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ТВЕРСКАЯ 13; АНАТОЛИЙ ДЕРГИЛЕВ; 15.01.2013; ШЕСТЬДЕСЯТ КИЛОМЕТРОВ В ГОД

НА ТАКИЕ ОБЪЕМЫ ВВОДА АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ ВЫШЛА МОСКВА. А НАЧИНАЯ С 2014 ГОДА В СТОЛИЦЕ ПЛАНИРУЕТСЯ ВВОДИТЬ ОКОЛО 140 КИЛОМЕТРОВ ДОРОЖНОГО ПОЛОТНА В ГОД

Развитие Московского транспортного узла как самого крупного, вместе с этим самого значимого и одного из наиболее проблемных в стране федеральные и столичные власти продолжают держать в центре внимания. В минувшую пятницу председатель правительства России Дмитрий Медведев провел по этому злободневному вопросу очередную рабочую встречу, в которой наряду с другими руководителями приняли участие мэр Москвы Сергей Собянин, заместитель мэра Москвы, руководитель Департамента транспорта и развития дорожно-транспортной инфраструктуры столицы Максим Ликсутов.

Рабочая встреча премьер-министра с высокими профильными должностными лицами прошла в знаковом для этой темы месте – правительственном терминале аэропорта «Внуково-2». Она состоялась в достаточно узком, но при этом весьма представительном формате. В рабочей встрече с Дмитрием Медведевым, кроме московского мэра и его заместителя по транспорту, приняли участие: заместитель председателя правительства России Аркадий Дворкович, министр транспорта России Максим Соколов, президент ОАО «Российские железные дороги» Владимир Якунин, временно исполняющий обязанности губернатора Московской области Андрей Воробьев, заместитель министра финансов России Андрей Иванов.

На рабочей встрече с Дмитрием Медведевым был обсужден ход реализации поручений правительства России, которые были даны властям Москвы и Московской области, а также соответствующим федеральным ведомствам по итогам совещаний от 19 сентября и 4 октября 2012 года, посвященным развитию Московского транспортного узла, а также оптимизации работы его дирекции. Напомним: дирекция Московского транспортного узла учреждена правительствами Москвы и Московской области. Согласно распоряжению, подписанному в июне 2011 года мэром Москвы Сергеем Собяниным, эта структура создана для повышения эффективности координации федеральных органов исполнительной власти с исполнительными властями Москвы и Московской области в решении столь масштабной и злободневной проблемы. Отметим: на совещаниях от 19 сентября и 4 октября прошлого года было определено четыре приоритета улучшения работы Московского транспортного узла: развитие наземного общественного транспорта, интенсивное строительство метрополитена с выходом на территорию ближнего Подмосковья, строительство расширенной сети транспортно-пересадочных узлов, наращивание пригородных железнодорожных перевозок.

На рабочей встрече председатель правительства России Дмитрий Медведев потребовал от федеральных и региональных властей ускорить работу по распределению грузовых потоков в Московском регионе. «Действия федеральных структур в этом плане пока не на высоте. То же самое могу сказать и о Московской области. Все мы в этом смысле запаздываем. Надо двигаться быстрее», – заявил премьер-министр. Глава федерального правительства напомнил, что ранее власти Москвы приняли верное и рациональное решение по разгрузке МКАД от грузового автотранспорта. «Решение, конечно, непростое. Очевидно, что одновременно нужно строить современные транспортно-логистические комплексы, а также заниматься оборудованием специализированных стоянок», – отметил Дмитрий Медведев. Председатель правительства России жестко указал на задержку сроков начала строительства Центральной кольцевой дороги. Первоначально планировалось приступить к строительству ЦКАД еще в 2011 году, но уже наступил 2013 год, а работы ведутся только по подготовке территории на ряде участков, где должна быть проложена Центральная кольцевая дорога. «Нам нужно восполнять потерянное время», – подчеркнул Дмитрий Медведев. Кроме того, глава федерального правительства обратил внимание на необходимость рациональной организации междугородних автобусных перевозок, на упорядочивание их стоянок в Москве. Премьер-министр напомнил, что в целях развития Московского железнодорожного узла в декабре 2012 года федеральное правительство утвердило программу «Развитие транспортной системы», в которой предусматривается выделение средств федерального бюджета в период с 2015 по 2020 год в размере 17,6 миллиарда рублей ежегодно.

Комментируя суммы средств, направленных на развитие транспортной инфраструктуры, Дмитрий Медведев отметил, что таких объемов финансирования в истории новой России ранее никогда не было. При этом глава федерального правительства особо подчеркнул, что все средства должны быть реализованы предельно эффективно. «Наша цель состоит не в том, чтобы эти деньги израсходовать, а в том, чтобы работа Московского транспортного узла при таком финансировании стала более оптимальной и прежде всего чтобы это почувствовали люди», – заявил Дмитрий Медведев.

В свою очередь министр транспорта России Максим Соколов напомнил, что на развитие Московского транспортного узла в 2012 году из федерального бюджета был выделен 121 миллиард рублей; в том числе 29 миллиардов рублей направлено на строительство и реконструкцию федеральных дорог, 15 миллиардов рублей – на совершенствование московской дорожно-уличной сети, 22 миллиарда рублей – на развитие автомобильных трасс в Московской области. В наступившем 2013 году Московский транспортный узел без учета дополнительных субсидий получит 93 миллиарда рублей, в 2014 году – 86,5 миллиарда рублей, в 2015 году – 88,3 миллиарда рублей.

На рабочей встрече особенно активно и детализированно обсуждалась модернизация пригородного железнодорожного сообщения, более расширенная и эффективная организация пассажирских перевозок по так называемому Малому кольцу Московской железной дороги при одновременном выводе грузовых помещений и подъездных путей из центра мегаполиса. Что касается авиаперевозок, то участники рабочей встречи не исключили необходимости строительства еще одного аэропорта, расположенного в соседней с новыми территориями Москвы Калужской области.

Со своим видением, как оптимизировать развитие Московского транспортного узла, на рабочей встрече с председателем правительства России выступили мэр Москвы Сергей Собянин, временно исполняющий обязанности губернатора Московской области Андрей Воробьев, другие должностные лица.

По окончании рабочей встречи Сергей Собянин прокомментировал ее итоги журналистам. В частности, московский мэр отметил, что обсуждались четыре направления транспортной стратегии, которые напрямую касаются населения Москвы и Московской области, а также жителей других регионов, в большом количестве посещающих Московский регион, использующих его в качестве транзита. Это направления по развитию метрополитена, наземного общественного транспорта, дорожно-уличной сети, а также пригородных железнодорожных перевозок.

Что касается первого направления – развития метрополитена, то столичные власти реализуют этот проект в рамках стратегической задачи как особо важный приоритет. В Москве развернуты работы по строительству подземных магистралей и станций на них, огромные масштабы которых столичный метрополитен не знал за всю его многолетнюю историю и которые являются самыми крупными в мире после Китая. Причем масштабы работ здесь идут с ежегодным нарастанием. Если в 2011 году в Москве было введено в действие 4,5 километра подземных магистралей и 3 новые станции, то в 2012 году – 8,5 километров и 3 станции. В наступившем 2013 году будет уже построено 14 километров прогонных тоннелей, где запланировано возвести 7 станций и 2 новых электродепо. По перспективным планам 2014 года столичные власти намерены сдать в эксплуатацию почти 18 километров линий метрополитена, 9 станций и 4 электродепо; а в 2015 году – почти 31 километр подземных магистралей, 15 станций, 3 электродепо. Всего же по перспективным планам до 2020 года будет построено 150 новых километров линий метрополитена, 70 станций, 7 новых и реконструировано 8 действующих электродепо. В целом протяженность Московского метрополитена и количество станций увеличится более чем в полтора раза. Но столичные власти озабочены не только прокладкой новых подземных магистралей со строительством на них очередных станций. Новое содержание получила сама стратегия развития метрополитена. Акцент сделан на оптимизацию транспортной архитектуры и логистики подземки, в том числе строительство Третьего пересадочного контура в виде второй кольцевой ветки, создание новых направлений с максимальным охватом периферийных районов, а также ближнего Подмосковья. Выполнение этой крупномасштабной программы позволит втрое сократить долю москвичей, проживающих в районах, не обслуживаемых метрополитеном в шаговой доступности, – с нынешних 22 до 7 процентов, или с 2,2 миллиона до 700 тысяч человек, а также улучшить транспортную связку мегаполиса с ближним Подмосковьем.

Что касается второго направления – наземного общественного транспорта, то база подвижного состава здесь в течение прошедшего и наступившего годов обновляется на две трети. Автобусы и троллейбусы заменяются на пассажирские машины, которые отвечают всем современным требованиям: доступностью для инвалидов и маломобильных групп населения, повышенной безопасностью, плавностью хода, комфорту и удобству для всех пассажиров, экологической чистоте при эксплуатации, эффективному информационному обеспечению, возможностью организовать движение из единого диспетчерского центра с помощью спутниковой системы ГЛОНАСС. В частности, на московские маршруты уже вышло порядка 4 тысяч пассажирских автобусов и 2,5 тысячи новых троллейбусов, отвечающих подобным требованиям.

Что касается третьего направления – строительства и реконструкции автомобильных дорог, наращивания и оптимизации дорожно-уличной сети мегаполиса, то Москва вышла на объемы ввода нового дорожного полотна протяженностью 60 километров в год, а начиная со следующего 2014 года здесь произойдет более чем удвоение – в столице будет ежегодно строиться порядка 140 километров дорог. Кроме того, будут реконструированы все 18 московских вылетных магистралей. «Очень важно в этой связи, чтобы наши коллеги из Министерства транспорта России в унисон с нами по времени и темпам, в таком же графике реконструировали федеральные вылетные магистрали и другие дороги за пределами МКАД. Только при таком условии, реальной синхронизации усилий мы получим действительно сильный эффект от строительства новых и реконструкции действующих автомобильных трасс. Об этом сегодня также шла речь в ходе рабочей встречи с председателем правительства России. С руководителями федеральных ведомств были достигнуты необходимые договоренности, обсуждены механизмы их реализации, что я считаю важным итогом», – сказал Сергей Собянин.

Московский мэр отметил еще один важнейший транспортный проект, который также обсуждался, это создание и реализация новой программы наращивания пассажирских пригородных перевозок, необходимость в связи с этим масштабной реконструкции пригородной железнодорожной инфраструктуры. Сергей Собянин подчеркнул, что сегодня этот вопрос в системе развития Московского транспортного узла является наиболее проблемным. Такая программа выработана, она закреплена в подписанном соглашении между правительством Москвы, правительством Московской области и руководством ОАО «Российские железные дороги». На нынешней рабочей встрече с премьер-министром программа уточнена, одобрена, ее общая стоимость составляет 260 миллиардов рублей. На освоение столь крупных средств будут консолидированно направлены инвестиции бюджетов Москвы и Московской области, а также финансирование из источников ОАО «Российские железные дороги», Министерства транспорта России. Однако взаимодействие федеральных ведомств и регионов в реализации такой программы заключается не только в совместном ее финансировании, но и в строительстве крупных транспортно-пересадочных узлов, подготовке площадок под иное необходимое строительство.

«Когда эти четыре направления транспортной стратегии будут реализованы, ситуация на Московском транспортном узле кардинально улучшится. Но для этого требуется синхронизация действий властей наших сопредельных регионов, а также руководства соответствующих федеральных ведомств. Именно об этом и шел сегодня разговор на рабочей встрече с председателем правительства России. Я думаю, что с решением такой задачи мы совместно справимся», – заключил разговор с журналистами Сергей Собянин.

Реализацию одного из направлений стратегии по развитию Московского транспортного узла – модернизацию пригородных железнодорожных перевозок, обозреватель нашей газеты попросил прокомментировать участника рабочей встречи с председателем правительства России заместителя мэра Москвы, руководителя Департамента транспорта и развития дорожно-транспортной инфраструктуры столицы Максима Ликсутова. В частности, Максим Станиславович отметил, что его ведомство принимает активное участие в реализации большого системного проекта «Развитие пригородных железнодорожных перевозок Московского транспортного узла». Цель столь масштабной программы заключается в увеличении ежегодных пассажирских перевозок пригородными электричками как одного из видов общественного транспорта в полтора раза – с нынешних 600 до 900 миллионов человек к 2020 году. «Повышение привлекательности общественного транспорта у москвичей и жителей области, в том числе пригородных электричек, – один из основных стимулов решения сложнейшей и злободневной транспортной проблемы мегаполиса», – заявил Максим Ликсутов. Заместитель мэра Москвы по транспорту рассказал, что это серьезная и объемная задача, в том числе включающая 55 транспортно-пересадочных узлов, создаваемых на базе платформ Малого кольца Московской железной дороги и станций метро. Глава столичного транспортного ведомства сообщил, что одновременно с реконструкцией столичных вокзалов, оптимизацией логистики пассажирских перевозок на пригородных сообщениях внедряются новые, более современные, скоростные, вместимые, удобные и комфортные для пассажиров, экономичные и безопасные типы электропоездов.

РОСБАЛТ; 14.01.2013; СМЕРТЬ КАК АРГУМЕНТ

В поселке Синявино начались работы по установке светофора на месте трагического ДТП, в котором на прошлой неделе погибла 5-летняя девочка. Таким стал итог встречи жителей населенного пункта с властями и организацией, эксплуатирующей дорогу. Власти и дорожники проявили поразительную оперативность в решении вопроса, который до этого не могли решить в течение нескольких лет.

Жители хотели гарантий от властей в прямом смысле этого слова. Инициаторы собрания ждали, как они заявляли, «представителей «Севзапуправтодора» с гарантийный письмом, в котором была бы прописана дата установки светофора». В противном случае должно было состояться заранее анонсированное (еще на прошлой неделе) перекрытие федеральной трассы «Кола».  Получается, на слово жители чиновникам уже не верят.  (На встречу пришло, по подсчетам самих пришедших, порядка 150 человек).

Напомним, 9 января в ДТП на нерегулируемом пешеходном переходе в поселке Синявино погибла 5-летняя девочка (ее мать в больнице). Жители населенного пункта заявили, что перекроют дорогу, если власти не попытаются, наконец, решить проблему безопасности пешеходов на этом участке.

Власти 47 региона отреагировали на ситуацию оперативно. Как раз в эти дни в регионе находился министр транспорта России Максим Соколов (в Петербурге вместе с президентом Владимиром Путиным он принимал участие в церемонии присвоения имени ледоколу «Витусу Берингу»). Так что у властей получилось поспешить: трагедия случилась в среду, 9 января, а в пятницу, 11 января, пресс-служба областной администрации сообщила о том, что «по поручению министра транспорта РФ» уже в феврале на участке появится светофор. Более того, в конце 2013 года возможно строительство надземного перехода, разработка проектной документации которого тоже уже началась – по заказу Федерального дорожного агентства. Обещают, что проектная документация по переходу должна быть сдана в марте, а утверждена в июне 2013 года. Возникает сколько циничный, столь и риторический вопрос – не обернись ДТП смертью ребенка, были бы чиновники столь быстры.

Эта трагическая история высветила сразу несколько российских проблем: от обыкновенного разгильдяйства на местах до системных проблем функционирования отечественной власти. Местные жители в социальных сетях даже делают вывод о том, что трагедии вероятно удалось бы избежать, если бы дорожные службы просто выполняли свои обязанности. Они вспоминают, что в ходе ремонта трассы (который проводился в 2011 году) были демонтированы знаки с обеих сторон поселка, которые ограничивали скорость движения автомобилей до 60 километров в час. И после завершения работ на место их так и не вернули.

Теперь гражданам обещают светофор в ближайшей перспективе и надземный переход – в обозримой. Эти решения, естественно, сразу же обрели как сторонников, так и противников. Автомобилистам идея ограничения передвижения, понятно, не близка в принципе. Компромиссом мог бы стать продуманный режим работы светофора – «по требованию». Что получится на практике – надеемся, увидим на следующей неделе. Местные жители сообщают, что по словам рабочих, закончить работы должны в течение семи дней. Главное, чтобы не оправдались опасения многих пешеходов о том, что даже если светофор оперативно появится как физический объект, он не заработает как часть системы безопасности дорожного движения (проще говоря, будет стоять не подключенным).

У многих жителей не вызывает восторга и идея надземного перехода, который планируют соорудить в 2014 году. И не только потому, что живем мы в северных широтах, но недалеко от морского залива, а это означает снег, перепады температур и, соответственно, гололед. Бороться с которыми, как мы знаем, обычно-то и некому. Так что пользоваться надземными переходами мамам с колясками, пожилым людям явно будет не с руки.

Второй момент, который настораживает, – опыт строительства таких сооружений в Петербурге. Например, надземный переход на Таллинском шоссе в районе дома №159. В прошедшие новогодние праздники часть объекта, который уже начали строить, хотя еще даже не подведены итоги конкурса на его возведение, просто обрушилась.

Однако какой бы вариант ни был реализован, гораздо более опасной выглядит сама ситуация, при которой без вмешательства федерального министра не может сдвинуться с мертвой точки установка светофора в одном из поселков городского типа одного из российских регионов. А ведь таких Синявино по всей России масса. Да и в Ленобласти тоже немало. В зарубежных странах вопросы установки дорожных знаков решают муниципалитеты. В России тоже есть местное самоуправление, но это, как говорится, не наш случай. Уровень  российской централизации таков, что решение может ходить по инстанциям годами. А в случае резонансного происшествия решать наболевший вопрос приходится «в пожарном порядке».
ГАЗЕТА.РУ; 14.01.2013; «АЭРОФЛОТ» И «ЮТЭЙР» ПУСТЯТ В САРАТОВ

Власти Саратовской области поручили компании «Саравиа» (оператор аэропорта Саратова, частный владелец авиакомпании «Саратовские авиалинии») самолеты других авиаперевозчиков – в частности, «ЮТэйр» и «Аэрофлот». Об этом говорится в сообщении пресс-службы областного правительства.

Ранее авиакомпании «ЮТэйр» и «Руслайн» обращались в Саратовское управление ФАС, жалуясь на действия регионального авиаперевозчика ОАО «Саратовские авиалинии». Оператор аэропорта не допускал альтернативных авиаперевозчиков, поясняя это неготовностью аэродрома к приему воздушных судов эксплуатантов. В конце 2012 года глава «Аэрофлот» Виталий Савельев написал письмо руководителю Росавиации Александру Нерадько, пояснив, что взлетно-посадочная полоса Саратова обеспечивает возможность взлета SSJ 100, но монополист ОАО «Саравиа» намеренно не пускает в аэропорт сторонние компании (об этом писал «Коммерсантъ-Нижняя Волга».

В понедельник в Москве прошло совещание на тему развития воздушных перевозок, в котором приняли участие зампредседателя правительства Саратовской области Юрий Моисеев и замруководителя Росавиации Константина Махова. По итогам совещания ОАО «Саравиа» до 1 марта поручено «реализовать ряд мероприятий, направленных на авиационную безопасность, а также рассмотреть возможность приема и обслуживания на аэродроме «Саратов (Центральный)» воздушных судов других авиаперевозчиков, готовых осуществлять рейсы в Саратов и имеющих технические параметры судов, соответствующие взлетно-посадочной полосе аэродрома», сообщает саратовское правительство.

BFM.RU; 14.01.2013; АВИАКОМПАНИИ РОССИИ ЗА ГОД ПЕРЕВЕЗЛИ 74 МИЛЛИОНА ПАССАЖИРОВ

Отчетный показатель вырос на 15,4%

Российские авиакомпании за минувший год увеличили объем перевозок пассажиров на 15,4% до 74 миллионов человек, сообщает Росавиация. Данный показатель совпал с прогнозом главы ведомства Александра Нерадько.

По итогам 2011 года авиакомпании России перевезли 64,1 миллиона пассажиров, что на 12,6% больше, чем в 2010 году (56,946 миллиона человек).

Пассажирооборот за 2012 год вырос на 17,3% и составил 195,66 млрд пассажиро-километров. Процент занятости кресел в самолетах увеличился на 1,1 процентного пункта и достиг 78,3%. При этом коммерческая загрузка самолетов возросла на 0,7 процентного пункта до 65,9%.

Грузооборот авиаперевозчиков за год вырос на 2,2%, до 5,058 млрд тонно-километров. Почты и прочих грузов за отчетный период было перевезено 997,5 тысячи тонн, что на 1,6% превышает показатель 2011 года.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ВЛАДИМИР БАРШЕВ; 15.01.2013; КАМЕРНАЯ ЗОНА 

МВД предлагает разметку для зон фотовидеофиксации

МВД направило в правительство проект постановления, которое вводит в правила дорожного движения новый знак, предупреждающий о наличии камер фотовидеофиксаций нарушений. Также вместе со знаком вводится и соответствующая дорожная разметка, которая предупредит водителя о том, что он находится в фокусе.

Напомним, что в апреле прошлого года Госавтоинспекция на своем сайте провела голосование за введение нового дорожного знака – «Видеофиксация». По итогам этого голосования был выбран рисунок знака. ГИБДД приняла изображение за основу, и приняло решение об отнесении его к знакам дополнительной информации (таблички).

Но информационная табличка не может существовать отдельно от знака. Поэтому ее будут вешать не непосредственно перед камерами, а на знаках, которые тем или иным способом вводят некоторые ограничения для водителей. Например, под знаками ограничения скорости, знаками, предупреждающими о железнодорожном переезде или о пешеходном переходе, в том случае, если там установлены стационарные камеры. А также под знаками, запрещающими парковку, стоянку, обгон, движение тех или иных транспортных средств, выезд на полосу для общественного транспорта. Вполоть до того, что эта табличка может быть установлена прямо под светофором, если на перекрестке есть камеры, которые следят за соблюдением водителями требований правил проезда перекрестка. Не факт, что камера будет висеть сразу за соответствующим знаком. Кроме того, знак имеет довольно длительную зону действия.

Кроме того, проект поправок в правила вводит специальную разметку, также предупреждающую о видеофиксации. Она может быть нанесена на дорогу там, где под знаком появляется соответствующая табличка, а может быть нанесена самостоятельно. Например, в населенном пункте установлена камера автоматической фотовидеофиксации. Но под знаком, обозначающим начало населенного пункта, информационную табличку не поставишь. По ГоСТу не положено. В данном случае информация должна быть нанесена на асфальте в виде разметки. Разметка также предлагается в виде фотоаппарата со вспышкой. Но тут возникает другой вопрос. В населенный пункт дорога входит с тремя полосами. На которой из них будет нарисована камера? Или на всех трех? Требования к установке таких табличек и разметки должны быть прописаны в ГОСТе. Но соответствующий стандарт появится только после того, как будет принято соответствующее постановление правительства.

Посмотрим, на сколько это облегчит жизнь водителям. Хотелось бы, чтобы знак, предупреждающей о камере висел непосредственно перед ней. Раз уж главное не денег собрать, а обеспечить безопасность. А сейчас на границе любой из областей видишь информационный щит, что дороги контролируются камерами. Однако места их конкретной установки ничем не обозначаются.

ИЗВЕСТИЯ; МАРГАРИТА ВЕРХОВСКАЯ, НАТАЛЬЯ КОРЧМАРЕК; 15.01.2013; ГРУЗОВЫЕ ДВОРЫ МОГУТ СТАТЬ ПАРКАМИ

В 2013 году столичные власти займутся закрытием железнодорожных грузовых дворов и подъездных путей в пределах Малого кольца Московской железной дороги. Об этом говорится в материалах Минтранса к совещанию по вопросам развития Московского транспортного узла, проведенному премьер-министром Дмитрием Медведевым. Как пояснил «Известиям» замглавы департамента транспорта столицы Гамид Булатов, на месте закрытых грузовых дворов могут разбить парки.

- Мы бы хотели, чтобы там появились рекреационные зоны, а не жилье и торговые центры, хотя и эти проекты тоже рассматриваются, – сказал Булатов.

По его словам, сейчас московское правительство и РЖД проводят инвентаризацию грузовых дворов на предмет оптимального расположения.

- Часть их будет выведена за пределы города, грузовые дворы, рассчитанные на внутреннее обеспечение столицы, сохранятся, – сказал Булатов. – Главная цель – чтобы Москва не оставалась транзитным центром перемещения грузов.

В материалах Минтранса также сообщается, что сейчас «ведутся работы по проектированию и строительству ряда объектов терминально-логистической инфраструктуры в Московском регионе: Белый Раст, Кунцево-2, Ховрино». В 2013 году планируется ввести в эксплуатацию мультимодальный логистический терминал «Ворсино» в Калужской области.
Одновременно с закрытием грузовых дворов активно идут подготовительные работы по введению пассажирского движения на МКЖД. Оно будет открыто в 2015 году – сразу по всему кольцу, а не на отдельных его участках.
Напомним, о перепрофилировании железнодорожных грузовых дворов в Москве говорится еще с 2006 года, компания РЖД не раз озвучивала планы по застройке этих территорий жильем и деловыми центрами, но процесс затягивают проблемы согласования инвестиционных проектов с мэрией. Грузовые дворы – их в городе всего восемь – занимают довольно крупные площади недалеко от центра. Так, закрытый в 2009 году двор станции Москва-Рижская в районе проспекта Мира занимает 11,6 га, Москва-Ярославская в Свиблово – 27,2 га, Москва-Товарная- Курская – 12 га. В 2011 году НИиПИ Генплана подсчитывал, что на Рижской, Ярославской и Курской можно разместить 500 тыс. кв. м недвижимости. В марте 2012 года было объявлено, что строительством может заняться компания «Желдорипотека» – «дочка» РЖД, а в августе 2012 года выяснилось, что участки двух грузовых дворов – у Рижского вокзала и в Свиблово – уже переведены из категории земель промышленного назначения в земли населенных пунктов.
- Вывод грузовых дворов за пределы Москвы – недешевый проект, кто-то должен за него заплатить, – отметил руководитель департамента исследований железнодорожного транспорта Института проблем естественных монополий Владимир Савчук. – Предполагается, что доходы от продажи и аренды построенного жилья и деловых помещений должны пойти на строительство терминально-логистических комплексов. Парки же, хоть и играют важную роль в жизни города, доходов не приносят.
Так, строительство лишь одного ТЛЦ «Белый Раст» в Дмитровском районе Московской области, по данным РЖД, обходится в 23 млрд рублей. С другой стороны, новые жилые и административные строения на десятки тысяч населения недалеко от центра Москвы спровоцируют новые дорожные заторы.
- Здесь, вероятно, нужно соблюсти какой-то баланс между жилыми, административными и рекреационными зонами с учетом создания пассажирского движения по МКЖД, – сказал Савчук.
Научный руководитель НИИ транспорта и дорожного хозяйства Михаил Блинкин напомнил, что земли под грузовыми дворами – федеральные, но отданы в долгосрочную аренду РЖД. Поэтому их судьба может быть лишь вопросом переговоров между монополистом и чиновниками.

Напомним, 11 января на совещании премьер-министр Дмитрий Медведев раскритиковал темпы развития Московского транспортного узла. Было объявлено, что на него до 2016 года будет выделено около 280 млрд рублей. В 2012 году федеральный бюджет потратил на эти цели 121 млрд рублей, более трети из них – 43,5 млрд рублей – на развитие железнодорожной инфраструктуры. При этом, по словам председателя правительства, беспрецедентный уровень финансирования не приносит облегчения транспортной ситуации в столице. Медведев потребовал, в частности, ускорить работу по перераспределению грузовых потоков в сторону Московской области.

РБК DAILY; НИКОЛАЙ МИХАЛЕВ; 14.01.2013; МОСКВА УТВЕРДИЛА ПЕРВЫЕ ИНВЕСТПРОЕКТЫ НА МАЛОМ КОЛЬЦЕ МЖД 

Столичные власти определились с первыми площадками для строительства транспортно-пересадочных узлов (ТПУ) с коммерческой инфраструктурой. Речь идет о 17 проектах на Малом кольце Московской железной дороги (МК МЖД). Шесть из них будут иметь офисы, склады и торгово-развлекательные комплексы общей площадью около 400 тыс. кв. м. Всего в Москве планируется создать 279 ТПУ с перехватывающими парковками, где девелоперам разрешат возвести почти 4 млн кв. м инвестиционной недвижимости.

Как уже писала РБК daily, 198 узлов должны появиться на уже существующих станциях метрополитена и железной дороги, 50 – на проектируемых, а 31 – вдоль МК МЖД (см. номер от 26.10.12). На базе этих ТПУ можно возвести 3,7 млн кв. м инвестиционно привлекательной недвижимости, подсчитал руководитель столичного стройкомп­лекса Марат Хуснуллин.

В конце прошлого года Градостроительно-земельная комиссия (ГЗК) утвердила параметры первых ТПУ на МК МЖД, где инвес­торы смогут построить богатую коммерческую инфраструктуру. Для этого им придется договариваться с оператором проекта – ОАО «Московская кольцевая железная дорога» (МКЖД, на паритете контролируется правительством Москвы и ОАО «РЖД»). Железнодорожная инфраструктура ТПУ будет строиться за счет РЖД, пассажирская (кассы, залы ожидания, переходы) – ляжет на плечи МКЖД, а окупить ее должна коммерческая недвижимость, возвести которую должны привлеченные инвесторы.

На ГЗК уже рассмотрены 17 ТПУ, а один узел – на площади Гагарина – находится в завершающей стадии строительства, рассказал РБК daily исполнительный директор МКЖД Алексей Зотов. По его словам, оставшиеся 13 площадок столичные власти должны утвердить в январе. Пустить движение по Малому кольцу Москва намерена в конце 2015 года. Эти сроки не распространяются на создание коммерческой инфраструктуры ТПУ, заметил г-н Зотов. Заняться привлечением соинвесторов МКЖД рассчитывает в конце года – после того как оформит права на стройплощадки.

Интерес для девелоперов представляют стройплощадки, одобренные чиновниками 27 декабря. Тогда ГЗК утвердила границы размещения и технико-экономические показа­тели 10 ТПУ на МК МЖД – «Черкизово», «Измайловский парк», «ЗИЛ», «Соколиная гора», «Авто­заводская», «Сити», «Белокаменная», «Хорошево», «Пресня», «Андроновка».

Наилучшее применение инвесторы-застройщики найдут себе в шести ТПУ – «Измайловский парк», «Сити», «Черкизово», «Соколиная гора», «ЗИЛ» и «Пресня». Здесь планируется возвести 565 тыс. кв. м недвижимости, в том числе 356 тыс. кв. м составят офисы, склады и магазины с развлекательной инфраструктурой. Эти проекты могут иметь хорошую экономику, считают эксперты.

Приемлемый для инвесторов срок окупаемости, не более 7–10 лет, обеспечивают площадки с паритетным распределением коммерческой и транспортной инфраструктуры – они имеют высокую проходимость, объясняет управляющий партнер компании Blackwood Константин Ковалев.

«Золотое сечение» имеют практически все одобренные на МК МЖД проекты ТПУ с коммерческой недвижимостью. Самые крупные узлы будут построены в «Москва-Сити» (общая площадь проектируемых объектов составит 128 тыс. кв. м), на территории «ЗИЛа» (105,3 тыс. кв. м) и «Пресни» (99,2 тыс. кв. м), следует из документов Москомстройинвеста. Коммерческую инфраструктуру здесь образуют офисы, гостиницы, конференц-залы, магазины и склады площадью 115, 93 и 69,8 тыс. кв. м соответственно.

ГАЗЕТА.РУ; АЛИНА ЧЕРНОИВАНОВА, ЕКАТЕРИНА КАРПЕНКО; 14.01.2013; РЖД ОТЫГРАЛИ ДВЕ ПРИБЫЛИ

РЖД отыграли в суде штраф ФАС в 2,24 млрд рублей за ограничения на рынке грузоперевозок

Арбитраж отменил штраф в 2,24 млрд рублей, наложенный ФАС на РЖД за «вагонный кризис» 2010–2011 годов. Антимонопольное ведомство полагало, что монополия злоупотребила доминирующим положением на рынке грузоперевозок, но компании удалось убедить суд в своей невиновности.

Московский арбитражный суд удовлетворил иск «Российских железных дорог» (РЖД), признав недействительным постановление Федеральной антимонопольной службы (ФАС) о привлечении РЖД к административной ответственности за злоупотребление доминирующим положением.

6 ноября 2012 года ФАС наложила на РЖД штраф в размере 2,2 млрд рублей – две прогнозные чистые прибыли монополии за 2013 год. Но суд решил полностью отменить оспариваемое постановление службы, сообщает «Интерфакс».

Административное дело в отношении РЖД было возбуждено по заявлениям десятков компаний, девяти объединений грузоотправителей, чиновников и региональных прокуратур. Они указывали на рост транспортных затрат при перевозке грузов по железной дороге в 2010–2011 годах, увеличение «вагонной» составляющей в затратах, массовую неотправку грузов. РЖД либо неполностью согласовывала, либо вообще отказывала в согласовании перевозок, утверждали грузоотправители.

В 2010–2011 годах монополия стала работать с «дочками», ПГК и ВГК, через агентские структуры. «Суть в том, что РЖД в два раза подняла стоимость вагонов, которые сдает в аренду, – пояснял в декабре в интервью «Газете.Ru» глава ФАС Игорь Артемьев. – Это сделано хитро, через обратную аренду у «дочек». Как монопольный перевозчик, она этого делать не могла».

В результате на рынке был избыток вагонов, но предоставляли не весь подвижной состав, говорят в ФАС. «Для крупных грузоотправителей доступность услуг (степень удовлетворения заявок) снизилась с 90% до 60%, а для малого и среднего бизнеса – с 75% до 35%», – говорилось в сообщении ведомства по результатам расследования. Стоимость перевозок увеличилась на 30% и более, утверждали в ФАС.

В РЖД тогда ответили, что компания считает парк ПГК и ВГК частным – вагоны были переданы этим компаниям в уставный капитал, так что принуждение их предоставлять вагоны по регулируемым ценам в качестве вагонов инвентарного парка «перечеркивает уже принятые и выполненные государственные решения по выводу инвентарного парка из регулируемого сектора». Решение антимонопольной службы противоречило планам правительства по реформированию отрасли и выделению вагонной составляющей, заявили в компании, обвинив ФАС в попытке перечеркнуть решения правительства по демонополизации грузового вагонного парка.

В ходе судебного рассмотрения штрафа РЖД антимонопольная служба просила отложить иск, так как в ближайшие дни планирует подать кассационную жалобу по другому делу, которое имеет отношение к иску. Но суд отклонил ходатайство ФАС России.

«Если суды решат не в нашу пользу, все останется в экономике как есть, – комментировал Артемьев возможный проигрыш по иску. – Но с нашей подачи правительство уже заговорило об этой теме»
ИЗВЕСТИЯ; НАТАЛЬЯ КОРЧМАРЕК; 15.01.2013; ПЕРВЫЕ АВИАТАКСИ ВОЗЬМУТ СТАРТ ОТ СИТИ

VIP-персон избавят от пробок по дороге в аэропорты

Первым деловым воздушным коридором над столицей может стать авиамаршрут от бизнесцентра «Москва-Сити» над рекой на северо-запад до границ города, а оттуда – в аэропорты. Об этом «Известиям» рассказал первый замглавы дирекции Московского транспортного узла Виктор Еремин. Ведомство надеется согласовать проект с федеральными властями уже до ноября 2013 года.

По словам Еремина, активная подготовка к согласованию коридора началась в ноябре 2012 года.

- Проект разрабатывался при участии правительства Москвы и Минтранса, – пояснил он.

По его словам, этот маршрут «является приоритетным с точки зрения его потенциальных пользователей и развития Москва-Сити как главного делового центра столицы».

- Также велика вероятность того, что здесь удастся снять значительные бюрократические препоны, – отметил Еремин. – Ведь считается, что полеты над рекой наиболее безопасны с точки зрения жизни города.

Он напомнил, что в Санкт-Петербурге над Невой можно летать на вертолетах. Еремин полагает, что первое время коридор будет использоваться только для чартерных рейсов VIP-персон, а регулярное коммерческое авиатакси с продажей билетов на этом маршруте может появиться не ранее 2014-2015 годов.

- Во многих столицах мира эти вопросы отрегулированы, такие услуги существуют, – пояснил он.

Чиновник добавил, что проект обсуждался еще при Юрии Лужкове, однако тогда реализовать его не удалось. Виктор Еремин также подчеркнул, что появление коридора зависит от «позиции силовых органов». Отметим, что вертолетная площадка у Москва-Сити уже существует: она используется спасателями в экстренных случаях.

В Федеральной службе охраны (ФСО) и Росавиации заявили, что пока проект к ним на согласование не поступал. Ранее источник в мэрии рассказал «Известиям», что вопрос появления авиатакси в городе является частью подготовки Москвы к ее превращению в международный финансовый центр. Премьер-министр Дмитрий Медведев еще в сентябре прошлого года поручил первому вице-премьеру Игорю Шувалову провести работу по оптимизации зон ограничения полетов в Московском регионе.

Председатель совета директоров компании «ГлобалТехноСистем», экс-глава Авиационного центра Подмосковья Антон Филатов отметил, что наши состоятельные сограждане активно пользуются авиатакси, чтобы добраться из аэропортов на курорты в Сен-Тропе и Монако.

Эксперт отметил, что в Москве сейчас долететь до аэропортов на вертолете можно от «Крокус Сити», стоимость летного часа составляет 60 тыс. рублей. При этом, по мнению Филатова, в столице живут и работают тысячи потенциальных клиентов новых рейсов. Кроме того, в городе и области существует около десятка авиакомпаний, готовых в любой момент выйти на новый маршрут. Эксперт добавил, что компаниям авиатакси в случае появления нового коридора стоит снизить цены до 20 тыс. рублей за летный час, чтобы «подогреть рынок».

В то же время гендиректор компании «Малавиа» Анастасия Назарова полагает, что цена одного летного часа по этому новому маршруту все же составит не менее 60 тыс. рублей. «Его себестоимость на двухдвигательном вертолете сама по себе высокая», – пояснила она. Назарова также уверена, что новый сервис будет пользоваться популярностью. «Пробки в Москве действительно дикие, за то, чтобы добраться в аэропорт за 20-25 минут, готовы платить многие бизнесмены», – пояснила она.

Между тем научный руководитель НИИ транспорта и дорожного хозяйства Михаил Блинкин сомневается, что небо над Москвой откроют для кого-нибудь, кроме первых лиц, чьими полетами будет заниматься ФСО, у которой есть опыт в обеспечении безопасности.

- Коммерческие компании таких гарантий предоставить не могут, – сказал Блинкин. – В свое время запрет вводился ввиду террористической угрозы от таких полетов, и мировая практика показывает, что эти опасения не беспочвенны.

Напомним, в конце 2012 года ФСО официально заявила об определении вертикальной границы полетов коммерческих авиасудов над Москвой в 8,1 км. Запретная зона над Москвой, действующая еще с советских времен, находится в пределах МКАД. В конце прошлого года управляющий делами президента России Владимир Кожин заявил, что уже в I квартале 2013 года вертолетные площадки могут появиться в Кремле и Белом доме.
ИНТЕРФАКС; 14.01.2013; «АЭРОСВИТ» ПОГАСИЛ ЧАСТЬ ДОЛГА ЗА АЭРОНАВИГАЦИОННОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ В РФ

ФГУП «Государственная корпорация по организации воздушного движения в Российской Федерации» (ОРвД) сняло ограничения на аэронавигационное обслуживание авиакомпании «Аэросвит» с 15 января по 24 января, авиакомпания погасила часть задолженность за обслуживание, говорится в сообщении Росавиации.

«Аэросвит» погасил долг за октябрь перед ОРвД в размере $521 тыс., срок погашения задолженность за ноябрь в размере $697 тыс. истекает 24 января.

«Учитывая погашение авиаперевозчиком задолженности за октябрь 2012 года, ФГУП приняло решение о снятии ограничений на предоставление аэронавигационного обслуживания воздушным судам «Аэросвит» с 00:00 мск 15 января 2013 года по 24 января 2013 года», – говорится в сообщении.

ОРвД в конце декабря 2012 года уже приостанавливала обслуживание украинской авиакомпании из-за долга в $1,5 млн, после чего компания погасила задолженность.

РИА НОВОСТИ; 14.01.2013; РОСАВИАЦИЯ ПРОДОЛЖИТ ОБСЛУЖИВАТЬ РЕЙСЫ «АЭРОСВИТА» ДО 24 ЯНВАРЯ

Украинская авиакомпания «Аэросвит» погасила задолженность за предоставленное аэронавигационное обслуживание в воздушном пространстве Российской Федерации за октябрь 2012 года в размере 521 тысячи долларов, и обслуживание ее рейсов 15 января приостановлено не будет, сообщила Росавиация.

«При этом срок погашения задолженности за АНО за ноябрь 2012 года в размере 697 тысяч долларов истекает 24 января текущего года. Учитывая погашение авиаперевозчиком задолженности за октябрь 2012 года, ФГУП «Государственная корпорация по организации воздушного движения в Российской Федерации» приняло решение о снятии ограничений на предоставление АНО (аэронавигационное обслуживание – ред.) воздушным судам ЧАО «Авиакомпания «Аэросвит» с 00.00 мск 15 января 2013 года по 24 января 2013 года», – говорится в сообщении.

VZ.RU; 14.01.2013; РОСАВИАЦИЯ РЕШИЛА НЕ ПРИОСТАНАВЛИВАТЬ ОБСЛУЖИВАНИЕ «АЭРОСВИТА»

Украинская авиакомпания «Аэросвит» погасила задолженность за предоставленное аэронавигационное обслуживание в воздушном пространстве России за октябрь 2012 года в размере 521 тыс. долларов, обслуживание рейсов компании 15 января приостановлено не будет, сообщило в понедельник Федеральное агентство воздушного транспорта.

«При этом срок погашения задолженности за АНО за ноябрь 2012 года в размере 697 тыс. долларов США истекает 24 января текущего года», – говорится в сообщении на сайте Росавиации.

«Учитывая погашение авиаперевозчиком задолженности за октябрь 2012 года, ФГУП «Государственная корпорация по организации воздушного движения в Российской Федерации» приняло решение о снятии ограничений на предоставление АНО воздушным судам ЧАО «Авиакомпания «Аэросвит» с 00.00 мск 15 января 2013 года по 24 января 2013 года», – отметили в ведомстве.

Как сообщала газета ВЗГЛЯД, в пятницу ФГУП «Государственная корпорация по организации воздушного движения в Российской Федерации» заявила, что может с 15 января прекратить аэронавигационное обслуживание воздушных судов украинской авиакомпании.

Ранее в четверг международный аэропорт Шереметьево и ЗАО «ТЗК Шереметьево» подали в Арбитражный суд Москвы иски о взыскании 91,7 млн рублей и 1,4 млн долларов долга с украинской авиакомпании «Аэросвит».

Напомним, 15 декабря московский аэропорт Шереметьево принял решение о возобновлении обслуживания рейсов украинской авиакомпании «Аэросвит», прекращенного ранее из-за долгов.

11 декабря Федеральное агентство воздушного транспорта России открыло доступ к воздушному пространству страны для полетов украинской авиакомпании «Аэросвит».

ГАЗЕТА.РУ; 14.01.2013; РОСАВИАЦИЯ ПРОДОЛЖИТ ОБСЛУЖИВАНИЕ РЕЙСОВ КОМПАНИИ «АЭРОСВИТ» ДО 24 ЯНВАРЯ

Украинская авиакомпания «Аэросвит» погасила задолженность за предоставленное аэронавигационное обслуживание в воздушном пространстве России за октябрь 2012 года в размере $521 тыс., и обслуживание ее рейсов 15 января приостановлено не будет. Об этом сообщается на сайте Росавиации.

«При этом срок погашения задолженности за АНО за ноябрь 2012 года в размере $697 тыс. истекает 24 января текущего года. Учитывая погашение авиаперевозчиком задолженности за октябрь 2012 года, ФГУП «Государственная корпорация по организации воздушного движения в Российской Федерации» приняло решение о снятии ограничений на предоставление АНО (аэронавигационное обслуживание. – «Газета.Ru») воздушным судам ЧАО «Авиакомпания «Аэросвит» с 00.00 мск 15 января 2013 года по 24 января 2013 года», – говорится в пресс-релизе.

РИА НОВОСТИ; 14.01.2013; АВИАКОМПАНИИ РФ В 2012 ГОДУ НАРАСТИЛИ ПЕРЕВОЗКИ ПАССАЖИРОВ НА 15,4% – ДО 74 МЛН 

Авиакомпании РФ, по оперативным данным, за 2012 год увеличили объем перевозок пассажиров на 15,4% – до 74 миллионов человек, говорится в сообщении Росавиации.

Пассажирооборот за 2012 год вырос на 17,3% – до 195,66 миллиарда пассажиро-километров.

Процент занятости пассажирских кресел вырос на 1,1 процентного пункта и составил 78,3%. Коммерческая загрузка самолетов увеличилась на 0,7 процентного пункта, до 65,9%.

Грузооборот вырос на 2,2%, до 5,058 миллиарда тонно-километров.

Авиакомпании РФ в 2012 году перевезли 997,5 тысячи тонн почты и груза, что на 1,6% больше, чем в 2011 году.

АВИАПОРТ.РУ; 14.01.2013; ГОСУДАРСТВО ПОМОЖЕТ СЕРТИФИЦИРОВАТЬ САМОЛЕТ «РЫСАЧОК»

Сертификационные летные испытания многоцелевого двухмоторного самолета «Рысачок» разработки компании «Техноавиа» и производства ФГУП «Государственный научно-производственный ракетно-космический центр «ЦСКБ-Прогресс» планируется провести в 2013 г. при финансовой поддержке государства, сообщил «АвиаПорту» генеральный директор и главный конструктор ООО «Научно-коммерческая фирма «Техноавиа» Вячеслав Кондратьев. 

По его словам, одним из основных из факторов, тормозящих проведение сертификации самолета, было отсутствие финансирования. В настоящее время принято решение о начале госфинансирования сертификации самолета с начала 2013 года. Программой сертификационых испытаний предусмотрено выполнение нескольких сотен испытательных полетов. Можно ожидать, что летные испытания завершаться в конце 2013 года или в самом начале 2014-го. 

Завод «Прогресс» в свое время запустил в производство партию самолетов «Рысачок» в количестве пяти машин. На сегодня все самолеты построены, из них три самолета предназначены для выполнения программы сертификационных летных испытаний и две машины для наземных стендовых испытаний. К началу 2013 года три построенные летные экземпляра самолета «Рысачок» совершили примерно 70-80 полетов на этапе заводских испытаний. На сегодняшний день в производстве нет новых самолетов, так как была существенная задержка с финансированием работ по созданию самолета, что ставило под вопрос само продолжение работ, сказал В.Кондратьев. 

По его оценке, с производством самолетов на заводе «Прогресс» не может быть никаких сомнений, завод справится с любой программой выпуска, так как имеет огромные производственные площади и необходимые квалифицированные кадры. 

Как сообщалось ранее, в 2011 году Минтранс поручил своим территориальным подразделениям подготовить отчет о потребностях малых авиакомпаний в новых российских самолетах «Рысачок». В декабре 2012 года появилась информация о том, что Минпромторг и Минтранс определились с типами самолетов для региональной авиации, которые получат финансирование – это самолеты «Рысачок» и М-101Т. В период до 2025 года планируется изготовить по 310-320 самолетов каждого из указанных типов. При этом планируется, что к 2015 году в стране будет организовано производство усовершенствованных самолетов «Рысачок» и «Гжель», а к 2019 году в России должна производиться уже совершенно новая техника. 

«Рысачок» – легкий двухмоторный многоцелевой самолет, выполнен по нормальной схеме низкоплана с шасси с передней стойкой. Дальность полета – до 2000 км, максимальная высота полета – 5000 м, грузоподъемность – 1570 кг, диапазон крейсерских скоростей – 250-400 км/ч, экипаж – 2 человека.

АВИАПОРТ.РУ; ЕКАТЕРИНА ПАНОВА; 14.01.2013; ПРАВИТЕЛЬСТВО ПОМОЖЕТ АВИАКОМПАНИЯМ НЕМНОГО СЭКОНОМИТЬ
Распоряжение «об утверждении плана мероприятий «развитие конкуренции и совершенствование антимонопольной политики» размещено на сайте правительства. План развития конкуренции в авиационной отрасли хороший, но ключевые меры в него не вошли, считают эксперты и участники рынка. 

«Дорожная карта» предполагает принятие мер, следствием которых должно стать уменьшение влияние государства на ряд отраслей, в том числе, авиационную. А конкуренция, напротив, должна увеличиваться. Документ предполагает, что к 2014 году значительно вырастет коэффициент авиационной подвижности, возрастет объём внутренних межрегиональных перевозок, увеличится количество соглашений о воздушных сообщениях, в которых сняты или смягчены ограничения по числу перевозчиков, установленным маршрутам, частотам и тарифам. Фактически в 2,5 раза должна увеличиться доля крупных аэропортов, где будут работать как минимум два поставщика услуг наземного обслуживания воздушных судов, а количество авиационных маршрутов с частотой перелетов не менее двух рейсов в неделю должно достигнуть 1230 против 1137 имеющихся в настоящее время. 
Также по предположению правительства, к 2014 году в России должны начать работу два низкобюджетных перевозчика, первый из которых стартует уже в нынешнем году. 
Отмена платы за еду и багаж поможет, но не всем
Ставку правительство делает именно на создание лоу-костеров. Акцент на необходимости реализации такой модели авиаперевозок обозначился ещё осенью прошлого года, когда с предложением о создании низкобюджетного перевозчика выступил генеральный директор «Аэрофлота» Виталий Савельев. Нет ясности в том, кто станет вторым игроком. В связи с допуском авиакомпании «ЮТэйр» в аэропорт «Ермолино» (Калужская обл.) появились слухи о том, что перевозчик создаст низкобюджетную дочку. Однако в самой авиакомпании эти такие планы комментируют достаточно сдержано, делая акцент на отдаленность перспективы. 
Документом предусмотрено, что в течение 2013 года должны появиться федеральные законы, которые позволили бы авиакомпаниям вернуть практику так называемых «невозвратных» билетов и отменить норму о бесплатном провозе багажа. Так же ожидается приказ Минтранса, предоставляющий перевозчикам право не кормить пассажиров на борту во время непродолжительных полетов. 
Представители отрасли сомневаются, что таким образом удастся значительно удешевить авиаперевозки, так как стоимость означенных услуг не превышает в среднем 5% от себестоимости перевозки. Экспертное сообщество соглашается с тем, что данные меры необходимы в деле создания низкобюджетных перевозчиков, но остальным авиакомпаниям погоды не сделают. Да и в случае с лоу-костерами плата за еду и багаж – не панацея. 
Ключевую роль, скорее, могут играть сборы аэропортов, считает директор Научного центра мониторинга, анализа и прогнозирования ФГУП ГосНИИ ГА Александр Фридлянд: «Надо много параметров, чтобы лоу-кост мог существовать: невозвратные билеты, возможность сэкономить на оплате багажа и питания. Нужно еще иметь аэропорты дешевые, периферийные. У нас лоу-кост прилетал во «Внуково» и обслуживался по тем же самым ценам, что и не лоу-косты, и никакой экономии на этом получить не мог», – говорит эксперт в интервью «АвиаПорту», подчеркивая, что отечественные авиакомпании в настоящий момент не имеют механизма позволяющего экономить на обслуживании в аэропортах. 
Партнер консалтинговой компании Concuros Partners Ltd. и экс-руководитель «Авиановы» Эндрю Пайн парирует: «стоимость перевозки для «Авиановы» составляла порядка 5,7 центов за пассажирокилометр, в первый год работы. Этот показатель на 10% лучше, чем у следующей в рейтинге эффективности российской компании. И этот отрыв был бы увеличен до 25-35%, с увеличением флота и расширением маршрутная сети. Эти цифры позволяют представить, как авиакомпания сможет экономить с помощью лоу-кост модели», – говорит он, напоминая, что перевозчик летал из тех же аэропортов, что и конкуренты. 
Тарифы отрегулируют, но не те 
Что касается пункта, который призывает Федеральную службу по тарифам отрегулировать тарифы на хранение топлива и заправку воздушных судов до 15 апреля текущего года, рынок признал эту меру недостаточной. По мнению А.Фридлянда, необходимо регулировать не столько тарифы ТЗК, сколько стоимость авиационного топлива. «Две мелкие ставки собираются регулировать, вводить конкуренцию, при этом не регулируя главную. Стоимость керосина – порядка 1000 долларов, а эти ставки – 20, 40 долларов», – говорит эксперт. 
Представители топливозаправочных комплексов считают, что в гонке за развитием конкуренции авторы документа забыли о технологических вопроса и о вопросах безопасности. «Наша отрасль остаётся одной из самых зарегулированных. Это обусловлено тем, что нужна очень высокая степень контроля за качеством поставляемого топлива. Возникает вопрос: какое юридическое лицо, компания будет обладать полнотой ответственности за качество топлива и, соответственно, услуги? Учитывая технологические особенности, фактически тот ТЗК, который действовал до момента прихода конкурентов, является базовым. С ним неотрывно связана система подачи топлива, в том числе и для новых компаний-операторов по заправке, так как в крупных аэропортах России действует система разбора топлива через гидранты, которые находятся, как правило, на балансе исторически первого ТЗК. Альтернативный вариант заправки – посредством автомобильных топливозаправщиков – для крупных аэропортов не подходит, иначе заправщики просто не справятся с слишком плотным трафиком», – рассуждает директор ЗАО «Топливо-заправочный комплекс Шереметьево» Александр Гладкевич. 
Он также полагает, что акцентировать внимание следовало бы на регулировании стоимости топлива, а не тарифов на заправку и хранение. И прежде всего не в Москве, а в отдалённых регионах. «В МАУ конкуренция и так достаточная. ТЗК Шереметьево, например, продаёт «в крыло» менее 10% топлива от общего объема, потребляемого аэропортом. Остальной объём авиакомпании закупают напрямую у нефтяных компаний, которые используют ТЗК как базу хранения авиакеросина», – рассказывает А.Гладкевич «АвиаПорту». 
По мнению директора Шереметьевского ТЗК, создание альтернативных компаний важно там, где аэропорты небольшие – в отдаленных регионах, где действительно существует монополия с точки зрения именно продажи топлива, потому как авиакомпании в конце концов интересна именно конечная стоимость топлива в крыле, а не отдельных составляющих, услуг. 
В авиакомпаниях отмечают, что попытки регулирования тарифов на хранение топливо и заправку воздушных судов осуществляются на фоне возможного роста цен на аэронавигационное обслуживание. Представитель Росавиации в разговоре с «АвиаПортом» таких планов отрицать не стал, сказав лишь, что аэронавигационные сборы всё равно меркнут на фоне обслуживания в аэропортах и не составляют более 3%-4% в стоимости билета. 

Иностранных пилотов встретят с удовольствием 

Оптимистичнее всего авиакомпании реагируют на перспективу допуска на рынок иностранных пилотов. Предполагается, что работа в этом направлении будет проводиться с самого начала года, ответственными исполнителями назначены Минтранс, Минэкономразвития, Федеральная Миграционная служба и Министерство труда. «Мы неоднократно говорили, что иностранные пилоты могли бы летать в российских авиакомпаниях, и что это позволит компаниям выбирать наиболее качественных пилотов, но ни в коем случае не приведет к засилью низкоквалифицированного и дешевого персонала или понижению заработных плат», – говорит Е.Галанова из «ЮТэйр». 
А.Фридлянд считает, что эта мера позволила бы компаниям значительно экономить: «Сейчас у летчиков очень высокие зарплаты, в какой-то степени это связано с отсутствием конкуренции за эти рабочие места. Если дефицит будет снят – расценки будут более реалистичными. Надо иметь в виду, что фонд оплаты труда «тащит» за собой очень высокие социальные налоги. Будет экономия не только на зарплате, но и на этих отчислениях, которые более чем на 40% увеличивают сумму, выплачиваемую работникам», – говорит он. 
В большом деле маленькой экономии не бывает 
В целом представители отрасли не ставят под сомнение правильность заявленных мер, но достаточными их не считают. Для реальных изменений в отрасли требуются более глобальные шаги. Так, по словам пресс-секретаря «ЮТэйр» Елены Галановой, дальнейшему развитию сегмента внутренних авиаперевозок способствовала бы отмена НДС на внутренних линиях. «Все эти меры абсолютно правильные: либерализация соглашений о воздушном сообщении, порядок допуска перевозчиков – все очень правильно. Но еще хотелось бы, чтобы все-таки НДС 18% каким-то образом снизили», – отмечает она. 
А.Фридлянд уверен, что, учитывая низкую рентабельность даже успешных авиакомпаний, любая мера, хоть сколько-нибудь увеличивающая этот показатель, будет полезна: «Если у вас рентабельность +2%, а вы имеете мероприятия, каждое из которых на полпроцента её улучшает, вы получаете ощутимый эффект. Поэтому даже небольшое снижение затрат, в одном, в другом мероприятии, в сумме сравнимо с рентабельностью компании, и может дать очень большой эффект». Однако, по его словам, «дорожная карта» не содержит фактически ключевых мер, которые могли бы стимулировать развитие отрасли. Кроме того, что документ не регулирует тарифы на авиационное топливо, в нем отсутствует развитие постановления, удешевляющего авиакомпаниям лизинг региональных воздушных судов. Эксперт также обращает внимание, что в документе не рассматриваются вопросы софинансирования региональных перевозок между федеральным и региональным бюджетами.
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