[image: image1.jpg]



Ежедневный мониторинг СМИ

Министерство транспорта РФ
_____________________________________________________________________________


14 ЯНВАРЯ 2013
Вернуться в оглавление
	Публикации


НТВ; 11.01.2013; ТОЛЬКО ПОСЛЕ ЛИЧНОГО РАСПОРЯЖЕНИЯ МИНИСТРА ТРАНСПОРТА МАКСИМА СОКОЛОВА В ПОСЕЛКЕ СИНЯВИНО-1, ГДЕ НАКАНУНЕ ПОГИБЛА ПЯТИЛЕТНЯЯ ДЕВОЧКА, ПОЯВИТСЯ СВЕТОВОЙ РЕГУЛИРОВЩИК. 

На 46-м километре федеральной автодороги «Кола» установят светофор по личному распоряжению министра транспорта. Накануне Максим Соколов встречался с губернатором Ленобласти Александром Дрозденко. Как передает НТВ, глава региона рассказал министру о страшном ДТП, произошедшем днем 9 января.

Напомним, что в результате аварии погибла пятилетняя девочка и серьезно пострадала ее мать. Участок трассы, ставший местом трагедии, давно нуждался в регулируемом пешеходном переходе.

Министр Соколов отреагировал незамедлительно, дав поручение руководителю Росавтодора Роману Старовойтову решить вопрос об установки светофора в кратчайшие сроки. Тем не менее, жители Синявино-1, в окрестностях которого погибла девочка, не склонны верить чиновникам и в случае малейшего промедления, грозятся перекрыть движение на трассе.

ПЕРВЫЙ КАНАЛ; КОРАБЛЕВА ВАЛЕРИЯ; 12.01.2013; НОВОСТИ

ВЕДУЩИЙ: В Ленинградской области светофор на опасном участке дороги согласились установить только после трагической гибели ребенка. На пешеходном переходе людей сбивали регулярно. Но, несмотря на требования жителей поселка, который пересекает федеральная трасса, дело не двигалось с мертвой точки. 
После того, как к решению вопроса подключился лично министр транспорта России, на опасном участке начали монтаж временных светофоров. Заработают они примерно через месяц. Этого события здесь ждут как спасения, уж слишком дорогую цену пришлось заплатить за обычный авторегулировщик.

КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА; АЛЕКСЕЙ МАВЛИЕВ; 11.01.2013; МИНИСТР ТРАНСПОРТА РОССИИ ПООБЕЩАЛ ПОСТАВИТЬ СВЕТОФОР НА ТРАССЕ, ГДЕ ПОГИБЛА ШЕСТИЛЕТНЯЯ ДЕВОЧКА
- Это будет не митинг, а мы не организаторы, – предупредил корреспондентов “КП” администратор группы памяти погибшего ребенка, в которой народ рвется от безысходности на дорогу, Евгений Хмара.

Когда впервые попросили поставить светофор на трассе “Кола”, жители Синявино-1 так сразу и не вспомнят. Говорят, лет семь назад. Но раз за разом получали отписки от местных властей: трасса федеральная, встанет в пробках. Последняя пришла – прошлой осенью. А за ней вереницы – гробов. Шестилетняя Ангелина, по подсчетам местных жителей, уже третья жертва лихачей в этом году. И последняя капля. Ее вместе с мамой Викторией снесла с дороги “Лада” пятнадцатой модели. На пешеходном переходе. Водитель даже не пытался тормозить. Хотя, остановившуюся слева машину видел.

-“Простите меня...” – единственное, что смог написать на страничке в соцсети водитель машины-убийцы, как только вернулся домой в Тихвин. В Синявино, он был проездом.

Ему 24 года. Зовут Анатолий. Богатых родителей нет. Работают в местном техникуме. Даже грамоты и кубки получали. Сам виновник ДТП – менеджер одной из коммерческих фирм Петербурга. Когда был студентом питерского вуза, жил в общежитии, не чурался тяжелой работы, подрабатывал на стройках.

Впрочем, виновником его пока называть рано. Суда не было. Но он, по всей видимости, будет.

- Следственная бригада установила картину трагедии, – сообщает пресс-служба ГУ МВД по Санкт-Петербургу и области. – Медицинское освидетельствование показало, что водитель был трезв. Уголовное дело возбудили.

Расправы над горе-водителем жители не требуют. Дорогу перекрывать собираются ради светофора или наземного перехода. Первый им уже пообещал министр транспорта России Максим Соколов. Высокопоставленный чиновник судьбой небольшого поселка озаботился после разговора с губернатором Ленобласти Александром Дрозденко. Поручил руководителю Росавтодора  поставить светофор в ближайшее время. А в будущем, пообещал, что на всей трассе “Кола” появится наземные переходы.

ВЕДОМОСТИ; МАРГАРИТА ЛЮТОВА; 14.01.2013; БОЛЬШИЕ МИЛЛИАРДЫ

Чтобы решить транспортные проблемы Москвы, федеральное правительство может выделить дополнительные деньги на расширение выездов из города и ускорение строительства новой кольцевой дороги

Финансирование строительства вылетных магистралей и Центральной кольцевой автодороги (ЦКАД) может быть увеличено, рассказал мэр Москвы Сергей Собянин после совещания по развитию Московского транспортного узла. Сколько денег потребуется и на какие именно проекты, еще не определено, говорят два участника совещания.

С 2014 г. объемы дорожного строительства в Москве должны удвоиться, заверил Собянин: будет вводиться 140 км дорожного полотна против 60 км в среднем за последние годы. Но для серьезного эффекта нужно, чтобы и «коллеги из Министерства транспорта в таком же графике и в таком же темпе реконструировали свои вылетные магистрали, которые идут за МКАД», подчеркнул мэр. Сейчас скорость на выезде из Москвы составляет до 10 км/ч, посетовал и. о. губернатора Московской области Андрей Воробьев: первые 12–15 км автотрасс, примыкающих к столице, необходимо расширять.

Большинство проектов по строительству и реконструкции федеральных трасс и так сосредоточено на выходах из крупных городов, где необходимо увеличивать пропускную способность, замечает федеральный чиновник. Приоритет автодорог Московского транспортного узла закреплен и в проекте Транспортной стратегии до 2030 г. Бюджетное финансирование для трасс М5 «Урал», М8 «Холмогоры», М9 «Балтия» должно пойти на реконструкцию участков, которые входят в международные транспортные коридоры «в первую очередь в пределах Московского транспортного узла», указано в стратегии. В 2012 г. на территории Москвы и области шла реконструкция на трассах М9 «Балтия», М4 «Дон», М5 «Урал», М8 «Холмогоры», а также на Московском малом кольце, напомнил министр транспорта Максим Соколов. На развитие транспортного узла из бюджета было выделено 121 млрд. руб., план на ближайшие три года – около 270 млрд. руб. без учета дополнительных субсидий Московской области, рассказал Соколов (см. инфографику). А Подмосковье получит 30 млрд. руб. на обустройство железнодорожных переездов, сообщил Воробьев.

«Миллиарды-то большие – толк будет от этого?» – переспросил премьер Дмитрий Медведев Соколова: финансирование выросло, а «облегчения все равно нет». Соколов в ответ призвал подождать два-три года, когда все проекты Москвы и области придут к «логическому завершению» и сработает синергетический эффект. Двигаться нужно быстрее, призвал премьер. Например, строительство ЦКАД должно было начаться еще в 2011 г., а сейчас только идет подготовка территории на одной из секций будущей кольцевой трассы. В апреле прошлого года премьер уже распорядился ускорить проектирование строительства ЦКАД на территории «большой Москвы». Проектирование завершено, а подготовка территории и строительство начнутся в 2014 г., как и поручал премьер, говорит представитель «Автодора». По программе деятельности госкомпании к 2019 г. должна быть построена южная часть ЦКАД (от трассы М7 «Волга» до М1 «Беларусь») и подготовлена территория под строительство северного участка (от М10 до М7), продолжает он. Инвестиции в первые три участка до 2019 г. должны составить 241,1 млрд. руб., 168 млрд. из них – госфинансирование. Средства на следующие два участка еще не выделены – они будут строиться после 2020 г. и в госпрограмму еще не вошли, на эти два участка потребуется еще около 100 млрд. руб.

ЦКАД должна перехватить грузовой транспорт «на дальних подступах» и разгрузить МКАД, объяснял предправления «Автодора» Сергей Кельбах. Правда, эксперты, обновлявшие стратегию социально-экономического развития России до 2020 г., проект критиковали, указывая, что новое кольцо лишь закрепит неэффективную конфигурацию дорожной сети, замкнутую на Москву. Уйти от радиальнокольцевой структуры все равно не получится, замечает президент Института экономики города Надежда Косарева, но ее можно адаптировать к современным транспортным потокам. Расширять вылетные магистрали необходимо, но нельзя этим ограничиваться, добавляет она. В Москве объекты транспортной инфраструктуры занимают менее 10% земель против 20–25% в европейских столицах. Исправить это можно, не только реконструируя имеющиеся магистрали, говорит Косарева: например, под транспортную инфраструктуру можно было бы использовать земли промзон. Все транспортные потоки замкнуты на Москву, замечает директор Института экономики транспорта Высшей школы экономики Михаил Блинкин: чтобы решить ее транспортные проблемы, нужно активнее строить региональные трассы, меняя конфигурацию дорожной сети страны.
ВЕДОМОСТИ; МАРГАРИТА ЛЮТОВА; 11.01.2013; МЕДВЕДЕВ НЕ УВИДЕЛ УЛУЧШЕНИЯ ТРАНСПОРТНОЙ СИТУАЦИИ В МОСКВЕ

Сегодня премьер-министр Дмитрий Медведев провел очередное правительственное совещание по развитию Московского транспортного узла. Финансирование транспортной системы Москвы и Московской области сейчас «несопоставимо ни с каким периодом, а облегчения все равно нет», посетовал премьер.

В 2012 г. на московский транспортный узел из федерального бюджета был выделен 121 млрд руб. Чуть более трети из этого – 43,5 млрд руб. – пошло на железнодорожную инфраструктуру, вторая крупнейшая статья расходов – дорожная инфраструктура (29 млрд руб.). За ближайшие три года федеральный бюджет потратит на транспортную инфраструктуру Москвы и области около 270 млрд руб. без учета дополнительных субсидий Московской области, рассказал министр транспорта Максим Соколов.

В 2013 г. федеральный бюджет потратит на московский транспорт чуть меньше – 93 млрд руб. Еще 12 млрд руб. решено выделить Московской области – эти деньги должны пойти на обустройство железнодорожных переездов. Определены 16 проектов, где ситуация на переездах наиболее тяжелая, рассказал и.о. губернатора Московской области Андрей Воробьев. Обсуждается и привлечение частных инвесторов, добавил Воробьев: строительство переездов требует немалых инвестиций. Так, тоннель на железнодорожном переезде в Павловском Посаде оценивается в 3 млрд руб., привел пример Воробьев.

Медведев также вновь призвал ускорить строительство Центральной кольцевой автодороги, напомнив, что были планы начать строительство еще в 2011 г. Пока на ЦКАД лишь идет подготовка территории на одной из секций новой трассы, а строительство, по словам Воробьева, должно начаться в 2014 г. Если использовать наиболее современные технологии и тщательно контролировать работу подрядчиков, то все работы можно сдавать на год-два раньше, уверен Воробьев, значит, можно скорее ввести в эксплуатацию отдельные участки трассы.

Проекты, на которые сейчас идет финансирование «пока еще не имеют своего логического завершения», но когда все эти объекты заработают, а также будут построены транспортно-логистические и пассажирские пересадочные комплексы, должен сработать синергетический эффект, заверил Соколов, и почувствуется он уже в ближайшие два-три года.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ВИТАЛИЙ ПЕТРОВ; 14.01.2013; УЗЛОВОЕ РЕШЕНИЕ

Дмитрий Медведев требует быстрее решать вопрос загрузки московских автодорог

Премьер-министр Дмитрий Медведев настаивает на ускорении работы по перераспределению грузопотоков московского транспортного узла. Прежде всего это касается строительства Центральной кольцевой автодороги.

На совещании по развитию московского транспортного узла глава правительства выразил неудовлетворение тем, насколько медленно решается эта проблема. «Сроки начала строительства центральной кольцевой автодороги неоднократно сдвигались. Первоначально строительство должно было начаться в 2011 году, а в настоящий момент ведется только подготовка территории на ряде участков. Нужно восполнять это время», – потребовал Медведев. 

И.о. губернатора Подмосковья Андрей Воробьев пообещал, что сроки сдачи ЦКАД могут быть сокращены на 1-2 года. «Это масштабный проект. Мы, минтранс, правительства Москвы и Московской области, нашли понимание и приняли решение, что ЦКАД должен быть сдан не в 2019 году, а на год-два раньше. Надо участками сдавать эту важную дорогу», – пояснил он. Магистраль начнут строить 1 января 2014 года, а сокращать сроки ввода будут за счет внушительных объемов финансирования и соблюдения технологий строительства. При этом власти не намерены застраивать ЦКАД так же, как это произошло с МКАД. Сейчас, пообещал Воробьев, учтут, что в современных столицах крупные торговые точки не прилегают к ключевым магистралям.

Одновременно властям придется строить транспортно-логистические комплексы и заниматься оборудованием автостоянок. Дмитрий Медведев считает, что и здесь действия федеральных структур не на высоте. «То же самое могу сказать и о Московской области. Все мы в этом смысле запаздываем, нужно двигаться быстрее», – повторил он.  

Премьер напомнил, что с 2015 по 2020 годы в рамках госпрограммы по развитию транспортной системы до 2020 года на железнодорожную инфраструктуру планируется выделять 17,5 миллиарда рублей ежегодно. Кроме того, из госказны в 2013 году Московской области будут выделены дополнительные субсидии на софинансирование реконструкции объектов дорожной инфраструктуры в размере 12 миллиардов рублей. 

Впрочем, даже такие вливания не гарантируют улучшения. «Я думаю, за все время, во всяком случае, постсоветское, никогда такое количество денег не выделялось. Оно просто несопоставимо ни с каким периодом. А облегчения все равно нет. Что будем делать?» – задал вопрос премьер.  Ответ попробовал найти глава минтранса Максим Соколов, сказав, что средства направляются на проекты, которые пока не имеют логического завершения. Когда же они будут введены в эксплуатацию и взаимоувязаны со всеми видами транспорта, тогда все и увидят эффект.

 – Наша цель, конечно, состоит не в том, чтобы эти деньги израсходовать, а в том, чтобы работа московского транспортного узла стала более оптимальной и чтобы это прежде всего почувствовали люди», - отреагировал Медведев.

К развитию московского транспортного узла постепенно подключаются и более отдаленные регионы. Максим Соколов сообщил, что аэропорт Калужской области может быть интегрирован в московский авиционный узел. Ранее губернатор  Калужской области Анатолий Артамонов обращался к премьер-министру с просьбой активней вовлекать его в обсуждение вопросов развития московского транспортного узла.

А мэр Москвы Сергей Собянин между тем пообещал, что объем строительства дорог в Москве с 2014 года вырастет минимум в два раза. «Сейчас ежегодно мы вводим около 60 километров новых дорог в Москве, а с 2014 года мы будем вводить около 140 километров дорог, то есть произойдет удвоение их количества», – сказал градоначальник. То же удвоение коснется и метро: если за 2011-2012 годы в Москве было построено более 7 километров новых линий метро, то в 2013 году планируется построить еще 14 километров линий. Кроме того, с 2011 по 2013 год в столице обновится 75% автобусного парка, и новые автобусы будут соответствовать всем современным требованиям.

Мэр также напомнил, что разработана программа пригородных железнодорожных перевозок, которая будет реализована правительством Москвы совместно с министерством транспорта РФ, ОАО «РЖД» и правительством Московской области. Ее стоимость – 260 миллиардов рублей.

КОММЕРСАНТЪ; ИВАН БУРАНОВ, ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 12.01.2013; ДМИТРИЙ МЕДВЕДЕВ СПЕШИТ ДОВЕСТИ ДЕЛО ДО КОЛЬЦА 

Премьер поручил ускорить строительство ЦКАД 

Вчера на совещании по развитию московского транспортного узла премьер Дмитрий Медведев поручил ускорить строительство ЦКАД – центральной кольцевой автодороги, которая призвана оптимизировать транспортные потоки в Московской области и Москве. По существующим планам, только два участка этой трассы должны быть построены к 2019 году. Однако острая необходимость в новой кольцевой магистрали возникнет уже этой весной, когда на МКАД начнет действовать запрет на движение транзитных грузовиков. Ранее между областными и столичными властями даже разгорелся конфликт по этому поводу, арбитром в котором фактически и выступил господин Медведев. 

Вчера премьер-министр правительства Дмитрий Медведев провел во Внуково-2 рабочую встречу по вопросам развития московского транспортного узла, в которой приняли участие зампред правительства Аркадий Дворкович, мэр Москвы Сергей Собянин, и. о. губернатора Московской области Андрей Воробьев, министр транспорта Максим Соколов, глава РЖД Владимир Якунин. Премьер, назвавший ситуацию «напряженной», обрушился с критикой на темпы создания инфраструктуры московского транспортного узла и «эффективность регулирования транспортных потоков». По его словам, правительство Москвы приняло «непростое решение о поэтапной разгрузке МКАД», что означает необходимость «строить современные транспортно-логистические комплексы» и оборудовать специализированные стоянки. Но пока, отметил Дмитрий Медведев, «действия федеральных структур в этом плане не на высоте». Аналогичную оценку премьер выставил и руководству Московской области. Наибольшее недовольство вызвали темпы реализации проекта центральной кольцевой автодороги. Премьер порекомендовал «двигаться быстрее», поскольку «сроки начала строительства ЦКАД неоднократно сдвигались». Вместо ранее заявленного срока 1 января 2011 года строительство первой части трассы начнется в только в 2014 году. 

ЦКАД – восьмиполосную платную дорогу категории А1 (с расчетной скоростью движения 150 км/ч) протяженностью 525 км планируется построить к 2022 году. Общая стоимость проекта оценивается примерно в 468 млрд руб. Предполагается, что трасса, которая пройдет на расстоянии от 20 до 86 км от МКАД позволит избавить столицу от транзитного транспорта. По сути, она будет представлять собой расширенное малое бетонное кольцо, а на западе – реконструированное большое бетонное кольцо. 

Необходимость в перераспределении потоков грузового транспорта возникнет уже в марте 2013 года – когда вступит в силу запрет на движение грузовиков по МКАД. Решение об этом было принято столичными властями осенью 2012 года, что привело к открытой конфронтации мэрии с правительством Московской области и Минтрансом. Транспортники предупреждали, что грузовой транспорт, который перестанут пускать на МКАД, поедет через область, где для этого не хватит пропускной способности дорог. Впоследствии конфликт был частично урегулирован: мэрия Москвы перенесла сроки введения запрета с 1 февраля на 1 марта. 

По заверениям исполняющего обязанности губернатора Московской области Андрея Воробьева, власти уже готовы ускорить реализацию проекта ЦКАД. «Мы, Минтранс, правительства Москвы и Московской области, нашли понимание и приняли решение, что ЦКАД должна быть там не в 2019 году, а на год-два раньше,– заявил он.– Надо участками сдавать эту важную дорогу». По его словам, ускорить строительство позволят новые объемы финансирования и «соблюдение всех технологий строительства». «Мы, конечно, понимаем, что необходимо ускоренным образом развивать проект строительства ЦКАД»,– поддержал и. о. губернатора министр транспорта Максим Соколов. 

В ГК «Автодор», в ведении которой и находится будущая ЦКАД, «Ъ» тем не менее пояснили, что менять сроки строительства может только правительство РФ: ранее оно утвердило все этапы работ по ЦКАД с 2011 по 2019 год. Согласно этому документу, в 2014-2015 годах начнется строительство двух участков ЦКАД (первый и четвертый этапы) на юге и востоке – между трассами М-7 и М-1. В «Автодоре» отметили, что строительство ЦКАД один раз уже было ускорено – в апреле 2012 года Дмитрий Медведев в статусе президента уже давал соответствующее поручение. Остальные участки трассы будут построены уже в рамках новой программы после 2019 года, которую должно также утвердить правительство РФ. По словам главы Минтранса Максима Соколова, в частности, туда войдут участки ЦКАД от М-10 до М-7 стоимостью 56 млрд руб. 

В ходе заседания премьер пожаловался на то, что развитие московского транспортного узла требует значительных инвестиций, как государственных, так и частных. Так, по словам министра транспорта Максима Соколова в период с 2013 по 2015 год на эти цели предусмотрены средства в размере 260 млрд руб. В 2013 году из федерального бюджета будет выделено 93 млрд руб., в 2014 и 2015 годах объем средств составит 86,5 млрд руб. и 88,3 млрд руб. соответственно. Причем указанные средства не учитывают дополнительные субсидии Московской области на развитие дорожного хозяйства в размере 30 млрд руб. 

У Дмитрия Медведева такое заявление вызвало скепсис: «Миллиарды большие, но будет ли от этого толк?» Премьер напомнил, что такие суммы «никогда не выделялись, даже в постсоветский период», однако «облегчения все равно нет». Выдержав паузу, министр транспорта уверенно заявил, что «эти средства направляются в те проекты, которые пока еще не имеют своего логического завершения». Но после того как они будут введены в эксплуатацию и увязаны с другими видами транспорта, добавил министр, будет получен синергетический эффект. В ближайшие два-три года результат ощутят все жители Москвы и Московской области, пообещал он. 

КОММЕРСАНТЪ; 11.01.2013; КАЛУЖСКИЙ АЭРОПОРТ МОЖЕТ БЫТЬ ИНТЕГРИРОВАН В МОСКОВСКИЙ АВИАУЗЕЛ

Минтранс РФ прорабатывает возможность интеграции аэропорта в Калужской области в московский авиационный узел (МАУ), сообщил министр транспорта Максим Соколов 11 января на совещании у премьер-министра Дмитрия Медведева. «Губернатор как раз обращался с предложением все-таки активнее вовлекать его в обсуждение вопросов развития Московского транспортного узла», – сказал глава правительства. По словам господина Соколова, в декабре данный вопрос уже несколько раз обсуждался с губернатором Калужской области. «Подошли к подписанию соглашения в части развития, в том числе, и железнодорожной инфраструктуры. Но мы усилим нашу работу в этом направлении», – сказал министр транспорта. Ранее правительство РФ разрешило авиакомпании «ЮТэйр» базироваться в аэропорту «Ермолино» (Калужская область), передает агентство «Прайм».

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; 11.01.2013; БОРЬБА С ПРОБКАМИ ДАСТ РЕЗУЛЬТАТ ЧЕРЕЗ ТРИ ГОДА

Медведев велел ускорить сдачу ЦКАД, хотя на это пока нет денег

Дмитрий Медведев недоволен: в развитие Московского транспортного узла вкладываются десятки миллиардов рублей, а «облегчения все равно нет». Как объяснил премьер на совещании во «Внуково-2», его не видят простые граждане (а не чиновники с мигалками). «Не на высоте», по оценке ДАМа, оказались как федеральные структуры, так и власти Московской области. Главная проблема с ЦКАД, из программы строительства которой вдруг «выпали» сто миллиардов.

Для облегчения транспортной ситуации в Московском регионе чиновники собрались в аэропорту «Внуково-2», откуда летают все руководство страны и иностранные делегации. Проносящиеся с ветерком кортежи давно стали в здешних окрестностях частью пейзажа. А вот граждане с мигалками не ездят и облегчения дорожной ситуации не замечают, проинформировал всех собравшихся Дмитрий Медведев. И это несмотря на то, что в 2012 году на развитие Московского транспортного узла пошли огромные деньги 121 млрд рублей. «Я думаю, за все время, во всяком случае постсоветское, никогда такое количество денег не выделялось, сказал ДАМ. А облегчения все равно нет. Что будем делать?»

Одним из объектов критики стало торможение при строительстве Центральной кольцевой автодороги. ЦКАД уже можно смело назвать долгостроем, хотя реализация проекта даже толком не началась. «Сроки начала строительства Центральной кольцевой автодороги неоднократно сдвигались, напомнил премьер. Первоначально строительство должно было начаться в 2011 году, а в настоящий момент ведется только подготовка территории на ряде участков».

Без строительства ЦКАДа не разгрузить МКАД и одного табу на проезд грузового транспорта мало. «Очевидно, что одновременно нужно строить транспортно-логистические комплексы, констатировал Медведев. А также заниматься оборудованием специализированных автостоянок. Действия федеральных структур в этом плане тоже пока не на высоте, то же самое могу сказать и о Московской области. Все мы в этом смысле запаздываем, нужно двигаться быстрее».

Специальные автостоянки, по мнению главы правительства, должны строиться в значительной мере на территории Московской области. «Рассчитываю, что работа по перераспределению грузопотоков в сторону области все-таки будет ускорена», настоятельно порекомендовал ДАМ.

Затяжка со ЦКАД произошла из-за кризиса, оправдал прежнее руководство врио губернатора Московской области Андрей Воробьев.

Вот только дело дальше может и не двинуться как проинформировал Медведева глава Минтранса Максим Соколов, из программы финансирования ЦКАД до 2020 года «выпали» около 100 млрд из федерального бюджета.

Где взять недостающие деньги на ключевую для разгрузки Московского региона дорогу, Воробьев пока не знает, в чем и признался после совещания журналистам. Без них не получится построить два участка будущей ЦКАД. «Необходимо найти возможность, чтобы замкнуть это кольцо», говорит Воробьев. Первая фаза строительства начнется в 2014 году, и при стабильном финансировании дорогу удастся закончить на год-два раньше планового 2019 года, считает он. В закрытой части совещания чиновники, по его словам, получили четкую установку сдать ЦКАД досрочно. Даже несмотря на смутные финансовые перспективы.

Говоря о ЦКАД, врио губернатора уверил, что торговые центры непосредственно около дороги строиться не будут: «Ошибку, как с МКАД, мы не допустим».

Говорили и о других способах разгрузить МКАД. «Получили понимание о строительстве пяти хордовых дорог, которые обеспечат попадание из одной области в другую, не заезжая на МКАД», проинформировал чиновник. Также обсудили и расширение вылетных магистралей на расстоянии 1 15 км от Москвы. Это, по его словам, уменьшит затруднения при въезде и выезде из города. Правительство согласилось увеличить финансирование вылетных магистралей, сообщил мэр Москвы Сергей Собянин. Также он обещал удвоение дорожного строительства с 2014 года (до 140 км дорожного полотна).

Как обещал Медведеву глава Минтранса, эффект от потраченных миллиардов граждане заметят через 2-3 года. Дело в том, что пока деньги идут в основном на строящиеся дороги и прочие инфраструктурные объекты. После сдачи в эксплуатацию и поедем с ветерком.

КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА; 11.01.2013; НА «РАЗРУЛИВАНИЕ» СТОЛИЧНЫХ ПРОБОК ФЕДЕРАЛЫ ВЫДЕЛЯТ МОСКВЕ 280 МИЛЛИАРДОВ РУБЛЕЙ

Об этом сообщил министр транспорта РФ

Объем средств, выделяемых на развитие Московского транспортного узла в 2013-2015 годах, составит около 280 миллиардов рублей. Об этом сообщил министр транспорта РФ Максим Соколов.

- В 2013 году в данный момент предусмотрены средства федерального бюджета в целом в размере более 93 миллиардов рублей, еще планируется порядка 12 миллиардов рублей на развитие дорожного хозяйства и, в первую очередь, путепроводов. В 2014 году – это 86,5 миллиарда рублей, и в 2015-ом – 88,3 миллиарда рублей, – заявил Соколов на совещании по вопросам развития московского транспортного узла.

По его словам, помимо этого будут выделены средства в виде субсидий Московской области на развитие дорожного хозяйства. Соколов сообщил, что уже подготовлен перечень первоочередных мероприятий по развитию сети дорог в Подмосковье.

КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА; 12.01.2013; ЦКАД ВОКРУГ МОСКВЫ ПОСТРОЯТ ДОСРОЧНО

Большегрузные фуры пустят по новому автомобильному кольцу

Мэр Москвы Сергей Собянин, и. о. главы Подмосковья Андрей Воробьев, министр транспорта Максим Соколов и президент РЖД Владимир Якунин рассказали Дмитрию Медведеву о том, как они сообща собираются избавлять столичный регион от заторов. Глава правительства провел заседание как раз на одном из объектов новой дорожной инфраструктуры – на строящемся участке трассы, которая свяжет МКАД с Минским шоссе в обход Одинцова. Перед встречей облетел всю трассу на вертолете, чтобы лично проконтролировать ход строительства.

Глава Кабмина напомнил, что Москва собирается в ближайшее время ограничить грузовое движение по МКАД. Большегрузные фуры уходят в область, где крайне необходимы новые дороги. На это и. о. губернатора Московской области Воробьев сообщил, что 1 января будущего года начнется прокладка Центральной кольцевой автодороги (ЦКАД). Она будет расположена на расстоянии примерно 50 км от МКАД и пройдет в обход крупных городов Московской области. Причем, по словам Воробьева, строительство будет завершено не в 2019 году, как планировалось ранее, а «на год-два раньше». Предназначена дорога будет как раз преимущественно для грузового транспорта.

- Во всех современных столицах мира никогда крупные торговые моллы не прилегают к дороге. У нас же МКАД уже вся застроена. Мы не должны застроить ЦКАД, как МКАД, – подчеркнул Воробьев.

Мэр Москвы рассказал премьеру, что сейчас в городе строится около 60 километров новых дорог.

- А с 2014 года мы будем вводить около 140 километров, то есть произойдет удвоение их количества, – заявил Собянин.

Также Москва совместно с РЖД планирует провести реконструкцию 5 радиальных железнодорожных веток – Горьковского, Казанского, Курского, Савеловского и Ярославского направлений.

Всего же, по словам министра транспорта Соколова, в прошлом году на развитие Московского транспортного узла было выделено из федерального бюджета 121 млрд. рублей. В этом – более 93 млрд. В следующем – 86,5 млрд.

Тут Дмитрий Медведев перебил своего министра:

- Толк будет от этого? Я думаю, что за все время, во всяком случае постсоветское, никогда такое количество денег не выделялось – просто несопоставимо ни с каким периодом, а облегчения все равно нет. Что будем делать?

На это чиновник заверил главу правительства, что надо немного подождать. Мол, пока все объекты только строятся и еще не заработали как единая система.

- Я уверен, что такие инвестиции в пределах ближайших двух-трех лет должны оказать эффект, который почувствуют жители и Московской области, и Москвы, – оптимистично заявил Соколов.

ИТАР-ТАСС; 11.01.2013; МЕДВЕДЕВ РАССЧИТЫВАЕТ, ЧТО РАСПРЕДЕЛЕНИЕ ГРУЗОПОТОКОВ ИЗ МОСКВЫ В ОБЛАСТЬ БУДЕТ УСКОРЕНО

Премьер-министр РФ Дмитрий Медведев рассчитывает, что распределение грузопотоков из Москвы в область будет ускорено.

Выступая сегодня на совещании по развитию Московского транспортного узла, он отметил, что действия, предпринимаемые столицей и областью, в том числе в части строительства и реконструкции участков ЦКАД, не достаточные.

«Сроки начала строительства центральной кольцевой дороги неоднократно сдвигались, – сказал Медведев. – Первоначально строительство должно было начаться в 2011 году, в настоящий момент осуществляется только подготовка территории».

«Нам нужно восполнять это время. Специализированные автомобильные стоянки также должны строиться, – продолжил глава правительства. - Рассчитываю, что работа по перераспределению грузопотоков в сторону области будет ускорена».

Кроме того, по его словам, положительный эффект должен возникнуть от рационального распределения междугородных автобусных перевозок. «Это позволит упорядочить и стоянку, и движение автобусов, и особенно на тех территориях, которые примыкают к вокзалам», – добавил он.

В свою очередь, глава Минтранса РФ Максим Соколов отметил, что в госпрограмму по развитию транспорта до 2020 года не вошли 101 млрд рублей, необходимые для строительства участков ЦКАД от трассы М-10 к М-7 и от Ногинска к Балашихе.

«Если говорить о тех средствах, которые не вошли в нашу госпрограмму, то мы видим, что это участок трассы от М-10 до трассы М-7 – это 56 млрд рублей. Они у нас будут за пределами госпрограммы. Мы их видим в Стратегии развития до 2030 года, но в госпрограмму они не вошли. И участок Ногинск - Балашиха – там 45 млрд рублей», – сказал Соколов.

Вместе с тем он отметил, что в министерстве считают важным развитие хордовых связей между Москвой и областью, а также понимают необходимость ускоренного строительства ЦКАД.

ИТАР-ТАСС; 11.01.2013; МИНТРАНС РОССИИ ПРОРАБАТЫВАЕТ ВОЗМОЖНОСТЬ ВКЛЮЧЕНИЯ АЭРОПОРТА В КАЛУЖСКОЙ ОБЛАСТИ В МОСКОВСКИЙ ТРАНСПОРТНЫЙ УЗЕЛ

Минтранс России прорабатывает возможность включения аэропорта в Калужской области в Московский транспортный узел. «Была проработана возможность подключения или интеграции к Московскому транспортному узлу аэропорта Калужской области», - сообщил сегодня глава ведомства Максим Соколов на совещании у премьер- министра Дмитрия Медведева по вопросу развития Московского транспортного узла, которое состоялось в аэропорту Внуково.

Ранее сообщалось, что правительство Российской Федерации разрешило авиакомпании «ЮТэйр» использовать калужский аэропорт Ермолино в качестве базового аэропорта.

В свою очередь Медведев отметил, что «губернатор Калужской области не раз обращался с предложением активнее вовлекать его в решение вопросов развития Московского транспортного узла». Соколов сообщил Медведеву, что в декабре его ведомство уже несколько раз связывалось с губернатором Калужской области и обсуждало эти вопросы. Более того, по словам министра, «подошли к подписанию соглашения в части развития, в том числе, и совместной железнодорожной инфраструктуры».

КОМПАНИЯ; АНДРЕЙ КРАСАВИН; 14.01.2013; ДОМОДЕДОВО НЕ ПРЕДЛАГАТЬ

Чем вызван транспортный коллапс в крупнейшем столичном аэропорту

Многокилометровые пробки на подъездах к Домодедово, толпы пассажиров у стоек регистрации, очереди в кафе и полуторачасовое ожидание багажа в зоне прилета – нерадостная картина для туристов. 5 января люди шли в аэропорт пешком, боясь опоздать из-за 15-километрового затора на подъезде к терминалу. В ГИБДД отмечали, что аварий не было. В чем же причина? Очевидцы говорили, что служба безопасности аэропорта не пускала автомобили в зону посадки-высадки пассажиров, но представители Домодедово опровергли эту информацию. Затор они объяснили примерно 30-процентным увеличением пассажиропотока в последние праздничные дни. Спад наступает только после 13 января. Причем пиковым днем для Домодедово стало 29 декабря (суточный пассажиропоток 97 тыс. человек против 60 тысяч в обычные дни) и 6 января (90 тыс). Но в эти дни особых пробок на трассе в аэропорт не было. Неужели нельзя было грамотно организовать движение на территории терминала? В других аэропортах подобной ситуации почему-то не наблюдалось, да и в последующие дни такой пробки не фиксировалось. Не было ни блэкаута, ни ледяного дождя, как в 2010 г., ни теракта, как в 2011 г. Это были последние праздничные дни.

Пик сезона, скажете вы, когда пассажиропоток моментально увеличивается на треть. Но три-четыре года назад здесь такого не было. Да и на Внуково и Шереметьево новогодне-рождественские праздники практически не отразились. На ситуацию во Внуково сильно не повлияла даже катастрофа самолета авиакомпании Red Wings, прилетевшего из Пардубице, которая произошла 29 декабря. Почему же аэропорт Домодедово, еще в 2005 г. обогнавший Шереметьево по числу перевезенных пассажиров, стал резко терять позиции и замедлять темпы роста? По итогам 2012 г. он еще сможет сохранить звание крупнейшего российского аэропорта, но в 2013 г. лидер наверняка сменится. Пассажиропоток Домодедово за 11 месяцев 2012 г. составил 26 млн человек. Рост по сравнению с аналогичным периодом 2011 г. – всего 9,3%. Но Шереметьево показало рост в 17% (24,3 млн), а Внуково – 18,5% (9,1 млн).

Четыре года назад в такое развитие событий никто не мог поверить. В августе 2008 г. Высший арбитражный суд, казалось, поставил точку в многолетнем споре между группой «Ист Лайн» Дмитрия Каменщика, которой принадлежал аэровокзальный комплекс, и Росимуществом. Аэропорт, реконструкцию коего компания вела все последние годы, остался за частным собственником. Площадь комплекса с 1997 г. по 2005 г. выросла с 60 000 до 200 000 кв. м. Инвестиции продолжались, а список авиакомпаний, «перелетевших» из Шереметьево и Внуково, расширялся. Реконструкция аэропорта должна была увеличить его пропускную способность с 12 000 до 15 200 пассажиров в час, а строительство новых терминалов – повысить пропускную способность до 40,5 млн человек в год.

Большую часть работ группа намечала завершить к 2015 г. Сегодня после реконструкции пропускная способность Внуково (терминалов А и В) составляет около 10 150 пассажиров в час, а всех терминалов Шереметьево - 11 600.

Но планам Дмитрия Каменщика не суждено было сбыться. Дальнейшее развитие аэропорта упиралось в строительство третьей взлетно-посадочной полосы (ВПП). Землю зарезервировали, но решение о новой ВПП должно принимать государство. Куда направлять бюджетные средства – в государственное Шереметьево, полугосударственное Внуково или частное Домодедово? Ответ очевиден, но чиновники решили сыграть по-крупному: сначала объединить все три аэропорта, а затем акционировать или найти для «монстра» управляющую компанию. Аргументацией служил глобальный опыт, где при всем многообразии схем владения, управления и распределения доходов в крупнейших аэропортах планеты практически во всех из них владельцем или обладателем контрольных пакетов акций является государство, то есть в мировой практике крупных частных аэропортов нет.

Дмитрия Каменщика не устраивала передача контроля государству. Вернее, оценка, по которой предлагалось провести слияние. Он считал, что Домодедово стоит больше Шереметьево и Внуково, вместе взятых. Но власть не могла уступить ему контроль ни при каких условиях. Тогда и началось давление на бизнес Домодедово с подключением всех ресурсов, включая Счетную палату, прокуратуру, Следственный комитет, налоговиков. Весьма кстати пришелся и декабрьский блэкаут в Домодедово в 2010 г., и даже теракт в январе 2011 г. Проверка Генпрокуратуры подтвердила, что аэропортом управляют иностранные фирмы, зарегистрированные в офшорах, и это, возмущалось ведомство, выводит реальных собственников из-под российской юрисдикции. «Мы летаем из этого аэропорта, но не знаем, кто хозяин и с кого мы сегодня спросим про безопасность», – говорил глава Следственного комитета Александр Бастрыкин.

Естественно, что при таком развитии событий господин Каменщик приостановил инвестиции и, похоже, начал выводить средства. По оценке «Ведомостей», рентабельность Домодедово достигла в 2010 г. 43%. Чистая прибыль в том же году выросла почти вдвое. В 2011 г. чистая прибыль оператора «Домодедово Пэссенджер Терминал» составила 3,94 млрд руб., выручка – 8,83 млрд руб. по сравнению с 7,34 млрд руб. в 2010 г., а нераспределенная прибыль на конец 2011 г. – 4,33 млрд руб. «Домодедово Пэссенджер Терминал» за 2011 г. выплатил дивиденды в размере 8,85 млрд руб. и резко нарастил краткосрочную кредиторскую задолженность – с 1,2 до 8,15 млрд руб.

Еще летом 2011 г. владелец хотел вывести компанию на IPO, чтобы привлечь зарубежных акционеров и таким образом защитить бизнес, но атака была столь сильной, что резко дисконтировала стоимость группы «Ист Лайн». Ни о какой продаже на рынке речи не шло. Каменщику ясно дали понять, что продажа актива может состояться только «проверенным» людям. Но с дисконтом в 50% отдавать аэропорт бизнесмен не хотел (ему предлагали $3 млрд).

В таких условиях вкладываться в развитие бессмысленно, и группа «Ист Лайн» еще с конца 2010 г. начала сокращать инвестиции. К чему это может привести? Вопрос с собственниками, по всей видимости, решится в Кремле: кому передать и за сколько. Но если Каменщик будет продолжать тянуть, компания станет падать в цене все больше, а аэропорт – терять позиции и клиентов. За последние два года из Домодедово в Шереметьево перешла Turkish Airlines, часть своих рейсов перевели Lufthansa и «Трансаэро», покинула аэропорт и обанкротившаяся чуть позднее «Кубань». Если исход перевозчиков пойдет такими же темпами, восстановить позиции, особенно среди зарубежных игроков, Домодедово будет очень непросто, вне зависимости от того, сменится ли собственник или нет. Успеют ли при этом подготовиться Внуково и Шереметьево к резкому росту пассажиропотока, если Домодедово замрет в своем развитии, – большой вопрос. По прогнозам IATA, пропускная способность всех аэропортов Московского авиаузла в 2020 г. составит 96,5 млн пассажиров, а ее дефицит – 9,6 млн пассажиров.

РОМАН ГУСАРОВ, ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР ПОРТАЛА AVIA.RU:

«Домодедово развивалось, и у него была четко спланированная стратегия. До 2010 г. строительство терминалов шло опережающими рост пассажиропотока темпами. Но все резко изменилось после того, как на собственников аэропорта началось давление со стороны государства. Появился проект объединения трех столичных аэропортов в единую структуру. Когда дают понять, что бизнес скоро не будет твоим, владелец перестает инвестировать в развитие, начинает больше забирать из прибыли, переводить средства в другие активы. В результате Каменщик притормозил развитие, а другие аэропорты, наоборот, строились. И сегодня де-факто он начинает уступать первенство Шереметьево. Я еще в прошлом году полагал, что «Ист Лайн» сдастся. Но в конце прошлого года негативно по проекту объединения аэропортов выступил первый вице-премьер Игорь Шувалов. Тогда стало понятно, что даже на правительственном уровне к этому процессу относятся весьма неоднозначно. Идея объединения принадлежит бывшему министру транспорта Игорю Левитину, занимающему сегодня пост советника президента по транспорту. Он курирует все транспортные отрасли, и, думаю, участвует и в принятии решений. Сегодня судьба бизнеса решается на политическом уровне. Но время сейчас не на стороне «Ист Лайна». Чем позже произойдет объединение, тем меньше компания получит за свой актив». 

АЛЕКСЕЙ СИНИЦКИЙ, ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР «АВИАТРАНСПОРТНОГО ОБОЗРЕНИЯ»:

«Для владельцев аэропорта всегда было очевидно, что пропускные способности терминалов должны опережать в развитии рост пассажиропотока. Резерв мощностей должен быть на уровне 15-20%, иначе в терминалах станет тесно. Они следовали этому правилу, но два года назад, после сильного наезда со стороны желающих отобрать работающий бизнес, появилось ощущение, что темпы строительства и ввода новых мощностей начали сокращаться. Проблемы связаны с неустойчивостью бизнеса, неуверенностью в завтрашнем дне и стабильном развитии. Не думаю, что собственники полностью поставят крест на активе, в Домодедово есть еще недостроенный участок терминала, который они будут вводить в эксплуатацию, но уже не теми темпами, что раньше».

ИНТЕРФАКС; 12.01.2013; ПОД ИРКУТСКОМ ПРОИЗОШЛА АВАРИЯ

В Иркутской области более 20 вагонов с углем грузового поезда сошли с рельсов. Погибли два человека. Возбуждено уголовное дело

В субботу утром в районе города Слюдянка в Иркутской области сошли с рельсов более двадцати вагонов с углем. По предварительным данным, погибли два человека. Движение по Транссибу было остановлено в обоих направлениях. В настоящее время ремонтники восстанавливают поврежденное железнодорожное полотно.

Согласно сообщению на сайте МЧС России, в 05:10 мск в Слюдянском районе Иркутской области на 5337 км Транссибирской магистрали Восточно-Сибирской железной дороги сошли с рельсов 22 вагона с углем грузового поезда (всего 66 вагонов) с последующим столкновением проходящего одиночного локомотива. «По предварительным данным в результате железнодорожной аварии погибло 2 человека. Движение остановлено в обоих направлениях», – говорится в сообщении.

В сообщении отмечается, что к месту аварии были направлены три восстановительных поезда. К проведению работ привлечено 72 человека и семь единиц техники, из них от МЧС России – 13 человек и три единицы техники. В МЧС рассказали, что в результате происшествия повреждено четыре опоры линии электропередач.

Между тем, пресс-служба Восточно-Сибирской железной дороги (ВСЖД) – филиала ОАО «РЖД» сообщила, что причиной схода поезда на перегоне Слюдянка-Утулик стал излом боковой рамы тележки одного из вагонов. В сообщении отмечается, что данный вагон проходил капитальный ремонт на ЗАО «Вагоноремонтный завод» в городе Стерлитамак. По данным ВСЖД, в 5:10 мск с рельс сошел 21 вагон.

В свою очередь пресс-служба регионального управления МВД РФ уточняет, что в результате аварии погибла бригада маневренного локомотива, двигавшегося по соседнему пути с поездом, на который упали вагоны. «Погибли машинист локомотива Иван Ащенков 1984 года рождения и его помощник Александр Конев 1987 года рождения», – сообщила пресс-служба. По данным полиции, в настоящее время на месте ЧП движение поездов в обоих направлениях приостановлено. Повреждено около 100 м железнодорожного полотна и 4 контактные опоры.

По данным МВД, «около 10 часов 30 минут местного времени в 40 км от Слюдянки сошли с рельсов 22 вагона грузового состава с углем. Предположительно в это же время произошло столкновение с вагонами товарняка одиночного локомотива, двигавшегося во встречном направлении».

В субботу «Интерфаксу-Сибирь» в пресс-службе ВСЖД также сообщили, что были изменены маршруты движения пригородных поездов на перегоне Слюдянка-Утулик. «В связи с временной приостановкой движения изменены маршруты пригородных электропоездов сообщением Мысовая – Слюдянка. Теперь они доезжают только до станции Байкальск, откуда пассажиров доставляют в Слюдянку на автобусах», – сообщил сотрудник пресс-службы. Он уточнил, что для перевозки пассажиров на участке Слюдянка – Байкальск задействованы как автобусы ВСЖД, так и муниципальный автотранспорт.

Кроме этого, по данным ВСЖД, на станции Слюдянка были задержаны три пассажирских поезда: № 8 (Новосибирск – Владивосток) с 5.00 (мск), № 78 (Новосибирск – Нерюнгри) с 6.15 (мск), № 350 (Москва – Благовещенск) с 7.08 (мск). Отмечается, что все пассажиры поездов были обеспечены питьевой водой и горячим питанием.

В субботу стало известно, что в связи с ЧП вице-премьер РФ Аркадий Дворкович поручил подготовить предложения по усилению контроля за эксплуатацией подвижного состава. Как сообщили «Интерфаксу» в Министерстве транспорта России, этим вопросом займется комиссия под руководством замглавы ведомства Алексея Цыденова, созданная по приказу руководителя Минтранса Максима Соколова. В число задач комиссии также входит оказание помощи семьям погибших, ликвидация последствий происшествия и анализ причин аварии.

Между тем, СК сообщает, что в Иркутской области возбуждено дело. «Следственными органами Восточно-Сибирского следственного управления на транспорте Следственного комитета Российской Федерации по факту схода в Слюдянском районе Иркутской области 24 вагонов грузового поезда возбуждено уголовное дело по признакам преступления, предусмотренного ч. 3 ст. 263 УК РФ (нарушение правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, повлекшее по неосторожности смерть двух и более лиц)», – отмечается в сообщении, опубликованном на сайте СКР. В настоящее время проводятся следственные действия, направленные на установление всех обстоятельств произошедшего. Продолжается осмотр места происшествия.

По данным следствия, в результате происшествия погибли члены локомотивной бригады резервного локомотива – машинист и его помощник. Были повреждены 3 опоры линий электропередач и 200 м железнодорожного полотна. Ведутся аварийно-восстановительные работы.

Как отмечается в сообщении службы корпоративных коммуникаций ВСЖД, был организован размен составов трех пар поездов в связи с приостановкой движения на участке Слюдянка-Утулик.

Между тем, пресс-служба регионального управления МЧС сообщила, что на станциях Байкальск и Слюдянка в субботу были развернуты пункты горячего питания и временного размещения. Кроме этого, на станции Слюдянка работает группа психологов МЧС. В сообщении ведомства уточняется, что в связи с затруднением восстановления движения приняты дополнительные меры по перевозке пассажиров задержанных поездов.

Отметим, что ВСЖД несколько раз переносила сроки открытия движения на одном из поврежденных путей на перегоне Слюдянка-Утулик.

По данным на вечер, ожидается восстановления движения не ранее 21:00 мск. «Открытие пути перенесено еще на 2 часа, где-то в 02:00 по местному времени», – сообщил «Интерфаксу-Сибирь» представитель службы корпоративных коммуникаций ВСЖД. Ранее сообщалось, что движение по второму пути может быть восстановлено к 01:00 воскресения по местному времени. В четырех пассажирских поездах, задерживаемых из-за аварии, ожидали восстановления путей 1 тыс. 249 человек, включая 20 детей.

Всего было задержано 4 пассажирских поезда, 3 из которых двигались в восточном направлении и 1 в западном.

ИНТЕРФАКС; 12.01.2013; ДВОРКОВИЧ ЖДЕТ ПРЕДЛОЖЕНИЙ ПО УСИЛЕНИЮ КОНТРОЛЯ ЗА ЭКСПЛУАТАЦИЕЙ ВАГОНОВ В СВЯЗИ С ЧП ПОД ИРКУТСКОМ

Вице-премьер РФ Аркадий Дворкович поручил подготовить предложения по усилению контроля за эксплуатацией подвижного состава в связи со сходом вагонов в Иркутской области в субботу.

Как сообщили «Интерфаксу» в министерстве транспорта РФ, этим вопросом займется комиссия под руководством замглавы ведомства Алексея Цыденова, созданная по приказу руководителя Минтранса Максима Соколова. В нее также вошли исполняющий обязанности главы Росжелдора Владимир Чепец, старший вице-президент ОАО «Российские железные дороги» (РЖД) Валентин Гапанович, замглавы Ространснадзора Андрей Жуков, начальник управления государственного ж/д надзора этого же ведомства Геннадий Сарафанов, представители региона и Минтранса.

В число задач комиссии также входит оказание помощи семьям погибших, ликвидация последствий происшествия и анализ причин аварии.

Как сообщалось ранее, в 5:10 МСК субботы на перегоне Слюдянка-Утулик в Иркутской области сошли с рельсов более 20 вагонов грузового поезда с каменным углем (по данным РЖД речь идет о 21 вагоне, МЧС ранее сообщало о 22 вагонах, СКР – о 24). В результате аварии погибла бригада локомотива, двигавшегося по соседнему пути с поездом, на который упали вагоны – машинист 1984 года рождения и его помощник 1987 года рождения. Движение поездов на участке Транссиба, где произошел инцидент, было полностью приостановлено – повреждено около 100 м железнодорожного полотна и 4 контактные опоры.

Перевозчик считает причиной происшествия излом боковой рамы тележки одного из вагонов, который до этого проходил капитальный ремонт на ЗАО «Вагоноремонтный завод» (Стерлитамак, Башкортостан, актив ООО «Трансвагонмаш»). Сам полувагон, спровоцировавший ЧП, принадлежал «дочке» РЖД – ОАО «Федеральная грузовая компания» (бывшее ОАО «Вторая грузовая компания»), сообщил «Интерфаксу» источник, знакомый с деятельностью комиссии. Кто являлся грузоотправителем, собеседнику агентства не известно. Причины излома вагонной тележки выясняются.

РИА НОВОСТИ; 12.01.2013; КОМИССИЯ МИНТРАНСА РФ ПРОАНАЛИЗИРУЕТ ПРИЧИНЫ СХОДА ВАГОНОВ В ИРКУТСКОЙ ОБЛАСТИ

Минтранс РФ создал комиссию для анализа причин ЧП в Иркутской области, где с рельсов сошли более 20 вагонов с углем и произошло их столкновение с локомотивом, в результате которого погибли люди, сообщили агентству «Прайм» в пресс-службе министерства.

ЧП произошло в 05.10 мск на на 5337 км перегона Слюдянка – Утулик Восточно-Сибирской железной дороги – филиала ОАО «РЖД».

Сошли с рельсов более 20 вагонов грузового поезда с каменным углем, после чего с ними столкнулся проходящий одиночный локомотив. В результате погибла локомотивная бригада из двух человек, сбито четыре опоры контактной сети, нарушен габарит соседнего пути. По оперативной информации, причина схода – излом боковой рамы тележки одного из вагонов, прошедшего капитальный ремонт на ЗАО «Вагоноремонтный завод», (Стерлитамак).

«В связи со сходом грузовых вагонов в Слюдянском районе Курской области по поручению вице-премьера Аркадия Дворковича приказом министра транспорта Максима Соколова образована комиссия под руководством замминистра транспорта Алексея Цыденова... Задача комиссии – оказание помощи семьям погибших, ликвидация последствий происшествия, а также анализ причин аварии и подготовка предложений по усилению контроля за эксплуатацией подвижного состава», – сказал собеседник агентства в субботу.

Собеседник агентства уточнил, что в комиссию также вошли исполняющий обязанности Росжелдора Владимир Чепец, старший вице-президент РЖД Валентин Гапанович, замглавы Ространснадзора Андрей Жуков, представители региона и специалисты Минтранса.

ИТАР-ТАСС; 12.01.2013; В МИНТРАНСЕ СОЗДАНА КОМИССИЯ ДЛЯ АНАЛИЗА ПРИЧИН АВАРИИ С ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫМ СОСТАВОМ В ИРКУТСКОЙ ОБЛАСТИ И ПОМОЩИ СЕМЬЯМ ПОГИБШИХ

В Минтрансе РФ создана специальная комиссия в связи со сходом вагонов грузового поезда в Иркутской области, в результате которого погибли два человека. Об этом ИТАР-ТАСС сообщили в пресс-службе ведомства.

«Задачей комиссии является оказание помощи семьям погибших, ликвидация последствий происшествия, а также анализ причин аварии и подготовка предложений по усилению контроля за эксплуатацией подвижного состава», - сказал собеседник агентства.

Комиссия сформирована в соответствии с приказом главы Минтранса Максима Соколова по поручению вице-премьера Аркадия Дворковича. Её возглавил замминистра транспорта Алексей Цыденов. В состав комиссии также вошли и.о. главы Росжелдора Владимир Чепец, старший вице-президент РЖД Валентин Гапанович, заместитель руководителя Ространснадзора Андрей Жуков и начальник управления Госжелдорнадзора Геннадий Сарафанов, представители региона и специалисты Минтранса.

Авария произошла в 05:10 мск на 5337 км Транссибирской магистрали Восточно-Сибирской железной дороги в Слюдянском районе. Произошёл сход 24 вагонов с углем грузового поезда в составе 66 вагонов.

В результате схода вагонов поезд столкнулся с проходящим встречным одиночным локомотивом. Бригада локомотива – машинист и помощник машиниста - погибли.

ВЕДОМОСТИ; 12.01.2013; ДВОРКОВИЧ ПОТРЕБОВАЛ УСИЛИТЬ КОНТРОЛЬ ЗА ЭКСПЛУАТАЦИЕЙ ВАГОНОВ В СВЯЗИ С АВАРИЕЙ НА ТРАНССИБЕ

Вице-премьер Аркадий Дворкович поручил подготовить предложения по усилению контроля за эксплуатацией подвижного состава в связи со сходом вагонов в Иркутской области. Как сообщили Интерфаксу в Министерстве транспорта, этим вопросом займется комиссия под руководством замглавы ведомства Алексея Цыденова, созданная по приказу руководителя Минтранса Максима Соколова. В нее также вошли исполняющий обязанности главы Росжелдора Владимир Чепец, старший вице-президент ОАО «Российские железные дороги» Валентин Гапанович, замглавы Ространснадзора Андрей Жуков, начальник управления государственного железнодорожного надзора этого же ведомства Геннадий Сарафанов, представители региона и Минтранса. В число задач комиссии также входит оказание помощи семьям погибших, ликвидация последствий происшествия и анализ причин аварии.

В 5:10 субботы по московскому времени на перегоне Слюдянка-Утулик в Иркутской области сошли с рельсов более 20 вагонов грузового поезда с каменным углем (по данным РЖД речь идет о 21 вагоне, МЧС ранее сообщало о 22 вагонах, СКР – о 24). В результате аварии погибла бригада маневренного локомотива, двигавшегося по соседнему пути с поездом, на который упали вагоны – машинист 1984 года рождения и его помощник 1987 года рождения. Перевозчик считает причиной происшествия излом боковой рамы тележки одного из вагонов, который до этого проходил капитальный ремонт на ЗАО «Вагоноремонтный завод» в Стерлитамаке. Сейчас на месте ЧП движение поездов в обоих направлениях приостановлено. Повреждено около ста метров железнодорожного полотна и четыре контактные опоры.

КОММЕРСАНТЪ; 12.01.2013; МИНТРАНС РАЗБИРАЕТСЯ В ПРИЧИНАХ ЧП ПОД ИРКУТСКОМ

Минтранс РФ создал комиссию для анализа причин аварии в Иркутской области, где с рельсов сошли более 20 вагонов с углем и произошло их столкновение с локомотивом. В результате происшествия погибла локомотивная бригада из двух человек, сбито четыре опоры контактной сети, нарушен габарит соседнего пути.

По предварительным данным, причиной аварии стал излом боковой рамы тележки одного из вагонов, прошедшего капитальный ремонт. 

«В связи со сходом грузовых вагонов в Слюдянском районе Курской области по поручению вице-премьера Аркадия Дворковича приказом министра транспорта Максима Соколова образована комиссия под руководством замминистра транспорта Алексея Цыденова… Задача комиссии – оказание помощи семьям погибших, ликвидация последствий происшествия, а также анализ причин аварии и подготовка предложений по усилению контроля за эксплуатацией подвижного состава», – рассказал источник «РИА Новости».

РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 11.01.2013; ДЕВЯТКИНО (ЛЕНОБЛАСТЬ) СТАНЕТ МЕЖДУНАРОДНЫМ ТРАНСПОРТНЫМ УЗЛОМ.

Губернатор Ленинградской области Александр Дрозденко попросил министра транспорта РФ Максима Соколова о содействии в привлечении федерального финансирования на создание мультимодального транспортно-пересадочного узла «Девяткино». Как сообщает пресс-служба правительства Ленобласти, губернатор считает необходимым привлечь федеральные средства для строительства развязки с кольцевой автодорогой (КАД) вокруг Петербурга в створе продолжения Гражданского проспекта, что позволит подключить Девяткино к КАД.

По словам губернатора, международный вокзал в Девяткино может стать первым совместным проектом Петербурга и области в сфере транспортной инфраструктуры. «Мы готовы в рамках государственно-частного партнерства рассмотреть возможность строительства самого вокзала и подходов к нему, но нам не обойтись без участия федеральной власти в строительстве съездов с кольцевой автодороги к новому крупному пересадочному узлу», – отметил А.Дрозденко.

По мнению губернатора, создание международного автовокзала, вынесенного за кольцевую автодорогу, совмещенного с единственной станцией петербургского метрополитена на территории Ленинградской области и с железнодорожной платформой «Девяткино», позволит снять нагрузку с улично-дорожной сети Петербурга и создать полноценный современный транспортный хаб с перехватывающей парковкой. Предполагается, что с нового вокзала ежесуточно будут отправляться до пятисот автобусов.

По итогам встречи достигнута договоренность о включении этого вопроса в повестку ближайшего заседании Координационного совета по развитию транспортной системы Петербурга и Ленобласти.

ДЕЛОВОЙ ПЕТЕРБУРГ; 11.01.2013; МИНТРАНС ТРЕБУЕТ УСКОРИТЬ СТРОИТЕЛЬСТВО ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОЙ ЛИНИИ ЛОСЕВО – КАМЕННОГОРСК 

Министр транспорта РФ Максим Соколов полагает, что строительство ключевой для скоростного железнодорожного движения линии Лосево – Каменногорск в Ленинградской области необходимо ускорить. Работы должны быть закончены в 2013 году. 

Строительство железнодорожной линии Лосево – Каменногорск в Ленинградской области надо ускорить, считает министр транспорта РФ Максим Соколов, сообщается на сайте ведомства.

Линия Лосево – Каменногорск включена в проект скоростного движения по маршруту Санкт-Петербург – Хельсинки. Именно на эту линию планируется перевод грузового транспорта. Перенос важен в том числе и для развития портов Финского залива, уточнил Максим Соколов.

Первой частью проекта по организации скоростного движения стал пуск поезда «Аллегро». Вторая часть работ подразумевает создание новой ветки для грузового движения. Строительство должно быть закончено в 2013 году.

Этот проект организован в рамках государственно-частного партнерства. Общий объем инвестиций составляет 80 млрд рублей, из них 27,8 млрд рублей предоставлено Инвестфондом РФ.

ИНТЕРФАКС; 11.01.2013; ГЛАВА МИНТРАНСА ТРЕБУЕТ УСКОРИТЬ СТРОИТЕЛЬСТВО Ж/Д ВЕТКИ ЛОСЕВО-КАМЕННОГОРСК

Глава министерства транспорта РФ Максим Соколов требует ускорить строительство железнодорожной ветки Лосево-Каменногорск, на которую планируется переключить грузовое сообщение с линии Санкт-Петербург – Бусловская, на которой с 2010 г. курсируют высокоскоростные поезда Allegro в Хельсинки.

ПРОБЛЕМНАЯ ВЕТКА

«Основные объемы работ по переносу грузового движения на новую ветку должны быть выполнены в 2013 г., поэтому темпы строительства в ближайшее время необходимо ускорить», – привела пресс-служба ведомства заявления чиновника, сделанные на совещании в Санкт-Петербурге в четверг. В нем участвовал губернатор Ленинградской области Александра Дрозденко, стороны обсуждали вопросы развития транспортной инфраструктуры региона.

«Совместно со всеми участниками проекта и правительством Ленинградской области нам необходимо определить новый график наших действий и порядок взаимодействия региона с Минтрансом. Тем более, что вынос грузового движения на новое направление крайне важен для развития портов Финского залива», – сказал министр. Главной проблемой, задерживающей строительство новой железной дороги, является согласование условий перевода земель, находящихся в аренде у частных юридических и физических лиц, под строительство ж/д полотна, отмечает Минтранс.

При этом, согласно сообщению, А.Дрозденко на встрече обратил внимание М.Соколова на необходимость строительства нескольких путепроводов, которые пока не предусмотрены проектом, – на продолжении новой железной дороги – от Каменногорска до Выборга. Губернатор сообщил, что на недавней встрече с президентом ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) (РЖД) Владимиром Якуниным была достигнута договоренность о проектировании трех путепроводов за счет компании. В то же время, необходимо изыскать средства на их строительство, возможно перераспределив существующие госинвестиции. М.Соколов в этой связи пообещал проработать вопрос о включении этих объектов в федеральную программу, представив соответствующие предложения правительству РФ после завершения проектирования.

БЫВШИЕ ПРЕТЕНЗИИ К ВОЕННЫМ

Ранее представители Федерального агентства железнодорожного транспорта (Росжелдор) РФ заявляли, что передачу земель ведомству под проект затягивает министерство обороны РФ. «Восемь месяцев министерство не могло согласовать перенос своего полигона Саперное, хотя деньги были государством предусмотрены. Восемь месяцев Минобороны не давало возможности строить, и до сегодняшнего дня до сих пор договор об аренде земельных участков они не заключили», – говорил в ноябре 2011 г. источник, знакомый с ситуацией.

При этом задержку передачи земель ведомство никак не мотивировало, просто «не выходя на связь». Тогда же министр транспорта РФ Игорь Левитин обсуждал эту проблему с главой Минобороны Анатолием Сердюковым, и тот «обещал с этим вопросом разобраться». В целом, собеседник отмечал, что пока строительство укладывается в утвержденный график. «По паспорту проекта окончание (работ – ИФ) – в конце 2012 г.», – подчеркивал он, отмечая, что о срыве сроков пока «никто не говорит».

В феврале 2012 г. «Интерфаксу» в Росжелдоре сообщили, что стороны нашли взаимопонимание в этом вопросе. «Вопрос с участком Минобороны был решен положительно. В сводной смете проекта, прошедшей главгосэкспертизу, предусмотрены средства на перенос на новое место стрельбища, которое находилось в непосредственной близости от предполагаемой линии», – говорил собеседник агентства, уточняя, что работы по переносу стрельбища уже завершены и начато «активное строительство».
В июле 2012 г. правительственная комиссия по значимым инвестиционным проектам под председательством зампреда правительства РФ Дмитрия Козака поручила Минобороны в 10-дневный срок утвердить акт изъятия земель площадью 125 га из фонда ведомства, чтобы в дальнейшем передать их в аренду для строительства железной дороги. Соответствующее предписание содержится в протоколе заседания правкомиссии от 20 июля, который размещен на официальном сайте министерства регионального развития РФ. Поручение было дано Минобороны «в рамках распоряжения правительства РФ от 30 ноября 2006 года».
Участок необходим для вывода на линию Ручьи-Петяярви-Лосево-Каменногорск-Выборг грузовых поездов, следующих к портам Финского залива (Приморск и Высоцк), где, в том числе расположены активы группы «Новороссийский морской торговый порт» (РТС: NMTP). Общий объем инвестиций в проект составляет 80 млрд рублей, из них 27,8 млрд руб. предполагается выделить из Инвестиционного фонда РФ. Первая часть инвестиционного проекта, предусматривающая организацию скоростного движения пассажирских поездов на участке Санкт-Петербург – Бусловская выполнена в 2010 г.

РИА НОВОСТИ; 11.01.2013; РАБОТЫ ПО СТРОИТЕЛЬСТВУ Ж/Д ЛИНИИ ЛОСЕВО-КАМЕННОГОРСК ДОЛЖНЫ УСКОРИТЬСЯ – ГЛАВА МИНТРАНСА

Министр транспорта РФ Максим Соколов считает необходимым ускорить темпы строительства железнодорожной линии Лосево-Каменногорск в Ленинградской области, говорится в сообщении министерства.

Линия Лосево-Каменногорск является ключевым в проекте организации скоростного движения поездов по маршруту Санкт-Петербург-Хельсинки и строится для выноса на нее грузового движения. Вопрос о нем обсуждался в четверг в Санкт-Петербурге на совещании министра транспорта РФ и губернатора Ленинградской области Александра Дрозденко.

Как сообщалось, в 2010 году была выполнена первая часть комплексного инвестпроекта «Организация скоростного движения пассажирских поездов на участке Санкт-Петербург – Бусловская Октябрьской железной дороги» – запущено скоростное движение скоростных поездов Allegro.

«По мнению министра, основные объемы работ по второй части проекта – переносу грузового движения на новую ветку Лосево-Каменногорск, – должны быть выполнены в 2013 году, и поэтому темпы строительства в ближайшее время необходимо ускорить», – говорится в сообщении Минтранса в пятницу.

Соколов отметил, что совместно со всеми участниками проекта и правительством Ленинградской области необходимо определить новый график действий и порядок взаимодействия региона с Минтрансом. Он напомнил, что вынос грузового движения на новое направление важен для развития портов Финского залива.

По данным Минтранса, на встрече были достигнуты конкретные договоренности по решению проблем, задерживающих строительство новой железной дороги, главная из которых согласование условий перевода земель, находящихся в аренде у частных юридических и физических лиц, под строительство полотна.

Дрозденко в свою очередь обратил внимание министра на необходимость строительства еще нескольких пока не предусмотренных проектом путепроводов на участке новой дороги от Каменногорска до Выборга. Губернатор сообщил, что по итогам недавней встречи с президентом РЖД Владимиром Якуниным достигнута договоренность о проектировании трех путепроводов за счет компании.

«Необходимо изыскать средства на их строительство, возможно перераспределив существующие инвестиции. Максим Соколов пообещал проработать возможность включения этих объектов в федеральную программу, представив предложения правительству РФ после завершения проектирования. Также планируется добавить для проектирования еще один путепровод», – сообщил Минтранс.

Проект по организации скоростного движения пассажирских поездов на участке Санкт-Петербург – станция Бусловская реализуется в рамках государственно-частного партнерства с участием средств Инвестфонда РФ. Общий предполагаемый объем инвестиций составляет около 80 миллиардов рублей, из которых 27,8 милиарда рублей средства Инвестфонда.
ГАЗЕТА.РУ; АЛИНА ЧЕРНОИВАНОВА; 11.01.2013; ПРОБКИ ДАНАИД

Транспортный комфорт Москвы оценили в полтриллиона рублей

В 2012 году федеральный бюджет направил 121 млрд рублей на развитие Московского транспортного узла

Минимальный бюджет развития московского транспортного узла до 2020 года превысит полтриллиона рублей. Уже потрачен 121 млрд рублей, но «облегчения от пробок все равно нет», признал премьер-министр на профильном совещании. Ждать эффекта раньше 2015 года не стоит, признали в Минтрансе.

«Я думаю, что за все время, во всяком случае постсоветское, никогда такое количество денег не выделялось – просто несопоставимо ни с каким периодом, а облегчения все равно нет», – сказал Дмитрий Медведев в пятницу во Внуково-2, на рабочей встрече по развитию Московского транспортного узла.

Премьер, вице-премьер Аркадий Дворкович, министр транспорта Максим Соколов, мэр Москвы Сергей Собянин и и. о. губернатора Московской области Андрей Воробьев обсудили развитие узла в сентябре 2012 года.

В 2012 году федеральный бюджет на развитие Московского транспортного узла направил 121 млрд рублей, сообщил Соколов.

Из них на федеральные дороги – почти 29 млрд рублей, субсидий на дороги Москвы – 15 млрд рублей, на развитие дорожного хозяйства Московской области – 22 млрд рублей, на аэропорты – больше 9 млрд рублей, на железную дорогу – 43 млрд рублей с лишним и на развитие водного канала (Канала им. Москвы) – более 2,5 млрд рублей, пояснил министр.

«Сейчас эти средства направляются в те проекты, которые пока еще не имеют своего логического завершения», – ответил Соколов на упрек премьер-министра.

Глава Минтранса пояснил, что, когда все запланированные объекты будут введены в строй, последует «синергетический эффект». «Такие инвестиции в пределах ближайших двух-трех лет, конечно, должны иметь тот эффект, который почувствуют все жители и Московской области, и Москвы», – заключил Соколов.

В следующие три года российский бюджет направит на развитие узла почти 280 млрд рублей.

В 2013 году в федеральном бюджете на развитие узла запланированы более 93 млрд рублей, добавил Соколов. И еще около 12 млрд – на развитие дорожного хозяйства, строительство разноуровневых развязок и путепроводов в местах пересечения автомобильных трасс с железнодорожными путями. В 2014 году это 86,5 млрд и в 2015-м – 88,3 млрд рублей. Вдобавок на развитие дорожного хозяйства предусмотрены дополнительные субсидии Московской области.

Медведев детализировал перспективные расходы. В период с 2015 по 2020 год планируется выделять по 17,5 млрд рублей ежегодно на развитие железнодорожной инфраструктуры столичного региона. А в ближайшие годы РЖД и московские власти проведут реконструкцию пяти радиальных направлений – Ярославского, Горьковского, Курского, Казанского и Савеловского.

Вся программа развития городских и пригородных перевозок в Москве, как сообщала «Газета.Ru», оценивается в 236,2 млрд рублей. Речь идет о развитии десяти радиальных направлений железной дороги и Московской кольцевой железной дороги (МКЖД). На МКЖД идут 54,5 млрд рублей, оставшиеся деньги направят на строительство новых главных путей по 10 радиальным направлениям – Ярославскому, Казанскому, Курскому, Савеловскому, Павелецкому, Ленинградскому, Белорусскому, Горьковскому, Смоленскому и Октябрьскому. Реализация проекта позволит ввести дополнительные электрички, увеличив их количество на 30-40%, считают разработчики проекта.

Московское правительство финансирует первый этап работ (около 48 млрд рублей) по четырем приоритетным для города направлениям – Горьковскому, Казанскому, Курскому и Ярославскому. Дополнительные главные пути здесь будут построены уже к 2015-2016 годам. На развитие остальных радиальных направлений деньги выделяет федеральный бюджет.

«У нас был определенный недостаток средств (на развитие пригородного сообщения. – «Газета.Ru») в размере 97 млрд рублей», – уточнил Соколов на рабочей встрече в пятницу. Но, по словам министра, дефицит был устранен. «Более того, ускоренными темпами в прошлом году нами было направлено на финансирование программ развития железной дороги 43,245 млрд рублей на реализацию приоритетных проектов, – добавил он. – Это Москва – Ново-Переделкино, Москва-Смоленская-Усово, Рабочий поселок-Трехгорка, а также строительство четвертого главного пути на участке Москва-Крюково».

В дополнительной проработке, уточнил Соколов, нуждаются проекты «большое Домодедово» и парк «Россия», транспортное обеспечение аэропорта Внуково, ветка в северную часть аэропорта Шереметьево. «Мы и в рамках координационного совета, и в рамках взаимодействия с РЖД сейчас эти вопросы рассматриваем», – сказал министр Медведеву.

Еще 30 млрд рублей необходимы столичному региону на развитие улично-дорожной сети. В бюджете этих денег нет, но «предложения уже подготовлены на 2013 год в размере 12 млрд рублей, на 2014 год – тоже в размере 12 млрд рублей, и на 2015-й в размере 6 млрд рублей», уточнил глава Минтранса.

Помимо этого министр отметил, что приоритетным является развитие хордовых связей как на территории Московской области, так и Москвы. Такие дороги перераспределят по Москве потоки большегрузного транспорта, что «крайне необходимо в связи с планируемым введением ограничения движения транспорта в пределах МКАД», – уточнил Соколов.

Ускорен, по словам министра, должен быть и проект строительства Центральной кольцевой автодороги. Но пока в транспортную госпрограмму до 2020 года, утвержденную 30 декабря 2012 года, не вошли третья и четвертая секция ЦКАД. Это участок от трассы М10 до трассы М7 в направлении Нижнего Новгорода (примерно 56 млрд рублей) и участок Ногинск-Балашиха (45 млрд рублей).

ПОЛИТ.РУ; 11.01.2013; С 2014 ГОДА ОБЪЕМЫ СТРОИТЕЛЬСТВА ДОРОГ В МОСКВЕ УДВОЯТСЯ

Москва вышла на объемы ввода автомобильных дорог в размере около 60 км дорожного полотна в год. Начиная с 2014 года, планируется в год вводить около 140 км дорожного полотна, заявил мэр Москвы Сергей Собянин, комментируя итоги рабочей встречи по вопросам развития Московского транспортного узла, которую провкл 11 декабря премьер-министр России Дмитрий Медведев.

Собянин подчеркнул, что для получения эффекта от строительства дорог «очень важно, чтобы наши коллеги из Министерства транспорта в таком же графике и в таком же темпе реконструировали свои вылетные магистрали, которые идут за МКАД».

В ходе встречи министр транспорта РФ Максим Соколов сообщил, что в 2012 году из средств федерального бюджета на развитие объектов Московского транспортного узла в целом было направлено 121 млрд рублей, из них на федеральные дороги – почти 29 млрд, субсидий на дороги Москвы – 15 млрд, на развитие дорожного хозяйства Московской области – 22 млрд, на аэропорты – больше 9 млрд, на железную дорогу – 43 млрд рублей с лишним и на развитие водного канала, Канала Москвы, – более 2,5 млрд.

В 2013 году на эти цели предусмотрены средства федерального бюджета в размере более 93 млрд, в 2014 году – 86,5 млрд и в 2015-м – 88,3 млрд рублей, без учёта дополнительных субсидий Московской области на развитие дорожного хозяйства.

По словам Медведева, одной из важнейших задач развития Московского транспортного узла является развитие столичного железнодорожного узла. В ближайшие годы ОАО «РЖД» и правительство Москвы планируют осуществить реконструкцию пяти радиальных железнодорожных направлений – Ярославского, Горьковского, Казанского, Курского и Савеловского.

На совещании также обсуждались темы поэтапной разгрузки МКАД от большегрузного транспорта, строительства ЦКАД и развития междугородних автобусных перевозок.

Комментируя итоги встречи, мэр Москвы напомнил, что в 2011-2012 годах в столице было построено больше 7 км линий метрополитена, а в 2013-м планируется ввести в эксплуатацию 14 км линий метрополитена. К 2014-му году на две трети будет обновлен и автобусный парк столицы.

Также Мэр Москвы рассказал о создании новой программы пригородных железнодорожных перевозок. Стоимость данной программы составит 260 млрд рублей. Реализация программы будет осуществляться совместно Правительствами Москвы и Московской области, Министерством транспорта и ОАО «РЖД». «По сути дела, уже начата реализация программы: идут проектные работы, а по Малому кольцу железной дороги идёт строительство», – сообщил Собянин.

В свою очередь, исполняющий обязанности губернатора Московской области Андрей Воробьев сообщил, что строительство ЦКАД планируется начать 1 января 2014 года. Изначально эту магистраль планировалось ввести в эксплуатацию в 2019 году, однако, по словам Воробьёва, возможно, строительство будет закончено на год или два раньше намеченного срока.

ИА PORTNEWS; 11.01.2013; УТВЕРЖДЕНА ГОСПРОГРАММА «РАЗВИТИЕ ТРАНСПОРТНОЙ СИСТЕМЫ»

Распоряжением правительства Российской Федерации от 28 декабря 2012 года № 2600-р утверждена государственная программа «Развитие транспортной системы». Об этом сообщает пресс-служба Минтранса России. 

Государственная программа подготовлена с учетом роли и места транспорта в решении приоритетных задач социально-экономического развития Российской Федерации на период до 2020 года. 

Цели и задачи программы определены в соответствии с долгосрочными приоритетами государственной транспортной политики, направленными на создание инфраструктурных условий для решения задач модернизации экономики и общественных отношений, а также с учетом комплексной оценки текущего состояния транспортной системы. 

Цели государственной программы отражают конечные результаты решения транспортных проблем социально-экономического развития Российской Федерации на период до 2020 года: ускорение товародвижения и снижение транспортных издержек в экономике; повышение доступности транспортных услуг для населения; повышение конкурентоспособности транспортной системы России на мировом рынке транспортных услуг; повышение комплексной безопасности и устойчивости транспортной системы.
РИА НОВОСТИ; 11.01.2013; МИНТРАНС РФ ПОРУЧИЛ ПРИВЕСТИ АВТОМОБИЛЬНЫЕ ДОРОГИ В СОЧИ В НОРМАТИВНОЕ СОСТОЯНИЕ

Минтранс РФ поручил принять меры для приведения всех имеющихся на балансе автомобильных дорог в нормативное состояние в соответствии с требованиями государственных стандартов, говорится в сообщении ведомства со ссылкой на итоги рабочей поездки министра транспорта Максима Соколова в Сочи, где он ознакомился с ходом строительства объектов олимпийской транспортной инфраструктуры.

К приведению в нормативное состояние относятся ликвидация несанкционированных съездов, установка дорожных знаков, нанесение дорожной разметки и прочее.

«Всем собственникам автомобильных дорог поручено обеспечить доукомплектование спецтехникой и наличие противогололедных материалов в соответствии с требованиями проекта организации содержания автомобильных дорог и детального плана реализации схемы эксплуатации автомобильных дорог Прибрежного и Горного кластеров, задействованных в подготовке и проведении тестовых мероприятий 2012-2013 годов», – отмечается в сообщении.

В ходе поездки в Сочи были рассмотрены вопросы содержания дорог в Горном кластере в период проведения тестовых соревнований и обсуждались вопросы логистики движения пешеходов в Прибрежном кластере, необходимость строительства надземных пешеходных переходов для разведения потоков.

В 2013 году на олимпийских объектах предстоит провести 44 соревнования. В ходе проведения тестовых мероприятий будут проверены 10 спортивных олимпийских объектов и объекты инфраструктуры, в том числе международный аэропорт Сочи и дома для размещения спортсменов. В тестовых соревнованиях примут участие свыше 3 тысяч спортсменов, 2,2 тысячи тренеров и специалистов, 1,4 тысячи судей и 5,2 тысячи волонтеров, их посетят около 80 тысяч зрителей.

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; 11.01.2013; МИНТРАНС ПОТРЕБОВАЛ ПРИВЕСТИ ДОРОГИ В СОЧИ В НОРМАТИВНОЕ СОСТОЯНИЕ

Минтранс РФ поручил принять меры для приведения всех имеющихся на балансе автомобильных дорог в нормативное состояние в соответствии с требованиями государственных стандартов, говорится в сообщении ведомства со ссылкой на итоги рабочей поездки министра транспорта Максима Соколова в Сочи, где он ознакомился с ходом строительства объектов олимпийской транспортной инфраструктуры.

К приведению в нормативное состояние относятся ликвидация несанкционированных съездов, установка дорожных знаков, нанесение дорожной разметки и прочее.

«Всем собственникам автомобильных дорог поручено обеспечить доукомплектование спецтехникой и наличие противогололедных материалов в соответствии с требованиями проекта организации содержания автомобильных дорог и детального плана реализации схемы эксплуатации автомобильных дорог Прибрежного и Горного кластеров, задействованных в подготовке и проведении тестовых мероприятий 2012-2013 годов», – отмечается в сообщении.

НТВ; 11.01.2013; АВАРИИ С УЧАСТИЕМ АВТОБУСОВ СТАЛИ ЧАЩЕ ПРОИСХОДИТЬ В РОССИИ

Ространснадзор привел удручающие факты – за минувший год в России увеличилось число ДТП с участием автобусов. Этот показатель вырос почти на 13% по сравнению с 2011 годом. 

По данным ведомства, за 11 месяцев прошлого года произошло более 2,1 тысячи таких аварий, в которых погибли 133 человека. Еще около 3,5 тысячи человек в подобных ДТП пострадали. В 2011 году произошло чуть более 1,87 тысячи таких аварий, передает РИА Новости. 

Только сегодня в России произошло несколько ДТП с участием автобуса. Так, в Самаре аварию спровоцировал водитель легковушки, у которого не было прав на вождение. Машина врезалась в автобус, перевозивший 10 человек. Пострадал один человек. В Москве в пятницу днем полный людьми автобус столкнулся с грузовиком. 10 человек с травмами госпитализированы.

НТВ; 12.01.2013; В РОСАВТОДОРЕ ПРИЗВАЛИ НЕ ВЕРИТЬ СЛУХАМ О ПРОБКАХ НА М10

В Росавтодоре опровергли появившуюся в СМИ информацию о заторах на скандальной «трассе ужаса». 

В Росавтодоре опровергли информацию о заторах на трассе М10, которую распространили ряд СМИ. Движение на автомагистрали Москва – Санкт-Петербург осуществляется в нормальном режиме. 

Дмитрий Волков, начальник управления этой магистрали Федерального дорожного агентства: «Откуда возникла эта информация – совершенно не ясно». 

Дорожная техника на трассе работает в необходимых количествах, передает ИТАР-ТАСС. Информацию о пробках на М10 не подтверждают и пользователи Сети. По данным участников группы «Пробка на М10», движение свободное, хотя грузовиков с каждым днем становится все больше. 

Mr Панда: «К утру долетел по трассе в Москву, машин уже больше, скапливаются грузовики. Иногда встречается бешеная снегоуборочная техника, едущая на встречу с еле горящими габаритами». 

Одновременно с этим поступают жалобы на состояние трассы – на некоторых участках дорога засыпана снегом, а местами гололедица. 

Борис Тутаев: «Ехал с Твери до Великого Новгорода. Дорога нормальная. Машин прилично уже (дальнобой вышел на работу), но после Торжка и до Великого Новгорода полоса для обгона вся в снегу, обгонять опасно». 

НТВ.Ru напоминает: месяц назад в мертвой пробке на трассе М10 «Россия» оказались более 10 тысяч водителей. Несколько дней и ночей люди провели в своих машинах без еды и воды, позже назвав трассу М10 «дорогой ужаса». Позже Генпрокуратура пришла к выводу, что причиной многокилометровых заторов стал недостаток снегоуборочной техники на проблемных участках трассы и заваленные снегом стоянки для фур и грузовиков.

ИЗВЕСТИЯ; АЛЕНА СИВКОВА; 14.01.2013; МОТЕЛИ ДЛЯ ГРУЗОВИКОВ ОБОЙДУТСЯ МИНТРАНСУ В 5,5 МЛРД РУБЛЕЙ

Логистические центры на 10 тыс. фур планируют создать в течение года

Министерство транспорта выделит правительству Московской области 5,5 млрд рублей на строительство 140 многофункциональных комплексов для дальнобойщиков с автосервисом, медицинскими пунктами и автомобильными заправками. Как рассказал «Известиям» источник в Минтрансе, логистические центры в Подмосковье, которые власти давно обещают создать, откроют на 10 тыс. машиномест.

Необходимость в строительстве «трак-стопов» возникла после решения столичных властей запретить с 1 марта въезд грузовиков в пределы МКАД днем. Соответственно власти испугались того, что грузовики в ожидании окончания запретного часа будут стоять на обочинах трасс и создавать пробки.

- Пока мы ищем свободные от обременения земельные участки, которые можно использовать. Предварительно каждый такой «трак-стоп» будет вмещать около 50 машин, чтобы при выезде все было разумно. Федеральное дорожное агентство настаивает, чтобы открыли 140 таких стоянок. В ближайшие дни состоится совещание у Дмитрия Медведева, будем решать окончательные цифры, – добавили в Минтрансе.

Там отметили, что сумма, необходимая для постройки многофункциональных комплексов, увеличится за счет покупки земельных участков и требований каждого «трак-стопа».

Начальник главного управления дорожного хозяйства Московской области Константин Ляшкевич подтвердил, что на данный момент Министерство транспорта вместе с собственниками федеральных дорог согласовывает места для строительства.

- Цивилизованные условия должны быть у всех людей. Отдельное место, где они могут провести время, если они вынуждены не находиться в движении, – утверждает он.
Председатель профсоюза водителей-профессионалов Александр Котов опасается, что подобными стоянками могут пользоваться водители не только грузовиков, но и легковых машин.
- Крайне необходимо вводить подобные многофункциональные комплексы, чтобы банально дальнобойщики могли принять душ, туалет, сытно покушать и получить все необходимые услуги. Но проблема в том, что водители грузовиков – как черепахи: все всегда носят с собой. Поэтому гостиницы, скорее всего, заселят просто автомобилисты, – считает он.
Ранее «Известия» сообщали, что на парковках для грузовиков будут предусмотрены и места для легковых автомобилей – предполагалось, что их владельцы тоже смогут пользоваться всеми благами «трак-стопов».
Валерий Войтко, председатель профсоюза дальнобойщиков, убежден, проект в любом случае обречен на провал.
- За оставшиеся 1,5 месяца я сомневаюсь, что хоть что-то сделают. То, что деньги будут отмыты, в это я верю, а то, что что-то доброе получится, – это все разговоры, – говорит Войтко.
А депутат фракции ЛДПР Александр Старовойтов рассказал, что хочет сам строить «трак-стопы» вместе с создаваемой Ассоциацией транспортников, которую он через месяц возглавит.
- У нас прошли переговоры с отдельными губерниями. Мы хотим арендовать земли под строительство логистических центров. С техническим и медицинским контролем. Чтобы не получилось так, что водитель уехал на несколько дней в рейс, а там пьет водку и употребляет наркотики, а в результате не успевает в срок. Пока согласие на выделение земли дал губернатор Астраханской области, – рассказал Старовойтов.
Тема о создании секторов для дальнобойщиков в очередной раз возникла в начале декабря, когда водители-дальнобойщики из-за сильных снегопадов были вынуждены несколько дней провести на федеральной трассе М-10 между Москвой и Санкт-Петербургом. По информации Министерства транспорта, проект «трак-стопов» для дальнобойщиков запускается с 1 марта, а полноценно заработает только к концу 2013 года.

ИЗВЕСТИЯ; 12.01.2013; «НОВЫЕ МОСКВИЧИ» ЖАЛУЮТСЯ МЭРУ НА ТРАНСПОРТНУЮ БЛОКАДУ

Жители Троицка намерены обратиться к Сергею Собянину с жалобой на транспортную блокаду. Около тысячи человек подписались под письмом, где говорится, что из-за присоединения к Москве резко возросло количество строек вдоль Калужского шоссе и дорога в столицу теперь занимает три часа вместо прежних 40 минут. По словам экспертов, ситуация станет еще хуже, потому что фуры, которым с марта этого года запретят въезд на МКАД в дневное время, могут выстроиться вдоль дорог «новой Москвы». Власти же сваливают вину на самих жителей и связывают транспортный коллапс с ежегодным увеличением числа машин на дорогах.

Инициативная группа жителей Троицка планирует собрать еще больше подписей: из 37 тыс. жителей городского округа на работу в «старую Москву» ежедневно ездят 13 тыс. В ближайшее время письмо будет направлено в мэрию.

Как указывают жители в жалобе Собянину, еще год назад дорога до станции метро «Теплый стан» занимала у них 40 минут, а сейчас то же расстояние можно проехать за 2-3 часа.

Как только нас присоединили к Москве, резко увеличилось время, которое мы проводим в пробках, рассказала «Известиям» жительница Троицка Анна Лузгина, подписавшая письмо. Это происходит потому, что вдоль дорог стало намного больше строек, а на дорогах строительной техники.

По словам подписавшей обращение Жанны Зеркач, пробки начинаются еще в Троицке.

Дорога, по которой из города можно выехать на Калужское шоссе, требует расширения, потому что по ней идет очень большой поток машин. Но вместо этого у дороги строится высотка, из-за чего выезд из города превратился в пробку на 30 минут.

По словам жителей, многоквартирные дома сейчас активно строятся во многих населенных пунктах, расположенных вдоль Калужского шоссе, в том числе в деревнях Ватутинки и Десна, в поселке Коммунарка. Около поселка Мамыри сейчас идет строительство торгового комплекса «Лотос Сити», площадь которого должна занять 1,5 млн кв. м.

Когда в новостройки заселятся жители, они будут ездить вместе с нами и пробки станут еще больше, говорит Сергей Спирин, подписавший письмо. Если мне сейчас удается доехать до метро за два часа это удача.

В октябре жители Троицка уже отправляли письмо в департамент транспорта Москвы. Дептранс сообщил (ответ есть в распоряжении «Известий»), что первоочередными мероприятиями «для оказания качественных услуг по перевозке пассажиров» является обустройство остановочных пунктов и подходов к ним, строительство и реконструкция отстойно-разворотных площадок и конечных станций наземного городского транспорта. Это, по данным департамента, позволит увеличить пропускную способность дорог и ввести новые маршруты.

«Для улучшения работы транспорта на 2013 и последующие годы предусмотрены работы по реконструкции улично-дорожной сети, включающей Калужское шоссе, автодорогу Крекшино-Птичное-Троицк, а также по строительству автодороги, связывающей калужское шоссе и Южное Бутово», говорится в ответе департамента транспорта.

Жители Троицка считают, что перечисленных мер недостаточно. Глава Троицка Владимир Дудочкин уверен, что ухудшение ситуации на дорогах не может быть связано со строительством, потому что в новые дома еще никто не въехал. По мнению мэра, пробки могут быть вызваны тем, что жители стали покупать больше автомобилей.

Городские власти многое делают для развития транспортной инфраструктуры в «новой Москве», отметил Дудочкин. Есть проект по расширению Калужского шоссе, реконструируется перекресток около метро «Теплый стан», разрабатываются проекты хорд между Калужским и Киевском шоссе. Глава городского округа отметил, что «Москва к застройке новых территорий не имеет отношения» и строительство ведется по разрешениям, выданным еще подмосковными властями.

Сейчас застройщики, конечно, продолжают обращаться за разрешениями на строительство, и мы будем их выдавать, сказал Дудочкин.

Он добавил, что сейчас на присоединенных территориях под строительство отдано несколько миллионов квадратных километров.

По словам замглавы аналитического центра «Индикаторы рынка недвижимости» Сергея Жаркова, объемы строительства в «новой Москве» за последний год действительно возросли.

В первую очередь это связано с тем, что начались работы на стройках, которые во время кризиса были заморожены, пояснил эксперт. Только единицы новых разрешений на строительство были выданы за последний год.

Руководитель Московского центра борьбы с пробками Александр Шумский согласен с жителями Троицка в том, что ухудшение ситуации на Калужском шоссе вызвано возросшим объемом строительства жилых домов.

На дорогах стало больше техники и фур, которые подвозят строительные материалы, пояснил эксперт. Самое страшное для движения это большегрузные машины, потому что они очень медленные и неповоротливые. Они портят дорожное покрытие, и от этого также снижается скорость.

В ближайшее время, по словам Шумского, пробок не станет существенно меньше, потому что до ввода в эксплуатацию новых трасс может пройти несколько лет. По мнению собеседника «Известий», московские власти пока запланировали далеко не все необходимые присоединенным территориям дороги.

Нужно связать между собой города «новой Москвы», чтобы добираться из одного в другой не приходилось через МКАД, считает эксперт. Он добавил, что с марта 2013 года ситуация на Калужском шоссе может ухудшиться: обочины и первый ряд займут стоящие фуры, которым будет запрещен въезд на МКАД в дневные часы, так как им наверняка не хватит стоянок. Как сообщали «Известия», по данным Минтранса, парковок, которые в этом году планируется построить в Москве и Московской области, хватит лишь для 72% грузовиков.

ВЗГЛЯД; 11.01.2013; ВОРОБЬЕВ: ЦКАД МОЖЕТ БЫТЬ ПОСТРОЕН УЖЕ К 2015 ГОДУ

Сроки сдачи Центральной кольцевой автодороги (ЦКАД) могут быть сокращены на один-два года, сообщил исполняющий обязанности губернатора Московской области Андрей Воробьев.

После совещания по вопросу развития Московского транспортного узла у председателя правительства России Дмитрия Медведева он пояснил, что Минтранс, правительства Москвы и Московской области нашли понимание и приняли решение, что ЦКАД должен быть построен не в 2019 году, а на год-два раньше. «Это масштабный проект», – подчеркнул Воробьев, слова которого приводит «Интерфакс».

Он напомнил, что строительство дороги планируется начать 1 января 2014 года. При этом чиновник подчеркнул, что объемы финансирования и соблюдение всех технологий строительства позволят сократить сроки ввода дороги.

По словам Воробьева, Центральная кольцевая автодорога не будет застраиваться так же, как это произошло с МКАД. «Во всех современных столицах мира никогда крупные торговые моллы не прилегают к дороге. У нас же МКАД уже весь застроен. Мы не должны застроить ЦКАД, как МКАД», – сказал и.о.губернатора Московской области.

Как сообщала газета ВЗГЛЯД, ЦКАД – масштабный проект развития инфраструктуры Московской области. Открытие этой дороги позволит разгрузить федеральные трассы и МКАД путем перераспределения транзитного потока автотранспорта. Общая протяженность ЦКАД составит 520 км. Строительство трассы изначально должно было завершиться к 2016 году.

КОММЕРСАНТЪ; ИВАН БУРАНОВ; АННА ПУШКАРСКАЯ; 14.01.2013; ВОДИТЕЛЕЙ ЗАСТАВЯТ ПЕРЕОБУТЬСЯ

В Госдуму вносят законопроект об обязательном использовании зимних шин

Спустя полтора месяца после транспортного коллапса, возникшего из-за сильного снегопада на трассе М-10, законодатели ринулись готовить поправки, которые обяжут водителей использовать зимнюю резину. Региональные власти совместно с Советом федерации предложили сразу несколько законопроектов, согласно которым за езду без зимнего комплекта шин водителей ждет штраф от 1 тыс. до 5 тыс. руб. Ранее обязать водителей использовать подобающую сезонную резину предложил премьер Дмитрий Медведев.

В законопроекте, который подготовили глава Карелии Александр Худилайнен и группа сенаторов, вносятся изменения в закон «О безопасности дорожного движения», где впервые появляется определение зимней резины: «Шина как с установленными шипами противоскольжения, так и без них, резина, рисунок протектора и конструкция которой специально рассчитаны для обеспечения повышенного сцепления с обледенелым или покрытым снегом дорожным покрытием». Предполагается, что обязанность использовать зимнюю резину будет вводиться в определенный период, установленный решением региональных властей. Об этом должны быть проинформированы и соседние субъекты федерации. Штраф за несоблюдение правил составит 1 тыс. руб. (поправки к КоАП РФ уже подготовлены). Кроме того, согласно изменениям в законе «Об ОСАГО», страховые компании смогут предъявлять регрессные иски водителям, которые управляли машиной без зимней резины и спровоцировали ДТП. 

Еще один похожий законопроект подготовил и внес в Госдуму сенатор от Санкт-Петербурга Вадим Тюльпанов: он предложил установить единые правила переобувки – зимнюю резину нужно использовать с 1 декабря по 1 марта, однако для отдельных регионов могут быть введены иные временные рамки. Предложенный штраф за нарушение правил составит 5 тыс. руб. 

Подготовка обоих законопроектов стала, по сути, реакцией на транспортный коллапс, который сложился в конце ноября–начале декабря 2012 года на трассе М-10 в районе Вышнего Волочка. Одной из основных причин называлась неподготовленность водителей грузовиков к заснеженной трассе, из-за чего фуры буксовали на обледенелой дороге и блокировали проезд. В середине декабря минувшего года премьер Дмитрий Медведев поручил первому вице-премьеру Игорю Шувалову «рассмотреть вопросы введения обязательности использования зимней резины на автобусах, легковых и грузовых автомобилях». «Напрямую с этим поручением подготовка законопроекта не связана,– заверил «Ъ» один из авторов карельского документа сенатор Владимир Федоров.– Об этой необходимости мы говорили уже давно». По его словам, законопроект планируется рассмотреть на экспертном совете «Единой России», после чего он будет внесен в Госдуму. 

Напомним, что в 2010 году парламент уже рассматривал документ похожего содержания. Тогда «Единая Россия» предложила ввести сезонный запрет на езду без зимней резины с 1 декабря по 1 марта, а на езду с шипованными шинами – с 1 мая по 30 сентября. Законопроект был отклонен в связи с отрицательным отзывом правительства РФ: чиновники сочли, что такая мера помешает гражданам свободно передвигаться по стране. 

В ГИБДД «Ъ» рассказали, что слышали о подготовке нового законопроекта, но текста пока не видели. «Необходимо взвесить все за и против,– пояснили в Госавтоинспекции.– На первый взгляд все это чревато сложностями в первую очередь для перевозчиков, которые ездят на дальние расстояния: им придется изучать заранее, в каком регионе вводятся ограничения. Возможно, что для этого понадобится вводить специальные знаки. К примеру, в северной Италии при въезде в гористую местность с высоким риском обледенения дорог стоят указатели о необходимости использовать цепи противоскольжения». В ГИБДД добавили, что в любом случае для введения новых обязанностей для водителей нужно править ПДД, а это прерогатива правительства РФ. 

ИНТЕРФАКС; 11.01.2013; ЦКАД МОЖЕТ БЫТЬ ПОСТРОЕНА РАНЬШЕ, ЧЕМ ПЛАНИРОВАЛОСЬ

Сроки сдачи Центральной кольцевой автодороги могут быть сокращены на 1-2 года, сообщил в пятницу исполняющий обязанности губернатора Московской области Андрей Воробьев после рабочей встречи по вопросу развития Московского транспортного узла у председателя правительства РФ Дмитрия Медведева.

«Это масштабный проект. Мы (Минтранс, правительства Москвы и Московской области) нашли понимание и приняли решение, что ЦКАД должен быть там не в 2019 году, а на год-два раньше. Надо участками сдавать эту важную дорогу», – сказал А.Воробьев.

Он напомнил, что строительство дороги планируется начать 1 января 2014 года. При этом чиновник подчеркнул, что объемы финансирования и соблюдение всех технологий строительства позволят сократить сроки ввода дороги.

По словам А.Воробьева, Центральная кольцевая автодорога не будет застраиваться также, как это произошло с МКАД. «Во всех современных столицах мира никогда крупные торговые моллы не прилегают к дороге. У нас же МКАД уже весь застроен. Мы не должны застроить ЦКАД, как МКАД», – сказал А.Воробьев.

ИТАР-ТАСС; 12.01.2013; В РОСАВТОДОРЕ ОПРОВЕРГЛИ ИНФОРМАЦИЮ О ЗАТОРАХ НА ТРАССЕ М10

Движение по трассе М10 Москва – Санкт- Петербург осуществляется в нормальном режиме, заявил ИТАР-ТАСС начальник управления этой магистрали Федерального дорожного агентства /Росавтодора/ Дмитрий Волков.

Таким образом, он опроверг появившиеся сегодня в СМИ сообщения о крупных заторах на М10 в районе Торжка.

«Откуда возникла эта информация – совершенно не ясно», – отметил он. По словам начальника трассы, каких-либо затруднений движения на дороге «нет и не было как в период новогодних праздников, так и после них».

Волков подчеркнул, что дорожная техника на трассе работает в необходимых количествах.

КОММЕРСАНТЪ; ЕКАТЕРИНА ЕРЕМЕНКО; 14.01.2013; У ВАГОНА НЕ ВЫДЕРЖАЛА РАМА

В результате железнодорожной аварии погибли два человека

Сход грузовых вагонов в Иркутской области стоил жизни двум железнодорожникам

В минувшую субботу в Иркутской области произошла крупная железнодорожная авария. С рельсов сошло 24 груженных углем вагона. Погибли два человека – бригада локомотива, двигавшегося во встречном направлении. На несколько часов движение на этом участке было прервано. По предварительной версии, причиной ЧП стала техническая неисправность одного из вагонов.

Авария произошла утром 12 января в Слюдянском районе Иркутской области. Около 10:00 на перегоне Байкальск–Утулик (5337-й км Восточно-Сибирской железной дороги, ВСЖД) с пути сошло 24 вагона грузового поезда, часть из них была загружена углем. В этот момент по встречному пути шел резервный локомотив. Сошедшие с рельсов вагоны опрокинулись на него. В результате погибли 28-летний машинист локомотива Иван Ащенков и его помощник 25-летний Александр Конев. 

Движение поездов в связи с аварией было приостановлено. Пассажиров шести составов доставили в объезд места аварии до следующей станции автобусами, далее они продолжали свой путь на присланных в обратном направлении уже миновавших место ЧП поездах. 

Восточно-Сибирское следственное управление на транспорте Следственного комитета России возбудило уголовное дело по признакам преступления, предусмотренного ч. 3 ст. 263 УК РФ (нарушение правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, повлекшее по неосторожности смерть двух и более лиц). Следователи осмотрели место происшествия, допросили диспетчеров станции Слюдянка и членов локомотивной бригады грузового поезда, а также изъяли документы, касающиеся движения состава по маршруту следования. Пока в качестве основной версии случившегося рассматривается излом боковой рамы тележки одного из вагонов. По сообщению ВСЖД, вагон проходил капитальный ремонт на ЗАО «Вагоноремонтный завод», расположенном в Стерлитамаке. 

Вчера пресс-служба ВСЖД – филиала ОАО РЖД – заявила о завершении работ на аварийном участке и возобновлении прерванного накануне движения поездов. «13 января в 0:30 московского времени (5:30 местного.– «Ъ») полностью восстановлено движение по обоим путям участка Слюдянка–Утулик ВСЖД. Восстановлено около 200 м железнодорожного полотна, опоры контактной сети»,– говорится в сообщении ВСЖД. 

КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА; 12.01.2013; СЕМЬИ ПОГИБШИХ В КРУШЕНИИ ПОЕЗДА ПОД ИРКУТСКОМ ВЫПЛАТЯТ ПО 1 МЛН РУБЛЕЙ

Предварительная причина аварии – излом боковой рамы тележки грузового вагона

Семьям погибших в результате схода с рельсов более 20 вагонов с углем в Иркутской области на участке Слюдянка – Утулик будет выплачено единовременное пособие в размере около 1 млн рублей, а также будет оказана дополнительная материальная помощь от ОАО «РЖД» и ОАО «ФГК».

Такое решение было принято в субботу в Минтрансе на заседании Комиссии по содействию в ликвидации последствий крушения железнодорожного состава на перегоне Слюдянка – Утулик и оказанию помощи семьям погибших под председательством замминистра транспорта Алексея Цыденова.

ИНТЕРФАКС; 12.01.2013; СЕМЬИ ПОГИБШИХ В КРУШЕНИИ ПОЕЗДА ПОД ИРКУТСКОМ ПОЛУЧАТ ЕДИНОВРЕМЕННУЮ КОМПЕНСАЦИЮ В 1 МЛН РУБ

Семьям погибших в результате схода с рельсов более 20 вагонов с углем в Иркутской области на участке Слюдянка – Утулик будет выплачено единовременное пособие в размере около 1 млн рублей, а также будет оказана дополнительная материальная помощь от ОАО «РЖД» и ОАО «ФГК».

Такое решение было принято в субботу в Минтрансе на заседании Комиссии по содействию в ликвидации последствий крушения железнодорожного состава на перегоне Слюдянка – Утулик и оказанию помощи семьям погибших под председательством замминистра транспорта Алексея Цыденова.

На заседании комиссии, отмечается в сообщении Минтранса, поступившем в «Интерфакс», были рассмотрены предварительные причины крушения поезда и комплекс мер по устранению причин крушения грузового состава.

В сообщении отмечается, что по предварительным данным, причиной аварии стал излом боковой рамы тележки грузового вагона. «На месте происшествия продолжает работать комиссия Федеральной службы по надзору в сфере транспорта (Ространснадзора), которая по итогам проверки даст соответствующее техническое заключение», – говорится в пресс-релизе.

РИА НОВОСТИ; 12.01.2013; СЕМЬЯМ ПОГИБШИХ ПРИ СХОДЕ ВАГОНОВ В ИРКУТСКОЙ ОБЛАСТИ ВЫПЛАТЯТ ПО 1 МЛН РУБ

Семьям погибших в субботу в результате схода вагонов в Иркутской области будет выплачено единовременное пособие около 1 миллиона рублей, сообщил агентству Прайм представитель Минтранса по итогам заседания комиссии.

Утром в субботу на перегоне Слюдянка – Утулик (Иркутская область) Восточно-Сибирской железной дороги сошли с рельсов более 20 вагонов грузового поезда с каменным углем, после чего с ними столкнулся проходящий одиночный локомотив. В результате погибла локомотивная бригада из двух человек, сбито четыре опоры контактной сети, был нарушен габарит соседнего пути. По оперативной информации, причина схода – излом боковой рамы тележки одного из вагонов, прошедшего капитальный ремонт на ЗАО «Вагоноремонтный завод». В результате происшествия произошла задержка в движении четырех пассажирских поездов, всего 1249 пассажиров, из них 20 детей. Сообщалось, что для расследования причин происшествия в Минтрансе создана комиссия.

«В ходе заседания комиссии было отмечено, что в соответствии с пунктом 5.3.10 коллективного договора на 2011-2013 годы семьям погибших будет выплачено единовременное пособие в размере 30 минимальных окладов труда (около 1 миллиона рублей).

Представители РЖД и «Федеральной грузовой компании» проинформировали о том, что дополнительно окажут материальную помощь семьям погибших в результате аварии на перегоне Слюдянка-Утулик Восточно-Сибирской железной дороги», – сообщили в пресс-службе Минтранса.

Собеседник агентства отметил, что на заседании комиссии были рассмотрены предварительные причины крушения поезда и комплекс мер, направленных на устранение причин, повлекших крушение грузового состава. По его словам, было отмечено, что, по предварительным данным, причиной аварии стал излом боковой рамы тележки грузового вагона. Ранее эта причина уже называлась в качестве предварительной.

В пресс-службе Минтранса также сообщили, что на месте происшествия продолжает работать комиссия Ространснадзора, которая по итогам проверки даст соответствующее техническое заключение.

Собеседник агентства уточнил, что в заседании комиссии приняли участие представители Росжелдора, Главного управления МВД на транспорте, Минпромторга, Ространснадзора, РЖД, «Федеральной грузовой компании» и Минтранса РФ.

ИТАР-ТАСС; 12.01.2013; СЕМЬИ ДВУХ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКОВ, ПОГИБШИХ ПРИ АВАРИИ НА ТРАНССИБЕ, ПОЛУЧАТ В ВИДЕ КОМПЕНСАЦИИ БОЛЕЕ 1 МЛН РУБЛЕЙ

Более 1 млн рублей составит размер компенсаций семьям погибших при аварии грузового состава в Иркутской области, сообщили сегодня на заседании комиссии, созданной в связи с данным ЧП.

«В ходе заседания было отмечено, что в соответствии с Коллективным договором на 2011 – 2013 годы, семьям погибших будет выплачено единовременное пособие в размере 30 минимальных окладов труда /около 1 млн рублей/», – сообщили в пресс-службе Минтранса. В свою очередь, представители РЖД и «Федеральной грузовой компании» /ФГК/ проинформировали коллег о том, что окажут семьям погибших и дополнительную материальную помощь.

На заседании комиссии были также рассмотрены предварительные причины крушения поезда и комплекс мер, направленный на устранение причин, повлекших аварию. В ведомстве напомнили, что по предварительным данным, причиной аварии стал излом боковой рамы тележки грузового вагона.

Авария произошла в 05:10 мск на 5337 км Транссибирской магистрали Восточно-Сибирской железной дороги в Слюдянском районе. Произошёл сход с рельсов 21 вагона с углем.

В результате схода вагонов поезд столкнулся с проходящим встречным одиночным локомотивом. Бригада локомотива – машинист и помощник машиниста - погибли.

ИНТЕРФАКС; 11.01.2013; РОСТРАНСНАДЗОР ЗАПРЕТИЛ ЭКСПЛУАТАЦИЮ В РФ ЧАСТИ ЦИСТЕРН BRUNSWICK RAIL

Федеральная служба по надзору в сфере транспорта (Ространснадзор) РФ запретило эксплуатацию в РФ цистерн ПАО «Азовмаш» (Украина), принадлежащих структуре Brunswick Rail – ООО «Брансвик Вагон Лизинг» (БЛВ), которые ранее были задействованы в перевозке грузов, не предусмотренных техническими условиями заводов-изготовителей, сообщило ведомство.

Соответствующее предписание направлено генеральному директору БВЛ Владимиру Лелекову в связи с двумя инцидентами, произошедшими 15 декабря 2012 г. в Коми и 9 января 2013 г. в Курганской области. В обоих случаях произошел излом боковой рамы цистерн, предназначенных для бензина и других светлых нефтепродуктов. По данным Ространснадзора, в этих вагонах ранее транспортировался груз, не предусмотренный техническими условиями завода (какой именно, не уточняется).

Запрет введен для предупреждения возможных транспортных происшествий, вагоны должны быть выведены из эксплуатации «по окончании погрузочно-разгрузочных операций». Действовать он будет до выполнения требований нормативно-технической документации и предприятия-изготовителя.

Информацию о принятых мерах Brunswick Rail должен представить ведомству до 28 января и далее делать это ежедекадно до полного исполнения предписания. ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) (РЖД) одновременно предписано осуществить контроль вагонов в пути следования.

О каком именно количестве вагонов может идти речь, в Ространснадзоре и Brunswick Rail «Интерфаксу» в пятницу выяснить не удалось. По данным Некоммерческого партнерства операторов железнодорожного подвижного состава (НП ОЖдПС, объединяет небольших собственников подвижного состава), в собственности «Брансвик Вагон Лизинг» находится 1 тыс. цистерн этой модели. Все они сданы в аренду ОАО «Совфрахт». «Кстати, именно с «Совфрахта», как с эксплуатанта, логично было бы и спрашивать за отправление в цистернах (грузов – ИФ), не предусмотренных в технической документации. БВЛ – лишь номинальный собственник, портфельный инвестор», – считает глава НП ОЖдПС Ольга Лукьянова. «А теперь придется лизингодателям контролировать, что в их вагонах возят арендаторы», – отмечает она в своем блоге.

«Брансвик Вагон Лизинг даже несколько жалко – не только ведь они эксплуатируют цистерны (этой – ИФ) модели. И не только они возят в них те жидкости, которые не предусмотрены технической документацией завода «Азовмаш». У нас владельцев таких цистерн более 30. И справедливости ради надо отметить, что боковые рамы «Азовэлектростали» (поставщик литья – ИФ) ломаются не только под цистернами «Брансвик Вагон Лизинга», – добавила она.

Brunswick Rail специализируется на операционном и финансовом лизинге железнодорожного подвижного состава. Компания создана в 2004 г. Сейчас основателям группы Brunswick принадлежит 25,2% уставного капитала оператора, Macquaire Renaissance Infrastructure Fund – 15,6%, IFC – 13,6%, Sumitomo – 9,4%, «ВТБ Капиталу» – 7,2%, UFG – 5,8%, другим инвесторам и менеджменту – еще 23,2%. В парке компании более 22 тыс. собственных вагонов.

ВЕДОМОСТИ; МИЛАНА ЧЕЛПАНОВА; 14.01.2013; РЖД ЗАТЯГИВАЕТ ПОЯС

РЖД готовится к снижению перевозок грузов – сокращает расходы на 50 млрд. руб. Компания способна на большее, считают эксперты

Президент РЖД Владимир Якунин поручил топменеджерам компании до 15 февраля разработать план антикризисных мероприятий на 2013 г. и в перспективе на 2015 г., сообщил «Ведомостям» источник в монополии. Об этом же сообщило в пятницу и агентство «Прайм». План предполагает сокращение расходов РЖД в этом году как минимум на 50 млрд. руб., уточнил собеседник «Ведомостей».

Секвестру могут подвергнуться «внутренние расходы»: в основном это затраты на закупки, говорит сотрудник РЖД. Не исключил он и сокращения численности персонала. Расходы на строительство новых путей и модернизацию существующих, а также закупку подвижного состава (основные статьи расходов РЖД) урезаться не будут, уточняет он.

Разработка плана антикризисных мероприятий связана с ухудшением показателей погрузки на сети РЖД: в нынешнем месяце он будет на 7,7% меньше по сравнению с январем прошлого года, поясняет собеседник «Ведомостей». В 2012 г. объем погрузки в целом вырос – на 2,4%, до 1,27 млрд. т. Но в декабре погрузка упала на 3,7%. «Это не потому, что мы работаем плохо, – груза нет», – объяснял в ноябре Якунин (цитата по «Интерфаксу»). Собеседник «Ведомостей» подчеркивает, что снижение произошло по всем видам грузов.

В нынешнем году доходы РЖД составят 1,48 трлн руб., расходы – 1,38 трлн руб., говорится в финансовом плане монополии на 2013–2015 гг. Самая большая статья расходов – оплата труда (433 млрд. руб.), «материальные затраты» – 471,9 млрд. руб., амортизация – 199,6 млрд. руб., отчисления на социальные нужды – 117,3 млрд. руб.

Получается, что компания намерена сократить расходы примерно на 3,6%. РЖД только за счет повышения эффективности работы способна сократить расходы гораздо больше чем на 50 млрд. руб., говорит аналитик Raffeisenbank Константин Юминов. С ним согласен и чиновник одного из федеральных ведомств, курирующих РЖД. Он полагает, что у монополии есть резерв для повышения производительности труда, что сократит расходы на персонал компании.

Вдобавок РЖД следовало бы отказаться от дорогостоящих покупок, считает сотрудник одного из железнодорожных операторов. К примеру, недавно РЖД купила 75% логистической компании Gefco за 800 млн. евро, указывает он.

С падением объема перевозки грузов сократятся и доходы компании, констатирует гендиректор Infoline Михаил Бурмистров. С учетом того что крупных приватизационных сделок на этот год пока не запланировано (продажу контрольного пакета «Трансконтейнера» правительство не утвердило), в условиях снижения объема погрузки РЖД может настаивать на введении инвестсоставляющей в тариф на перевозку грузов в пределах 4%, уверен эксперт. Якунин уже высказывался в поддержку этой идеи. Не против и Минтранс, говорил еще в декабре министр транспорта Максим Соколов: «Это целесообразный и гарантированный источник развития железных дорог» (цитата по «Интерфаксу»).

РЖД, железнодорожная монополия

Владелец – государство (100%).

Финансовые показатели (РсБУ, 9 месяцев 2012 г.):

- выручка – 1,02 трлн руб.,

- прибыль – 39,9 млрд. руб.

Секвестируйте больше

Осенью Якунин заявлял о намерении рЖд сэкономить 240 млрд. руб. за три года (т. е. по 80 млрд. руб. в год). до 1 ноября рабочая группа во главе с вице-премьером аркадием дворковичем должна была представить в правительство «план повышения эффективности» рЖд, предполагающий экономию этой суммы. тогда минэкономразвития рекомендовало рЖд увеличить производительность труда в 2013 г. на 4%, а затем – на 5% в год, сообщил сотрудник ведомства, а сокращать издержки – в том числе за счет оптимизации численности штата монополии. якунин говорил, что он против сокращения штата.
КОММЕРСАНТЪ; ЕГОР ПОПОВ; 14.01.2013; СУДОСТРОИТЕЛИ СТАЛИ В ОБОРОНУ

Доля гражданской продукции в их доходах резко упала 

Российское судостроение все больше ориентируется на оборонные заказы. По итогам 2012 года они принесли верфям уже две трети доходов – более 90 млрд руб., этот показатель вырос более чем втрое. Доходы судостроителей от гражданской продукции, наоборот, упали на 16%. При этом верфи в основном специализируются на штучном, а не серийном строительстве судов (исключением являются танкеры и баржи), а наиболее доходными в гражданском сегменте остаются заказы под шельфовые проекты. 

В 2012 году российские судостроители увеличили объем выполненных заказов по сравнению с 2011 годом в денежном выражении почти на 64%, до 142,6 млрд руб., следует из исследования агентства «Infoline-Аналитика». В количественном выражении (тоннаж) производство выросло на 20,3%, общий дедвейт сданных судов составил 450,9 тыс. т. Всего заказчики получили 98 военных и гражданских судов, на 20 штук больше, чем в 2011 году. 
При этом в денежном выражении рост судостроителям обеспечило именно выполнение оборонных заказов. Их общая стоимость составила 92,1 млрд руб., по сравнению с 2011 годом этот показатель увеличился в 3,4 раза. В 2012 году было сдано 27 военных кораблей (против 25 судов в 2011 году), их общий дедвейт составил 40,1 тыс. т, в 3,7 раз больше, чем в 2011 году. В основном это были суда в рамках гособоронзаказа – на экспорт было отправлено лишь два фрегата для ВМС Индии стоимостью 27 млрд руб., построенных на судостроительном заводе «Янтарь», который входит в государственную Объединенную судостроительную корпорацию (ОСК). 
Объем выполненных гражданских заказов в денежном выражении по сравнению с 2011 годом, напротив, упал на 16%, до 50,5 млрд руб. Было построено 71 судно (включая буровые платформы) против 53 штук в 2011 году, общий тоннаж сданных судов составил 410,8 тыс. т, на 12,8% больше, чем годом ранее. Глава «Infoline-Аналитики» Михаил Бурмистров объясняет снижение стоимости выполненных заказов сдачей в 2011 году Выборгским судостроительным заводом двух буровых установок «Северное сияние» и «Полярная звезда» «Газфлоту», «без учета которых рост в денежном выражении в 2012 году составил бы более 3,5 раза по сравнению с 2011 годом». 
В 2012 году самыми дорогими гражданскими заказами стали плавучая буровая самоподъемная установка «Арктическая», которую построила «Звездочка» (входит в ОСК) для «Газфлота», и буровая платформа Super M2-100, которую строили «Красные баррикады» для Yantai Raffles и Dragon Oil. В «Infoline-Аналитике» стоимость каждого этого заказа оценивают в 10 млрд руб. Еще 6 млрд руб. принесло Адмиралтейским верфям строительство научно-экспедиционного судна проекта 22280 для Росгидромета. Самый крупный в количественном выражении гражданский заказ выполнил подконтрольный ОСК судостроительный завод «Красное Сормово» – предприятие передало «Волга-Балт-Танкеру» серию из девяти танкеров для перевозки нефтепродуктов. Этот заказ принес верфи 5,3 млрд руб. Еще один крупный контракт выполнила «Окская судоверфь» (входит в UCLH Владимира Лисина) – на пять танкеров для «Волга-Флот-Танкера» общей стоимостью 2,9 млрд руб. Кроме того, верфь передала Волжскому пароходству четыре сухогруза за 1,8 млрд руб. 
Но большинство верфей в 2012 году выполняли достаточно дешевые заказы. Например, завод «Нижегородский теплоход» сдал Росморпорту три ледокольных буксира общей стоимостью 480 млн руб., Балтийский завод построил три нефтеналивные баржи за 300 млн руб. Больше всего заказчикам было сдано танкеров (17 штук), а также судов снабжения и обеспечения (14 штук). Также верфи передали заказчикам десять пассажирских судов и всего два рыболовецких. 

«Наиболее высокий уровень экономической эффективности обеспечивается при серийном строительстве судов в полной комплектации, а не отдельно при строительстве корпусов, но именно в этом сегменте российские судостроители наиболее сильно уступают зарубежным. Поэтому из сданных заказчику крупных серий можно отметить только заказы «Красного Сормово» и «Окской судоверфи»«,– полагает Михаил Бурмистров. С этим согласен и Михаил Пак из «Атона», который добавляет, что на сегодняшний день «загрузка большинства российских верфей обеспечивается именно государственными заказами, либо оборонными, либо со стороны Росморпорта или Минтранса, крупных серийных заказов от частных компаний либо вовсе нет, либо их стоимость мала». По мнению господина Бурмистрова, в среднесрочной перспективе тенденция к увеличению доли оборонного заказа в судостроении с учетом военного экспорта будет сохраняться, причем в связи с отставанием от проектных сроков реализации шельфовых проектов она может усилиться. 
РБК DAILY; ЮЛИЯ ГАЛЛЯМОВА; 14.01.2013; БЮДЖЕТ УШЕЛ В ПИТЕР

Решив сократить финансирование портов в Усть-Луге и Балтийске, ФГУП «Росморпорт» уже в конце декабря объявило тендер по выбору подрядчика для строительства порта Бронка в Санкт-Петербурге. Предполагается, что строительство первой очереди стоимостью 11,4 млрд. руб. завершится в 2017 году. К этому времени частный инвестор проекта по освоению порта компания «Феникс» собирается построить в Бронке контейнерный терминал мощностью 1,45 млн. TEU в год.

В начале декабря стало известно, что правительство включило строительство многопрофильного морского перегрузочного комплекса «Бронка» (ММПК «Бронка») в подпрограмму федеральной целевой программы «Развитие транспортной системы России (2010–2015 годы)». Так, в федеральной собственности находятся подходной канал и акватория ММПК «Бронка», а также средства навигационного оборудования. Интрига заключалась в том, что государство решило профинансировать свою часть проекта в размере 15,9 млрд. руб. за счет сокращения расходов на порты Усть-Луга (на 3,9 млрд. руб.) и Балтийск (11,8 млрд. руб.). На рынке объясняли это тем, что «Бронка» является более привлекательным проектом, кроме того, у него уже есть частный инвестор – специально созданная для этого компания «Феникс», входящая в ЗАО «Холдинговая компания «Форум» (ранее принадлежало Управлению делами РОФП УФСБ по СПб и ЛО).

А уже 29 декабря ФГУП «Росморпорт» объявило тендер на строительство первой очереди порта: разработку рабочей документации и проведение дноуглубительных работ до отметки 11,2 м. Максимальное вознаграждение за эти работы заказчик оценил в 11,4 млрд. руб. Отведенные сроки выполнения контракта – 43–58 месяцев. Заявки принимаются до 29 января, итоги будут подведены 11 марта.

Проект ММПК «Бронка» был разработан компанией «Феникс» в 2007 году, после чего включен в концепцию развития перспективных районов (аванпортов) Большого порта Санкт-Петербург. Источники на рынке объясняют это приближенностью владельцев «Феникса» к правительству Санкт-Петербурга. Эта же компания является и единственным частным инвестором этого проекта, планируя вложить в него 43,7 млрд. руб. Согласно намеченной программе порт должен построиться в несколько этапов и впоследствии станет одним из ключевых грузовых районов Большого порта Санкт-Петербург. Предполагается, что к 2015 году в порту появятся контейнерный терминал (на 1,45 млн. TEU, к 2022 году его мощности будут доведены до 3 млн. TEU в год) и терминал накатных грузов на 260 тыс. единиц техники. По подсчетам «Феникса», после запуска всех мощностей ежегодные поступления в федеральный бюджет составят 9,9 млрд. руб., в бюджет Санкт-Петербурга – 8,5 млрд. руб.

Экономический эффект этого проекта будет виден лишь через 15–20 лет, отмечает Алексей Безбородов из InfraNews. На сегодняшний день государство не получает подобного дохода ни от одного из действующих портов, говорит аналитик. Кроме того, на северозападе и без того избыток контейнерных мощностей на семь-восемь лет вперед, добавляет Алексей Безбородов. Надежда Малышева из Portnews, напротив, уверена, что с точки зрения разгрузки центра Санкт-Петербурга и выгодного положения у Кольцевой автомобильной дороги это весьма перспективный проект.

ИНТЕРФАКС; 11.01.2013; ПЛАН ПО УЛУЧШЕНИЮ ТРАНСПОРТНОЙ СИТУАЦИИ В МОРПОРТАХ РФ НЕ ПОДГОТОВЛЕН В СРОК – МИНЭКОНОМРАЗВИТИЯ

План мероприятий по улучшению транспортной ситуации в морских портах России не был подготовлен в намеченный срок, следует из мониторинга реализации «дорожной карты» по совершенствованию таможенного администрирования, проведенного Минэкономразвития РФ и размещенного на его официальном сайте.

Крайним сроком для разработки плана «дорожной картой» был установлен сентябрь прошлого года. Этот план должен был, в частности, включать обеспечение круглосуточной работы всех государственных органов и коммерческих организаций, деятельность которых связана с обработкой грузов в морских портах (за исключением морских портов, где организация круглосуточной обработки грузов признана экономически нецелесообразной).

Также туда должны были войти мероприятия, направленные на ускорение вывоза грузов из морских портов, в том числе за счет внедрения системы «одного окна» для контролирующих органов, сокращения требуемых документов и сведений, внедрения электронного взаимодействия и применения международных систем классификации и кодирования.

Кроме того, «дорожная карта» предполагала разработку стандартных документов и технологий обработки грузов в морских портах для коммерческих организаций и стимулирование бизнеса для сокращения сроков нахождения грузов в морских портах до минимума.

Целью всех этих действий являлось сокращение сроков нахождения грузов в морских портах до окончания времени, необходимого для разгрузки морского судна или перевалки грузов на другой вид транспорта.

Подготовить план мероприятий должен был Минтранс с участием других заинтересованных федеральных органов исполнительной власти и объединений предпринимателей.

«В соответствии с поручением аппарата правительства РФ подготовленный Минтрансом России проект плана мероприятий по улучшению транспортной ситуации в морских портах был направлен на согласование в заинтересованные федеральные органы исполнительной власти и организации», – заявили «Интерфаксу» в транспортном ведомстве. Однако по проекту были получены замечания и предложения от отдельных министерств и ведомств.

«Деловым сообществом проект плана в целом был одобрен с учетом его доработки по результатам обсуждения в рамках специально созданной рабочей группы по реализации «дорожной карты» «Совершенствование таможенного администрирования». В настоящее время доработанный проект плана направлен на повторное согласование», – добавили в Минтрансе.

Помимо указанного пункта «дорожной карты», согласно результатам мониторинга Минэкономразвития, также не определен порядок создания, реорганизации и ликвидации региональных таможенных управлений, таможен и таможенных постов, предусматривающий проведение предварительных консультаций с объединениями предпринимателей, коллегиальное рассмотрение с заинтересованными федеральными органами исполнительной власти и уведомление участников внешнеэкономической деятельности о принятом решении не менее чем за 3 месяца до его вступления в силу. Это должна была сделать Федеральная таможенная служба (ФТС) России совместно с Минэкономразвития и Федеральной антимонопольной службой (ФАС) также в сентябре прошлого года.
ИЗВЕСТИЯ; МАРИЯ КИСЕЛЕВА; 14.01.2013; РОССИЯН ЛИШАТ ПРАВА НА БЕСПЛАТНЫЙ ПРОВОЗ АВИАБАГАЖА

Правительство хочет, чтобы уже к следующему году в стране появились две низкобюджетные авиакомпании

Правительство официально спрогнозировало появление в России в этом году одной низкобюджетной авиакомпании, а в 2014-м – уже двух. Это следует из принятого распоряжения правительства с программой «Развитие конкуренции и совершенствование антимонопольной политики». Авиакомпании говорят, что это маловероятно в такие сроки: сначала новые законы, потом – лоукостеры. При этом среди первоочередных мер будет право авиакомпаний отказывать клиентам в бесплатном питании – приказ Минтранса запланирован на август 2013 года; тогда же ожидается законопроект об исключении норм о бесплатном провозе багажа.

Согласно материалам программы («дорожной карты»), уже в феврале должен выйти приказ Минтранса об обеспечении прозрачной процедуры допуска и обеспечении конкуренции на международных маршрутах. В марте ожидается постановление правительства о требовании наличия в крупных аэропортах двух и более поставщиков сопутствующих услуг пассажирам, заправки авиатопливом и др. Тогда же должны быть подготовлены федеральные законы о «невозвратных» билетах и допуске на внутренние линии иностранных пилотов.

Также Федеральная служба по тарифам в апреле должна отчитаться о работе по выравниванию тарифов на хранение топлива и заправку воздушных судов в разных аэропортах. Далее, согласно документу, в августе 2013-го Минтранс должен своим приказом разрешить компаниям не включать стоимость питания в цену билета и пересмотреть нормы о бесплатном провозе багажа. О желании отменить установленную Воздушным кодексом норму бесплатного провоза багажа (помимо ручной клади) заявлял в начале ноября 2012 года глава Минтранса Максим Соколов. Сейчас эта норма составляет не менее 10 кг на человека.

В России уже существовали авиакомпании-лоукостеры – Sky Express и Avianova. Первая базировалась в московском Внуково, работала с 2006 года, Avianova начала летать из Шереметьево в 2009-м, обе обанкротились в 2011-м. При этом компании в некоторых аспектах работы отходили от модели лоукостера, которая используется в других странах. Например, «Скай Экспресс» использовал флот средним возрастом 19 лет, что нехарактерно для лоукостеров – те обычно летают на новых машинах с современными двигателями, что позволяет экономить на обслуживании и на топливе. Кроме того, существовала норма бесплатного регистрируемого багажа (до 15 кг на одного пассажира, включая ручную кладь), тогда как большинство низкобюджетных перевозчиков включают в билет бесплатно только ручную кладь до 10 кг.

В Минтрансе пояснили, что сейчас изменение нормативной базы под будущих лоукостеров проходит согласование в ведомствах.

- Допуск пилотов на согласовании в ведомствах, также проходит его обсуждение с профсоюзом летного состава, – сказали «Известиям» в министерстве. – В то же время проект по невозвратным тарифам заканчивает процедуру межведомственного согласования, до конца месяца планируем его направить на правовую экспертизу в Минюст.

На текущий момент известно о планах двух компаний создать собственные низкобюджетные отделения – это «ЮТэйр» и «Аэрофлот». Источник в «Аэрофлоте» сообщил «Известиям», что компания может создать низкобюджетного перевозчика уже через полгода после того, как закончится изменение нормативной базы. Речь идет все о тех же статьях – о разрешении допуска на внутренние рейсы иностранных пилотов, введении невозвратного тарифа и нормы о том, что компании не обязаны бесплатно кормить пассажиров и принимать 20 кг багажа. Он отметил, что сейчас около 10% цены билета – резервы на компенсации возвратов. По словам источника, среди мер, которые ожидает «Аэрофлот», – отмена пошлины на ввоз среднемагистральных иностранных самолетов, на которые пошлина сейчас составляет около 20%. Кстати, основу парка ведущего в Европе лоукостера Ryanair составляет именно такой самолет – Boeing 737-800.

Ранее была информация о том, что дискаунтер «Аэрофлота» может быть создан на базе его «дочки» – «Донавиа». Источник в компании пояснил, что не обязательно за основу будет взята одна из существующих компаний – это может быть новая компания с новыми самолетами, в том числе отечественного производства.

В компании «ЮТэйр» пока сдержанно комментируют свои планы создания лоукост-подразделения на базе аэропорта Ермолино в Калуге. Компания будет базироваться в аэропорту на границе «новой Москвы», недавно бывший военный аэродром получил статус аэропорта двойного базирования.

- Мы давно сотрудничаем с властями Калуги, но до того момента, когда какой-то пассажирский самолет сможет взлететь с аэродрома в Ермолино, еще очень далеко, – отметили в «ЮТэйр».

Как отмечает главный редактор портала Avia.ru Роман Гусаров, статус лоукостера – не рекламный ход, это бизнес-модель, которая уже много лет используется и изучается в других странах. При этом лоукостер может действовать не в любой стране – для этого необходимы большая плотность населения и желание много летать. По его словам, несколько сомнительными выглядят планы «ЮТэйр» создать лоукостер на базе аэропорта Ермолино.

- Большую часть пассажиров московского авиаузла составляют транзитные, и они вряд ли поедут из основных аэропортов в Калугу, даже если туда будет подведен аэроэкспресс, – отмечает Гусаров.

Осенью 2012 года о намерении прийти в Россию для полетов на международных рейсах объявили две крупнейшие лоукост-компании мира – Easyjet и Ryanair. Easyjet будет летать из Москвы в Лондон, у Ryanair в отдаленных планах – полеты между Санкт-Петербургом и Дублином.
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 13.01.2013; МОСКОВСКИЕ АЭРОПОРТЫ ОТРАБОТАЛИ ВЫХОДНЫЕ С ПОВЫШЕННОЙ НАГРУЗКОЙ

Коллапса на московских дорогах в сторону трех аэропортов не случилось. Когда писались эти строки, было обнаружено небольшое затруднение выезда на Ленинградское шоссе из Шереметьево-2 и на подходе к Домодедово. Но все эти участки на карте обозначены не красным, а желтым цветом.

Хотя еще в пятницу некоторые эксперты предсказывали большие проблемы на дорогах. Поводом стала статистика роста пассажиропотока в эти новогодние каникулы по сравнению с прошлогодними праздниками, которую обнародовали некоторые перевозчики. За первые десять дней января в Домодедово, например, пиковый суточный наплыв пассажиров пришелся на 6 января, то есть на окончание первой недели праздников. Аэропорт в этот день обслужил 90 тысяч человек, из которых 48 тысяч – прилетающие. Для сравнения: типичный суточный пассажиропоток, наблюдаемый, например, в марте или октябре составляет 60 тысяч человек.

Так что сновная часть россиян вернулась до 9 января, но в эти выходные все же в столичных аэропортах было многолюдно, хотя и не так, как было 6, 7 и 8 января. Суточный пассажиропоток оценивается в аэропорту Домодедово примерно 80 тысяч человек, 45 тысяч из которых – прибывающие. Как видим, разница не очень большая, но и аэропорт, и дорожники, похоже, учли уроки 5-6 января, когда все подъезды к Домодедово обреченно «покраснели». В эти дни в аэропорте очередей у шлагбаумов на въезде на привокзальную площадь не наблюдалось, свободные парковочные места были в достаточном объеме, количество пассажиров и встречающих в здании пассажирского терминала было умеренным. Прилет чартерных рейсов, которые и дали такой наплыв туристов, согласовывается заранее, не менее, чем за три дня. И у служб аэропортов есть время, чтобы рассчитать нагрузку, пояснили «РГ» в Росавиации. Но не стали называть точные цифры рейсов и перевезенных туристов, пообещав подвести итоги высокого новогоднего сезона уже в понедельник, после Старого Нового года.

Этот исключительно российский праздник и стал причиной повышенной нагрузки для аэропортов. Кто же эти люди, прибывшие на три дня позже после официального окончания зимних праздников? 

На самом деле, это совершенно нормальная ситуация, отметил в беседе с «РГ» глава аналитического отдела агентства «Авиапорт» Олег Пантелеев. Традиционно длинные каникулы россияне делают еще длиннее, если у них есть такая возможность. Европейцы отдыхают на курортах до 4-5 января, потом стоимость путевок снижается, и многие россияне берут еще пару неделек, чтобы после похода по родственникам отдохнуть и при этом воспользоваться скидками, пояснил Пантелеев. Плюс некоторое московские школы продлили каникулы для школьников до 13 января (они теперь имеют на это право, главное, чтобы в целом за год каникул было столько, сколько определено правилами). Кто-то просто прихватил три дня за свой счет или оторвал их от отпуска, чтобы дотянуть без рабочей суеты до Старого Нового года. А почему бы и нет? Если даже у Госдумы первое заседание в этом году намечено на 14 января.

При этом, как проверили корреспонденты «РГ», все московские ведомства работали и предоставляли необходимые слуги. Магазины, больницы и прочее – тоже. Другое дело, что на этой неделе порой было не так просто дозвониться до нужного человека. Не все коллективы работали в полном составе. Но теперь уже – все! Праздники закончились – забудьте. Уже с понедельника в утренние часы наплыв машин на московских дорогах увеличится. Школьников повезут на уроки, себя – на работу. Так будет до новых длинных «каникул» – теперь уже в мае. А там тоже можно прихватить дни к выходным, продлить удовольствие… Вот это будет наплыв! Встречающие, приезжающие плюс еще дачники – непробиваемая смесь для дороги.

Справка «РГ»

В праздничные дни было обслужено более 75 тысяч пассажиров чартерных рейсов, что на 23 процента больше, чем в прошлом году. Наиболее популярными чартерными направлениями в период новогодних праздников стали Шарм-эль-Шейх, Хургада, Тель-Авив, Пхукет, Гоа, Марса и Таба (Египет). Среди направлений традиционного зимнего отдыха наиболее популярными стали Прага, Париж, Рим, Зальцбург, Женева, Нью-Йорк и Мюнхен.

РИА НОВОСТИ; 11.01.2013; РОСАВИАЦИЯ С 15 ЯНВАРЯ МОЖЕТ ПРЕКРАТИТЬ ОБСЛУЖИВАНИЕ УКРАИНСКОГО «АЭРОСВИТА» 

ФГУП «Государственная корпорация по организации воздушного движения в Российской Федерации» (подведомственна Росавиации) может прекратить аэронавигационное обслуживание воздушных судов украинской авиакомпании «Аэросвит» с 15 января 2013 года, говорится в сообщении Росавиации.

«Авиакомпания «Аэросвит» предоставила гарантии оплаты просроченной задолженности до 10 января 2013 года. Данное обещание не было выполнено. Учитывая, что в настоящий период осуществляются массовые перевозки пассажиров и туристов из мест отдыха к местам постоянного проживания граждан, ФГУП «Государственная корпорация по организации воздушного движения в Российской Федерации» согласилось предоставить отсрочку украинскому авиаперевозчику по уплате задолженности до 15 января 2013 года. В случае непогашения задолженности с 00.00 мск 15 января 2013 года аэронавигационное обслуживание воздушных судов ЧАО «Авиакомпания «Аэросвит» в воздушном пространстве Российской Федерации будет полностью прекращено», – говорится в сообщении.

В Росавиации отмечают, что на протяжении длительного времени авиакомпания являлась хроническим неплательщиком аэронавигационных сборов за обслуживание полетов в воздушном пространстве России.

В декабре уже было временно прекращено аэронавигационное обслуживание рейсов авиакомпании, тогда «Аэросвит» сумел погасить просроченную задолженность, но к настоящему времени вновь накопил ее в сумме более 1,5 миллиона долларов, напоминают в Росавиации.

«Вся ответственность за срыв перевозок и нарушение прав пассажиров возлагается на ЧАО «Авиакомпания «Аэросвит». Лукавые ссылки ЧАО «Авиакомпания «Аэросвит» на прекращение оплаты за аэронавигационное обслуживание в связи с выходом постановления хозяйственного суда Киевской области от 29 декабря 2012 года по делу о банкротстве этого авиаперевозчика не имеют отношения к действующему воздушному законодательству Российской Федерации, устанавливающему требования об оплате за предоставленное АНО (аэронавигационное обслуживание – ред.) в воздушном пространстве Российской Федерации в установленные сроки», – говорится в сообщении.

Хозяйственный суд Киевской области 29 декабря 2012 года вынес определение о начале производства по делу о банкротстве авиакомпании «Аэросвит». Позже в компании пояснили, что таким образом они хотят начать процедуру санации. Сейчас рейсы авиакомпании отменяются по всему миру, в аэропортах застряли десятки пассажиров.

Ранее гендиректор «Аэрофлота» Виталий Савельев писал в своем микроблоге в Twitter, что авиакомпания перевезет тех пассажиров, кто купил билеты на любую дату включительно до 4 января. С 5 января авиакомпания остановила продажи до выяснения ситуации с «Аэросвитом». У «Аэрофлота» и «Аэросвита» заключено код-шеринговое соглашение (совместная эксплуатация рейсов).

ИНТЕРФАКС; 11.01.2013; ТРАНСАЭРО ПРОВЕРИЛО ТУ-214 ПО ПРЕДПИСАНИЮ РОСТРАНСНАДЗОРА, САМОЛЕТЫ ИСПРАВНЫ

ОАО «Авиакомпания «Трансаэро» провело всесторонние исследования находящихся в парке трех воздушных судов Ту-214, самолеты находятся в исправном состоянии, говорится в пресс-релизе авиаперевозчика.

Компания после катастрофы самолета Ту-204 в аэропорту «Внуково» в соответствии с указаниями Ространснадзора в полном объеме провела исследования трех самолетов Ту-214. «Исследования не выявили каких-либо дефектов и подтвердили, что все воздушные суда Ту-214 авиакомпании находятся в исправном состоянии», – говорится в пресс-релизе.

В тоже время компания отмечает, что решение о приостановке эксплуатации этих воздушных судов, принятое сразу после катастрофы, остается в силе, и их будут заменять самолеты Boeing-737 и Boeing-767.

«Сроки возвращения воздушных судов Ту-214 в расписание «Трансаэро» будут зависеть от результатов официального расследования произошедшей 29 декабря во «Внуково» катастрофы самолета Ту-204», – сообщила компания.

Ранее сообщалось, что Ространснадзор предписал авиакомпаниям и организациям по техническому обслуживанию воздушных судов провести оперативные мероприятия по предупреждению несрабатывания концевых выключателей, отказов систем уборки-выпуска шасси, управления механизацией крыла и поворотом передней стойки шасси на рулении.

Самолет Ту-204 в 29 декабря в 16:45 выкатился за пределы взлетно-посадочной полосы во «Внуково» и развалился на части. Обломки выбросило на Киевское шоссе. Жертвами катастрофы стали пять человек из восьми, находившихся на борту. На борту был только экипаж.

ИТАР-ТАСС; 11.01.2013; «ТРАНСАЭРО» НЕ НАМЕРЕНО ВОЗОБНОВЛЯТЬ ЭКСПЛУАТАЦИЮ САМОЛЕТОВ ТУ-214 ДО РЕЗУЛЬТАТОВ ОФИЦИАЛЬНОГО РАССЛЕДОВАНИЯ АВИАКАТАСТРОФЫ ВО ВНУКОВО

Авиакомпания «Трансаэро» – второй по величине российский авиаперевозчик – не намерена возобновлять эксплуатацию самолетов Ту-214 до результатов официального расследования катастрофы самолета Red Wings во Внуково 29 декабря 2012 года.

Как говорится в сообщении «Трансэаро», «основываясь на информации о катастрофе самолета Ту-204, произошедшей 29 декабря 2012 года в московском аэропорту Внуково, а также на информации о прежних выкатываниях самолетов Ту-204 за пределы взлетно-посадочной полосы, авиакомпания «Трансаэро» в соответствии с указаниями Ространснадзора в полном объеме провела всесторонние исследования находящихся в ее парке трех воздушных судов Ту-214».

Исследования не выявили каких-либо дефектов и подтвердили, что все воздушные суда Ту-214 авиакомпании находятся в исправном состоянии.

Несмотря на это, руководство «Трансаэро» оставило в силе принятое сразу после катастрофы во Внуково решение о замене в действующем расписании авиакомпании самолетов Ту-214 на воздушные суда Boeing 737-800 и Boeing 767.

Сроки возвращения воздушных судов Ту-214 в расписание «Трансаэро» будут зависеть от результатов официального расследования произошедшей 29 декабря во Внуково катастрофы самолета Ту-204.

ГАЗЕТА.РУ; ЕКАТЕРИНА БРЫЗГАЛОВА; 11.01.2013; «АЭРОСВИТ» ВЫЛЕТАЕТ ИЗ РОССИИ

Украинская авиакомпания «Аэросвит» может прекратить полеты на территории России с 15 января

Росавиация может прекратить обслуживание украинской авиакомпании Аэросвит с 15 января из-за большой задолженность авиакомпании

Росавиация может остановить обслуживание украинской авиакомпании «Аэросвит» с 15 января 2013 года. Перевозчик, который сейчас проводит процедуру реорганизации, задолжал госкорпорации $1,5 млн. Из российских туристов могут пострадать в основном самостоятельные путешественники, купившие билеты компании – им придется прибегнуть к услугам других перевозчиков и возвращать деньги за билет «Аэросвита» через суд. А туроператоры уже давно не работают с «Аэросвитом» из-за бедственного положения компании.

Росавиация может прекратить обслуживание украинской авиакомпании с 15 января 2013 года, сообщила в пятницу госкорпорация.

Причина – долг, превышающий $1,5 млн. Эту сумму авиакомпания должна была оплатить до 10 января и предоставила соответствующие гарантии госкорпорации, но не сделала этого, говорят в Росавиации. С учетом массового возврата туристов с новогодних канукул Росавиация предоставила еще одну отсрочку – до 15 января.

Если авиакомпания не погасит задолженность до этого срока, то «в полночь 15 января будет прекращено обслуживание воздушных судов авиакомпании в воздушном пространстве России», сообщил представитель Росавиации Андрей Прянишников.

В пятницу «Аэросвит» отменил несколько рейсов, в том числе из киевского аэропорта в Баку, Одессу, Симферополь, Минск, Афины, Копенгаген, Вильнюс, Калининград, Бухарест, Донецк, Тель-Авив, Варшаву, Софию, Кишинев, Будапешт, Стокгольм. Также отменено прибытие самолетов в киевский аэропорт из Вильнюса, Астаны, Баку, Ташкента, Пекина, Нью-Йорка, Одессы, Симферополя, Тель-Авива, Минска, Бухареста, Варшавы, Калининграда, Кишинева, Софии, Вильнюса, Копенгагена, Донецка, Афин, Симферополя.

В компании утверждают, что не могут расплатиться с российским поставщиком аэронавигационных услуг из-за начала процедуры банкротства компании, но в Росавиации это объяснение называют неубедительным. «Авиакомпания прислала только лукавые документы о том, что они прекратили оплату за авиационное обслуживание в связи с выходом постановления Хозяйственного суда Киевской области, но в данном случае воздушное законодательство России не имеет никакого отношения к постановлению Киевского суда, согласно которому госкорпорация должна встать в очередь и ждать, когда по решению суда им будет выплачена задолженность», – говорит Прянишников.

В «Аэросвите» утверждают, что сроки погашения задолженности, указанные Росавиацией, отличаются от договоренностей, достигнутых между ними, об этом представитель «Аэросвита» сообщил агенству «Интерфакс-Украина». «Мы удивлены очередной попыткой публично урегулировать взаимоотношения, с учетом нашего давнего партнерства», – говорит он.

Претензии к «Аэросвиту» есть не только у россиян – в пятницу Международная ассоциация воздушного транспорта (IATA) исключила авиакомпанию «Аэросвит» из системы взаиморасчетов между авиакомпаниями и агентами по продаже авиаперевозок (BSP).

Это произошло после того, как «Аэросвит» обвинил украинское подразделение ассоциации в том, что оно нерегулярно перечисляет авиакомпании деньги за проданные авиабилеты. «С начала года IATA BSP Украина, региональное подразделение системы взаиморасчетов между авиакомпаниями и агентами по продаже авиаперевозок, грубо нарушает утвержденный IATA календарь перечисления средств авиакомперевозчику за реализованные авиабилеты, – заявил «Аэросвит» на своем сайте. – Это приводит к нарушению графика расчетов компании за предоставляемые ей услуги и, как следствие, к срыву многих авиарейсов». Также «Аэросвит» обвинил IATA в том, что они предъявили ему «в десятки раз завышенные требования», что мешает компании взаимодействовать с участниками BSP в разных странах.

На сайте «Аэросвита» до сих пор можно заказать билеты на вторую половину января. Но пассажирам, которые намерены лететь рейсами авиакомпании после 15-го числа, придется самостоятельно решать свои проблемы, говорит представитель Росавиации.

«В данном случае вся ответственность ложится на перевозчика. Пассажирам, которые приобрели билеты в «Аэросвит», необходимо будет обращаться к нему, – говорит он. – Это иностранная компания, вообще очень странно, что авиапассажиры покупают билеты, зная ситуацию – в СМИ достаточно информации о состоянии авиаперевозчика».

Сколько именно билетов авиакомпания успела продать на вторую половину января, неизвестно. Но пострадать могут в основном только самостоятельные путешественники, так как большинство туроператоров уже давно отказались от сотрудничества с «Аэросвитом», говорит пресс-секретарь Ростуризма Ирина Щербакова. «Когда Шереметьево отказало в обслуживании авиакомпании, те туристы, которые узнали о проблеме, обратились в «Аэросвит» и им там меняли билеты и предлагали воспользоваться услугами других авиакомпаний, – рассказывает она. – После 15 января такого не будет – придется самостоятельно покупать билеты у другого перевозчика и потом уже через суд возвращать деньги, которые они потратили на покупку билетов «Аэросвит».

«Аэросвит» была создана в 1994 году, входит в группу «Приват» Игоря Коломойского. Вместе с другими компаниями группы – «Днепроавиа» и Windrose – контролирует 60% внутренних пассажироперевозок Украины, обслуживает 80 международных маршрутов.

В московский аэропорт Шереметьево компания летает из Киева, Днепропетровска, Одессы, Харькова, Донецка. В географии полетов «Аэросвита» из российских городов также указаны Ростов-на-Дону и Петербург. Перевозчик испытывает значительные финансовые сложности: минувшей осенью партнеры компании добивались арестов самолетов «Аэросвита» и грозили заблокировать полеты.
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