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Вернуться в оглавление
ИЗВЕСТИЯ; МАРИЯ КИСЕЛЕВА; 10.01.2013; ПОЛИЦИЯ СМОЖЕТ ОПОЗНАВАТЬ РАЗЫСКИВАЕМЫХ ПРЯМО В МЕТРО

Министерство транспорта в декабре доложило президенту о выполнении мероприятий комплексной программы обеспечения безопасности населения на транспорте, утвержденной в 2010 году. Согласно докладу (есть у «Известий»), среди прочего наряды полиции на метрополитене оснащаются системами маскированной оперативной радиосвязи и доступом в базы данных.

В целом в программе на 2010- 2013 годы на обеспечение безопасности в метро была предусмотрена наибольшая (по отношению к другим видам транспорта) сумма – около 12 млрд рублей из 46 млрд, которые составляют общий бюджет программы. Минтранс является координатором выполнения комплексной программы в целом, а в ее реализации участвует целый ряд ведомств, в том числе МВД.

В Информационном центре комплексной программы обеспечения безопасности на транспорте «Известиям» сообщили, что цель пилотного проекта – обеспечить доступ подземной полиции именно к розыскным базам данных. Доступ может быть налажен с помощью раций, которые уже есть у нарядов в метро. Что касается маскированной связи, она призвана заменить не всегда надежно работающую в метро обычную радиосвязь.

Как пояснил руководитель пресс-службы УВД на Московском метрополитене Алексей Мышляев, сейчас в метро полицейский, который остановил пассажира для проверки документов и подозревает, что тот находится в розыске, должен попросить задержанного пройти в комнату полиции.

- Там сотрудник полиции через обычный стационарный телефон звонит либо в зональный информационный центр ГУ МВД России по Москве, либо в Главный аналитический информационный центр, где хранятся базы всех преступлений и административных правонарушений, и только по телефону возможно сверить данные. Соответствующих данных в компьютерах на постах по внутренней дислокации не предусмотрено – это делается через оператора, – рассказал Мышляев.

По его словам, новая система связи, которая внедряется в регионах, уже действует в Москве в рамках пилотного проекта, но только на одной станции – «Охотный Ряд». Там сотрудники полиции уже сейчас могут проверить, находится ли человек в розыске, с помощью раций.

- Сейчас новые системы маскированной связи в рамках пилотных проектов работают в ряде метрополитенов России, в частности в Новосибирске, в Нижнем Новгороде, – пояснили в информационном центре при Минтрансе. В центре добавили, что системы будут внедряться в первую очередь в регионах, а не в Москве и Петербурге, чтобы система прошла проверку эффективности.

Глава Международной антитеррористической тренинговой ассоциации Иосиф Линдер отмечает, что под маскированной оперативной радиосвязью могут пониматься как скрытые рации («рации скрытого ношения»), так и закрытый канал, по которому могут передаваться данные по базам разыскиваемых. При этом, по мнению эксперта, более оперативный доступ к розыскным базам действительно позволит не вести задержанных в метро подозрительных пассажиров в комнату полиции и в целом работать более оперативно. Исполнительный директор Ассоциации индустрии безопасности Александр Иванченко добавил, что следующий шаг в техническом отношении – распознание лиц преступников по камерам, при условии что эти лица заранее внесены в базу данных.

- В метро это было бы особенно актуально, так как это – зона наиболее плотного покрытия видеокамерами, – отмечает эксперт.

Когда система будет внедрена в Москве, еще неизвестно – по этому поводу сейчас идут переговоры между ведомствами и метрополитеном.
КОММЕРСАНТЪ; ЕВГЕНИЙ ТИМОШИНОВ; 10.01.2013; ГРУЗЫ ВЫПАДАЮТ ИЗ ВАГОНОВ

Объем железнодорожных перевозок начал снижаться

Как и предполагал «Ъ», железнодорожные перевозки в России начали падать. В декабре 2012 года ОАО РЖД впервые с кризисной осени 2009 года зафиксировало погрузку ниже, чем за аналогичный период предыдущего года. Общее падение составило 3,7%, снижались объемы почти по всем грузам, стабильны только поставки угля, нефти и нефтепродуктов. Темпы роста погрузки замедлились еще осенью. В самой железнодорожной монополии ждут еще большего падения в начале 2013 года. Аналитики отмечают, что объемы падают в первую очередь на внутренних направлениях, а основных проблем ждут в перевозках нефти и стройматериалов.

Вчера ОАО РЖД опубликовало данные по погрузке за 2012 год. Ее объем составил 1,27 млрд тонн – на 2,4% больше, чем в 2011 году. Основными драйверами роста стали строительные грузы (на 14,4%), уголь (на 3,9%), нефть и нефтепродукты (на 3,3%). На общем положительном фоне сильно упали объемы погрузки лесных грузов (на 10,8%), цветной руды и серного сырья (на 6,4%), удобрений (на 3,1%). 

Тем не менее декабрь подтвердил наметившуюся тенденцию к снижению перевозок. В этом месяце погрузка впервые с ноября 2009 года оказалась меньше, чем в аналогичном периоде прошлого года. Ее объем составил 95,6 млн тонн – на 3,7% ниже, чем в декабре 2011 года. Темпы роста погрузки стали падать еще в начале осени, а в конце ноября президент ОАО РЖД Владимир Якунин назвал ситуацию «сигналом ухудшения экономической конъюнктуры» в стране и даже написал об этом письмо первому вице-премьеру Игорю Шувалову (см. «Ъ» от 30 ноября 2012 года). 

В декабре прирост показали только нефть и нефтепродукты – на 4,6% (погрузка составила 20,5 млн тонн). Стабильными были объемы погрузки угля (25,4 млн тонн, падение на 0,4%). Зато снизилась на 39,6% погрузка зерна (до 1,7 млн тонн), на 17,2% – цемента, на 7,2% – строительных грузов. Падение на 3% показала погрузка руды, на 2,9% снизилась погрузка черных металлов, на 9,1% – лесных грузов. Уже несколько месяцев падают объемы погрузки удобрений, в декабре снижение к аналогичному периоду прошлого года составило 6,5%. 

В целом, как и в начале экономического кризиса, быстрее всего снижается погрузка на внутренних маршрутах (на 5,2%), в то время как экспортные объемы упали лишь на 1,1%. Эту тенденцию определяют в первую очередь перевозки угля, доля которых в общем объеме рынка максимальная. На внутренних перевозках падение по углю составило 6%, в то время как на экспорт погрузка даже выросла (на 8,7%). По прочим видам грузов динамика обратная. Например, погрузка удобрений для внутренних перевозок в декабре выросла на 15,4%, тогда как на экспорт упала на 18,8%. 

В январе 2013 года ОАО РЖД ожидает еще большего падения погрузки (до 7%). Стабильно грузоотправители пока заявляют только перевозки угля, отмечают в монополии. В целом по 2013 году ОАО РЖД ожидает роста погрузки на уровне 2,5-2,6%, но в течение года прогноз может неоднократно корректироваться, как это было, например, в 2012 году. 

Участники железнодорожного рынка неофициально предполагают, что итоговый рост погрузки в 2013 году может быть близок к нулю. «С учетом запуска нефтепровода ВСТО-2 стоит ждать серьезного падения погрузки по нефти. Объемы строительных грузов, которые раньше были драйверами роста, тоже теперь падают, при этом в ближайшие годы роста ждать не стоит. Для Олимпиады в Сочи почти все, что нужно, довезли, а до чемпионата мира по футболу еще далеко»,– говорит топ-менеджер одного из операторов. Владимир Савчук из Института проблем естественных монополий (ИПЕМ) подчеркивает, что по отдельным месяцам нельзя судить в целом о ситуации с погрузкой. «Одни грузы стараются отгрузить по максимуму, а другие придерживают в зависимости от конъюнктуры. Например, в 2011 году боялись плохих цифр по углю, но под конец года не успевали удовлетворить все заявки»,– поясняет эксперт. Однако и он признает, что «общий спад очевиден». 

В 2013 году ИПЕМ прогнозирует снижение погрузки по строительным и нефтяным грузам, продолжение падения по рудам и черным металлам и даже, возможно, по углю за счет стабилизации внутреннего потребления, усиления конкуренции и возможного снижения цен на внешних рынках. Наибольшее снижение объемов погрузки ожидается в первом квартале за счет эффекта высокой базы первых месяцев прошлого года, уточняет Владимир Савчук, а к концу года ситуация должна стабилизироваться. 

РИА НОВОСТИ; 09.01.2013; ПЕРЕВОЗКИ ГРУЗОВ ВНУТРЕННИМ ВОДНЫМ ТРАНСПОРТОМ В РФ В НАВИГАЦИЮ 2012 Г ВЫРОСЛИ НА 11,5%

Перевозки грузов внутренним водным транспортом в России за навигацию 2012 года, по предварительным данным, выросли на 11,5% по сравнению с показателями предыдущего года – до 139,9 миллиона тонн грузов, сообщило Федеральное агентство морского и речного транспорта (Росморречфлот).

В том числе, в районы Крайнего Севера и приравненные к ним местности завезено 20 миллионов тонн, что на 3,1% больше показателей предыдущего года. Перевозки наливных грузов выросли более чем на 25%, сухих грузов – сократились на 17%. Перевозки грузов в заграничном сообщении увеличились примерно на 60%.

«Практически на всех бассейнах наблюдался рост перевозок грузов внутренним водным транспортом», – отмечается в сообщении.

Грузооборот за отчетный период вырос на 33,2% и составил 78,492 миллиарда тонно-километров.

За навигацию 2012 года во всех видах сообщений перевезено почти 13,5 миллиона пассажиров (снижение на 3,4% по отношению к 2011 году). Пассажирооборот составил 635,6 миллиона пассажиро-километров (снижение на 6,4%).

Речные порты России в навигацию 2012 года переработали 183,1 миллиона тонн грузов (рост на 0,7%). При этом переработка сухих грузов выросла на 0,9% – до 170,7 миллиона тонн, наливных – сократилась на 2% – 12,4 миллиона тонн. Доля строительных грузов в общем объеме переработанных составила 79%. Переработка внутренних грузов осталась на уровне предыдущего года и составила 168 миллионов тонн, экспортных – выросла на 7,6% – до 14,6 миллиона тонн, импортных – увеличилась на 38,5% – до 0,5 миллиона тонн.

«Рост переработки грузов в речных портах наблюдался на большинстве бассейнов внутренних водных путей России», – добавляется в сообщении.

ИТАР-ТАСС; 09.01.2013; ОБЪЕМ ГРУЗОПЕРЕВОЗОК ВНУТРЕННИМ ВОДНЫМ ТРАНСПОРТОМ РФ В НАВИГАЦИЮ 2012 ГОДА ВЫРОС НА 11,5 ПРОЦ ДО 139,9 МЛН ТОНН

Объем грузоперевозок российским внутренним водным транспортом по итогам навигации 2012 года, по предварительным данным, вырос относительно показателя 2011 года на 11,5 проц до 139,9 млн тонн. Грузооборот увеличился на 33,2 проц и достиг 78,492 млрд тонно-км, говорится в сообщении Федерального агентства морского и речного транспорта.

В том числе в районы Крайнего Севера и приравненные к ним местности перевезено 20 млн тонн, что на 3,1 проц. больше показателя предыдущего года.

Объем перевозок наливных грузов вырос на 25 проц, при этом объем перевозки сухих грузов составил 83 проц от общего объема грузоперевозок.

Примерно на 60 проц выросли перевозки грузов в заграничном сообщении. Рост перевозок грузов внутренним водным транспортом наблюдался практически на всех бассейнах.

За прошедший год во всех видах сообщений перевезено почти 13,5 млн пассажиров, что на 3,4 проц меньше, чем годом ранее. Пассажирооборот составил 635,6 млн пассажиро-км (снижение на 6,4 проц).

Речные порты России по итогам навигации обработали 183,1 млн тонн грузов (рост на 0,7 проц по отношению к показателю 2011 года). Из них сухих грузов переработано 170,7 млн тонн (рост на 0,9 проц), наливных - 12,4 млн тонн (снижение на 2 проц). Доля строительных грузов в общем объеме переработанных грузов составила 79 проц. Переработка внутренних грузов осталась на уровне предыдущего года – 168 млн тонн, экспортных - составила 14,6 млн тонн (рост на 7,6 проц), импортных – 0,5 млн тонн (рост на 38,5 проц).
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 10.01.2013; 40° ДЕДА МОРОЗА

Авиакомпании хотят составить «черный список» пассажиров-дебоширов

В канун Нового года на борту самолета, который летел из Внуково на египетский курорт Хургада, произошла массовая драка. «Промаринованные» двенадцать часов в ожидании своего рейса пассажиры так хорошо заправились горячительным, что, ступив на борт, начали разборки с членами экипажа. Бортпроводникам даже пришлось закрыться в комнате отдыха.

Число таких дебошей растет пропорционально пассажиропотоку, который в прошлом году, по данным Росавиации, увеличился на 16,2 процента. И крупные перевозчики даже начали создавать свои службы по предотвращению скандалов во время полета. Но небольшим компаниям это не по карману. Вот почему авиаторы настаивают на формировании официальных и публичных «черных списков» пассажиров, которые устраивают потасовки на борту самолета. А потом, не исключено, у перевозчиков появится право не продавать какое-то время дебоширам билеты.

Увы, не только длительное ожидание, но и праздничный настрой влияют на поведение авиапассажиров. Такие случаи происходят регулярно, вне зависимости от времени года и обстоятельств.

И дебоширы, заплатив штраф, могут на следующий день снова купить билет на самолет. И нет гарантии, что этот же человек снова не устроит дебош, который угрожает безопасности всех, кто находится на борту. Вот почему ведущие авиакомпании настаивают на формировании публичных «черных» списков, чтобы о «подвинах» нарушителей узнали родные и близкие. А кто-то еще выложит на ленте новостей соцсети и ссылочку.

Посмотреть же, кто из пилотов нарушает дисциплину, можно уже почти год. «Черные списки» тех, кто позволяет себе лишнего за штурвалом, можно найти на сайте Росавиавции. А где именно хотят вывешивать данные о пассажирах-хулиганах, пока не решено. Но для их опубликования надо будет у пассажира просить согласие на это, чтобы не нарушать Закона «О персональных данных». Возможно, в билете будет пункт, где пассажиру предложат дать согласие на обнародование его «подвигов».

За последние полтора года, как уже писала «РГ», только одна авиакомпания насчитала более тысячи случаев, когда пьяные дебоширы становились угрозой для безопасности полета. Особенно тяжело приходится экипажам в длительных полетах, которые длятся более 10 часов. Штрафы за буйное поведение никак не действуют на пассажиров. Они сейчас составляют всего 1,5 тысячи рублей. Поэтому «черные списки» дебоширов могли бы дисциплинировать людей, настаивает Согрин.

Буянят на борту, кстати, не только у нас. Это международная проблема. В новогодние праздники одного американца, летевшего в в Нью-Йорк, сами пассажиры примотали скотчем к креслу. Пьяный дебошир кричал, что самолет скоро разобьется. В аэропорту его сдали в полицию. Не случайно, руководством по авиационной безопасности и Циркуляром Ассоциации гражданской авиации рекомендовано государствам принять необходимые эффективные правовые меры по предотвращению нарушений Правил поведения пассажиров на борту воздушного судна.

О чем «РГ» напомнили в минтрансе, когда инициировали поправки в российское законодательство. По нынешнему Воздушному кодексу командир самолета уже имеет право применять все необходимые меры, в том числе и меры принуждения, в отношении тех, кто своими действиями создает угрозу безопасности полета и отказывается подчиняться его распоряжениям. Но слова на дебоширов действуют не всегда. Тогда утихомиривать их приходится бортпроводницам. Поэтому минтранс предлагает дать право сопровождать воздушное судно в полете сотрудникам службы авиабезопасности, чтобы они вместе с экипажем могли усмирять буянов.

Для защиты пилотов от хулиганов, которые нередко рвутся «порулить», минтранс предлагает поставить в кабины специальное оборудование. Такие своеобразные «домофоны» позволят видеть, кто хочет войти в кабину. А от преступников и террористов экипаж защитят пуленепробиваемые двери кабины.

Кроме того, для снижения стоимости обслуживания самолетов, а следовательно, и цены билета, минтранс предлагает разрешить небольшим аэропортам, не имеющим международного статуса, обеспечивать порядок внутри терминала своими силами. То есть позволить сотрудникам служб авиабезопасности носить и применять оружие в порядке, установленном законом. Пока такие права имеют сотрудники правоохранительных органов и вневедомственной охраны.

«Когда речь идет о драке на борту, то здесь явно «светит» уголовное наказание», – отметил глава аналитического отдела агентства «Авиапорт» Олег Пантелеев. «И перевозчик может потребовать возместить причиненный ущерб. Если же пассажиры просто не соблюдают Правила поведения на борту, то это уже административная ответственность», – напомнил Пантелеев. «Сейчас людей никто не ограничивает в потреблении спиртного до посадки в самолет, проносить спиртное не возбраняется и в ручной клади. На борту лишь просят не распивать купленное на Земле, но уследить за всеми не получается», – говорит Пантелеев. «Ситуация очень похожа на ту, что происходит перед футбольным матчем, когда на стадионе выпивать во время матча не разрешено, а все под градусом», – констатировал Андрей Согрин.

Справка «РГ»
Судя по рассказам в Интернете, особенно много нетрезвых пассажиров бывает на рейсах, курсирующих по курортным направлениям: в Египет, Турцию и в Сочи.

А в 2011 году в самолете, летевшем из Мадрида в Москву, пьяная компания оскорбила стюардессу, полиция высадила участников скандала из самолета. В 2010 году двое пьяных пассажиров рейса Москва – Гавана устроили на борту самолета дебош, из-за чего самолет был вынужден совершить посадку в исландском аэропорту Кефлавик. Буйным поведением отличаются и наши соотечественники на рейсах из Москвы в Израиль. В 2009 году двое подвыпивших умудрились даже покусать стюардессу.

КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА; НИКИТА МИРОНОВ; 10.01.2013; ТУ-204 РАЗБИЛСЯ ИЗ-ЗА НЕПОЛАДОК ДВИГАТЕЛЯ?

Возможно, его детали не смазали вовремя.

Стали известны предварительные выводы комиссии по расследованию трагедии в московском аэропорту «Внуково». По неофициальным данным, причиной катастрофы пассажирского Ту-204 компании Red Wings Airlines, разбившегося 29 декабря, стал отказ реверса двигателя, который помогает остановить самолет при посадке. А реверс, возможно, не сработал потому, что его механизм вовремя не смазали.

Напомним, 29 декабря около половины пятого вечера Ту-204 компании Red Wings садился в столичном аэропорту «Внуково». Он возвращался из Чехии пустым, в салоне находился только экипаж из восьми человек, которым командовал пилот Геннадий Шмелев. При посадке борт сбил посадочный маяк, затем бетонное ограждение аэропорта и фактически выкатился на Киевское шоссе. Пятеро членов экипажа, включая командира, погибли.

- Этот борт садился штатно, но с небольшими нарушениями, – рассказал «КП» источник в Росавиации. – Во-первых, экипаж по пока непонятной причине превысил скорость, необходимую для посадки, – 250 км/час вместо 230 – 240. Во-вторых, лайнер коснулся земли не в начале, а в середине взлетно-посадочной полосы.

Но главная причина катастрофы, как предполагается, была в другом. По предварительным данным технической комиссии, на обоих двигателях лайнера не сработал реверс – устройство, которое направляет часть воздушной струи по направлению движения самолета и создает таким образом обратную тягу. С помощью реверса лайнер тормозит. Причиной отказа реверса, по данным экспертов, могла стать «недостаточная смазка механизмов привода концевых выключателей обжатия амортизатора основной опоры». Дело в том, что прошедший декабрь в России был очень холодным. Самолеты стали активно обрабатывать антиобледенительной жидкостью, и она, как предполагают специалисты, могла размыть смазку. Кстати, во все российские авиакомпании уже была направлена инструкция – смазывать приводы через 150 летных часов при минусовых температурах и через 600 летных часов – при плюсовых.

- Я не очень верю в версию смазки, – заявил «КП» летчик-испытатель Александр Акименков. – Все дело в конструктивной особенности Ту-204. Дело в том, что при его производстве было принято решение ввести блокировку на включение реверса в воздухе. Ведь если он включится, то самолет будет тормозить в воздухе. Конструкторы посчитали, что это опасно. Что же произошло в итоге? Самолет при посадке коснулся полосы, а потом снова отскочил и завис в воздухе, слегка чиркая по ней колесами. Что получается? Экипаж просто не мог тормозить реверсом – включена блокировка. А аварийную систему торможения, которая начинает работать только тогда, когда самолет уже сел и катится по полосе, тоже было включить невозможно! В итоге борт тормозил уже на снегу, за пределами взлетно-посадочной полосы. Чтобы такого больше не было, я предлагаю внести изменения в конструкцию Ту-204. И отменить блокировку на включение реверса в воздухе.

Летчик-испытатель Магомед Толбоев считает, что дело все-таки в ошибке экипажа.

- Представьте: самолет садится, пилот включает реверс, а он почему-то не срабатывает. Командиру экипажа нужно было заходить на посадку еще раз. Думаю, пилоты просто не обжали концевики шасси (аппарат, выполняющий функцию предохранительного устройства. – Ред.). А ведь именно концевики дают сигнал реверсам двигателя, что самолет готов к торможению с их помощью. Такая же система, кстати, установлена на «Аэробусах» и «Боингах». В данном случае пилотам просто не хватило опыта посадок на Ту-204. Да, формально у них был большой налет. Но часы в воздухе, где самолет спокойно летит, – это одно, а взлеты и посадки – совсем другое. Им не хватило именно опыта взлета и посадок, что и привело к трагедии.
ИЗВЕСТИЯ; ОЛЕГ ВОРОБЬЕВ, НАТАЛЬЯ КОРЧМАРЕК; 10.01.2013; АВИАКОМПАНИИ ОБИДЕЛИСЬ НА «ТРАНСНЕФТЬ» И ГРОЗЯТ ЕЙ СУДОМ

Для осмотра трубопроводов решено использовать тяжелые вертолеты, которые в эксплуатации втрое дороже, чем «робинсоны»

19 декабря 2012 года госкомпания «Транснефть» запретила использовать для мониторинга своих нефтепроводов вертолеты, имеющие только один двигатель, – речь идет о вертолетах Robinson R44, закупленных авиакомпаниями под нужды «Транснефти». Удивленные этим решением подрядчики – шесть авиакомпаний – несут потери объемом десятки миллионов рублей в месяц. Об этом «Известиям» рассказал председатель правления Ассоциации вертолетной индустрии Михаил Казачков.

Нефтетранспортная монополия «Транснефть» является крупнейшим заказчиком на рынке вертолетных услуг. Под нужды «дочек» «Транснефти» (именно они заключают контракты) на 2012-2013 годы российские авиакомпании закупили около 50 легких американских вертолетов Robinson, и размер вложений является критичным для многих компаний, говорит Казачков. Решение о запрете одномоторных вертолетов было принято на следующий день после вызванной обледенением аварийной посадки вертолета Robinson R44, облетавшего нефтепровод Малгобек-Тихорецк. В распоряжении вице-президента «Транснефти» Павла Ревель-Муроза (есть у редакции) подчеркивается, что в зимнее время вертолеты с одним двигателем имеют недостаточную надежность.

По словам Казачкова, теперь вертолетным компаниям придется обслуживать «Транснефть» исключительно с помощью двухмоторного вертолета Ми-8Т (транспортный). По информации президента «ЮТэйр – Вертолетные услуги» Алексея Виноградова, компания («ЮТэйр» контролируется «Сургутнефтегазом» Владимира Богданова) вложила более 90 млн рублей в мероприятия по выполнению контрактов по мониторингу трубопроводов «Транснефти». Так, в 2012 году фирма купила шесть новых вертолетов Robinson R44, подготовила для них летный и технический персонал, ангары в оперативных точках, топливо и вспомогательное оборудование. В случае отказа от использования этих вертолетов – это прямые убытки компании. Кроме того, в этом случае будет затруднительно выполнить требуемый объем работ, говорит Виноградов.

По словам председателя совета директоров компании «Уфимские авиалинии» Дмитрия Торо-пова, только потери авиакомпании «Уфимские авиалинии» составляют порядка 6 млн рублей лизинговых платежей, а с налогами и зарплатами персоналу в месяц получится порядка 13-15 млн рублей потерь. Это притом, что у компании 15 вертолетов Robinson. Потери авиакомпаний «Баркол», «ЮТэйр – Вертолетные услуги», «АэроГео», «Кон-версАвиа» сопоставимы.

- Мы с коллегами рассматривали возможность игры в пользу какой-то другой структуры, но не видим вариантов, – сказал «Известиям» Торопов. – Нет таких компаний, кто получил бы от этого какую-то выгоду, мог бы выполнить эту работу вместо нас. Пока «Транснефть» взяла на себя эти увеличившиеся расходы, но только в рамках того бюджета, который у них запланирован на эти задачи по мониторингу. Если решение не будет отменено, то нам останется только обращаться в суд, но это самый крайний вариант. Мы понимаем, что судиться с госкорпорацией означает попасть в «черный список», но тут уже терять нечего. Такие компании, как ООО «Авиакомпания «Бар-кол», ЗАО «Авиационная компания «Уфимские авиалинии» и ООО «АэроГео», в результате этой ситуации просто обанкротятся. Это означает по несколько сотен новых безработных от каждой компании.

- Нет смысла поднимать дефицитную шеститонную транспортную машину для перевозки одного летчика-наблюдателя, многократно увеличивая накладные расходы. Ми-8Т (стоит около $15-17 млн) рассчитан на 28 пассажиров, расход топлива в среднем превышает 700 л/ч. У Robinson R44 (ценой около $0,5 млн) расход порядка 57 л/ч и стоимость «полетного часа» составляет 30 тыс. рублей против 100 тыс. рублей у Ми-8Т, – говорит Михаил Казачков. – А что касается безопасности полетов, то не надо судить о вертолете по общей статистике, в которой большую часть аварийных случаев составляют летные происшествия с участием пилотов-любителей, нарушивших правила летной эксплуатации.

По мнению Казачкова, коррупции в этом вопросе не просматривается и никакой выгоды «Транснефть» от такого решения не получает – напротив, вертолетные компании не имеют достаточного количества вертолетов Ми-8Т. Вертолетчики заявляют о некомпетентности руководства «Транснефти» в этом вопросе и просят отменить странное решение.

Руководство «Транснефти» объясняет свою позицию заботой о безопасности пилотов и наблюдателей.

- Мы не можем рисковать жизнями людей ради коммерческой выгоды, поэтому использование вертолетов Robinson R44 временно приостановлено, – сказал «Известиям» представитель «Транснефти» Игорь Демин. – Это временный запрет, пока мы ждем оценки безопасности вертолета от Минтранса. Ведь есть две точки зрения: первая – низкая надежность самой машины, вторая – высокая надежность вертолета, провоцирующая пилотов на небрежное пилотирование, что и приводит к авариям. Сейчас проводится разбирательство, по его итогам будет принято решение. С «робинсонами» действительно часто происходят летные происшествия, 8-9 случаев ежегодно, зачастую с гибелью людей. Но, по данным начальника Управления инспекции по безопасности полетов Росавиации Сергея Мастерова, большая часть инцидентов связана с нарушениями правил эксплуатации вертолетов и произошла именно с пилотами-любителями, а на долю коммерческой авиации и профессиональных пилотов приходятся только немногочисленные случаи технических отказов. Непосредственно с отказами систем вертолета связаны только шесть случаев за пять лет эксплуатации этих вертолетов в России. Из этих шести случаев один был связан с погодными явлениями, а два являются следствием столкновений вертолета с птицей.
КОММЕРСАНТЪ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 10.01.2013; «ЮТЭЙР» ВЗЛЕТИТ НИЗКОБЮДЖЕТНО 

Перевозчик выбрал аэропорт для дешевых рейсов 

Планы по созданию в России низкобюджетных авиаперевозчиков, громко обсуждавшиеся осенью прошлого года, начали обретать реальные очертания. «ЮТэйр», третья авиакомпания страны, рассматривает возможность создания лоукост-перевозчика, который будет базироваться в аэропорту Ермолино Калужской области, в 80 км от МКАД. Полеты могут начаться уже в конце 2014 года, но аэропорту необходимо решить вопрос транспортного сообщения с Москвой. 

Вчера стало известно, что правительство разрешило авиакомпании «ЮТэйр» базироваться в аэропорту Ермолино Калужской области. Об этом говорится в распоряжении правительства от 28 декабря 2012 года, подписанном премьером Дмитрием Медведевым. Таким образом, аэродром, ранее обслуживавший исключительно авиацию МВД и Минобороны, получит статус двойного назначения. Представитель «ЮТэйра» со ссылкой на генерального директора Андрея Мартиросова сообщил, что решение о начале полетов из Ермолино может быть принято через какое-то время, учитывая, что «нагрузка на аэропорты московского авиационного узла сильно возросла». От дальнейших комментариев в авиакомпании отказались. 
В Министерстве экономического развития Калужской области «Ъ» сообщили, что «ЮТэйр» планирует разместить на территории аэродрома свое лоукост-подразделение. Глава министерства Владимир Попов, в частности, отметил, что сейчас разрабатывается проектная документация. Планируется, что в апреле 2013 года начнутся работы по строительству терминала и реконструкции взлетно-посадочной полосы. Главным инвестором реконструкции готова выступить «ЮТэйр», о чем в сентябре прошлого года сообщал губернатор Калужской области Анатолий Артамонов (размер инвестиций не раскрывается). Параллельно будут проводиться обучение персонала и необходимая сертификация, сообщил господин Попов. 
Аэропортовый комплекс будет рассчитан на прием и выпуск всех типов воздушных судов. Открытие комплекса и начало полетов намечено на конец 2014 года. По мнению Владимира Попова, наличие такого аэропорта позволит развивать сегмент низкобюджетных авиаперевозок, а также расширить туристическую маршрутную сеть как внутри страны, так и на международных направлениях. 
Аэропорт Ермолино расположен в 80 км от МКАД по Киевскому шоссе. Эксплуатант аэродрома – ОАО «Ермолинское летно-испытательное исследовательское предприятие». На аэродроме базируется полк особого назначения внутренних войск МВД (самолеты Ил-76, Ан-26, Ан-30, Ан-12) и авиационная эскадрилья авиации ВВС (самолеты Ан-72). По состоянию на 2012 год аэродром способен принимать самолеты Ил-76, Ту-154, Ан-12, Ан-72 и все более легкие, а также вертолеты всех типов. 
В Росавиации «Ъ» сообщили, что Ермолино пока не включено в реестр гражданских аэродромов. Для выполнения полетов гражданской авиации аэропорт должен быть «доведен до уровня требований, предъявляемых к гражданским аэродромам по светосигнальному, радиотехническому, аэронавигационному оборудованию». Кроме того, должны быть сертифицированы аэровокзальный комплекс и служба авиационной безопасности. 
И пока остается открытым вопрос организации транспортного сообщения. В случае включения Ермолино в число аэропортов МАУ, о чем Анатолий Артамонов просил минувшей осенью премьера Дмитрия Медведева, аэропорт мог бы получить бюджетное финансирование. В результате не исключался вариант продления железнодорожной ветки «Аэроэкспресса» от Внуково до Ермолино. Но в «Аэроэкспрессе» сообщили, что пока «не рассматривали подобную возможность». 
Главный редактор журнала «Авиатранспортное обозрение» Алексей Синицкий полагает, что при создании лоукост-перевозчика «ЮТэйр» следует в первую очередь учитывать местоположение аэропорта. «Создание нормальных пассажиропотоков возможно при условии удобного транспортного сообщения, доступного по цене»,– отмечает господин Синицкий. Мировой опыт создания низкобюджетных перевозчиков, замечает глава консалтинговой компании Infomost Борис Рыбак, говорит о том, что даже на большом расстоянии от центров, можно организовать успешный низкобюджетный аэропорт. Яркий пример этого – аэропорт Франкфурт-Хан, расположенный в 120 км от Франкфурта. Однако для уверенной работы в этом сегменте нужно прежде всего исследовать все возможности полетов не из столичных аэропортов, отличающихся высокой стоимостью услуг, и выбрать наиболее приемлемый вариант. 
РБК DAILY; СЕРГЕЙ КОЛОБКОВ; 10.01.2013; UTAIR ХОЧЕТ ПОСТРОИТЬ В КАЛУЖСКОМ ЕРМОЛИНО ТЕРМИНАЛ НА 8 МЛН ПАССАЖИРОВ 
Аэропорт Ермолино в Калужской области к 2015 году может стать первым крупным аэропортом, специализирующимся на обслуживании пассажиров low-cost-авиакомпаний, и одним из крупнейших мультимодальных логистических центров в Центральной России. Одним из инвесторов проекта станет авиакомпания UTair, которая собирается построить в Ермолино терминал, рассчитанный на обслуживание 8 млн пассажиров в год. Калужские власти уже озаботились организацией железнодорожного сообщения между аэропортом и Москвой.

Правительство России 28 декабря расширило список перевозчиков, которые могут работать в аэропорту Ермолино (Калужская область). Помимо самолетов Министерства обороны и Министерства внутренних дел теперь аэропортом могут пользоваться лайнеры авиакомпании UTair. Источник РБК daily, знакомый с деталями проекта, утверждает, что к 2014 году перевозчик планирует построить здесь терминал, обслуживающий 8 млн пассажиров в год. Речь идет о низкобюджетных перевозках, причем работать в аэропорту сможет не только UTair, но и другие авиакомпании. Официальный представитель UTair не стал конкретизировать планы перевозчика. Ранее гендиректор авиакомпании Андрей Мартиросов отмечал, что «через какое-то время компания может принять решение о начале полетов из калужского аэропорта», что позволит частично разгрузить аэропорты Московского авиационного узла.

Аэропорт Ермолино находится вблизи города Балабаново и расположен в 61 км от московского аэропорта Внуково. Идея использовать этот аэропорт для пассажирских перевозок родилась после решения о расширении территории столицы, ведь Ермолино находится в считанных километрах от границ Новой Москвы.

Сейчас руководители и региона, и авиакомпании UTair планируют выйти с предложением к «Аэроэкспрессу» (осуществляет перевозки пассажиров в аэропорты Москвы) и РЖД об открытии прямого железнодорожного сообщения со столицей. Для реализации этого проекта потребуется построить несколько километров железнодорожных путей. В качестве промежуточного варианта предлагается организовать движение электричек «Аэроэкспресса» до ближайшей к аэропорту станции Ворсино (находится в 1 ч 20 мин. езды от Москвы), откуда пассажиров в аэропорт смогут доставлять автобусы. Помимо этого в 2014 году пройдет реконструкция взлетно-посадочной полосы аэропорта, средства на которую выделило Министерство обороны.

Помимо организации low-cost-перевозок аэропорт рассчитывает также стать крупным центром по обработке грузов. Как рассказал РБК daily губернатор Калужской области Анатолий Артамонов, Ермолино рассматривается как часть будущего мультимодального грузового комплекса Freight Village Kaluga (строительство новых складов ведется в 2 км от аэропорта). В создание этого логистического центра в ближайшие три года планируется вложить порядка 30 млрд руб. На эти средства, в частности, будет построено 400 тыс. кв. м складских помещений класса А. Под комплекс уже зарезервировано 500 га земли, к участку примыкают шесть железнодорожных веток, вблизи проходит федеральная автомобильная трасса М-3 Москва – Киев. По словам г-на Артамонова, этот проект получил и поддержку мэра Москвы Сергея Собянина, поскольку в будущем аэропорт сможет перетянуть на себя часть грузового потока и тем самым разгрузит московскую инфраструктуру.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; НАТАЛИЯ ЯЧМЕННИКОВА; 10.01.2013; ВЗЛЕТ БЕЗ ПОСАДКИ

Россия держит первое место в мире по количеству авиакатастроф

Статистика свидетельствует: 2012 год стал для мировой авиации самым благополучным с 1945 года. Всего с гражданскими самолетами вместимостью тринадцать и более пассажиров произошли 22 авиакатастрофы, в которых погибли свыше 500 человек. Предыдущие 67 лет эти цифры были более трагическими. О ситуации с безопасностью полетов в России и мире корреспондент «РГ» беседует с членом правления Всемирного фонда безопасности полетов (FSF), президентом Консультативно-аналитического агентства «Безопасность полетов» Валерием Шелковниковым.

Валерий Георгиевич, что стоит за этой статистикой?

Валерий Шелковников: Все предельно просто. Есть стандарты и рекомендации ИКАО, написанные кровью авиаторов мира. Кто их настойчиво и неуклонно выполняет, тот и летает надежно. Вот наглядный пример. В 2011 году больше 25 процентов авиационных происшествий случилось с самолетами авиакомпаний, внесенных в «черный список» Евросоюза. В 2012 году их стало в два раза меньше. Когда международные нормы и правила становятся руководством к действию, это сразу сказывается на безопасности полетов. И не надо изобретать велосипед.

Наверное, свою роль сыграл и аудит ИКАО?

Валерий Шелковников: Безусловно. Например, после аудиторской проверки Венгрии ситуация с безопасностью полетов там улучшилась. А рейтинг Израиля поднят до первого уровня. Это значит, что государство полностью отвечает стандартам ИКАО. Напротив, Филиппины в ноябре прошлого года не смогли пройти аудит уже во второй раз. Кстати, пять лет назад им было предъявлено 89 серьезных замечаний, что привело даже к реформированию полномочного органа гражданской авиации страны.

Это что, типа нашей Росавиации?

Валерий Шелковников: Вроде того. По-прежнему самым аварийным континентом остается Африка. Она «собрала» свыше 22 процентов авиакатастроф. И это при том, что из нее выполняется только 3 процента всех вылетов в мире. Четырнадцати африканским государствам запрещены полеты в Европу, а шести – в США. Именно в Африке 3 июня произошла самая тяжелая авиакатастрофа прошлого года. При заходе на посадку в Лагосе (Нигерия) разбился самолет MD-83 авиакомпании Dana Air. Погибли 153 человека на борту и шесть на земле.

А вообще, по чьей инициативе проводится аудит?

Валерий Шелковников: Это делается как по планам ИКАО, ИАТА, так и по просьбе самих государств – членов ИКАО, авиакомпаний. Скажем, руководитель гражданской авиации Индии г-н Арун Мишра сам инициировал всесторонний аудит состояния безопасности полетов во всех авиакомпаниях страны.

Только что прошла информация: в США из-за подвыпившего пилота был задержан рейс, а экипаж пришлось срочно менять...

Валерий Шелковников: Пьянство – это бич безопасности полетов. И во всем мире на такие случаи реагируют очень жестко. В тех же США даже стюардессу, у которой обнаружили в крови алкоголь, на год отстранили от полетов, да еще и оштрафовали на тысячу долларов. В Индии действует приказ о проведении внезапных проверок летных экипажей со всеми вытекающими последствиями. Жестко? Может быть. Зато когда сразу после Нового года там проверили свыше 330 стюардесс и пилотов, все были трезвые. Нам бы тоже не помешала такая внезапность. В советские времена за пьянство изымали пилотские свидетельства. По существу, лишали профессии.

По данным экспертов, первое место в мировом рейтинге «количество авиакатастроф на страну», оказывается, держит Россия. Неужели это действительно так?

Валерий Шелковников: К сожалению, да. У нас в 2012 году произошли четыре авиакатастрофы с пассажирскими самолетами. Так, 2 апреля при вылете из Тюмени разбился ATR-72 авиакомпании «ЮТэйр», погибли 33 человека из 43 находившихся на борту. 9 мая в Индонезии – трагедия с самолетом «Сухой Суперджет 100». Она унесла 45 жизней. 12 сентября на Камчатке произошла катастрофа Ан-28 «Петропавловск-Камчатского авиапредприятия», погибли 10 человек из 14. К слову, эта катастрофа выявила алкогольный след у экипажа. А 29 декабря во Внуково совершил жесткую посадку Ту-204 авиакомпании Red Wings. Как известно, самолет выкатился за ВПП и развалился на три части. Жертвами стали пять человек.

Расследование катастрофы Ту-204 продолжается, и о ее причинах говорить еще рано?

Валерий Шелковников: Разумеется. Расследование ведут профессионалы. Уже документально подтверждено: коэффициент сцепления на ВПП был достаточным для того, чтобы нормально приземлиться и затормозить, а ветер, хотя и был сильным и боковым, вряд ли мог стать основной причиной трагедии. Но что обращает на себя внимание? Еще до этой катастрофы, при посадке в других аэропортах, самолеты этого типа тоже выкатывались за пределы ВПП.

Так, 5 ноября 2012 года Ту-204 все той же авиакомпании Red Wings (регистрационные знаки RA-64043) вылетел из Внуково в Екатеринбург. При посадке он выкатился за полосу на 20 метров от ее торца. Обошлось без пострадавших, но аэропорт был закрыт более чем на час. Расследование показало, что самолет приземлился с перелетом, и оставшейся длины ВПП не хватило для остановки в ее пределах.

20 декабря 2012 года еще один Ту-204, опять-таки авиакомпании Red Wings (регистрационные знаки RA-64049), выполнял рейс из Внуково в Новосибирск. Самолет выкатился за ВПП на 350 метров. И это при длине полосы 3600 метров! Что характерно, при торможении разрушились все четыре покрышки на правом и две передних на левом шасси. На борту находилось 59 пассажиров.

Получается, ситуация повторяется. И что, на нее никто не реагировал?

Валерий Шелковников: Почему же? Росавиация отреагировала специальным письмом от 24 декабря 2012 года, потребовав доложить о его выполнении до 28 декабря. А катастрофа во Внуково произошла 29 декабря! Тут есть над чем задуматься. Не дошло письмо? Не были выполнены предписания? Или предложенные меры оказались недостаточными? Что-то в этой цепочке не сработало. Будем надеяться, что расследование даст ответы и на эти вопросы.

Но, насколько мне известно, с самолетом Ту-204 были и другие неприятности?

Валерий Шелковников: Да, были. Так, 10 сентября 2009 года после взлета Ту-204 компании «Владивосток-Авиа» из Хабаровска на ВПП обнаружили части тормозных дисков шасси. Об этом сообщили экипажу. Тот продолжил рейс, однако посадку пришлось совершать в аварийном режиме. Все закончилось благополучно. На борту было 160 пассажиров.

Еще пример. 19 января 2010 года экипаж Ту-204 авиакомпании Red Wings (регистрационные знаки RA-64046) выполнял чартерный рейс из Омска в Сочи. После взлета приборы показали небезопасное положение носового шасси. Предположительно не закрылась створка. Было принято решение вернуться в Омск. Самолет 2 часа 20 минут вынужден был кружить над аэродромом, вырабатывая топливо, и только после этого произвел посадку. На борту находилось 207 пассажиров.

Аналогичная история произошла с Ту-204 этой же авиакомпании (регистрационные знаки RA-64019) 10 мая 2011 года. Самолет с 208 пассажирами вылетел из Самары в Анталью (Турция). Однако носовое шасси убралось не полностью, и экипажу также пришлось возвратиться в аэропорт вылета.

Кто же виноват во всем этом? Все тот же пресловутый человеческий фактор? Или техника?

Валерий Шелковников: На мой взгляд, смотреть надо гораздо шире. Конечно, проще всего списать катастрофу на погибший экипаж. К сожалению, это делается довольно часто. Нетрудно и к самолету приклеить ярлык ненадежного. Гораздо сложнее добиться повсеместного внедрения Системы управления безопасностью полетов ИКАО (СУБП), глубоко осмыслить и понять необходимость комплексного подхода к ее реализации.

Поясните, пожалуйста.

Валерий Шелковников: Речь идет не только об авиакомпаниях, но и об авиапроме. Внедрение СУБП одинаково необходимо как перевозчикам, так и авиастроителям. Ведь без нее российские воздушные суда окажутся на мировых задворках. О конкурентоспособности и говорить не приходится. «Боинг», «Эрбас» и другие известные зарубежные фирмы уже внедрили или активно внедряют эту систему. А у нас даже в программе развития авиапромышленности на 2013-2025 годы о ней не упоминается!

Выходит, игнорируем мировой опыт?

Валерий Шелковников: Не то слово. После трагедии «Суперджета 100» в Индонезии мы направили руководителю минпромторга письмо, в котором обратили внимание на международную систему предотвращения столкновений исправных воздушных судов с препятствиями – так называемый CFIT. Эта проблема – вторая по значимости в авиации. Если бы рекомендации CFIT соблюдались, той катастрофы могло не быть. И что? Никакой реакции. Никакого ответа. Так мы не изменим обстановку с безопасностью полетов.

Не зря говорят: лучше учиться на чужих ошибках, чем на своих собственных?

Валерий Шелковников: Разумеется. Если бы авиаторы учились на ошибках других, трагедий в небе было бы меньше. Когда сын президента Кеннеди – Джон погиб, не справившись в тумане с пилотированием собственного самолета, погубил себя, жену и ее сестру, Фонд безопасности полетов Ассоциации пилотов и владельцев воздушных судов США провел более 700 семинаров, чтобы научить летчиков не попадать в сложную воздушную обстановку и грамотно выходить из нее.

Такие семинары не помешали бы и нам. Ведь воздушных «частников» в России становится все больше, а внимания им явно не хватает.

Валерий Шелковников: Не только «частникам». Долгие годы на положении пасынка была вся наша авиация общего назначения. Летали как бог на душу положит. Ни нормативных документов. Ни обустроенных аэродромов. Ни надлежащей связи. И не случайно именно с самолетами и вертолетами АОН больше всего происшествий: по сравнению с 2011 годом количество катастроф и жертв увеличилось почти в два раза.

Но недавно при президенте создана Комиссия по вопросам развития авиации общего назначения. Лед тронулся?

Валерий Шелковников: Это давно ожидаемое решение. За ним – восстановление заброшенных аэродромов, реанимация местных воздушных линий, развитие бизнеса, торговли, туризма, культуры регионов... Наконец, новые рабочие места. Но и в положении о комиссии также ничего не говорится о безопасности полетов. А жаль! Ни один коммерческий успех не имеет смысла, если падают самолеты.

ИА REGNUM; 09.01.2013; КАЛУЖСКИЙ АЭРОПОРТ «ЕРМОЛИНО» СТАЛ БАЗОЙ ДЛЯ САМОЛЕТОВ «ЮТЭЙР»

Глава правительства России Дмитрий Медведев подписал постановление, разрешающее пассажирским самолетам авиакомпании «ЮТэйр» базироваться в аэропорту «Ермолино» Калужской области, сообщает корреспондент ИА REGNUM.
Ранее аэродром «Ермолино» находился в ведении МВД и Минобороны России. Аэродром в основном использовался для грузовых авиаперевозок. Со временем военный аэродром войдет в состав столичного транспортного узла. Минтранс России оценил инвестиции в реконструкцию «Ермолино» и строительство аэропортовых сооружений в 23 миллиарда рублей. В соответствии с планами инвесторов, одним из которых, станет авиакомпания «ЮТэйр», к 2014 году аэропорт «Ермолино» будет способен принимать также пассажирские самолеты всех типов.

РИА НОВОСТИ; 09.01.2013; НЕОБХОДИМО ПРОВЕСТИ МЕРОПРИЯТИЯ ПО ПРЕДУПРЕЖДЕНИЮ ОТКАЗА РЯДА СИСТЕМ ТУ – РОСТРАНСНАДЗОР

Ространснадзор РФ после авиапроисшествий с самолетами Ту указал авиакомпаниям и организациям по техобслуживанию на необходимость проведения оперативных мероприятий по предупреждению отказов ряда систем воздушных судов, следует из сообщения ведомства.

Самолет Ту-204 авиакомпании Red Wings 29 декабря при посадке выкатился за взлетную полосу в московском «Внуково» и загорелся. Погибли пять человек, еще трое остаются в больницах, было возбуждено уголовное дело. Предварительной причиной ЧП называлась ошибка пилотов, однако следствие рассматривает и другие версии трагедии, в том числе неблагоприятные метеоусловия и техническую неисправность самолета.

«По факту катастрофы самолета Ту-204 оперативный штаб Ространснадзора организовал сбор поступающей информации и выработку оперативных мероприятий, направленных на исключение повторяемости подобных авиационных событий. На основе данных постоянного мониторинга состояния безопасности полетов и анализа информации по авиационным событиям с воздушными судами Ту-204, Ту-214 авиакомпаниям и организациям по техническому обслуживанию воздушных судов было указано на необходимость проведения оперативных мероприятий по предупреждению не срабатывания концевых выключателей, отказов систем уборки-выпуска шасси, управления механизацией крыла и поворотом передней стойки шасси на рулении», – говорится в сообщении Ространснадзора в среду.

Ведомство отмечает, что ОАО «Туполев» совместно с заинтересованными организациями указано на необходимость рассмотрения вопроса о проведении мероприятий, направленных на повышение надежности указанных систем воздушных судов Ту-204 и Ту-214.

Также Ространснадзор сообщил, что сформирована и приступила к работе комиссия по проверке соблюдения требований законодательства в деятельности авиакомпании Red Wings.

Росавиация в день ЧП во Внуково сообщала, что направила письмо руководству «Туполева» о возможных проблемах с системой торможения на самолетах Ту-204 накануне аварии в столичном аэропорту «Внуково». Тогда предварительной причиной инцидента явился отказ блока концевых выключателей обжатия амортстоек, то есть основных стоек шасси. Подобные отказы на воздушных судах этого типа имелись и ранее.

РОСБАЛТ; 09.01.2013; РОСТРАНСНАДЗОР ОБЯЗАЛ АВИАКОМПАНИИ ПРИНЯТЬ МЕРЫ ДЛЯ ПРЕДОТВРАЩЕНИЯ ЧП

Оперативный штаб Ространснадзора по факту крушения самолета авиакомпании Red Wings в столичном аэропорту «Внуково» организовал сбор поступающей информации и выработку  оперативных мероприятий, направленных на предупреждение подобных инцидентов.

Как сообщили в пресс-службе ведомства, на основе данных постоянного мониторинга состояния безопасности полетов и анализа информации по авиационным событиям с самолетами Ту-204, Ту-214, авиакомпаниям предписано провести оперативные мероприятия по предупреждению не срабатывания концевых выключателей, отказов систем уборки-выпуска шасси, управления механизацией крыла и поворотом передней стойки шасси на рулении.

Ространснадзор поручил ОАО «Туполев» рассмотреть вопрос о проведении мероприятий, направленных на повышение надежности указанных систем воздушных судов Ту-204, Ту-214. Кроме того, сформирована и начала работу комиссия Ространснадзора по проверке соблюдения требований законодательства в деятельности авиакомпании ЗАО «Ред Вингс».

Напомним, что 29 декабря самолет Ту-204 авиакомпании Red Wings, выполнявший полет из Чехии (рейс WZ 9298), выкатился за пределы взлетно-посадочной полосы и развалился на несколько частей. Носовая часть Ту-204 пробила дорожное ограждение Киевского шоссе и оказалась на проезжей части. Жертвами катастрофы стали пять человек. Всего на борту самолета были восемь человек члены экипажа.  

По факту крушения самолета Ту-204 возбуждено уголовное дело по ч.3 ст. 263 УК РФ (нарушение правил безопасности движения и эксплуатации воздушного транспорта, повлекшее по неосторожности смерть двух или более лиц). Наиболее вероятной причиной катастрофы Ту-204 компании Red Wings в столичном аэропорту «Внуково» называется отказ реверса, помогающего остановить самолет на скользкой полосе.

РИА НОВОСТИ; 09.01.2013; МАК ЗАКАНЧИВАЕТ ЭВАКУАЦИЮ С МЕСТА ЧП ЭЛЕМЕНТОВ ВЫКАТИВШЕГОСЯ ВО ВНУКОВО ТУ-204

Заканчивается эвакуация элементов конструкции самолета Ту-204, который в конце декабря выкатился за пределы взлетно-посадочной полосы в аэропорту Внуково. Части лайнера перевозятся с места происшествия на специально отведенное место хранения, говорится в сообщении Межгосударственного авиационного комитета со ссылкой на председателя технической комиссии МАК по расследованию катастрофы.

Самолет Ту-204 авиакомпании Red Wings 29 декабря при посадке выкатился за взлетную полосу в московском «Внуково» и загорелся. Погибли пять человек, еще трое остаются в больницах, было возбуждено уголовное дело. Предварительной причиной ЧП называлась ошибка пилотов, однако следствие рассматривает и другие версии трагедии, в том числе, неблагоприятные метеоусловия и техническую неисправность самолета.

«Продолжается анализ информации звукового и параметрического самописцев, а также работы воздушных тормозов, интерцепторов, реверса и тормозов», – сказано в сообщении.

По данным комитета, изучаются вопросы поддержания летной годности, в том числе со стороны разработчика воздушного судна и двигателя и подготовки экипажа к действиям в сложившихся условиях.

Также изучается документация по техническому обслуживанию воздушного судна и двигателей и вопросы, связанные с реальными метеорологическими условиями при посадке, в том числе скорость ветра.

МАК также сообщил, что получены и изучаются данные средств объективного контроля по инциденту с самолетом Ту-204 20 декабря в Толмачево (Новосибирск), а также результаты выполнения технического решения разработчика самолета ОАО «Туполев», введенного в действие директивой летной годности авиарегистра МАК от 30 декабря.

Росавиация в день ЧП во Внуково сообщала, что направила письмо руководству «Туполева» о возможных проблемах с системой торможения на самолетах Ту-204 накануне аварии в столичном аэропорту «Внуково». Тогда предварительной причиной инцидента явился отказ блока концевых выключателей обжатия амортстоек, то есть основных стоек шасси. Подобные отказы на воздушных судах этого типа имелись и ранее.

РИА НОВОСТИ; 09.01.2013; НОВЫЙ КУРСОВОЙ МАЯК БУДЕТ УСТАНОВЛЕН В АЭРОПОРТУ «ВНУКОВО» ДО КОНЦА ЯНВАРЯ

Новый курсовой маяк взамен сбитого во время жесткой посадки самолета Ту-204 будет установлен в аэропорту «Внуково» до конца января, сообщили агентству «Прайм» в Росавиации.

Самолет Ту-204 авиакомпании Red Wings 29 декабря при посадке выкатился за взлетную полосу в московском «Внуково» и загорелся. Погибли пять человек, еще трое остаются в больницах, было возбуждено уголовное дело. Предварительной причиной ЧП называлась ошибка пилотов, однако следствие рассматривает и другие версии трагедии, в том числе, неблагоприятные метеоусловия и техническую неисправность самолета.

Во время жесткой посадки самолет сбил курсовой маяк и повредил светосигнальное оборудование.

«Оборудование доставлено, подготовлен фундамент, уже начат монтаж оборудования, это займет некоторое время, потом будут проведены контрольно-проверочные работы и до конца января курсовой маяк будет введен в эксплуатацию», – сказали в ведомстве.

Светосигнальное оборудование, а именно шесть световых огней было повреждено, они будут восстановлены после получения соответствующего иностранного оборудования, добавили в Росавиации, отметив, что на работу аэропорта это не влияет.
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