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ГАЗЕТА.РУ; АЛИНА ЧЕРНОИВАНОВА; 27.12.2012; VEGAS В АЭРОПОРТАХ

Модель развития Московского авиаузла по заказу правительства разработает Vegas Lex за 59 млн рублей

Юридическая фирма Vegas Lex выбрана консультантом правительства по развитию Московского авиаузла. За 59 млн рублей эксперты проработают схемы консолидации Внуково, Домодедово и Шереметьево. Работа должна быть завершена до 1 июля 2013 года. Во втором квартале 2013 года правительство представит доклад президенту.

Разработчиком модели развития Московского авиаузла по заказу правительственной рабочей группы по главе с первым вице-премьером Игорем Шуваловым выбрана юридическая фирма Vegas Lex. Протокол тендера утром 27 декабря подписал Шувалов.

Vegas Lex выполнит работу, как указывала фирма в заявке, за 59 млн рублей. Договор на разработку модели развития МАУ будет заключен до конца 2012 года. Соисполнителем работ Vegas Lex назвала Lufthansa Consulting.

Президент Владимир Путин в июле 2012 года поддержал предложение советника Игоря Левитина о создании инфраструктурной госкомпании, которая консолидирует федеральное имущество МАУ – аэропортовое и аэродромное. Для реализации указания Путина правительство создало рабочую группу во главе с Шуваловым. В группу вошли представители ведомств, московских аэропортов и авиакомпаний.

Координатором проекта стала автономная некоммерческая организация «Дирекция Московского транспортного узла», созданная в 2011 году по распоряжениям правительств России, Москвы и постановлению правительства Московской области. Председателем наблюдательного совета является замминистра транспорта Олег Белозеров.

Предполагалось, что уже к середине ноября 2012 года консультант предложит рабочей группе оптимальный способ консолидации аэропортовой инфраструктуры в единой компании. Но работа не была выполнена в поставленный президентом срок. Проблемным оказалось согласование технического задания для консультанта.

Техзадание вызвало споры между участниками группы. В частности, Шувалов в конце сентября высказался против консолидации федерального имущества, которая изначально была основной целью работы. «Если вы спросите мое личное мнение, то я в этом перспективы никакой не вижу», – сказал первый вице-премьер, но добавил, что решения должен предложить независимый консультант.

В итоговом варианте технического задания создание инфраструктурной компании оказалось выведено из основных целей работы.

В Шереметьево и Внуково не прокомментировали участие в разработке ТЗ. Представитель Домодедово сообщил, что замечания и пожелания со стороны Домодедово в ТЗ были частично учтены.

Не учтенными оказались предложения по категориям оценки, критериям выбора оптимального разработчика модели развития МАУ и «ряд других предложений». Впоследствии директор Домодедово Игорь Борисов обратил внимание на поспешность в организации конкурса, предложив отложить выбор консультанта. Комиссия учла эту позицию в качестве «особого мнения», но откладывать конкурс не стала, так как поставлена в жесткие временные рамки, пояснили участники комиссии.

15 ноября, отчитываясь перед президентом об исполнении указания, Шувалов сообщил, что консультант представит предложения об эффективной стратегии развития авиаузла до 15 апреля 2013 года, а в полном объеме работа будет завершена до 1 июля 2013 года. Во втором квартале 2013 года правительство представит доклад президенту о проделанной работе, обещал первый вице-премьер.

К 12 декабря решение о проведении конкурса по выбору консультанта было согласовано. Максимальная цена исполнения работы была заявлена на уровне 65 млн рублей. Проведение закупки было решено провести путем закрытого запроса предложений, то есть список допущенных к конкурсу участников был ограничен (список, по данным «Газеты.Ru», одобрил Шувалов).

К участию были приглашены 29 организаций, девять из которых запросили список документов для участия в конкурсе, еще две уведомили об отказе. К закрытию приема заявок – 21 декабря – поступило только четыре конверта от участников. На выполнение работы претендовали, помимо Vegas Lex, еще три компании: российское представительство международной консалтинговой компании A. T. Kearney, российское представительство международной компании инженеров и консультантов Arup и юридическая фирма ЮСТ.

Из 22 членов комиссии по выбору компании-консультанта проголосовали 20 (один из членов комиссии находится в отпуске, представитель ФСО от голосования отказался, мотивировав тем, что служба не может оценивать подобные работы). По итогам рассмотрения заявок Arup получила 48,2 балла, A. T. Kearney – 41,9 баллов, ЮСТ – 26,9 баллов. Vegas Lex набрала 52,3 оценочных балла.

Консультанту предстоит ответить на значительное количество вопросов, в том числе рассмотреть вариант консолидации активов аэропортов Внуково, Домодедово и Шереметьево – и государственных, и частных.

Оплачивать работу консультанта будет федеральный бюджет, хотя ранее предполагалось, что эти деньги выделят сами аэропорты. «Московский аэропорт Домодедово предложил свое участие в финансировании работы независимого консультанта при условии паритетного софинансирования со стороны всех московских аэропортов», – подтвердили в Домодедово. «На официальном уровне мы не получали таких предложений (по участию в финансировании работы консультанта. – «Газета.Ru»)», – сказали в Шереметьево. Но в редакции федерального бюджета на 2012 год, утвержденной в начале декабря, были выделены деньги на оплату услуг консультанта. Они поступят в виде субсидии от Минтранса.

ИНТЕРФАКС; 27.12.2012; ИТОГИ ГОДА: АВИАЦИЯ – БОРЬБА БЕЗ ПРАВИЛ

Российский авиабизнес из года в год играет, по большому счету, одну и ту же пластинку: крупные перевозчики укрупняются, средние и мелкие с разной степенью успеха борются за существование, нетрадиционные форматы не приживаются, серьезные новые игроки не появляются, а самолеты время от времени падают под воздействием все того же «человеческого фактора».

Толику разнообразия в уходящем году принесли борьба за распределение международных маршрутов, а также попытки государства возродить региональную авиацию.

ВСЕ ХОТЯТ В НИЦЦУ

Минтранс взял курс на либерализацию межправительственных соглашений и в 2012 году начал активно назначать вторых авиаперевозчиков на европейских направлениях. Всего Минтранс должен был провести переговоры с более чем двадцатью авиационными администрациями. Самыми «вкусными» направлениями были города Италии и Франции, где сохранялась монополия «Аэрофлота».

В апреле Минтранс объявил о сборе заявок от авиакомпаний на выполнение регулярных и чартерных рейсов в Италию. Эта информация вызвала на рынке ажиотаж: заявки подали пятнадцать авиакомпаний по 113 регулярным и 83 чартерным направлениям.

Среди подавших заявки были «Аэрофлот» (РТС: AFLT), «Трансаэро», «Сибирь», «ЮТэйр» (РТС: TMAT), «Россия», «Оренбургские авиалинии», «Якутия», «Таймыр», «Донавиа», «ВИМ-Авиа», «Северный Ветер», «Уральские авиалинии» и др.

«Джек-пот» сорвала авиакомпания «Трансаэро», которая получила право на полеты из Москвы и Санкт-Петербурга в Рим и Милан. Назначения достались и «Сибири», но по менее массовым направлениям – в Болонью, Верону и Геную.

Больше всего вопросов вызвало распределение направлений в города Франции, куда также монопольно летал «Аэрофлот». Назначения получили «Трансаэро» в Париж и дочка «Аэрофлота» – авиакомпания «Россия» – в Ниццу.

После назначения «дочки» «Аэрофлота» в адрес Минтранса посыпались обвинения в непрозрачности распределения направлений. Не понравилось распределение Ниццы Федеральной антимонопольной службе. «Трансаэро» заявило, что «продолжает надеяться, что в будущем критерии отбора вторых назначенных от России перевозчиков на международных авиалиниях будут способствовать развитию конкуренции на них».

Не остался в долгу глава «Аэрофлота» Виталий Савельев: в его понимании свидетельством непрозрачности распределения маршрутов было как раз количество назначений «Трансаэро».

Все это отдаленно напоминало процесс дележа городов Советского Союза «детьми лейтенанта Шмидта». Мало «хлебных» мест, много шума и недовольных. Правда, в книге Ильфа и Петрова направления распределялись при помощи слепого жребия, что исключало подозрения в коррупции.

Конфликтная ситуация заставила Минтранс задуматься о возможном изменении критериев допуска авиаперевозчиков на международные маршруты. Но они так и не были разработаны, а взамен министерство выдвинуло идею создания саморегулируемой организации. К слову, эта идея не вызвала интереса у перевозчиков, а распределением по-прежнему занимается комиссия Минтранса.

Окончательно ситуация с международными направлениями запуталась после того, как «Аэрофлот» заявил о готовности отказаться от монополии на 34 регулярных рейса за рубеж. «Мы либерализовали с вами рынок авиаперевозок внутри России, у нас здесь нет монополии ни у кого. Но у многих авиакомпаний, в том числе и у «Аэрофлота», есть монополии на зарубежных направлениях. Мы хотим выйти с инициативой и показать всем пример – мы готовы отказаться от монополии на 34 рейсах за рубеж. И мы считаем, что если на наши маршруты будут назначаться другие российские авиакомпании с целью снижения цен, мы это будем поддерживать, но за счет дополнительных частот, которые мы должны будем получать по этим направлениям», – заявил В.Савельев в конце октября на встрече с президентом Владимиром Путиным.

Минтранс инициативу поддержал, но до реальных действий пока не дошло.

Процесс либерализации международных направлений плавно перетекает на 2013 год – и остается только верить, что регуляторы все же решат вопрос создания понятных правил назначения, чтобы в будущем избежать конфликтных и спорных ситуаций.

РЕГИОНЫ ПОЛЕТЯТ

Отсутствие полноценного регионального сообщения в России давно никого не удивляет. К примеру, из Краснодара в соседний Ростов-на-Дону долететь напрямую невозможно – и пассажир покупает билет через Москву, делая крюк в несколько тысяч километров. Казалось бы, расстояние небольшое, при развитой региональной авиации, как в США, можно было бы добраться быстро и без проблем. Но самый большой пассажиропоток и загрузка рейсов – на направлениях в Москву и Санкт-Петербург, потому они и самые прибыльные. На региональных линиях все наоборот, и без бюджетных дотаций эти перевозки убыточны. Также развитию региональной авиации мешает отсутствие аэродромной инфраструктуры и среднемагистральных самолетов.

В 2012 году государство решило позаботиться о региональных перевозках. Сначала решили взяться за субсидирование.

Минтранс уже заявил, что планируется субсидировать внутрирегиональные перевозки в пяти федеральных округах – Дальневосточном, Сибирском, Уральском, Северо-Западном и Приволжском. На программу предусмотрено по 2,9 млрд рублей на 2013, 2014 и 2015 годы. В четырех округах из федерального бюджета будет субсидироваться 34% от стоимости тарифа на перелет, а в Приволжском федеральном округе – 25%. Также будет отменено возрастное ограничение, а пользоваться субсидированными перевозками смогут все граждане РФ.

Вовремя озаботился о региональных перевозках и «Аэрофлот». В конце августа В.Савельев заявил о возможном создании дальневосточного авиаперевозчика на базе двух «дочек» – «Владивосток Авиа» и «Сахалинских авиатрасс». «Аэрофлоту» в компании будет принадлежать 51%, а субъектам ДВФО будет передано 49% в обмен на субсидии. По мнению гендиректора «Аэрофлота», создание компании займет 1-1,5 года. В конце декабря совет директоров компании дал поручение правлению обратиться в федеральные органы власти для получения гарантий и выделения субсидий на создание дальневосточного перевозчика.

Кроме того, в 2012 году из бюджета было выделено 1,9 млрд руб. для субсидирования региональным авиакомпаниям лизинговой ставки на воздушные суда. Но программа распространяется только на частников: на государственные унитарные и краевые предприятия распространить ее невозможно, так как с правовой точки зрения субсидия воспринималась бы как дотация краевым администрациям.

Свою концепцию помощи региональным перевозчикам выдвинул и Минпромторг: министерство предложило провести ремоторизацию самолетов Ан-2, и к осени появился сформированный заказ на 260 машин. Большая часть самолетов может быть доработана для нужд государственной авиации, а именно для МЧС, Минобороны, лесоохраны и др. При этом эксперты усомнились в целесообразности недешевой ремоторизации, так как в последние годы зона применения самолетов Ан-2 значительно сократилась. В основном они применяются для нужд сельхозавиации, перевозки почты, грузов и для десантирования парашютистов. Интереса же со стороны коммерческих эксплуатантов к этим машинам нет.

ПРЕДНОВОГОДНЕЕ ОЧИЩЕНИЕ

Банкротство российских авиакомпаний под конец года, можно сказать, стало уже традицией. Осенью 2011 года с рынка ушли «Скай-Экспресс» и «Авианова». В этом декабре та же судьба постигла авиакомпанию «Кубань».

О финансовых проблемах «Кубани» стало известно еще в марте. «Базовый элемент» изучал возможность передачи авиакомпании в управление стратегическому инвестору, говорилось, что одним из наиболее вероятных кандидатов на этот статус является администрация Краснодарского края. Предложения получали и профильные инвесторы – «Аэрофлот» и «ЮТэйр».

Чуть позже источники «Интерфакса» сообщили, что компания намерена сократить персонал более чем в 2 раза, до 400 человек. Сокращения были связаны с постепенным выводом из эксплуатации самолетов Як-42. Другой источник говорил, что компания имеет серьезные долги за аэропортовое обслуживание и лизинг иностранных воздушных судов. В парке компании на тот момент было шесть самолетов Boeing-737 и три A320.

На фоне этого у «Кубани» обострились взаимоотношения с базовым аэропортом «Внуково»: его совладелец заявил о долге в 600 млн рублей, на что перевозчик ответил угрозой уйти в «Домодедово», впрочем, так и не выполненной.

В июле авиаперевозчик начал сокращать свой парк, выводя из эксплуатации самолеты Як-42. При этом вывод объяснялся улучшением предоставляемого сервиса, повышением эффективности перевозок и планами в дальнейшем сфокусироваться на эксплуатации самолетов иностранного производства.

Но планам компании, если они и были на самом деле, не суждено было сбыться. В августе появилась информация о том, что Росавиация осенью вернется к вопросу о судьбе «Кубани». По данным источников, еще весной поднимался вопрос об отзыве свидетельства эксплуатанта из-за нестабильной финансовой ситуации, а летом рассматривалась возможность запрета на выполнение «Кубанью» туристических чартерных рейсов.

У авиакомпании постоянно возникала задолженность за аэронавигацию, а общие долги перед поставщиками услуг составляли около 5 млрд рублей. Участники рынка говорили, что Росавиация не допустит внезапной остановки авиакомпании, так как это чревато массовым скоплением пассажиров в аэропортах и социальным напряжением.

Уже в сентябре финансово-экономическое состояние «Кубани» вызывало опасение и у Минтранса. Компания попала в третью группу риска (платежеспособность нестабильна, эксплуатант находится в кризисном состоянии, по мере роста дефицита ресурсов нарастает угроза неплатежеспособности и банкротства).

Источники уверяли, что по итогам очередной проверки компания перейдет из третьей группы в четвертую – глубокий кризис платежеспособности, высокий дефицит долгосрочных финансовых ресурсов для обеспечения текущей деятельности.

Как итог, 10 декабря «Кубань» распространила официальное заявление о том, что с 11 декабря прекращает операционную деятельность и полеты воздушных судов.

«Полеты воздушных судов «Кубани» будут прекращены с 00:00 11 декабря 2012 года. Основной причиной остановки деятельности авиакомпании является тяжелая финансовая ситуация и невозможность соблюдения ряда положений новых федеральных авиационных правил. Согласно данным правилам, в парке авиаперевозчика, осуществляющего регулярные воздушные перевозки, должны состоять не менее 8 воздушных судов вместимостью 55 и более пассажирских кресел», – говорилось в сообщении «Кубани».

Компания направила заявление в Арбитражный суд Краснодарского края о признании ее банкротом.

«Кубань» до настоящего времени эксплуатировала шесть воздушных судов, при этом три A319 авиакомпания вынуждена была досрочно вернуть лизингодателям из-за невозможности своевременных выплат по контракту и имеющейся задолженности по платежам.

ЧЕРНАЯ ПОЛОСА

Уже третий год подряд российские авиаторы не могут выбраться из черной полосы. Взрыв в аэропорту «Домодедово», катастрофа под Петрозаводском, разбившийся лайнер президента Польши под Смоленском, падение Ту-204 и Ту-154 в «Домодедово», сгоревший Ту-154 в Сургуте. В 2012 году к этому списку добавились авиакатастрофы ATR-72, Ан-28 и SSJ-100 в Индонезии. Причина крушений называлась одна – человеческий фактор.

В апреле под Тюменью разбился самолет ATR-72 авиакомпании «ЮТэйр». Предварительная версия причины катастрофы: самолет не обработали антиобледенительной жидкостью. В настоящее время в авиационных правилах нет жесткого правила – кто именно отвечает за обработку воздушного судна. Оценку состояния поверхности самолета проводит технический персонал, чего в данном случае сделано не было. Однако командир воздушного судна осуществляет приемку и ставит подпись в акте. Таким образом, катастрофа под Тюменью – это стечение сразу нескольких «человеческих факторов». На борту находились 43 человека – 39 пассажиров и четыре члена экипажа. Погиб 31 человек, 12 получили ранения.

9 мая 2012 года в ходе демонстрационного тура по странам Юго-Восточной Азии разбился самолет Sukhoi SuperJet 100 (SSJ-100). И опять виноват человеческий фактор: экипаж самолета не принял в расчет гористый рельеф местности на маршруте полета и проигнорировал предупреждение системы безопасности. Внимание пилота было отвлечено разговорами, не связанными с полетом.

Но это было не только ошибка экипажа. Диспетчерские службы считали, что самолет летит в тренировочную зону Богор. Более того, они думали, что это самолет Су-30 индонезийских воздушных сил, в итоге диспетчер заметил пропажу самолета с экрана радара лишь через 24 минуты после столкновения с горой.

В результате катастрофы погибли 45 человек, в том числе два пилота, один штурман, один инженер по летным испытаниям и 41 пассажир.

12 сентября на Камчатке разбился самолет Ан-28. На борту находилось 14 человек, из них десять погибло. По предварительной информации, авиакатастрофа произошла из-за того, что заход на посадку осуществлялся «не по схеме» – ради экономии времени. После этого Росавиация приняла решение установить в обязательном порядке в аэропортах Камчатки заход на посадку «по приводу» – вне зависимости от погодных условий.

«Катастрофа в Палане выявила факт личной недисциплинированности членов экипажа в сочетании с отсутствием контроля командно-руководящего состава авиапредприятия за работой экипажей воздушных судов, которые систематически нарушали схемы захода на посадку», – говорил глава Росавиации Александр Нерадько.

Все же, если верить статистике, авиационный транспорт в мире по-прежнему считается самым безопасным. К примеру, 2012 год стал для 240 авиакомпаний – членов Международной ассоциации воздушного транспорта наименее аварийным за всю историю гражданской авиации. Специалисты ассоциации подсчитали, что на конец года вероятность авиационного происшествия любого типа самолета равнялась одному случаю на 5,3 млн полетов. Может быть, Россия и выбивается из оптимистичной статистики, но пристальное внимание к проблемам авиаторов властей дает надежду на то, что печальные события постепенно перейдут в разряд исключений, а не закономерностей.

ПЕРВЫЙ КАНАЛ; 27.12.2012;  «НАРОДНАЯ ЭКОНОМИКА» О СТРАХОВАНИИ ПАССАЖИРОВ ОБЩЕСТВЕННОГО ТРАНСПОРТА

Не забудьте оплатить проезд – это еще и страховка. Новости для пассажиров общественного транспорта в «Народной экономике»! Но сначала о ценах на крепкий алкоголь в наступающем 2013-м.

С 1 января в магазинах не должно быть водки дешевле 170 рублей. Минимальная цена полулитровой бутылки повышается на 36 %, пока нижняя планка – 125 рублей. Приказ Росалкогольрегулирования касается и другого спиртного крепче 28 градусов. Самый дешевый коньяк – 280 рублей за пол-литра. Бренди – 250, что связано с повышение акцизов на чистый спирт. Практике минимальных цен на алкоголь уже 3 года. Вводили ее, чтобы очистить рынок от контрафакта. И речь не обязательно о подпольных производствах, это может быть и заводской продукт, но продаваемый в обход налогов. По оценкам экспертов, объемы серого алкогольного рынка удалось снизить чуть ли не вдвое. Но все равно около миллиарда нелегальных бутылок пока продается.

Наличные иметь не обязательно. С 1 апреля билеты на столичный транспорт оплатить можно будет банковской картой. В метро и на крупных остановках появятся автоматы нового поколения, которые по надежности не должны уступать банкоматам. Помимо карт принимать они также будут купюры любого достоинства от 10 рублей до 5 тысяч, что пока проблема, и монеты, за исключением 10-копеечных. Главное – продавать принципиально новые для столицы билеты. Комплексный на полтора часа – это одна поездка на метро и сколько угодно на наземном транспорте. Универсальный – три месяца на все. И туристический – тоже на весь транспорт, но на день.

И по всей стране в новом году меняются правила перевозки пассажиров. Каждый из нас теперь будет застрахован, чтобы, если вдруг авария, лечиться, по крайней мере, не за свой счет. С каждого билета перевозчики будут платить деньги страховой компании – от 14 копеек в автобусах до 45 рублей на морских судах. Что, впрочем, не должно сказаться на цене билетов. Но один нюанс. Страховаться перевозчики начнут, видимо, с февраля. А до этого, если что случится, платить пассажирам должны сами.

Упал, очнулся, гипс. Для Юлии по похожему сценарию закончилась обычная поездка в автобусе. Водитель резко затормозил, а у нее в итоге перелом ноги со смещением. Две операции. Более ста тысяч рублей расходов, которые перевозчик так и не компенсировал.

«Мне нужно собрать документы – чеки на лекарства, такси. Какое у нас такси сейчас чеки дает? А самое ужасное, что меня попросили доказать, что травма была действительно получена в автобусной, в автомобильной аварии, как доказать?» – говорит Юлия Хорава.

До суда Юлия не дошла. Побоялась бумажной волокиты. Но уже с нового года каждый пассажир будет застрахован на случай травмы. Компенсации – по единой для общественного транспорта таблице. Исключение такси и метро. В такси – ОСАГО. А метрополитен страховку будет оплачивать сам. Но и там выплаты должны быть не меньше, чем у других перевозчиков.

Максимальная сумма на любом виде транспорта – 2 миллиона 25 тысяч рублей. Это в случае смерти пассажира. Перелом ноги, к примеру, 240 тысяч рублей, сотрясение мозга – 60 тысяч, повреждение внутренних органов – 100, травматический шок – 200, потеря беременности – миллион. Расписаны даже ушибы. Если травм несколько, цифры суммируются. Отдельно вред имуществу, а также инвалидность.

«Это также фиксируется, и потерпевший вправе требовать у страховой компании перерасчета страховой суммы. При этом страхования компания вправе за свои деньги отправить на судмедэкспертизу потерпевшего для подтверждения действительно по причинно-следственной заболевания и ухудшения здоровья», – сообщил заместитель директора Департамента экономики и финансов Министерства транспорта России Николай Галимов.

В аварийном случае первый, к кому должен обратиться пострадавший пассажир – это водитель. Его задача сообщить о ЧП диспетчеру, вызвать скорую и ГИБДД. У водителя можно уточнить и координаты страховой компании, которая будет платить за лечение. Эта информация должна также быть на сайте перевозчика.

Сроки для обращения за денежными выплатами не ограничены. И из документов обязательных только два: заявление пострадавшего и медицинская справка с точным диагнозом. А уж выяснить обстоятельства – дело страховщиков. Они не скрывают, что будут перепроверять факты.

«Случаи мошенничества будут. Мы к этому относимся абсолютно серьезно и готовимся. Будут запрашиваться органы внутренних дел, будут запрашиваться медицинские учреждения, действительно ли были, скажем так, документы, свидетельствующие о том, что есть причинно-следственная связь между тем вредом, который он заявляет к возмещению, и произошедшим событием», – сказал президент Национального союза страховщиков ответственности Андрей Юрьев.

Если все подтвердится – деньги переведут в течение месяца. Но на всякий случай нужно готовить аргументы в свою защиту. Доказать, что вы получили травму именно в транспорте омогут видеокамеры. Не лишним будет и проездной билет.

Обычный билет на автобус – тут и дата, и время поездки. А в тех, что дают в маршрутных такси, только номер. Но оказывается и его достаточно, чтобы подтвердить – вы были в машине в день аварии. Другой вопрос, что пассажиры редко требуют эти билеты у водителя. Но теперь в каждый такой заложена еще и страховая выплата.

Если перевозчик не застрахован, за травмы пассажиров будет платить сам по тем же тарифам, что и страховая компания. А если отказывается – жалуйтесь в службу транспортного надзора. Если он не прав, может даже лишиться лицензии, но сначала заплатит по счетам пассажира.

Ждали много, а пришло очень много. Почта завалена посылками из зарубежных интернет-магазинов. 100% рост в сравнении с прошлым декабрем, что стало сюрпризом и для иностранцев. Из целого ряда стран поставки задерживаются. К примеру, из Англии посылки, что сверх обозначенных лимитов, идут через Киев, потом машинами до Брянска. И вот уже плюс две недели. Из Китая только сейчас приходит то, что датировано ноябрем. А США, Италия и Греция, удлиняя сроки, просто пытаются экономить – посылки в Россию доставляются транзитом через Стамбул. Похоже, фразу «подарок за мной» в канун Нового года звучать будет чаще. Хотя есть еще время подстраховаться.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 27.12.2012; РОСАВТОДОР ПРЕДУПРЕЖДАЕТ ВОДИТЕЛЕЙ О ГОЛОЛЕДИЦЕ НА ХОЛМИСТЫХ ТРАССАХ

Росавтодор обращается к водителям транспортных средств с призывом воздержаться от выезда на федеральные трассы, проходящие через холмистую местность на автотранспорте, не оборудованном средствами противоскольжения. А также не создавать препятствий для работы дорожной техники, которая расчищает дороги. Это позволит избежать многочасовых и многокилометровых пробок перед Новым Годом.
Обращение к автомобилистом не случайно. Сегодня, 27 декабря 2012 года в связи с неблагоприятными метеорологическими явлениями в Приволжском и Уральском регионах России резко осложнилась обстановка на проходящих через указанные регионы автомобильных дорогах федерального значения.
Дорожные предприятия принимают дополнительные меры по обеспечению безопасного проезда по федеральным дорогам в сложившихся условиях. К очистке дорог от снега привлечена дополнительная дорожная техника, дорожное покрытие обрабатывается противогололедными материалами. На спусках и подъемах дорог организовано дежурство эвакуационной техники, подчеркнули в ведомстве.

ИНТЕРФАКС; 27.12.2012; СНЕЖНЫЙ ЦИКЛОН ОСЛОЖНИЛ СИТУАЦИЮ НА ТРАССЕ М-5 В ЧЕЛЯБИНСКОЙ ОБЛАСТИ

На трассе М-5 в районе города Сима Челябинской области из-за снегопада ограничено движение большегрузов, сообщает управление федеральных автомобильных дорог «Южный Урал» в четверг.
«Метеоусловия на участке трассы М5 «Урал» в районе Сима приближаются к критическим значениям. По показаниям датчика метеоконтроля, в час выпадает 8,2 мм осадков, на фоне влажности 92% и ветра скоростью 22 м/с, видимость не более 3 метров», – говорится в сообщении.
Дорожное ведомство отмечает, что датчик, находящийся на расстоянии 8 км в сторону Челябинска от критической точки, дает информацию, что циклон, бушующий в районе Сима, склонен к разрушению. По прогнозам, улучшится обстановка через 6-12 часов.
«В связи со сложившейся обстановкой, на фоне действия штормового предупреждения, распространенного накануне днем, принято решение ввести ограничения для движения большегрузов на участке 1581-1588 км. Движение легкового транспорта осуществляется при условии снижения скорости до минимальных показателей», – сказано в пресс-релизе.
Дорожное ведомство обращается ко всем водителям не выезжать с теплых стоянок до отмены особой ситуации, не рисковать своей жизнью, жизнью пассажиров и других участников движения.

ИНТЕРФАКС; 27.12.2012; МЕДЛЕННАЯ СМЕНА СТАНДАРТОВ, ВОРОВСТВО И ДОРОГАЯ ЗЕМЛЯ ТОРМОЗЯТ РАЗВИТИЕ ДОРОГ – ДВОРКОВИЧ

Развитие строительства автомобильных трасс в России осложняется медленным процессом перехода на современные нормативы, воровством и коррупцией, а также высокими издержками при выкупе земель под постройку дорог, заявил вице-премьер РФ Аркадий Дворкович в интервью телеканалу «Россия 24».

«Очень медленно меняются традиции, очень медленно идет процесс перехода на современные нормы, которые обеспечивают безопасность, качество, долгие сроки службы. Один из механизмов, который мы начали применять пока еще на единичных примерах, – это контракты жизненного цикла, которые позволяют наложить ответственность на исполнителя за все этапы работы, от проектирования до эксплуатации, и таким образом получить максимальный эффект», – сказал А.Дворкович.

«Вторая тема – это элементарное воровство, коррупция. И, как и в других сферах, действительно беда. Здесь только прозрачные процедуры, контроль на всех стадиях может решить проблему. Ну и, конечно, наказания за нарушения, которые происходят. Тоже прогресс есть – медленный, но идем вперед», – отметил он.

Также вице-премьер затронул проблему высоких издержек при выкупе земельных участков под строительство автотрасс. «Третья тема – это слишком высокие издержки, которые связаны не непосредственно со строительством, но находятся вокруг строительства. Выкуп земельных участков – прежде всего, для строительства дорог. Как только становится известно, что дорога будет строиться по определенному коридору – тут же скупаются земли, это часть коррупционной истории конечно. И потом приходится покупать у собственников эти участки очень дорого. И как раз это, как правило, является той надбавкой к стандартной западной цене», – пояснил А.Дворкович.

«В принципе, мы можем строить не дороже, чем сейчас, обеспечивая гораздо более высокое качество, или – при том же качестве строить дешевле. В том или ином случае можно выбирать варианты», – добавил вице-премьер.

VESTI.RU; 27.12.2012; ЭКСПЕРТ: ТРАНСПОРТ ЗИМОЙ ПОДВЕСТИ НЕ ДОЛЖЕН

Зимой часто случаются транспортные коллапсы из-за погодных условий. О том, как с этим планируется бороться нынешней зимой, в студии программы «Утро России» рассказал заместитель руководителя Ространснадзора Владимир Черток.

По словам Чертока, Ространс провел мониторинг аэропортов. В результате проверки было выяснено, что почти во всех имеется нужное количество противообледенительной жидкости.

В этом году количество инцидентов с самолетами возросло примерно на 10%. По словам Владимира Чертока, в этом нет ничего страшного: объем перевозок вырос на 20%, соответственно, в процентном отношении происшествий стало меньше.

К решению проблемы заторов на автомобильных дорогах, по словам Владимира Чертока, подключились все федеральные органы.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 28.12.2012; ПРИТОРМОЗИЛИ ПОЕЗД 

ЭТА СТАТЬЯ ЯВЛЯЕТСЯ КОММЕНТАРИЕМ К:

27.12.2012 Приказ Федеральной службы по тарифам (ФСТ России) от 4 декабря 2012 г. № 346-т/3 г. Москва «Об индексации ставок тарифов, сборов и платы на работы (услуги), выполняемые (оказываемые) ОАО «Российские железные дороги», ОАО «Федеральная пассажирская компания», ОАО «Пассажирская компания «Сахалин», ОАО «АК «Железные дороги Якутии», утвержденных приказом ФСТ России от 27 июля 2010 года № 156-т/1, и установлении дифференцированных по календарным периодам 2013 года индексов к уровню тарифов на перевозки пассажиров железнодорожным транспортом общего пользования во внутригосударственном сообщении в составе дальних поездов ОАО «Федеральная пассажирская компания»

Стоимость билетов в плацкартные и общие вагоны вырастет уже с первого января. Правда, пока все-таки на пятнадцать, а не на двадцать процентов, как ожидалось раньше.

Приказ Федеральной службы по тарифам (ФСТ), где устанавливаются тарифы на перевозки железнодорожным транспортом в следующем году, публикует «Российская газета».

И там заложена возможность двадцатипроцентного роста стоимости билетов. Но в этом документе содержится еще один важный момент – Федеральная служба по тарифам применяет гибкую тарифную сетку на проезд в регулируемом и субсидируемом государством секторе пассажирских железнодорожных перевозок. И, как пояснил в беседе с «РГ» заместитель главы Федеральной пассажирской компании (ФПК) Вадим Мишанин, такая формулировка в приказе ФСТ позволила первые пять месяцев 2013 года не повышать стоимость билетов на все допустимые двадцать процентов. И пока поднять стоимость билетов на пятнадцать процентов. На такой шаг пошли еще и потому, что в апреле правительство намерено вернуться к вопросу увеличения субсидий на железнодорожные перевозки дальнего следования, отметил Вадим Мишанин. Не исключено, что если будут выделены дополнительные средства из бюджета, то, возможно, увеличения стоимости на проезд в плацкарте до 20 процентов не произойдет и в последующие месяцы  2013 года, отметил Мишанин.

Пока, напомним, по закону о бюджете размер субсидирования из федерального бюджета перевозок пассажиров в плацкартных и общих вагонах в 2013 году снижается до 14,8 миллиарда рублей. Это практически в два раза меньше, чем запрашивали железнодорожники. Из-за этого как раз и пришлось предусмотреть повышение тарифов на плацкарт и общие вагоны в среднем по году на 20 процентов.

Кстати, в последние предновогодние дни билеты в плацкарт на первые дни 2013 года продаются все еще по стоимости этого года. Большой спрос есть и на купейные вагоны, рассказал Вадим Мишанин. Железнодорожники в свою очередь привлекают пассажиров различными скидочными акциями и бонусными программами. А в целом стоимость проезда в купе в 2013 году стала дороже на пять процентов.

В то же время после новогодних каникул пассажиропоток традиционно становится меньше. Поэтому, чтобы не нести убытки, Федеральная пассажирская компания намерена уменьшить периодичность курсирования ряда пассажирских поездов формирования Северо-Западного филиала. Такие поезда сохраняются в расписании. Однако рейсы, совершаемые по отдельным датам и дням недели, отменяются в связи с крайне низким спросом, отмечают в компании.

Изменения вводятся преимущественно на период с конца января по начало марта 2013 года. Речь идет в том числе  о поездах, которые идут из Москвы в Питер, а также в Нижний Новгород и в Мурманск. Более подробно о датах курсирования поездов можно узнать на сайте РЖД.

РБК DAILY; ЮЛИЯ ГАЛЛЯМОВА; ПРАВИТЕЛЬСТВО МОЖЕТ ВЗЯТЬ ПОД СВОЙ КОНТРОЛЬ ФОРМИРОВАНИЕ ИНВЕСТПРОГРАММЫ РЖД ЭКСКЛЮЗИВ

В преддверии приватизации РЖД чиновники предлагают пересмотреть механизм формирования инвестпрограммы монополии, фактически взяв ее под свой контроль. Минэкономразвития советует правительству создать при ведом​стве специальную экспертную группу, которая и будет утверждать финансовый план железнодорожной компании. Эксперты считают, что таким образом государство фактически высказало недоверие РЖД, и называет это решение возвращением в эпоху Мини​стерства путей сообщения, от которого при создании компании удалось отказаться.

Как стало известно РБК daily, в правительстве сейчас обсуждается возможность изменения механизма формирования инвестпро​граммы и финансового плана РЖД. В ответ на поручение правительства Минэкономразвития (МЭР) направило письмо вице-премьеру Аркадию Дворковичу, в котором предложило взять под свой контроль инвестиционную деятельность госмонополии, фактически став заказчиком ее услуг.

Министерство предложило создать на базе Минэкономразвития специальную экспертную группу, куда также войдут представители профильных ведомств, финансовых институтов, РЖД и экспертов. Предполагается, что после того, как этот орган одобрит инвестпрограмму РЖД, она не будет подлежать изменению. При этом инвестпрограмму следует формировать сразу на несколько лет и увязать с долгосрочной тарифной политикой (как минимум на пять лет), уверены в МЭР.

В этом году общий объем инвестпрограммы РЖД после корректировки составил 492 млрд руб. В 2013–2015 годах монополия планирует направить на реализацию различных проектов в общей сложности 1,1 трлн руб., из них 411 млрд руб. расходов предусмотрено на 2013 год, 360 млрд руб. – на 2014-й и 346 млрд руб. – на 2015 год. До сих пор большая часть программы финансировалась за счет собственных средств РЖД, в том числе доходов от продажи акций дочерних предприятий. Однако, по словам главы РЖД Владимира Якунина, в ближайшие несколько лет эти источники финансирования исчерпаются и компании потребуется помощь от государства.

Общая потребность РЖД в инвестициях до 2020 года составляет 5,7 трлн руб. (из них 2,75 трлн руб. планируется направить на обновление основных фондов и снижение их износа, 1,8 трлн – на строительство новых мощностей и расшивку узких мест), при этом дефицит инвестбюджета – 1,9 трлн руб., объясняет свою позицию министерство. «В основу инвестпрограммы также закладываются заявки грузоотправителей, что не всегда объективно характеризует реальную потребность экономики в услугах железнодорожного транспорта», – поясняют в МЭР.

Взамен ведомство предлагает выстраивать инвестпрограмму в первую очередь исходя из объемов производства основных грузообразующих отраслей и спроса на рынках российского экспорта, только после чего учитывать грузовые потоки. МЭР также разделило проекты на несколько категорий по их приоритету. Главный акцент следует сделать на проекты, которые обеспечат наибольший мультипликативный эффект в виде увеличения ВВП страны, роста объемов производства и численности занятого населения страны, считают чиновники. Затем следует уделить внимание коммерчески выгодным для РЖД проектам, и в последнюю очередь – неокупаемым проектам, направленным на развитие железнодорожной инфраструктуры, следует из письма МЭР.

В РЖД сообщили, что в целом солидарны с предложением Мин​экономразвития. «У нас лишь немного другие приоритеты», – добавил представитель госмонополии. Источник в железнодорожной компании пояснил РБК daily, что предложение МЭР разрабатывалось при участии РЖД и они полностью их поддерживают. «Это касается в первую очередь неокупаемых проектов. И это правильно, что именно государство будет решать, куда что везти, а также развивать и нести за это ответ​ственность», – говорит собеседник РБК daily.

По сути, инициатива чиновников из МЭР – возвращение к Министерству путей сообщения, которое до создания ОАО «РЖД» и отвечало за формирование инвестпрограммы железной дороги и от которого государство в свое время ушло, восклицает глава агентства «INFOLine-Аналитика» Михаил Бурмистров. «Я не понимаю, для чего нужно создавать какую-то экспертную группу, ведь у государства предостаточно рычагов влияния на РЖД», – говорит аналитик. Например, можно сменить состав совета директоров, менеджмент компании или внести изменения в устав, продолжает эксперт. В конце концов, если государство не доверяет РЖД, можно нанять аудиторов, которые проверят, как готовится инвестпрограмма и на что фактически идут деньги компании. Это неудачное предложение в преддверии приватизации компании, оно негативно повлияет на капитализацию компании и стоимость ее акций, резюмирует г-н Бурмистров.

РИА НОВОСТИ; 27.12.2012; РОСТРАНСНАДЗОР ОСТАНОВИЛ ЭКСПЛУАТАЦИЮ 22 ГРУЗОВЫХ ВАГОНОВ С ТЕЛЕЖКАМИ «АЗОВЭЛЕКТРОСТАЛИ»

Ространснадзор РФ предписал отставить от эксплуатации 22 грузовых вагона для замены боковых рам тележек производства украинского предприятия ЧАО «АзовЭлектроСталь», следует из сообщения ведомства.

«Отставить от эксплуатации вагоны для замены боковых рам тележек производства ЧАО «АзовЭлектроСталь»... с возвратом указанных боковых рам на завод-изготовитель», – говорится в предписании.

В частности, излом одной из боковых рам, отлитой на «АзовЭлектроСтали» в 2011 году, произошел 15 декабря на перегоне Ухта – Ярега Северной железной дороги – филиал РЖД .

Решение о снятии с эксплуатации указанных выше вагонов было принято для предупреждения возможных транспортных происшествий и согласно обращению «АзовЭлектроСтали».

Информация о принятых мерах по устранению нарушений должна быть представлена в Ространснадзор до 10 января 2013 года и далее ежедекадно до полного исполнения предписания.

С начала текущего года произошло несколько случаев схода грузовых вагонов с литьем производства украинских предприятий ЗАО «Азовэлектросталь» и ПАО «Кременчугский сталелитейный завод». РЖД в 2011 году направляли в Минпромторг и Минтранс письма с предложением на законодательном уровне повысить ответственность производителей за низкое качество вагонной продукции. В частности, РЖД говорили об инициативе обязательного страхования ответственности собственников подвижного состава и вагоностроительных предприятий за ущерб, наносимый выходом неисправных вагонов на железнодорожную инфраструктуру общего пользования.

ИТАР-ТАСС; 27.12.2012; РОССИЙСКИЕ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКИ ПРИОСТАНОВИЛИ ЭКСПЛУАТАЦИЮ 22 ГРУЗОВЫХ ВАГОНОВ, УКОМПЛЕКТОВАННЫХ ЛИТЫМИ ДЕТАЛЯМИ УКРАИНСКОГО ПРЕДПРИЯТИЯ

Компания «Российские железные дороги» /РЖД/ приостановила эксплуатацию грузовых вагонов, укомплектованных потенциально опасными литыми деталями, произведенными на украинском предприятии «АзовЭлектроСталь». Данное решение было принято в соответствии с решением Ространснадзора.

Представитель РЖД в беседе с корр. ИТАР-ТАСС напомнил, что накануне федеральной службой по надзору в сфере транспорта принято решение о приостановлении эксплуатации вагонов, укомплектованных литыми деталями «АзовЭлектроСтали» /партия 1220390/. «В соответствии с ним, мы отставили от движения 22 вагона различных собственников», – сказал собеседник агентства. По его словам, «предписание направлено всем железнодорожным предприятиям и учреждениям, собственникам подвижного состава, производителям железнодорожной техники, иным заинтересованным лицам».

В РЖД напомнили, что предписание в Ространснадзор было направлено железнодорожниками после того, как 15 декабря на 1546-м километре перегона Ухта-Ярега Северной магистрали произошел излом боковой рамы, которая была изготовлена на предприятии «АзовЭлектроСталь». «Только в текущем году произошло уже 23 случая излома боковых рам тележек грузовых вагонов, и в 8 случаях тележки были изготовлены на украинском предприятии», – сказали в компании.

Здесь также заметили, что оперативные меры, принятые РЖД, «были признаны обоснованными как органами государственной власти России, так и производителями и собственниками подвижного состава, что позволило обеспечить высокий уровень безопасности».

PORTNEWS.RU; 27.12.2012; РЖД ПРОГНОЗИРУЕТ РОСТ ЭКСПОРТНЫХ ПЕРЕВОЗОК ЧЕРЕЗ МОРСКИЕ ПОРТЫ В 2012 ГОДУ БОЛЕЕ ЧЕМ НА 8%

ОАО «Российские железные дороги» (РЖД) прогнозирует рост экспортных перевозок через морские порты в 2012 году более чем на 8%. Об этом сообщает пресс-служба компании.

По прогнозам Минтранса, в 2012 году рост грузооборота морских портов России составит около 6%, объемы перевалки достигнут 565-567 млн тонн. По данным РЖД, по железной дороге за этот период будет перевезено 230 млн тонн грузов с перевалкой в портах. Наибольший прирост достигнут в направлении Северо-Запада, куда отправлено около 100 млн тонн, что на 14% больше, чем в прошлом году. В порты Дальнего Востока перевезено более 76 млн тонн (+7%), юга России – 56 млн тонн (+2%).

ИТАР-ТАСС; 27.12.2012; ВЫБОРГСКИЙ СУДОСТРОИТЕЛЬНЫЙ ЗАВОД НАЧАЛ СТРОИТЕЛЬСТВО ТРЕТЬЕГО ЛЕДОКОЛА ПРОЕКТА 21900М МОЩНОСТЬЮ 16 МВТ

ОАО «Выборгский судостроительный завод» /входит в состав Объединенной судостроительной корпорации/ осуществило закладку третьего линейного дизель-электрического ледокола проекта 21900М мощностью 16 МВт. Об этом сообщается в пресс-релизе компании.

Судно строится по заказу Федерального агентства морского и речного транспорта. В реализации строительства третьего ледокола также примет участие субподрядчик – финская верфь Arctech Helsinki

Линейный дизель-электрический ледокол проекта 21900М способен преодолевать льды толщиной до 1,5 метров. Основное назначение судна - самостоятельная проводка крупнотоннажных судов, буксировка, помощь судам, терпящим бедствие, перевозка полезных грузов. Водоизмещение при максимальной осадке – 14,3175 тыс тонн, длина судна – 119,8 метра, ширина - 27,5 метра.

Как сообщалось ранее, 17 октября на Выборгском судостроительном заводе был заложен головной ледокол проекта 21900, 12 декабря – второй ледокол проекта. Суда должны быть переданы заказчику в мае и октябре 2015 года соответственно.

ОАО «Выборгский судостроительный завод» – одно из крупнейших судостроительных предприятий на северо-западе России.  С мая 2012 года завод входит в состав Объединенной судостроительной корпорации.

Arctech Helsinki Shipyard является совместным предприятием корейской компании STX Finland Oy и российской Объединенной судостроительной корпорации /ОС/ и специализируется на постройке судов ледового класса.

ИА PORTNEWS; 27.12.2012; ВЫБОРГСКИЙ СЗ ЗАЛОЖИЛ ЛЕДОКОЛ ПРОЕКТА 21900 МОЩНОСТЬЮ 16 МВТ 
Выборгский судостроительный завод (ВСЗ) 26 декабря 2012 года заложил корпус второго в серии из трех линейных дизель-электрических ледоколов мощностью 16 МВт (оператор ледокола – ФГУП «Росморпорт») проекта 21900М. Об этом сообщает пресс-служба судостроительного предприятия. 

Два ледокола аналогичного проекта в настоящий момент строятся на ВСЗ «под ключ»«. В реализации этого ледокола примет участие субподрядчик – финская верфь Arctech Helsinki. 

«Мы уже давно работаем с финской верфью, и я уверен, что в кооперации с ней мы успешно и в сроки завершим строительство ледокола. В целом распределение работ строится следующим образом: генеральный подряд у Выборгского судостроительного завода. В нашу сферу ответственности входят практически все закупки, разработка технического проекта, а также около половины корпусных конструкций. Далее готовые блоки будут отправлены в Финляндию, где, возможно, с привлечением выборгских рабочих, они будут сформированы в корпус. Там же будут проходить достройка, пуско-наладочные работы и испытания», – пояснил генеральный директор Выборгского судостроительного завода Александр Соловьёв. 

Ледокол проекта 21900М является модификацией проекта 21900. Ледокол проекта 21900М – двухпалубное судно неограниченного района плавания с двумя полноповоротными винторулевыми колонками и подруливающим устройством, которое оборудовано вертолетной площадкой. Технические характеристики: длина наибольшая – 119,8 м; ширина наибольшая – 27,5 м; расчетная осадка – 8,5 м; скорость хода на чистой воде около 17,0 узлов; водоизмещение около 14 тыс. тонн; ледопроходимость – 1,5 м; мощность пропульсивного комплекса около 17 МВт. 

Судно способно преодолевать льды толщиной до 1,5 м. Его основное назначение: самостоятельная проводка крупнотоннажных судов, буксировка, тушение пожаров на плавучих объектах и иных сооружениях, помощь судам, терпящим бедствие, перевозка полезных грузов. Срок сдачи готовых судов – май и октябрь 2015 года. Ледоколы проекта 21900М будут работать на Балтике. 

Как сообщалось ранее, «Объединенная судостроительная корпорация» (ОСК) и «Выборгский судостроительный завод» (ВСЗ) 23 февраля 2012 года подписали контракты на строительство дизельных ледоколов проекта 21900М мощностью 16 МВт. Общая стоимость контрактов составляет около 8 млрд руб. 

ОАО «Выборгский судостроительный завод» – одно из крупнейших судостроительных предприятий на Северо-Западе России, с более чем шестидесятилетним опытом работы в области коммерческого и военного судостроения. Завод основан в 1948 году и имеет значительный опыт в области коммерческого судостроения, а также в строительстве различных буровых платформ для работы на морском шельфе. С 2012 года ОАО “ВСЗ” входит в Объединенную судостроительную корпорацию. 

Arctech Helsinki Shipyard специализируется на постройке судов ледового класса, таких как ледоколы и суда специального назначения. Компания Арктек является совместным предприятием корейской компании STX Finland Oy и российской Объединенной Судостроительной Корпорации (ОСК). Соглашение о создании совместного предприятия было подписано в декабре 2010 года.

SEANEWS; 27.12.2012; ПРЕДЛОЖЕНИЯ ПО ТИПОВОЙ СХЕМЕ

На прошлой неделе Министерство транспорта РФ опубликовало проект приказа «О внесении изменений в Типовую схему организации пропуска через государственную границу Российской Федерации лиц, транспортных средств, грузов, товаров и животных в морских и речных (озерных) пунктах пропуска через государственную границу Российской Федерации, утвержденную приказом Министерства транспорта Российской Федерации от 22 декабря 2009 г. №247 (зарегистрирован Минюстом России 12 февраля 2010г., регистрационный №16401), с изменениями, внесенными приказом Министерства транспорта Российской Федерации от 3 ноября 2010г. №239 (зарегистрирован Минюстом России 11 февраля 2011г., регистрационный №19817).

Правление Южной региональной ассоциации морских агентов и экспедиторов (ЮРАМА) предлагает внести в текст проекта поправки, касающиеся контроля танкеров, которые грузятся у выносных причальных устройств. В проекте приказа говорится, что «Пограничный контроль наливного судна, осуществляющего стоянку у выносного причального устройства, и членов экипажа такого наливного судна при прибытии в Российскую Федерацию и при убытии из Российской Федерации осуществляется в ходе одного подъема должностных лиц пограничного органа на борт судна…» ЮРАМА предлагает сформулировать этот пункт следующим образом: «Пограничный контроль наливного судна, осуществляющего стоянку у выносного причального устройства, и членов экипажа такого наливного судна, после завершения погрузочных работ осуществляется при убытии судна из Российской Федерации». Как рассказали SeaNews в Ассоциации, предложение согласовано с руководством КТК.

ГОЛОС РОССИИ; 27.12.2012; МАЛАЯ АВИАЦИЯ ГОТОВИТСЯ К «СПРИНТУ»

Насколько востребованными для малой гражданской авиации окажутся небольшие самолеты «Рысачок» и «Гжель», рассказал главный редактор портала Avia.ru Роман Гусаров

Для слушателей старше 16 лет

Российский авиапарк пополнится малой авиацией. Сразу два министерства – Минпромторг и Минтранс – решили финансировать строительство небольших самолетов. Речь идет о 9-местном «Рысачке» и 19-местной «Гжели». Как сообщается, до 2025 года российские авиакомпании должны получить по 300 с лишним машин каждого типа.

О будущем малой авиации в стране рассказал «Голосу России» главный редактор портала Avia.ru, эксперт Комитета по транспорту Госдумы Роман Гусаров.

- Это приятная новость для тех, кто ждет развития в России именно малой авиации, которой так не хватает. Где хорошо было бы использовать 9- и 19-местные самолеты, и почему решили отказаться от самолетов так называемого среднего класса – 27-50 мест?

- К сожалению, в постсоветский период авиация на местных воздушных линиях, региональная авиация находится в крайне удручающем состоянии. Главная причина не только в том, что экономика этих перевозок не складывается, но и в том, что отсутствуют современных воздушные суда, современные самолеты.

Западные аналоги крайне дороги, а отечественная промышленность ничего стоящего, достойного или более совершенного, чем наш старый «кукурузник», ничего предложить не может. Сейчас Минпромторг активно рассматривает все возможные имеющиеся и перспективные проекты, а также проекты по созданию производств западных самолетов на территории России. Идет активный поиск.

Я присутствовал на заседании Межведомственной комиссии Минпромторга и Минтранса. Там представлялось большое количество проектов, в том числе и названные «Рысачок» и «Гжель». Пока не готов сказать, что именно эти проекты будут победителями в гонке за госбюджет и что это действительно два лучших проекта. Это должен определить рынок.

Минпромторг делает оговорку, что все это возможно в том случае, если на эти самолеты будет заказ (то есть если он получит достаточно большой заказ от гражданской авиации или от частных заказчиков). Только тогда возможно будет финансирование, доработки и доведение производства этих самолетов до крупномасштабной серии.

Что касается отказа от самолетов более 20 мест, то сам рынок говорит, что сегодня наиболее востребованы на местных воздушных линиях самолеты до 19 мест. Все, что выше, – уже несколько другой класс самолетов, более больших, турбовинтовых. Спрос на них начинается от 40 пассажирских кресел. Это общемировая практика, мировой опыт, и он абсолютно подтверждается маркетинговыми исследованиями в России. Поэтому и было принято решение не производить самолеты в сегменте от 20 до 40 кресел.

- То есть в первую очередь они будут использоваться именно для региональных перевозок?

- Конечно. Сегодня самая большая проблема – это возрождение региональных перевозок и возрождение перевозок на местных воздушных линиях, где нет потребности в большом пассажиропотоке, но есть примерно 10 пассажиров в неделю, но их невозможно не перевезти. Например, это территории Крайнего Севера.

Вообще, территория России очень большая и сложная, со сложными климатическими условиями, поэтому нужен такой же универсальный и неприхотливый самолет, как старичок Ан-2, который бы мог в любой момент и в любой мороз запуститься, и, если нужно, довезти оленевода до его стоянки.

- Сейчас региональная авиация пребывает в таком состоянии, что если нужно перелететь из одного города в другой, даже если оба они находятся за много тысяч километров от Москвы, все равно приходится лететь через Москву. Логистика просто «на высоте».

На какой стадии находятся эти российские разработки, и сделают ли выбор авиаперевозчики именно в пользу наших «Рысачков», «Гжелей» и других самолетов?

- Это неоднозначный вопрос. И у одного, и у другого самолета есть своя предыстория. Самолет «Гжель» строился серийно. Более того, на базе этого самолета авиакомпания Dexter пыталась построить свой бизнес – широко разрекламированное аэротакси. Но через некоторое время эксплуатации они почему-то перешли на самолеты западного производства.

Вероятно, они либо нашли какие-то изъяны в этом самолете, либо посчитали, что экономика западных самолетов лучше для данного сегмента бизнеса. В любом случае от «Гжели» они отказались. Возможно, самолет требует каких-то доработок.

Что касается «Рысачка», у него тоже есть некая предыстория, хотя самолет никогда не выпускался серийно и выпущен в опытном экземпляре. Изначально этот самолет делался по заказу Министерства транспорта для авиационных училищ, для подготовки курсантов, будущих пилотов.

Однако на каком-то этапе Министерство транспорта отказалось финансировать этот самолет – у него были какие-то снования для этого. То ли оно посчитало, что не выполнено техзадание, то ли были какие-то другие причины, но финансирование этого проекта было остановлено.

Сейчас его разработчики пытаются предложить этот самолетик для нужд гражданской авиации. Однако очевидно, что по нему необходимо провести еще немало работ. Самолет не сертифицирован, а это достаточно длительный и ресурсоемкий процесс.

- Это перспективная идея, есть ли шанс, что она будет доведена до логического завершения?

- Мы надеемся, что наша гражданская авиация и просто любители авиации, которых очень много, смогут приобретать не только западные самолеты, но и отечественные.

ИЗВЕСТИЯ; 27.12.2012; МОСКОВСКИЙ АВИАУЗЕЛ ЗАВЯЖУТ НЕМЦЫ

Профильный подрядчик по проекту московского авиаузла немецкая Lufthansa Consulting

Модель развития Московского транспортного узла будет разрабатывать юридическая компания Vegas Lex, которая выиграла соответствующий тендер. Протокол оценки конкурсных заявок подписал в том числе вице-премьер Игорь Шувалов. Профильным соисполнителем работ заявлена немецкая Lufthansa Consulting GmbH («дочка» авиакомпании Lufthansa). Также часть заказа выполнит аудиторская компания Ernst & Young.

Конкурс проводился Дирекцией Московского транспортного узла. По результатам первого этапа конкурса в комиссию на рассмотрение поступили четыре заявки. Кроме Vegas Lex, среди желающих российские представительства иностранных консалтинговых компаний Arup, A.T. Kearney и ЮСТ. Цена за выполнение работ в заявках варьировалась от 49 до 62 млн рублей.

Победившая компания Vegas Lex набрала больше всех баллов получит за работы 59 млн рублей. Учредители ЗАО «Вегас Лекс СНГ» юристы Александр Ситников и Альберт Еганян. Компания участвует в гостендерах на консультационное и проектное сопровождение транспортных, а также прочих проектов государственно-частного партнерства по меньшей мере с 2007 года. Так, для Минтранса компания в 2009 году за 5 млн рублей готовила предложения по концепции проекта Транспортного кодекса РФ. Хотя, например, тендер 2008 года на подготовку предложений по госрегулированию аэропортовой деятельности в РФ «Вегас Лекс» проиграла.

Кроме целесообразностии порядка создания единой управляющей компании в московском авиаузле (МАУ), подрядчику придется до середины апреля определить: возможно ли включить в московский авиаузел аэропорты Домодедово, а также Ермолино в Калужской области.

Некоторые участники рынка обвиняют организаторов конкурса в дискриминации.

Глава ассоциации «Аэропорт» Виктор Горбачев сообщил «Известиям», что его организация подавала заявку на открытый конкурс, информация о котором была размещена на сайте дирекции. Однако, по словам Горбачева, Дирекция Московского транспортного узла заявила ему в письме, что отбор участников производился «в закрытой форме по перечню потенциальных поставщиков, утвержденному в соответствии с внутренним регламентом закупочной деятельности».

Горбачев отметил, что «Аэропорт» в 1990-х годах участвовал в разработке концепции объединения управления аэропортами МАУ. По ней, все три аэропорта должны были получить свою специализацию Шереметьево как грузовой, Внуково как правительственный, а Домодедово должен был в основном развиваться как пассажирский терминал. Концепция была разработана, представлена тогда в Минтрансе, но не была использована. Собеседник добавил, что сейчас объединять управление аэропортами уже поздно, так как все эти годы все три аэропорта развивались каждый в своем направлении.

Директор консультационной компании «Баланс интересов» Владислав Катчан также рассказал о том, что его компании дирекция также не дала участвовать в конкурсе.

Официально на сайте Дирекции Московского транспортного узла объявлен конкурс на разработку модели развития московского авиаузла. Этой темой мы занимаемся 20 лет. Мы послали заявку по экстренной почте на документы, они нам в письме сказали, что не могут документы, которые надо заполнить, чтобы участвовать в конкурсе, прислать.

Источник в Минтрансе пояснил «Известиям», что юридически дирекция, которая объявляет конкурс, является некоммерческой организацией и не должна подчиняться закону о госзакупках (94-ФЗ) и 223-ФЗ (а закупках товаров для госкомпаний). Он пояснил, что закрытый реестр был создан на основе опроса в отрасли в том числе опрашивали сами аэропорты и в список были включено «максимальное число» компаний, которые занимаются исследованиями в авиационной сфере. Этим компаниям были отправлены приглашения поучаствовать в конкурсе.

ИНТЕРФАКС; 27.12.2012; МОДЕЛЬ РАЗВИТИЯ МОСКОВСКОГО АВИАУЗЛА БУДУТ РАЗРАБАТЫВАТЬ VEGAS LEX, LUFTHANSA CONSULTING И INFRAONE

Консорциум из компаний VEGAS LEX, Lufthansa Consulting и инфраструктурная компания InfraONE займется разработкой модели развития Московского авиационного узла, говорится в сообщении компаний VEGAS LEX.
«Путем открытого голосования по заказу рабочей группы правительства РФ во главе с первым вице-премьером Игорем Шуваловым был определен консорциум исполнителей проекта по разработке модели развития Московского авиационного узла (МАУ)», – сообщила компания, уточнив, что VEGAS LEX будет отвечать за организационно-правовой блок проекта.
Согласно сообщению, к участию в конкурсе были приглашены более 20 ведущих российских и международных технико-экономических, правовых и аэропортовых консультантов. В состав отборочной комиссии вошли руководители аэропортов «Шереметьево», «Домодедово» и «Внуково», авиакомпаний «Аэрофлот» (РТС: AFLT), «Сибирь», «Трансаэро», «ЮТэйр» (РТС: TMAT), представители Минтранса, Минэкономразвития, МВД, Росавиации, Минобороны, ФСО, ФАС, ФСТ, Росимущества, правительства Москвы и Московской области.
Рабочая группа консорциума к 1 июля 2013 года должна определить дальнейшее направление развития МАУ и его крупнейших аэропортов – «Домодедово», «Шереметьево» и «Внуково».
«Так, уже к середине апреля консультанты должны сформировать рекомендации в отношении прогнозных показателей перевозок в МАУ на период до 2030 года, роли и места аэропортов в обеспечении пассажиров и грузов, различных механизмов управления аэродромным и аэропортовым имуществом МАУ, развития внешней наземной инфраструктуры», – отмечается в пресс-релизе.
Ранее сообщалось, что власти РФ рассматривают идею создания инфраструктурной госкомпании, которая консолидирует федеральное имущество московских аэропортов. В госкомпанию должно войти аэропортовое и аэродромное имущество. Координирует проект некоммерческая организация «Дирекция Московского транспортного узла», созданная в 2011 году.

ИНТЕРФАКС; 27.12.2012; ПАССАЖИРЫ АВИАКОМПАНИИ «КУБАНЬ» ВЕРНУЛИ ПОЧТИ ПОЛОВИНУ ВСЕХ БИЛЕТОВ НА 28 МЛН РУБ.

Пассажиры авиакомпании «Кубань» («Авиалинии Кубани») вернули 6 тыс. билетов на общую сумму более 28 млн рублей, говорится в сообщении авиаперевозчика.

Как сообщалось ранее, авиакомпания «Кубань» 11 декабря прекратила операционную деятельность в связи с тяжелым финансово-экономическим состоянием.

«С 11 декабря по настоящее время пассажиры вернули в специализированные агентства почти половину (из купленных билетов – ИФ) – около 6 тыс. проездных документов. Только за последние сутки было возвращено более 100 билетов. Общая сумма выплат за возвращенные билеты превысила 28 млн рублей», – сообщает компания.

Согласно данным «Кубани», возврату подлежат около 13,2 тыс. билетов. В их число входят как билеты, реализованные авиакомпанией через специализированные агентства, так и проданные через собственные кассы «Кубани» и сайт компании.

При этом пресс-служба компании сообщает, что перевозка пассажиров «Кубани» продолжается. За период с 11 декабря до конца года авиакомпании «Якутия», «ЮТэйр» (РТС: TMAT) и Red Wings доставят к месту назначения более 2,5 тыс. человек по билетам «Авиалиний Кубани».

«В 2013 году перевозка пассажиров силами партнеров продолжится», – отмечается в пресс-релизе.

РИА НОВОСТИ; 27.12.2012; ПУТИН ПОДПИСАЛ ЗАКОН, ВНОСЯЩИЙ ПОПРАВКИ В ВОЗДУШНЫЙ КОДЕКС О БЕЗОПАСНОСТИ АВИАПОЛЕТОВ

Президент РФ Владимир Путин подписал закон, согласно которому в Воздушном кодексе (ВК) РФ появляется новая статья о безопасности полетов гражданских самолетов в соответствии с нормами Конвенции о международной гражданской авиации, говорится в сообщении на сайте Кремля.

Закон принят Госдумой 12 декабря и одобрен Советом Федерации 19 декабря.

Ранее, представляя документ на заседании, зампред профильного комитета Совфеда по экономической политике Сергей Шатиров отметил, что принятие закона позволит избежать меры ограничительного характера в отношении российских авиаперевозчиков со стороны авиационных администраций иностранных государств, поскольку он направлен на соблюдение норм Конвенции о международной гражданской авиации.

По его словам, документ создаст правовые основы для функционирования эффективной системы управления безопасностью полетов в гражданской авиации и будет способствовать повышению контроля и качества в сфере авиаперевозок.

Шатиров отметил также, что вносимая в ВК статья предусматривает, что реализация государственной системы управления безопасностью полетов гражданской авиации обеспечивается в РФ в соответствии с международными стандартами Международной организации гражданской авиации.

Правительство РФ наделяется функциями по установлению порядка разработки и применения систем управления безопасностью полетов воздушных судов юрлицами – разработчиками и изготовителями гражданских воздушных судов, юрлицами и индивидуальными предпринимателями, осуществляющими коммерческие воздушные перевозки, юрлицами, осуществляющими техническое обслуживание гражданских воздушных судов, аэронавигационное обслуживание полетов воздушных судов, образовательными учреждениями, осуществляющими подготовку пилотов гражданских самолетов.

Шатиров сообщил, что согласно закону, в целях управления безопасностью полетов гражданских воздушных судов Росавиация будет собирать и анализировать данные о факторах опасности и риска, создающих угрозу безопасности полетов, хранить эти данные, а также обмениваться ими в соответствии с международными стандартами Международной организации гражданской авиации.

РОСБАЛТ 27.12.2012; ГРУЗИЯ ХОЧЕТ ВОЗОБНОВИТЬ РЕГУЛЯРНОЕ АВИАСООБЩЕНИЕ С РФ

Специальный представитель премьер-министра Грузии по урегулированию отношений с Россией Зураб Абашидзе заявил, что правительство страны работает над возобновлением регулярных авиарейсов с РФ.

«Авиасообщение непростая тема, и соответствующие ведомства включены в работу по этому вопросу. Надеюсь, что скоро мы определимся с этим вопросом», приводит слова Абашидзе «Новости-Грузия».

Добавим, что глава МИД РФ Сергей Лавров на встрече членов правительства с доверенными лицами президента России Владимира Путина заявил в начале декабря, что Москва готова рассматривать вопрос о восстановлении регулярного авиасообщения с Грузией.

Прямое авиасообщение между Россией и Грузией было прервано в августе 2008 года после начала военных действий Грузии в Южной Осетии. После этого чартерные рейсы между Тбилиси и Москвой с разрешения Минтранса РФ выполняла только Georgian Airways.

РОСБАЛТ; 27.12.2012; НА РАЗВИТИЕ АВИАПРОМЫШЛЕННОСТИ В РФ ДО 2025 ГОДА НАПРАВЯТ 1,7 ТРЛН РУБЛЕЙ

Премьер-министр РФ Дмитрий Медведев своим распоряжением утвердил государственную программу «Развитие авиационной промышленности на 2013-2025 годы».  

По информации пресс-службы российского правительства, общий объем финансирования программы в указанный период времени составит 1 трлн 705,5 млрд руб. в ценах соответствующих лет, из них за счет федерального бюджета 1 трлн 207,7 млрд руб. и из внебюджетных источников 497,8 млрд руб.  

Всего за время реализации программы планируется построить около 3 тыс. 350 самолетов и 5 тыс. 550 вертолетов различного назначения и более 33 тыс. авиадвигателей, выручка от продажи которых должна составить порядка 14 трлн рублей.  

Во всех секторах авиационной промышленности к 2025 году запланировано завершение формирования конкурентоспособных на мировом уровне корпораций с устойчивой прибыльностью.  

Программа согласована с Минтрансом РФ, Минэкономразвития РФ и Минфином РФ. Она была одобрена на заседании правительства 23 ноября текущего года.
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