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РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ИНЕССА ДОЦЕНКО; 27.12.2012; ПЕРВЫЙ ПОШЕЛ!

В Хабаровском крае завершили строительство одного из важнейших инфраструктурных объектов последних лет: на Дальневосточной железной дороге введен в действие новый Кузнецовский тоннель через горный хребет Сихотэ-Алинь.

В торжественных мероприятиях у восточного портала сооружения приняли участие глава Хабаровского края, руководители железнодорожного ведомства, заместители федеральных министров транспорта и по развитию Дальнего Востока.

На прямой связи с Дальним Востоком в этот момент находился глава государства Владимир Путин, по команде которого в тоннель вошел первый грузовой поезд. Президент страны назвал строительство Кузнецовского очень важным шагом к укреплению транспортной инфраструктуры Дальнего Востока и хорошим примером сотрудничества государства, бизнеса и местных властей.

На строительство четырехкилометрового тоннеля затрачено около 28 миллиардов рублей. Эксперты уверяют, что дорогостоящий проект себя оправдает полностью: отныне ликвидировано узкое место на железной дороге, которое сдерживало дальнейшее развитие грузоперевозок по направлению к морским портам Ванино и Советская Гавань. Власти страны надеются, что в перспективе это благотворно повлияет на развитие морских ворот Востока России и увеличение экспортных поставок, а также на модернизацию промышленной базы региона.

- Этот проект, как катализатор развития всего направления северной части наших восточных железных дорог, может привлечь новые серьезные инвестиции в транспортную инфраструктуру, – считает министр транспорта РФ Максим Соколов.

Линия Комсомольск-на-Амуре – Советская Гавань, проложенная еще в 1945 году и ставшая частью БАМа, – одна из самых сложных на магистрали для перевозки грузов. Участок Оунэ – Высокогорная всегда считался особо трудным из-за крутизны подъемов и уклонов дороги. Учитывая необходимость вождения тяжелых грузовых поездов в условиях горной местности, применяли технологию их подталкивания с прицепкой дополнительного тепловоза. При этом приходилось задействовать локомотивы в голове и хвосте состава, чтобы буквально перетащить поезд через перевал. В результате падали и скорость движения, и пропускная способность магистрали.

Кстати, помимо тоннеля построили новый 25-километровый железнодорожный обход Кузнецовского перевала. Это сделало путь более пологим, теперь весовые нормы грузовых поездов будут значительно увеличены.

По словам главы ОАО «РЖД» Владимира Якунина, сдача этих объектов в эксплуатацию позволит ежегодно перевозить в направлении к портам Татарского пролива от 19,4 до 22,4 миллиона тонн грузов.

Новый проход сквозь скалу – только часть масштабного проекта «Реконструкция участка Оунэ – Высокогорная со строительством нового Кузнецовского тоннеля на участке Комсомольск-на-Амуре – Советская Гавань», который РЖД реализует с 2008 года. Он получил государственную поддержку за счет финансов Инвестиционного фонда. Общая стоимость проекта – около 60 миллиардов рублей, в том числе 42 миллиарда – средства железной дороги. Теперь, после сдачи Кузнецовского, предстоит модернизировать десятки станций и разъездов, построить новые, уложить дополнительные пути и двухпутные вставки. После завершения всего комплексного проекта к 2016-му провозная способность может достичь 35,5 миллиона тонн в год.

КОММЕРСАНТЪ; СЕРГЕЙ ПЕТУНИН; 27.12.2012; «АЭРОФЛОТ» НЕ ОТСТУПАЕТ ОТ САРАТОВА

Глава ОАО «Аэрофлот» Виталий Савельев направил письмо руководителю Росавиации Александру Нерадько, в котором сообщает, что единственной преградой на пути налаживания авиасообщения между Москвой и Саратовом силами авиакомпании «Аэрофлот» является позиция монополиста ОАО «Саратовские авиалинии» не пускать в аэропорт сторонние компании. По мнению господина Савельева, саратовский аэропорт способен принимать суда «Аэрофлота». Эксперты подтверждают слова главы авиакомпании и утверждают, что «Саравиа» не желает принимать новых экономических реалий

Генеральный директор «Аэрофлота» Виталий Савельев в своем обращении к руководителю Федерального агентства воздушного транспорта Александру Нерадько сообщает, что началу полетов на авиалинии Москва – Саратов препятствует позиция руководства ОАО «Саратовские авиалинии» по вопросу допуска саратовского аэропорта к приему и выпуску воздушных судов SSJ 100. По словам господина Савельева, ссылаясь на нормативные акты, «Саравиа» «делает вывод о невозможности допуска аэропорта к эксплуатации ВС (воздушных судов. – „Ъ“) данного типа». При этом Виталий Савельев обращает внимание господина Нерадько на то, что ИВПП (взлетно-посадочная полоса с искусственным покрытием. – „Ъ“) Саратова обеспечивает возможность взлета SSJ 100 с максимальной взлетной массой 44,7 тонн. Самолеты ограничены только «рулежной массой» в 33 тонны. «В подобных случаях руководство аэропортов, заинтересованное в выполнении полетов, вводит ограничения по максимальной взлетной массе и количеству самолетовылетов в сутки», – пишет Виталий Савельев. Резюмируя написанное, глава авиаперевозчика приходит к выводу, что наиболее вероятной причиной отказа ОАО «Саратовские авиалинии» от допуска «Аэрофлота» к полетам представляется нежелание руководства местного перевозчика утратить свое монопольное положение. В связи с этим глава «Аэрофлота» просит руководителя Росавиации повлиять на допуск самолетов SSJ-100 к вылетам из саратовского аэропорта. В пресс-службе ОАО «Аэрофлот» письмо главе Росавиации не комментируют. Получить комментарии представителей ОАО «Саратовские авиалинии» также не удалось.

Продавший в конце 2011 года 51% акций «Саратовских авиалиний» двум оффшорам, аффилированным со структурами бывшего главы «Мосэнерго» Аркадия Евстафьева, «Аэрофлот» решил возобновить перелеты между Москвой и Саратовом «в связи с обращениями, поступающими от городских властей и граждан Саратова».

Напомним, в ноябре глава Саратова Олег Грищенко обратился к «Аэрофлоту» с просьбой «наладить постоянное альтернативное воздушное сообщение». В открытом письме глава города подчеркнул, что «широко обсуждаемые технические сложности, якобы существующие в Саратовском аэропорту... имеют целью лишь затруднить честную конкуренцию». Отвечая на письмо господина Грищенко, Виталий Савельев попросил главу Саратова оказать содействие в ускорении сертификации аэропорта областного центра к приему и выпуску воздушных судов SSJ 100.

Это не первая попытка альтернативных авиакомпаний попасть в Саратов. Напомним, авиакомпании «ЮТэйр» и «Руслайн» обратились в Саратовское управление Федеральной антимонопольной службы с жалобой на действия регионального авиаперевозчика ОАО «Саратовские авиалинии». ЗАО «РусЛайн» и ОАО «Авиакомпания «ЮТэйр» посчитали, что саратовская авиакомпания нарушает «Закон о защите конкуренции». Тогда в «Саравиа» заявили, что авиакомпанией разработан план мероприятий ценой более 20 млн рублей, чтобы подготовить аэропорт к приему самолетов «ЮТэйра» и «РусЛайна». Однако рекомендаций антимонопольщиков не выполнили. Более того, вчера в Саратовском областном арбитражном суде состоялось предварительное заседание по иску ОАО «Саратовские авиалинии» к областному УФАС. Авиакомпания не согласна с постановлением по делу об административном правонарушении, которое ФАС вынесла 21 ноября. «Саравиа» было оштрафовано на 3,14 млн рублей за нарушение правил обеспечения доступа к услугам субъектов естественных монополий в аэропортах.

Глава компании Infomost Борис Рыбак подтвердил, что саратовский аэропорт может принимать самолеты SSJ 100. «Но «Саравиа» считают, что для их аэропорта подходят только самолеты «Саравиа». Это полное нежелание признавать новые экономические реалии, поэтому кто-то должен на них повлиять. При нынешних ценах на топливо на ЯК-42 летать нельзя, это нерентабельно, это значит, что кто-то доплачивает за топливо, в нашем случае клиенты», – говорит господин Рыбак.

РИА НОВОСТИ; 26.12.2012; ТРАНСПОРТ-2012: В МОДЕ ПОРТЫ И Ж/Д АКТИВЫ

Уходящий 2012 год прошел для российской транспортной отрасли под знаком крупных сделок с портовыми и железнодорожными активами, тон задавала продолжающаяся приватизация госпакетов.

Сфера авиаперевозок отличилась новыми банкротствами и катастрофой надежды российского авиапрома – самолета Sukhoi SuperJet-100.

Основным событием 2012 года в автомобилестроении стала сделка по переходу «АвтоВАЗа» под контроль франко-японского альянса Renault-Nissan.

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ: РЕКОМЕНДАЦИЯ «ПОКУПАТЬ» Правительство РФ в уходящем году объявило о планах приватизации части акций РЖД , сама монополия купила зарубежного логиста, частные компании боролись за железнодорожные госактивы и активно покупали кэптивных операторов.

Летом был утвержден план приватизации, согласно которому в 2012-2013 годах планировалось продать 25% минус одна акция РЖД.

После многочисленных дискуссий власти остановились на решении приватизировать в 2013 году лишь до 5% инфраструктурной госмонополии. Покупателем акций, по мнению Минтранса и РЖД, могут стать Внешэкономбанк или госфонд.

РЖД, которые в последние годы занимаются продажей собственных «дочек», в этом году приобрели 75% акций французского логиста Gefco за 800 миллионов евро у концерна PSA Peugeot-Citroen.

Президент РЖД Владимир Якунин рассказывал агентству «Прайм», что актив интересен с точки зрения разветвленной логистической системы и технологий.

Крупнейшей сделкой в уходящем году в отрасли стала продажа остававшихся у РЖД 25% акций Первой грузовой компании. Купить пакет напрямую хотела структура бизнесмена Владимира Лисина, уже владевшая 75% ПГК. Однако актив заинтересовал и АФК «Система» , которая решила развивать свой железнодорожный бизнес. Победила в отборе покупателей структура Лисина, предложившая 50 миллиардов рублей. «Система» не была допущена к торгам и подала на РЖД в суд, но позднее отказалась от иска.

При этом корпорация ранее сама попала в схожую ситуацию с «СГ-трансом» – ее признали победителем отбора на покупку госпакета ж/д оператора за 22,8 миллиарда рублей, однако сделку пыталась оспорить дочерняя структура «Роснефти» .

Судьба акций «Трансконтейнера», принадлежащих РЖД, по-прежнему остается туманной. Минэкономразвития и инвесторы высказывались за приватизацию оператора. РЖД настаивали на сохранении акций у монополии, однако в этом году предложили создать в рамках Таможенного союза единого логистического оператора на паритетных условиях с Казахстаном и Белоруссией и внести в его уставный капитал 50% «Трансконтейнера».

Сразу три металлургические компании в этом году продали своих железнодорожных операторов – «Металлоинвест» , «Евраз» и ММК .

Активы пользовались большим спросом, ведь вместе с парком покупатель получал грузовую базу. В итоге два из них достались группе Globaltrans: «Метталоинвесттранс» и «ММК-Транс» плюс контракты на железнодорожные перевозки грузов этих метгрупп.

Кэптивного оператора Evraz купил «Нефтетранссервис», также подписав договор на ж/д перевозки. «Нефтетранссервису» достался бы и «Трансгарант», но сделка не состоялась из-за продажи всей FESCO группе «Сумма».

ПОРТОВЫЙ БИЗНЕС: НАЙТИ СЕБЕ ХОЗЯИНА Этот год ознаменовался сменой акционеров крупнейших игроков на рынке, а также приватизацией государственных пакетов портов.

Бизнесмен Сергей Генералов продал FESCO группе «Сумма» Зиявудина Магомедова с инвестпартнером GHP Group за примерно 1 миллиард долларов. Теперь в планах «Суммы» выстроить логистическую цепочку между Европой и Азией через Россию. Эту функцию должны выполнить портовые активы «Суммы», а также актив FESCO «Трансконтейнер».

В число основных акционеров российского портового оператора Global Ports вошла крупная международная компания Maersk, что стало одним из наиболее значимых событий года в отрасли.

Государство в этом году продало акции в двух угольных портах.

Мурманский морской торговый порт купила СУЭК за 2,2 миллиарда рублей, Ванино было приобретено за немыслимые 15,5 миллиарда рублей структурой «Мечела» .

Рынок в текущем году ожидал крупных сделок по продаже 25% акций Новороссийского морского торгового порта и 25% крупнейшей судоходной компании страны «Совкомфлот». Предварительно продажа компаний перенеслась на 2013 год: государство ждет роста цен и благоприятной ситуации на рынке.

АВИАЦИЯ: ПОЛЕТ НОРМАЛЬНЫЙ Уходящий 2012 год не принес значимых сделок в авиационной отрасли, а запомнится преимущественно чередой негативных событий: катастрофы, включая нашумевшее крушение SSJ-100 в Индонезии, скандалы между перевозчиками и аэропортами и банкротство авиакомпании «Кубань» миллиардера Олега Дерипаски.

Авиационные власти РФ решили либерализовать международные направления, чтобы на каждом зарубежном маршруте появились как минимум два назначенных перевозчика. Это, как ожидалось, приведет к удешевлению билетов. Однако честной борьбы не получилось. Распределение наиболее привлекательных маршрутов привело к скандалам между Росавиацией, «Трансаэро» и «Аэрофлотом». Последний в этом году успел поругаться и со своим базовым аэропортом «Шереметьево», а затем подписать мировую – соглашение о стратегическом партнерстве, которое ФАС позднее признала антиконкурентным.

Катастрофы также не обошли стороной уходящий год. В начале апреля упал самолет ATR-72 компании «ЮТэйр», входящей в тройку крупнейших авиаперевозчиков РФ. В мае в Индонезии при совершении первого демо-тура разбился новейший российский самолет Sukhoi SuperJet-100. Несмотря на опасения многих экспертов, катастрофа не повлияла на продажи – портфель заказов на SSJ уже составляет около 170 машин. В ближайшее время эти лайнеры пополнят парк перевозчиков из Индонезии и Лаоса.

Под конец года о своей финансовой несостоятельности заявила авиакомпания «Кубань», дополнив ряды обанкротившихся в 2011 году лоу-костеров «Авианова» и Sky Express. При этом о другом своем активе Дерипаска позаботился: нашел для «Базэл аэро», в которое входят аэропорты Краснодарского края, инвесторов в лице Сбербанка и управляющей компании сингапурского аэропорта Changi Airports International.

Несбывшимися ожиданиями можно назвать так и не состоявшуюся продажу аэропорта «Домодедово». Его акционеры, которые на сегодняшний день по-прежнему остаются «темными лошадками», решили придержать аэропорт, хотя претендентами на покупку назывались «Альфа-групп», структуры Виктора Вексельберга, группа «Сумма» и частные владельцы «Внуково». Также в 2012 году не произошло ранее объявленное объединение аэропортов «Шереметьево» и «Внуково», которое, по всей видимости, переносится на 2013 год.

ИЗВЕСТИЯ; 27.12.2012; СЕНАТОРЫ ЗАСТАВЯТ АВТОМОБИЛИСТОВ «ПЕРЕОБУВАТЬ» ЗИМНЮЮ РЕЗИНУ

Совет Федерации предлагает установить для нарушителей штраф в 1 тыс. рублей

Сенаторы от Республики Карелия Владимир Федоров и Сергей Катанандов решили воплотить идею Дмитрия Медведева наказывать любителей ездить зимой на летней резине. Члены Совфеда разработали законопроект, который обязывает автовладельцев «переобувать» машины и вводит штраф для нарушителей размером в 1 тыс. рублей.

По словам Владимира Федорова, который в 1990-х годах возглавлял ГАИ, регионы будут сами определять сроки, когда водителям придется менять резину. При этом нововведения коснутся не только владельцев легковых автомобилей, но и грузовых машин.

– Последние события в Карелии (в конце ноября в регионе за несколько дней произошло около 150 ДТП. – «Известия») показали, что необходимо принимать такие меры. Я не призываю делать это повсеместно, поэтому сроки установят сами субъекты. На мой взгляд, это необходимо, тем более для северных регионов, – добавил он.

Федоров отмечает, что водителям совсем не обязательно будет использовать шипованную резину.

– Зимние шины не обязательно должны быть шипованные, – подчеркнул сенатор.

Председатель Движения автомобилистов России Виктор Похмелкин одобрил законопроект.

– Во многих цивилизованных странах такой порядок существует, когда нормативно установлено использование зимней и летней резины. В России это необходимо делать, учитывая безалаберность водителей, – убежден Похмелкин.

Председатель думского комитета по транспорту Евгений Москвичев («Единая Россия») считает, что в первую очередь надо заниматься уборкой дорог от снега и только потом вводить штрафы за неиспользование зимней резины.

– У нас есть страны: Финляндия, Канада – там тоже снег выпадает, но закона такого нет там. А как быть с требованием ГОСТа, согласно которому весь грузовой транспорт ездит на межсезонной резине, – недоумевает он.

– У нас в Сибири зимы разные, – рассказывает депутат от КПРФ Анатолий Локоть. – В прошлом году снега не было, было тепло. А в этом много снега. Изменения тогда придется вводить на сезон.

Координатор общества «Синие ведерки» Петр Шкуматов полагает, что законопроект приведет к росту коррупции.

– У нас в стране разные климатические пояса. И я не думаю, что в Сочи надо заставлять автомобилистов переобуваться. У грузовых машин есть только одна марка зимней резины, и она очень дорогая. Поэтому грузоперевозки между Петрозаводском и Сочи при таких условиях возрастут. Будут стричь купоны с большегрузного транспорта, – убежден он.

Тема зимней резины зазвучала на федеральном уровне после пробок на трассе М-10 – в декабре во время снегопада машины практически не двигались в течение нескольких дней. Одной из причин чиновники тогда назвали аварии машин, «обутых» в летнюю резину. Дмитрий Медведев поручил первому вице-премьеру Игорю Шувалову рассмотреть на заседании правительственной комиссии возможность законодательно обязать водителей использовать зимние шины и цепи, а также ужесточить меры по мониторингу веса транспорта. В некоторых странах подобные законопроекты давно приняты. Так, в Чехии каждый автомобилист с 1 ноября обязан переходить на зимнюю резину.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА – НЕДЕЛЯ; ЛАРИСА ИОНОВА; 27.12.2012; НАПУТСТВИЕ НА ВЫЕЗД

Водителям, собирающимся уезжать из Ростова на новогодние праздники, в департаменте по предупреждению и ликвидации чрезвычайных ситуаций Ростовской области составили целый свод правил на случай возникновения кризисной ситуации при следовании по федеральной автомобильной дороге М-4 «Дон».

Эти правила могут пригодиться попавшим в затор, вызванный снежными заносами.

Как известно, федеральная автотрасса «Дон» на протяжении 342,5 километра пересекает Ростовскую область с севера на юг. В границах региона она проходит по территории 8 муниципальных районов: Чертковского, Миллеровского, Тарасовского, Каменского, Красносулинского, Октябрьского, Аксайского и Азовского. В среднем в сутки по ней передвигается около

16 тысяч машин. Чтобы они добрались благополучно, за состоянием дороги следит ростовское территориальное управление воронежского филиала госкорпорации «Росавтодор», а ремонтные работы выполняет «Донаэродорстрой».

Зимой во время сильных снегопадов наиболее вероятно ограничение или прекращение движения на четырех участках, где наиболее затяжные подъемы и спуски. В Миллеровском районе это Шерпиновская балка (868-872 км), Кумшатская балка (873-876 км); в Красносулинском – Осиновская балка (973-977 км), Пролетарская балка (981-983 км); в Аксайском – Грушевский спуск (1035-1036 км).

Тогда движение возможно по альтернативным дорогам: через Новочеркасск, Каменоломни, Гуково, Новошахтинск, Миллерово и Каменск-Шахтинский.

контакт

Ростовское территориальное управление государственной компании «Автодор»: тел. 8(869) 250-56-83, e-mail: avtodorRD@yandex.ru

ОАО «Донаэродорстрой»: тел. 8(863) 269-78-10, e-mail: dadcpst@aaanet.ru

Информационный сайт: www.m4don.ru.

В случае возникновения чрезвычайных ситуаций при следовании по ФАД М-4 «Дон» следует звонить по телефону единой диспетчерской службы 112.

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; 26.12.2012; 9 МЛН.РУБЛЕЙ ПОЛУЧИЛА ИВАНОВСКАЯ ОБЛАСТЬ НА ЗАКУПКУ НОВЫХ ТРОЛЛЕЙБУСОВ

В рамках заключенного между Правительством Ивановской области и Министерством транспорта РФ соглашения о предоставлении в 2012 году субсидий из федерального бюджета на закупку троллейбусов, в регион поступили 9 млн.рублей.

Планируется, что до конца года три новых троллейбуса будут закуплены для нужд МУП «Ивановский пассажирский транспорт» в городском округе Иваново.

ВЗГЛЯД; 26.12.2012; «ПРЕДНОВОГОДНЯЯ КАРТИНА»

Екатерина Решетова, старший научный сотрудник, к. э. н. Института экономики транспорта и транспортной политики НИУ ВШЭ

Транспортные заторы – одна из главных проблем, побочный эффект развития доступного личного транспорта. Москва, как известно, исключением в этом отношении не является. Затруднения движения наблюдаются практически на всех автомагистралях; два из трех столичных транспортных колец – Садовое и Третье транспортное – регулярно замыкаются, а средняя скорость на МКАД падает в геометрической прогрессии.

«Интересно, что причины заторов в этом нигерийском городе во многом сходны с московскими»Основная причина большинства транспортных коллапсов – слишком большое скопление автомобилей в ненужном месте в неподходящее время, иными словами – если интенсивность трафика значительно превышает пропускную способность дороги. Вот почему в предновогодние дни заторы достигают максимальных 10 баллов по шкале аналитического центра «Яндекс.Пробки». Средняя скорость составляет 7 -10 километров в час. «Пешком быстрее», – иронизирует сервис.

Очевидно, при правильной планировке города, в условиях низкой эластичности дорожной сети настоящие транспортные коллапсы – довольно редкое явление, а заторы – вполне щадящая вещь (Лондон, Париж и другие европейские города пусть медленно, но едут); при неправильной планировке 10-балльные заторы возникают в любое время суток, вне зависимости от внешнего воздействия (Сан-Паулу, Мехико и др.).

К городам, в которых вождение можно охарактеризовать скорее как просиживание в пробках, относится также нигерийский Лагос. Стационарная природа вождения заставила местных жителей придумать собственное название для городского движения – «медленная езда» (go-slow). Интересно, что причины заторов в этом нигерийском городе во многом сходны с московскими: перенаселенность города, несоблюдение ПДД, несовершенная система АСУД, коррумпированная дорожная полиция, нехватка мостов...

Не хотелось бы, чтобы и первопрестольная «докатилась» до такого состояния. Когда за счет регулярно увеличивающегося спроса и отсутствия роста пропускной способности дорожной сети «предновогодняя» картина go-slow наблюдалась бы в 2013 году всегда и повсюду, превращая вождение в нашем городе в раздражающее, дорогостоящее и опасное для жизни испытание.

Почему дорогостоящее? С экономической точки зрения несостоятельная планировка города – весьма дорогое «удовольствие» для бюджета. По данным ассоциации дорожных проектно-изыскательских организаций «Родос», один час стояния в пробке обходится владельцу легкового автомобиля в 500 руб., а пассажирскому автобусу – в 16 тыс. руб . Российское Министерство транспорта утверждает, что каждый год ужасные условия движения транспорта приводят к потере 12,8 миллиарда долларов – что превышает (!) ВВП Исландии.

Почему опасное? В целом уровень смертности на российских дорогах более чем в два раза выше, чем во всем Европейском Союзе – несмотря на то, что количество машин в России в два -три раза меньше... пока (за прошедший год прирост столичного автомобильного парка составил 6 -7%, как минимум).

В летнее время ситуация обостряется: один день выходного в пробке в одну сторону, другой день выходного в пробке в другую сторону – у столичных жителей это называется «съездить на дачу». А в зимнее? Забудьте Пекин и Сан-Паулу, Мехико и Лос-Анджелес, хаос, который обрушивается на Москву с приходом первого снега, заставляет автомобилистов опасаться не только за собственное время, но и за свою жизнь. На сколько еще хватит бензина, чтобы не глушить мотор и не выключать обогреватель? Что делать, если ветер подул «в спину», и выхлопные газы затягивает в салон? Ответы – на дорогах Москвы в зимний период.

Вред, наносимый обывателям и предприятиям, превышает все мыслимые границы. Впрочем, даже если обстановка на дорогах и дальше будет ухудшаться, не факт, что наступит катастрофа – автовладельцы ищут альтернативные варианты преодоления сложившейся ситуации: кто-то, подобно жителям Сан-Пауло, с максимальной пользой использует время в пробках – говорит по телефону, смотрит фильмы, читает книги, играет на видеоприставках, а кто-то вообще предпочитает воспользоваться общественным транспортом.

Конечно, это не означает, что бороться с пробками не нужно. Поэтому городскими властями предпринимаются активные и совершенно верные шаги по организации платной парковки в городском центре, повышению привлекательности общественного транспорта для всех слоев населения, развитию и внедрению новых продуктов интеллектуальной транспортной системы (ИТС) управления трафиком. Реализация и воплощение в жизнь этих мер, конечно, займет немало времени и финансовых вливаний, но другого пути нет.

Кроме того, предстоит еще решить немало проблем: планирование транспортных сетей нужно координировать с градостроительством, линии метро должны органично дополнять автобусные маршруты и такси; но что нужно и можно сделать прямо сейчас, чтобы снизить нагрузку на действующие транспортные артерии?

Перво-наперво – не навредить. Понять, что если у города нет транспортного ресурса – не строить. Это заявление звучит весьма экзотично – все уже привыкли к поучительным речам о том, что надо построить как можно больше, как можно шире, как можно быстрее. Однако именно сейчас, когда результатом масштабного городского автомобильно-дорожного строительства являются многочисленные протесты местных жителей разных районов столицы, стоит сконцентрироваться именно на основных НЕ:

1. НЕ расширять существующие шоссе и проспекты – это часто приносит лишь временное облегчение, а затем «пробки» вновь возвращаются, привлекая дополнительный трафик.

2. НЕ строить парковочные места для всего личного автотранспорта города. Спрос на бесплатные парковки, так же, как и на бесплатные дороги – это спрос, который невозможно удовлетворить. Математика тут несложная: одно парковочное место занимает минимум 15 квадратных метров. В Москве в среднем на одного человека приходится около 25 квадратных метров жилой площади. При уровне автомобилизации 370 автомобилей на 1000 жителей выходит, что для 20-этажного дома понадобится примерно 5,800 кв. м парковок (площадь полноценного футбольного поля).

3. НЕ превращать городские улицы в скоростные магистрали. Трасса не должна проходить «прямо под окнами жилых домов». Для трассирования скоростной дороги необходимо получить землеотвод в районе железнодорожных путей и промышленных зон. Поучителен в этом плане зарубежный опыт: многие крупные города сегодня начинают уничтожать транзитные эстакадные скоростные дороги: они уже осознали их губительность для городской среды. Зачем нам сегодня возводить то, что завтра придется мучительно разбирать?

4. НЕ убирать светофоры с городских улиц. Как показывает практика, Садовое кольцо, на котором сохранено светофорное движение, проявляет наименьшую чувствительность к росту интенсивности автомобилепотока (в отличие от МКАДа и ТТК).

5. НЕ экономить на пешеходах, они, наряду с велосипедистами и общественным транспортом – главные участники движения на улицах города. Следует помнить одно – экономия времени водителей за счет повышения рисков для жизни и здоровья пешеходов – недопустима! Для этого следует пересмотреть нормативы ГОСТ Р 52766 – 2007 «Дороги автомобильные общего пользования. Элементы обустройства», который предусматривает устройство пешеходных переходов через каждые 250-300 метров, в части уменьшения данного интервала до 120 -150 метров.

6. НЕ вкладывать государственные инвестиции в две конкурирующие транспортные инфраструктуры: личный и общественный транспорт. Иррациональная политика одновременного увеличения пропускной способности магистралей Москвы – с одной стороны, и стимулирования использования общественного транспорта (строительство новых станций метрополитена, выделение и строительство линий для проезда автобусов и троллейбусов) – с другой, дает нулевой результат.

Что касается улучшения транспортной ситуации в целом, то пока в нашем городе диктует правила игры строительное лобби, нам остается уповать только на появление более качественного общественного транспорта и постепенную трансформацию в сторону здравого смысла транспортного поведения автомобилизированных горожан.

РИА НОВОСТИ; 26.12.2012; ВЛАСТИ МОСКВЫ МОГУТ ПОЛУЧИТЬ ОТ МИНТРАНСА 15,1 МЛРД РУБ НА РЕКОНСТРУКЦИЮ ДОРОГ

Власти Москвы получат от Минтранса 15,1 миллиарда рублей, которые будут направлены на реконструкцию Можайского шоссе и Северо-восточной хорды, заявил на пресс-конференции в РИА Новости в среду глава департамента экономической политики и развития столицы Максим Решетников.

«Буквально на днях будет подписано соглашение с Минтрансом о предоставлении 15,1 миллиарда рублей городу на реконструкцию дорог. Объекты – Можайское шоссе и Северо-восточная хорда», – пояснил он.

Это является примером того, как столичные власти научились договариваться и интегрировать интересы федералов в интересы города и горожан, указал Решетников.

«В этом году удалось изменение наших практических отношений с федеральными органами власти, нам удалось добиться их вовлечения в развитие город инфраструктуры», – отметил Решетников.

Он добавил, что еще одним примером является недавно подписанное соглашение с РЖД по использованию железно-дорожной инфраструктуры для внутригородского и пригородного сообщения, где общий объем инвестиций в проект составляет 90 миллиардов рублей, причем 30 миллиардов рублей направляется от города.

ИА REGNUM; 26.12.2012; ИВАНОВСКОЙ ОБЛАСТИ ВЫДЕЛЕНО 9 МЛН РУБЛЕЙ НА НОВЫЕ ТРОЛЛЕЙБУСЫ

Девять миллионов рублей в виде субсидий из федерального бюджета выделено Ивановской области на закупку троллейбусов. Об этом корреспонденту ИА REGNUM 26 декабря сообщили в пресс-службе облправительства.

Деньги, выделенные в рамках заключенного между правительством Ивановской области и Министерством транспорта РФ соглашения, уже поступили в регион. Планируется, что до конца года три новых троллейбуса будут закуплены для нужд МУП «Ивановский пассажирский транспорт» в городском округе Иваново.

КОММЕРСАНТЪ; ЕВГЕНИЙ ТИМОШИНОВ; 27.12.2012; ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЕ ОПЕРАТОРЫ ПОЕХАЛИ В ДРУГУЮ СТОРОНУ

В 2012 году на железнодорожном рынке закончилась эпоха активной закупки вагонов и впервые возник их ощутимый профицит. Конкуренция между операторами обрела новую форму: теперь они воюют за грузовую базу и, как следствие, за кэптивные компании. Экстенсивное развитие сменилось долгожданной консолидацией. Но это не останавливает новых инвесторов – в борьбу за рынок включился сильный игрок в лице АФК «Система». Впрочем, пока она больше пошумела, чем сделала. 

Железнодорожные операторы, активно наращивавшие парк в последние десять лет и создавшие ажиотаж на рынке новых вагонов, в 2012 году подвели итоги этой гонки. Основные лидеры уже понятны, группа догоняющих тоже сформирована, аутсайдеры со своими позициями смирились. Что дальше? А дальше надо эти вагоны чем-то грузить и возить, желательно в больших и стабильных объемах. Одна из главных задач реформы отрасли – решить проблему дефицита вагонов – уже перевыполнена. В России теперь проблема не дефицита, а профицита вагонов, и она становится все серьезней. По крайней мере, в Минтрансе уже ищут способы ее решения. Варианты разные – вплоть до ограничения количества вагонов на сети железных дорог.

Своих кэптивных операторов в 2012 году наконец-то решились продать крупные грузоотправители: «Металлоинвест», Evraz и Магнитогорский меткомбинат (ММК). Примечательно, что и создавали они железнодорожные дочерние структуры фактически одновременно – в 1999 году, чтобы защититься от той самой проблемы дефицита вагонов. Теперь у металлургов риска остаться без подвижного состава просто нет – за крупного клиента независимые операторы готовы драться.

Профильным игрокам были интересны, конечно, не сами кэптивные операторы, а их «приданое» – долгосрочные контракты на обслуживание металлургов, которые продавались вместе с вагонами. В первую очередь это загрузка дополнительно нескольких тысяч вагонов, за которые можно не беспокоиться в ближайшие несколько лет. Плюс проблема для конкурентов, поскольку контракты предполагают эксклюзивность на определенный объем грузовой базы.

В итоге контракты и вагоны металлургов разобрали компании, которые и претендуют на роль основных консолидаторов отрасли. Globaltrans купил операторов «Металлоинвеста» и ММК. «Нефтетранссервис» братьев Аминовых – «Евразтранс». Причем если «Металлоинвест» продал своего оператора напрямую, то ММК и Evraz, заметив, какой интерес «дочки» вызывают у профильных игроков рынка, устроили торги. Среди претендентов оказался и появившийся в этом году в отрасли новый крупный инвестор – АФК «Система».

Выход «Системы» на рынок стал одним из главных и самых обсуждаемых событий в отрасли. Получился он очень шумным, но отнюдь не триумфальным. АФК дали понять, что, хотя между собой на этом рынке воюют жестко, здесь есть внутренние договоренности и негласные правила, так что не всегда помогут даже большие деньги. Собственно, деньгами «Системе» удалось отвоевать только приватизируемый «СГ-транс», предложив за него 22,77 млрд руб., вдвое к стартовой цене. А вот готовностью переплатить за 25% акций крупнейшей в отрасли Первой грузовой компании «Система» продавца в лице ОАО РЖД не прельстила. Монополия просто не допустила АФК до торгов, откровенно дав понять, что она третий лишний в уже сложившихся отношениях ОАО РЖД и Владимира Лисина, который в итоге и консолидировал 100% акций Первой грузовой.

РИА НОВОСТИ; 26.12.2012; ВЫГРУЗКА ВАГОНОВ В ПОРТАХ РФ ОБЕСПЕЧИВАЕТСЯ НА 70% ОТ ИХ ВОЗМОЖНОСТЕЙ – РЖД

Российские порты осуществляют выгрузку вагонов на 70% от своих потенциальных возможностей, говорится в сообщении РЖД по итогам видеоселекторного совещания по взаимодействию железных дорог с морскими портами.

По словам, первого вице-президента РЖД Вадима Морозова, для повышения качества взаимодействия всех участников перевозочного процесса в текущем году на припортовых железных дорогах были проведены межрегиональные координационные советы с участием руководителей компании, морских портов, стивидоров, крупных грузовладельцев и операторов подвижного состава. На этих заседаниях были выработаны оптимальные алгоритмы сотрудничества. В частности, для координации работы портов и железных дорог на Октябрьской, Северо-Кавказской и Дальневосточной железных дорогах созданы и работают логистические центры. Выгрузка вагонов в портах в текущем году в результате проведенных мероприятий увеличилась на 10% по сравнению с прошлым годом и составила более 6,1 тысячи вагонов ежесуточно.

«Однако принимаемых мер недостаточно для того чтобы полностью удовлетворить потребности грузоотправителей в перевозках грузов. Выгрузка портами осуществляется лишь на 70% от их потенциальных возможностей, потери выгрузки только в декабре превышают 70 тысяч вагонов. В результате сегодня на сети железных дорог отставлено от движения около 200 поездов с грузами», – говорится в сообщении.

РЖД отмечают, что многие порты не готовы к работе в условиях низких температур. Основными факторами снижения объемов перевалки являются отказ погрузочно-разгрузочной техники, промерзание акватории и несвоевременная ледокольная проводка судов. Большинство портов не оборудовано средствами для размораживания грузов, выгрузка осуществляется грейферным способом. По данным монополии, в текущем году российскими портами повреждено свыше 76 тысяч вагонов, что на 51% выше уровня 2011 года. Основной объем повреждений приходится на малые, неспециализированные порты, где при грейферной выгрузке повреждено 58 тысяч вагонов или 77% от общего количества.

Морозов предложил владельцам подвижного состава совместно разработать меры воздействия на недобросовестных участников перевозочного процесса. По его мнению, для решения системных проблем необходимо принятие новой редакции федерального закона «О морских портах РФ» и постановления правительства РФ «Об основах правового регулирования деятельности операторов железнодорожного подвижного состава и их взаимодействия с участниками перевозочного процесса».

По словам участников совещания, особое внимание должно быть уделено обеспечению стабильности работы в предстоящие праздничные дни. Железная дорога и морские терминалы продолжат осуществлять деятельность в обычном режиме, в соответствии с действующими нормативами.

По прогнозам Минтранса, которые озвучил на совещании замминистра транспорта Виктор Олерский, в 2012 году рост грузооборота морских портов России составит около 6%, объемы перевалки составят 565-567 миллионов тонн. Морозов сообщил, что по железной дороге за этот период будет перевезено 230 миллионов тонн грузов с перевалкой в портах. Наибольший прирост достигнут в направлении Северо-Запада, куда отправлено около 100 миллиона тонн (рост на 14%), в порты Дальнего Востока перевезено более 76 миллионов тонн (рост на 7%), Юга России – 56 миллионов тонн (рост на 2%). Темпы роста экспортных перевозок через российские морские порты по итогам года превысят 8%. Морозов подчеркнул, что с 2007 года перевозки внешнеторговых грузов на Восточном полигоне сети железных дорог РЖД возросли в два раза. В связи с этим значимым событием стало открытие 25 декабря на линии Комсомольск-на-Амуре – Советская Гавань Нового Кузнецовского тоннеля, который существенно расширит возможности Дальневосточных портов.

«Рост объемов экспортных перевозок происходит на фоне общего снижения погрузки грузов железнодорожным транспортом, что обусловлено макроэкономическими процессами в экономике. В этих условиях значительно возрастает роль взаимодействия железнодорожного и морского видов транспорта при организации перевозок грузов», – отметил первый вице-президент РЖД.

ФИНАМ.RU; 26.12.2012; РЖД ПРОГНОЗИРУЮТ РОСТ ЭКСПОРТНЫХ ПЕРЕВОЗОК ЧЕРЕЗ МОРСКИЕ ПОРТЫ БОЛЕЕ ЧЕМ НА 8% ПО ИТОГАМ 2012 ГОДА

По прогнозам Минтранса, в 2012 году рост грузооборота морских портов России составит около 6%, объемы перевалки достигнут 565-567 млн тонн, сообщил Виктор Олерский, заместитель министра транспорта РФ, на совещание по вопросу взаимодействия железных дорог с морскими портами России. Об этом говорится в сообщении ОАО «РЖД».

Первый вице-президент РЖД Вадим Морозов отметил, что по железной дороге за этот период будет перевезено 230 млн тонн грузов с перевалкой в портах. Наибольший прирост достигнут в направлении Северо-Запада, куда отправлено около 100 млн тонн, что на 14% больше, чем в прошлом году. В порты Дальнего Востока перевезено более 76 млн тонн (+7%), юга России – 56 млн тонн (+2%).

В целом, в уходящем году темпы роста экспортных перевозок через российские морские порты превысят 8%. Вадим Морозов подчеркнул, что с 2007 года перевозки внешнеторговых грузов на Восточном полигоне сети железных дорог ОАО «РЖД» возросли в 2 раза. В связи с этим особую значимость приобретает развитие в регионе железнодорожной инфраструктуры. Значимым событием стало открытие 25 декабря 2012 года на линии Комсомольск-на-Амуре – Советская Гавань Нового Кузнецовского тоннеля, который существенно расширит возможности дальневосточных портов.

В целях координации работы портов и железных дорог на Октябрьской, Северо-Кавказской и Дальневосточной железных дорогах созданы и работают логистические центры. В результате проведенных мероприятий выгрузка вагонов в портах в текущем году увеличилась на 10% по сравнению с прошлым годом, составив более 6100 вагонов ежесуточно.

Однако принимаемых мер недостаточно для того, чтобы полностью удовлетворить потребности грузоотправителей в перевозках грузов. Выгрузка портами осуществляется лишь на 70% от их потенциальных возможностей, потери выгрузки только в декабре превышают 70 тыс. вагонов. В результате сегодня на сети железных дорог отставлено от движения около 200 поездов с грузами.

Многие порты не готовы к работе в условиях низких температур. Основными факторами снижения объемов перевалки являются отказ погрузочно-разгрузочной техники, промерзание акватории и несвоевременная ледокольная проводка судов.

Большинство портов не оборудовано средствами для размораживания грузов, выгрузка осуществляется грейферным способом. В текущем году российскими портами повреждено свыше 76 тыс. вагонов, что на 51% выше уровня 2011 года. При этом основной объем повреждений приходится на малые, неспециализированные порты, где при грейферной выгрузке повреждено 58 тыс. вагонов или 77% от общего количества.

Вадим Морозов обратился к владельцам подвижного состава с предложением совместно разработать меры воздействия на недобросовестных участников перевозочного процесса.
РИА НОВОСТИ; 27.12.2012; БОЛЕЕ 20 МЛН РУБ БЫЛО ПОТРАЧЕНО НА ПОИСКИ ЗАТОНУВШЕГО СУХОГРУЗА «АМУРСКАЯ» – ВЛАСТИ

Более 20 миллионов рублей было потрачено на поисковую операцию в зоне Шантарских островов, где затонул сухогруз «Амурская», в основном средства направлялись на финансирование полетов авиации и авиатопливо, сообщил хабаровским журналистам временно исполняющий обязанности начальника управления гражданской защиты правительства Хабаровского края Евгений Кузьмин.

Сухогруз «Амурская» (порт приписки – Николаевск-на-Амуре) с грузом золотосодержащей руды исчез 28 октября в районе Шантарских островов. По первоначальным данным, экипаж состоял из девяти человек. По данному факту возбуждено уголовное дело.

На судне находились 11 членов экипажа.

Через несколько дней судно нашли на дне Охотского моря на глубине 25 метров. Внутри судна 9 ноября водолазы обнаружили тело одного погибшего. В конце ноября, после того, как специалисты обследовали каюты затонувшего судна, морской поиск экипажа был прекращен.

Позже в социальной сети «ВКонтакте» родственники и друзья пропавших моряков с «Амурской» создали группу с призывом продолжить поиски своими силами. В ходе операции на побережье Шантарских островов были обнаружены фрагменты плота и три спасательных жилета, которые, по предположению моряков, ранее были на сухогрузе «Амурская».

«В целом, было потрачено более 20 миллионов (рублей). Это, в основном, работа авиации», – сказал Кузьмин.

Из Хабаровска до района происшествия порядка 700 километров.

«Родственники обращались к губернатору, мы выделяли спасателей и арендовали вертолет. Они вместе с родственниками вылетали в место предполагаемого нахождения. Использовалась и информация в интернете, и ясновидящих, но ничего не нашли», – сказал он.

Как сообщил временно исполняющий обязанности начальника ГУМЧС по Хабаровскому краю Денис Ильинов, из региона было совершено более 20 вылетов самолетов и вертолетов, в поисках принимали участие охотники и рыбаки Тугуро-Чумиканского района.

«Зона поисков была большая, куда нужно было слетать, мы слетали. Обследовали досконально настолько, что летчиками лист бумаги был бы замечен. Возможно, море позже выдало спасательные жилеты и плот. В ходе поиска были обнаружены лодки, которые не принадлежат «Амурской»«, – сказал Ильинов.

Ранее сообщалось, согласно заключению Ространснадзора, причиной крушения сухогруза стало несоблюдение правил безопасности. В частности, грузоотправитель не выполнил обязательных требований по представлению перевозчику достоверной информации о грузе, должностные лица судовладельца не обеспечили безопасных условий труда экипажу судна, а капитан сухогруза нарушил установленные требования по обеспечению безопасности плавания корабля.

ИТАР-ТАСС; 26.12.2012; СПРОС НА МОРСКИЕ КРУИЗЫ В РОССИИ В 2012 ГОДУ СНИЗИЛСЯ НА 25 ПРОЦ - ГЛАВА РОСТУРИЗМА

Спрос россиян на морские круизы в РФ в 2012 году снизился на 25 проц. Об этом сообщил сегодня журналистам руководитель Ростуризма Александр Радьков, подводя итоги уходящего года.

«По результатам 2012 года спрос на морские круизы на внутреннем рынке упал на 25 проц», – сказал он. По словам Радькова, «это большое падение, которое связано и с трагедией судна «Булгария», и с высокой стоимостью путевок».

Глава ведомства отметил, что «в марте следующего года Ростуризм с Минтрансом проведет совещание по вопросам развития круизного туризма». «Нам важно проинформировать общественность о том, что сделано государством по вопросу ужесточения контроля безопасности на судах», – сказал он.

По его словам, «одна из главных проблем сегодня – изношенность водного транспорта: он не отвечают современным требованиям, к тому же бизнес неохотно вкладывается в этот туризм, так как период навигации в России короткий».

Радьков подчеркнул, что «другая проблема – нехватка причальных стенок». «Нам также не хватает заправочных пунктов для судов, в том числе для маломерных», – добавил руководитель Ростуризма. «Мы ведем переговоры с заинтересованными компаниями по строительству на понтонах заправок для плавучих средств», – заявил он.

«Сегмент круизного туризма должен восстановить репутацию, главное, чтобы туристы не боялись плавать на судах, но мы, со своей стороны, должны принимать все меры, направленные на улучшение безопасности», – заключил Радьков.

PORTNEWS.RU; 26.12.2012; МИНТРАНС ОПУБЛИКОВАЛ ПРОЕКТ ПРИКАЗА ОБ ОБЯЗАТЕЛЬНЫХ ПОСТАНОВЛЕНИЯХ В ПОРТУ КАВКАЗ

Министерство транспорта Российской Федерации опубликовало проект приказа «Об утверждении Обязательных постановлений в морском порту Кавказ».

Морской порт расположен в северо–восточной части Керченского пролива на Таманском полуострове в южной оконечности косы Чушка на ее западном побережье.

Навигация в морском порту осуществляется круглогодично, морской порт осуществляет работу круглосуточно, имеет грузовой постоянный многосторонний пункт пропуска через Государственную границу Российской Федерации.

В морском порту осуществляется буксирное обеспечение судов. От использования второго буксира в ходе швартовных операций освобождаются все суда, оборудованные исправными подруливающими устройствами за исключением железнодорожных паромов и судов типа Rо-Rо.

В морском порту с началом льдообразования и до окончания ледохода осуществляется ледокольная проводка судов .

Морской порт осуществляет операции с грузами, включая опасные грузы 2 – 9 классов опасности Международной морской организации.

ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; 27.12.2012; КАКИЕ САМОЛЕТЫ НУЖНЫ РОССИИ ДЛЯ РАЗВИТИЯ РЕГИОНАЛЬНЫХ ПЕРЕВОЗОК

Минпромторг и Минтранс определились, какие самолеты нужны российским авиалиниям для развития внутренних перевозок, сообщил замминистра промышленности и торговли Юрий Слюсарь. По его словам, выбор сделан в пользу двух самолетов – 19- и девятиместного. «От производства региональной техники на 27-50 кресел мы решили отказаться как от экономически невыгодного проекта», – добавил замминистра.

О том, что России нужно выпускать самолеты для развития региональной авиации, заявляли и президент Владимир Путин, и премьер Дмитрий Медведев. Предполагается, что проектам будет оказана господдержка, но ее форма и размер еще не определены. Согласно сентябрьской презентации Минпромторга российским авиакомпаниям до 2025 г. нужно 320 самолетов вместимостью до девяти пассажиров и 310 – до 19 мест.

Сейчас в России не выпускаются такие самолеты, говорит Слюсарь, но есть возможность модифицировать закрытые проекты «Рысачок» (10 мест) самарского завода «Прогресс» и «Гжель» (семь мест) нижегородского завода «Сокол». При наличии заказов их производство можно будет возобновить, добавляет замминистра. По замыслу Минпромторга, к 2015 г. нужно организовать в России строительство усовершенствованных машин, а к 2019 г. должны появиться абсолютно новые. На разработку деньги нужны уже сейчас, в 2013 г. – 450 млн руб., сказал Слюсарь: «Мы настроены позитивно и надеемся деньги получить». Минфин и Минэкономразвития на вопрос не ответили.

«Когда будут деньги, тогда и определится более точный круг претендентов. Все решения будут приниматься строго на конкурсной основе», – обещает Слюсарь. Возможно, производство здесь откроют и иностранные компании, к примеру Bombardier или чешский завод УГМК (производит L-410), рассуждает он.

«Путин говорил, что России необходимы именно отечественные региональные лайнеры, из чего следует, что финансирование получат российские производители», – прогнозирует руководитель аналитического отдела «Авиапорта» Олег Пантелеев. России нужно разрабатывать новые самолеты, время таких проектов, как «Гжель», уже прошло, отмечает руководитель одного из самолетостроительных предприятий.

РБК DAILY; СЕРГЕЙ КОЛОБКОВ, ЕВГЕНИЯ СЕРГИЕНКО; 27.12.2012; РОСАВИАЦИЯ «ПРОКАТИЛА» МОЛОЧНИКОВ

Агрофирма «Толстопальцево» требует более 125 млн рублей за изымаемые для Внуково земли

Планы аэропорта Внуково удлинить на 500 м одну из взлетно-посадочных полос могут дорого обойтись государству. Агрофирма ФГУП «Толстопальцево», чьи земли подлежат изъятию под нужды аэропорта, требует через суд от Росавиации и Минфина 125,6 млн руб. в качестве компенсации за участок.

Согласно сайту Московского арбитражного суда, 24 декабря ФГУП «Толстопальцево» Российской академии сельскохозяйственных наук подало два иска к федеральным ведомствам. В первом аграрии требуют 125,6 млн руб. от Росавиации, Министерства финансов и ФГУП «Администрация гражданских аэропортов (аэродром)» (АГА). Второй иск подан к ФГУП «АГА», в нем истец настаивает на признании недействительным соглашения о прекращении права постоянного бессрочного пользования земельным участком в районе аэропорта Внуково.

«Толстопальцево» находится в деревне Марушкино (Наро-Фоминский район Московской области), в непосредственной близости от одной из взлетно-посадочных полос аэропорта Внуково. Предприятие занимается производством и переработкой молока, выращиванием крупного рогатого скота, производством кормовых культур и т.д.

Как рассказал РБК daily директор «Толстопальцево» Николай Волков, часть земель сельхозпредприятия должна перейти во владение Росавиации, в последующем участок будет использован для удлинения одной из полос Внуково. Изымаемые для нужд аэропорта земли были оценены в 125,6 млн руб., именно такая сумма и фигурирует в исковом заявлении. «Нам предлагали два варианта: изъять землю через суд, если компенсация не устраивает, или мы соглашаемся добровольно ее передать, если компенсация нас устраивает. Сумма нас устроила, и мы подписали соглашение», – пояснил Николай Волков.

Но Росавиация стала настаивать на том, чтобы «Толстопальцево» добровольно отказалось от земель еще до перечисления средств. Тогда агропредприятие отказалось подписывать соглашение и обратилось в суд. Николай Волков отметил, что «Толстопальцево» рассчитывает получить свои деньги до конца 2012 года, ведь эта сумма заложена в бюджет нынешнего года.

Официальный представитель Росавиации отметил, что федеральное агентство получило два исковых заявления, «повторяющих слово в слово одни и те же аргументы, но по двум разным предметам иска».

Представитель авиационного ведомства отметил, что одной из сторон, под писавшей соглашение о праве постоянного бессрочного пользования земельным участком, было как раз «Толстопальцево». «Их непоследовательная позиция вызывает некоторое недоумение», – говорит собеседник РБК daily. Официальный представитель АГА на запрос РБК daily не ответил.

Как говорил ранее первый заместитель гендиректора аэропорта Внуково Виталий Ванцев, реконструкция первой взлетно-посадочной полосы с удлинением ее на 500 м позволит принимать все типы воздушных судов, в том числе и А380. Сейчас износ покрытия полосы составляет около 80%, всего на проект реконструкции было выделено 12,5 млрд руб., в том числе 5,5 млрд руб. из федерального бюджета.

Внуково после открытия второй очереди терминала будет претендовать на увеличение своей доли в Московском авиаузле, а удлинение полосы позволит гарантированно снять все вопросы с отправкой самых тяжелых самолетов типа А380, говорит руководитель аналитической службы агентства «Авиапорт» Олег Пантелеев. «Для развития города наличие аэропорта не менее важно, чем животноводческий комплекс», – уверен эксперт.

ИНТЕРФАКС; 26.12.2012; «АЭРОФЛОТ» ГОТОВ ПОДКЛЮЧИТЬСЯ К ВЫВОЗУ ИЗ ИНДИИ ПАССАЖИРОВ ОБАНКРОТИВШЕЙСЯ АВИАКОМПАНИИ «КУБАНЬ» – МИД РФ

В индийском штате Гоа остаются около ста человек, воспользовавшихся услугами обанкротившейся авиакомпании «Кубань», сообщает МИД РФ.

«При содействии Генконсульства России в Мумбаи пассажиры прекратившей свою деятельность авиакомпании «Кубань» продолжают беспрепятственно покидать территорию Индии рейсами авиакомпании «Руслайн». По оценкам, количество бывших клиентов «Кубани» в штате Гоа сократилось до 100 человек», – говорится в сообщении, опубликованном в пятницу на сайте российского внешнеполитического ведомства.

Там отметили, что к вывозу пассажиров готова присоединиться авиакомпания «Аэрофлот».

«Генконсульство направило в департамент гражданской авиации штата информацию о готовности авиакомпании «Аэрофлот» подключиться к вывозу пассажиров обанкротившейся авиакомпании до 31 декабря 2012 года», – говорится в сообщении.

В МИД отметили, что эта информация распространена через турагентов в наиболее популярных местах проживания российских туристов в Гоа.

11 декабря российская авиакомпания «Кубань» прекратила операционную деятельность и полеты воздушных судов. «Основной причиной остановки деятельности авиакомпании является тяжелая финансовая ситуация и невозможность соблюдения ряда положений новых федеральных авиационных правил», – говорилось в распространенном заявлении компании.

По данным «Росавиации», компания до марта 2013 года продала более 14,5 тыс. билетов.

19 декабря из индийских СМИ стало известно, что 300 российских туристов были вынуждены продлить отдых в Гоа из-за приостановки деятельности авиакомпании. В СМИ сообщалось, что в итоге россияне провели в стране около месяца.

В конце прошлой недели в МИД России сообщили, что в связи с банкротством авиакомпании «Кубань» на территории индийского штата Гоа находилось около 150 российских туристов, столько же россиян на тот момент уже вернулись на родину. Там отметили, что около 150 российских туристов вылетели из Индии с помощью авиакомпании «Руслайн».

РИА НОВОСТИ; 26.12.2012; АЭРОПОРТ ГОРНО-АЛТАЙСКА НАМЕРЕН ОТКРЫТЬ АВИАСООБЩЕНИЕ С ПЕТЕРБУРГОМ И ЕКАТЕРИНБУРГОМ

Собственник аэропорта Горно-Алтайска, мостостроительная компания «Сибмост», планирует в 2013 году открыть авиарейсы в Екатеринбург, Санкт-Петербург и Новосибирск, сообщил журналистам президент ОАО «Сибмост» Альберт Кошкин.

Аэропорт «Горно-Алтайск» возобновил работу после 20-летнего перерыва в декабре 2010 года, но официально открылся в ноябре 2011 года. После масштабной реконструкции более чем в два раза была увеличена взлетно-посадочная полоса для приема среднемагистральных самолетов. В конце мая впервые в истории региона было налажено авиасообщение со столицей России.

Регулярные авиарейсы по маршруту Горно-Алтайск – Москва выполняет авиакомпания «Сибирь» (S7). В текущем году пассажиропоток аэропорта вырос в 2012 году в пять раз и приближается к 20 тысячам человек.

«Рост произошел в связи с открытием рейса Москва-Горно-Алтайск.

Частота полетов была четыре (раза в неделю), сейчас зимой три, а в следующем году ведем переговоры о ежедневной частоте. Пока есть договоренность на пять дней в неделю», – сказал Кошкин.

По его словам, кроме авиакомпании S7 полетами в Горный Алтай интересуется «Трансаэро», «ЮТэйр», «Уральские авиалинии» и «Аэрофлот».

«Думаю, что в следующем году будет конкуренция по направлениям.

Новые направления – Екатеринбург-Горно-Алтайск и Санкт-Петербург-Горно-Алтайск. На наш взгляд, это очень перспективные направления», – сказал он.

Кошкин также сообщил, что вместо прекратившей полеты из Горно-Алтайска в Новосибирск авиакомпании «Ангара», эти рейсы готовится выполнять «ТомскАвиа» и «ЮТэйр».

«Думаю, что в ближайшее время этот рейс будет возобновлен, и он будет не только в Новосибирск, а дальше транзитом на Нижневартовск, Томск, Томскую и Тюменскую области», – сказал президент компании.

Также прорабатывается перспектива регулярных полетов в Красноярск.

Кошкин отметил, что если развитие аэропорта пойдет запланированными темпами, то будет построен новый терминал, и авиаузел будет претендовать на звание международного аэропорта.

«Очень хорошо нам помогает Республика Алтай, которая дает дотации на билеты для авиакомпаний и вложила деньги в инфраструктуру», – добавил он.

Кошкин также сообщил, что, так как в текущем году скоропостижно скончался генеральный директор аэропорта Горно-Алтайска Александр Лихтенфельд, «Сибмост» занимался поиском кандидатуры на этот пост. Принято решение, что его займет исполняющий обязанности руководителя Западно-Сибирского регионального управления Росавиации Валерий Багаев.

«Он уже в Москве подал заявление, оформляется на работу и с 10 января выходит на работу. Считаю, что это достойный руководитель, его уровень высокий. Считаем, что задачу выполнили», – сказал Кошкин.

По планам компании, с 2013 года аэропорт должен выйти на безубыточную работу.

АВИАПОРТ.РУ; 26.12.2012; ЗАВЕРШЕНА СБОРКА ПОЛНОПИЛОТАЖНОГО ТРЕНАЖЕРА ЭКИПАЖА САМОЛЕТА SUKHOI SUPERJET 100 ДЛЯ УВАУ ГА

На территории тренажерного центра Ульяновского высшего авиационного училища гражданской авиации (УВАУ ГА) завершена сборка полнопилотажного тренажера экипажа самолета Sukhoi Superjet 100, который после завершения процедуры сертификации пополнит тренажерную базу ведущего учебного заведения по подготовке летного состава для гражданской авиации России. Открытый аукцион в электронной форме на поставку тренажера был проведен Росавиацией в августе 2011 года, со сроком исполнения обязательств по контракту в конце 2012 года. По итогам аукциона контракт на поставку тренажера был заключен с компанией ЗАО ЦНТУ «Динамика». 

Создание тренажера стало итогом широкой кооперации российских и зарубежных производителей. Общим интегратором проекта выступила «Динамика», которая осуществила разработку и реализацию общего технического облика тренажера. При этом вклады участников проекта распределились следующим образом. «Динамика» осуществляла поставку шестистепенной гидравлической системы подвижности тренажера, разработку и изготовление силовой платформы и декоративной оболочки, системы кондиционирования воздуха в кабине тренажера. По техническому заданию «Динамики» компания BARCO  осуществила разработку и поставку полностью интегрированной широкоугольной коллимационной системы отображения, сочетающей в себе все необходимые компоненты – проекторы, сферическое зеркало из полиэфирной пленки и просветный экран. Кроме того, «Динамикой» выполнен большой комплекс подготовительных работ, связанных с подготовкой помещения для установки тренажера, которое должно соответствовать определенным техническим требованиям. 

Компания «Гражданские самолеты Сухого» выполнила работы по поставке и интеграции макета кабины самолета с полным комплектом бортового оборудования  и вычислительного комплекса со специальным программным обеспечением, моделирующим динамику полета самолета и работу всех его систем. Кроме того, «ГСС» осуществила поставку и интеграцию систем генерации изображений закабинного пространства, с использованием программного обеспечения «Аврора», и систему имитации акустических шумов разработки компании «Транзас» 

«Компания «Аэро Стайл» осуществляла проектирование и изготовление декоративных панелей внешней обшивки немоделируемого пространства тренажера, декоративной оболочки края силовой платформы, а также панелей интерьера переходного тамбура тренажера. 

Тренажер предназначен для обучения и тренировки экипажей SSJ-100 пилотированию, навигации и эксплуатации бортовых систем и оборудования самолета, а также действиям при наличии отказов, неисправностей и особых случаев в полете в соответствии с Руководством по летной эксплуатации самолета. По условиям контракта тренажер выполнен в соответствии с требованиями к тренажерному устройству имитации полета уровня VII по квалификации ICAO 9625 от 2009 г. 

Для ЦНТУ «Динамика» участие в проекте создания тренажера SSJ-100 стало важным этапом на пути освоения рынка тренажеров для гражданских воздушных судов. Фактически компанией впервые был разработан собственный универсальный тренажерный модуль, в который может быть интегрирован макет кабины самолета, и который может легко настраиваться под конкретное решение в будущих проектах. 

Ранее доля гражданских проектов в бизнесе компании была невелика, поскольку в основном «Динамика» специализировалась на разработке и производстве полной линейки технических средств обучения для военных самолетов и вертолетов. 

«Для нас это был очередной опыт реализации столь масштабного проекта, на этот раз выполненного в интересах гражданской авиации, и мы считаем этот опыт успешным, – заявил исполнительный директор ЗАО ЦНТУ «Динамика» Александр Островой. Помимо чисто технической части проекта нашим специалистам пришлось осуществлять общую координацию работ всех участников кооперации, что было совсем непросто, учитывая сроки поставки тренажера, заявленные в контракте. Мы надеемся, что предстоящее прохождение процедуры сертификации тренажера даст нам бесценный опыт, который поможет обрести уверенность в наших будущих проектах в интересах гражданской авиации». 

Компании «Гражданские самолеты Сухого» и «Динамика» ранее уже не раз сотрудничали в рамках программы создания самолета SSJ-100. Так, в 2006 году по заказу «ГСС» в ЦНТУ «Динамика» был разработан инженерный тренажер для сопровождения проектирования самолетов семейства SSJ-100. Позже, в 2009 году «Динамика» стала одним из участников проекта создания тренажера уровня FTD Level V (по классификации ICAO 9625), который в настоящее время эксплуатируется в учебном центре ЗАО «ГСС» в Жуковском. 

Поставка тренажера SSJ-100 станет еще одним шагом на пути создания на базе УВАУ ГА современного центра по обучению летного состава на современные типы воздушных судов. Предполагается, что заказчиками центра станут в том числе и действующие авиакомпании России и стран СНГ. Ранее училище уже получило в рамках государственной целевой программы полнопилотажный тренажер экипажа самолета А320.
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