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РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 25.12.2012; ЖИЗНЬ ДОРОЖАЕТ

Теперь в случае аварии пассажиры смогут получить два миллиона рублей

С первого  января жизнь и здоровье пассажиров на общественном транспорте будут страховать сами перевозчики.  В случае аварии люди смогут получить два миллиона рублей компенсации. И даже больше.

Эксперты не прогнозируют, что новые правила могут спровоцировать резкое подорожание билетов на автобус, самолет, поезд или теплоход. Постановлением правительства были утверждены обязательные страховые взносы на всех видах общественного транспорта за исключением метро. В большинстве случаев речь идет о небольших суммах.

Документ опубликован на сайте кабинета министров, так что каждый может  с ним познакомиться. Он открывает дорогу для реализации нового Закона «Об обязательном страховании гражданской ответственности перевозчика за причинение вреда жизни, здоровью, имуществу пассажиров и о порядке возмещения такого вреда, причиненного при перевозках пассажиров метрополитеном».

Итак, самый низкий страховой взнос по утвержденной таблице транспортным компаниям придется платить за пассажиров трамваев. За каждого ездока надо будет перечислить страховщикам по 11 копеек. Троллейбус не намного дороже – по 23 копейки. За пассажира пригородной электрички будут платить 1,84 рубля. А за тех, кто передвигается на автобусе – по 1,57 рубля. 

Самый дорогой будет страховой тариф за пассажира круизного речного маршрута – одна тысяча 664 рубля. За авиапассажира компании заплатят 601 рубль, вне зависимости от того чартерный или регулярный рейс. Предельные значения страховых тарифов устанавливали в зависимости от вида перевозок и степени их риска.

Исключением в системе страхования стало метро. То есть законом метрополитены освобождены от уплаты страховых взносов, но отнюдь не от возмещения ущерба пассажиру.  

Они должны выплачивать его из своей прибыли. При этом надо учесть,что страховым случаем при поезде в подземке по вступающему в силу законустанет именно перевозка в вагоне.

Жизнь дорожает 

То есть если пассажир получил травму в поезде. Если же несчастный случай произошел на эскалаторе, то здесь должен действовать закон об обязательном страховании опасных объектов, пояснили «РГ» в минтрансе. 

Если с 1 января 2013 года  перевозчик не застрахует своюответственность перед пассажирами, то уже сам будет возмещать ущерб и выплаты будут те же, что прописаны в нормативах. Например, сумма выплат при гибели пассажира будет равна 2 миллионам 25 тысячам рублей. Однако транспортная компания может застраховать только жизнь и здоровье пассажира, а ущерб за поврежденную ручную кладь возмещать из своих средств, пояснили в минтрансе. С какой именно страховой компанией заключил договор перевозчик, можно будет узнать в пунктах продажи билетов. Если они продаются у водителя, то на стене рядом с его кабиной должна быть размещена эта информация, рассказали в минтрансе. Министерство намерено мониторить ситуацию и по итогам первого квартала провести анализ. И на основании сделанных выводов при необходимости провести корректировку применения новых правил, отметил глава минтранса Максим Соколов, отвечая на вопрос «РГ». 

ЦИФРА

11 копеек заплатит перевозчик страховщикам за каждого пассажира трамвая и по 1,6 тысячи – за участника речного круиза

ИТАР-ТАСС; 24.12.2012; ЛДПР ВНЕСЛА В ГОСДУМУ ЗАКОНОПРОЕКТ, УВЕЛИЧИВАЮЩИЙ ШТРАФЫ ДЛЯ ГРУЗОВИКОВ ЗА ВЪЕЗД НА ДОРОГУ В НЕПОЛОЖЕННОЕ ВРЕМЯ

В Госдуму внесен законопроект об увеличении штрафов для большегрузных машин за нарушение запрета на въезд на дорогу в определенное время. Авторами инициативы выступили депутаты от фракции ЛДПР: вице-спикер Игорь Лебедев и глава комитета по делам общественных объединений и религиозных организаций Ярослав Нилов.

В пояснительных материалах парламентарии указывают, что на данный момент в Кодексе РФ об административных правонарушениях /КоАП/ нет различия между легковыми автомобилями и фурами, для них установлен единый штраф за несоблюдение требований дорожных знаков и разметки дороги – 300 рублей. «Последствия указанных нарушений легковыми и грузовыми автомашинами значительно различаются», – считают разработчики законопроекта.

Парламентарии напоминают, что «одна большегрузная автомашина занимает место на проезжей части равное размерам 4-5 легковых автомобилей» и ее выезд на встречную полосу может привести «к дорожно-транспортному происшествию, в том числе с человеческими жертвами».

В связи с этим авторы предлагают ввести повышенные штрафы для «водителей грузового транспортного средства с разрешенной максимальной массой более 12 тонн», въехавших на дорогу под запрещающий знак в конкретное время суток, которое будет определено властями субъекта РФ. «В различных регионах России продолжительность дня и ночи значительно отличается», – напоминают депутаты. За проезд под знак штраф, согласно законопроекту, составит 10 тыс рублей. Если это вызвало затор на трассе или ДТП – водителя лишат прав на срок до 6 месяцев.

Ранее мэр Москвы Сергей Собянин на совместном брифинге с временно исполняющим обязанности губернатора Московской области Андреем Воробьевым, министром транспорта РФ Максимом Соколовым и начальником ГИБДД МВД РФ Виктором Ниловым  сообщил, что движение большегрузных автомашин весом свыше 12 тонн по МКАД в дневное время будет запрещено с 1 марта 2013 года. «С 1 мая по 1 октября этот запрет увеличится еще на два часа – с 6 до 24:00», – добавил он.
SEANEWS; ОЛЬГА ФИАЛКИНА; 24.12.2012; ДВА МОРСКИХ ВОПРОСА МИНИСТРУ

Накануне Нового года министр транспорта РФ Максим Соколов встретился с журналистами на традиционном чаепитии, чтобы подвести некоторые итоги года и рассказать о планах на будущее. В своем вступительном слове министр отметил, что за прошедший год в морской и речной отрасли был принят законопроект по Севморпути и законодательство о речных бассейнах и администрациях. Событием этого года стала закладка Сабетты. М.Соколов похвалил речников, отметив, что по итогам года отрасль показала хороший рост, по его словам, река – этот тот самый вид транспорта, который в будущем снимет нагрузку с автомобильных и железных дорог.

Первые три вопроса коллег министру были про ТрансКонтейнер. М.Соколов рассказал, что решение будет принято в следующем году. Еще много говорили о трассе М10 и зимней резине. Минтранс все-таки планирует сделать всепогодную резину и цепи для грузовиков обязательной. Со слов министра, стоимость такого комплекта шин доходит до 500 тыс. рублей, поэтому махать шашкой в этом вопросе Минтранс не собирается.

SeaNews задал два морских вопроса – о том, нужен ли на юге новый морской порт и какая модель инвестирования предусмотрена в проекте Тамань. Кроме того, мы спросили об акционировании Росморпорта.

По оценке министра, Тамань сыграет немалую роль в развитии портовой отрасли. «Мы видим что это один из крупнейших проектов развития портовой инфраструктуры, самый крупный на юге России». Объем инвестиций в проект, по словам М.Соколова, превышает 100 млрд рублей, причем часть этих инвестиций планируется из внебюджетных источников. «Практически все проекты в развитии портов – на Дальнем Востоке, Северо-Западе, или на Юге – мы исходим из того, что это забота не только государства, это дело в том числе инвестора. Возможности нахождения в частной собственности причальных стенок, у которых будут построены терминальные комплексы, в законодательстве предусмотрены. Мы понимаем что это тот вид услуг, доходы от которых позволяют привлекать инвестиции из внебюджетных источников, поэтому модель, которая предусматривает реализацию проекта порта Тамань, предполагает порядка 70 млрд средств из внебюджетных источников. Государство со своей стороны будет заниматься обустройством соответствующей инфраструктуры на воде, в том числе строительством подходных каналов и оснащением сигнальным оборудованием. Все остальное должен делать инвестор. В принципе мы стремимся к такому подходу по всем видам транспорта».

Отвечая на вопрос о Росморпорте, министр сказал, что хотя это вопрос планомерный, результата пока нет, а о самом процессе рассказывать незачем. «Мы эту идею держим в голове, но пока, я думаю, что еще рано об этом говорить».

АВИАПОРТ; 24.12.2012; МИНТРАНС ПОДДЕРЖИТ ДАЛЬНЕВОСТОЧНУЮ «ДОЧКУ» «АЭРОФЛОТА» С ПОМОЩЬЮ СУЩЕСТВУЮЩИХ ИНСТРУМЕНТОВ

Минтранс поддерживает планы «Аэрофлота» по созданию дальневосточной авиакомпании, сообщил журналистам министр транспорта РФ Максим Соколов.

«Если «Аэрофлот» создаст компанию – это будет плюсом на рынке региональных перевозок. Мы будем поддерживать данную инициативу через существующие программы: субсидирования перевозок с Дальнего Востока, субсидирования региональных маршрутов», – отметил министр.

Кроме того, министерство намерено и дальше развивать программу субсидирования авиамаршрутов. «Субъекты будут участвовать с точки зрения согласования маршрутной сети. Сейчас это 84 маршрута, мы смотрим, какие маршруты добавить, какие, неэффективные, убрать. Субсидироваться будет порядка трети тарифа», – сообщил М.Соколов.

Рост региональных перевозок является приоритетом для развития авиатранспортного комплекса России, также заявил М.Соколов. Он отметил, что пока объем региональных перевозок оставляет желать лучшего. «Нам есть куда стремиться и расти. Вопрос в том, насколько рынок к этому готов. Многое определяется платежеспособным спросом и экономической целесообразностью. Общая программа, которая нацелена на развитие рынка региональных авиаперевозок, определена – это 5 млрд рублей, которые мы в виде субсидий направляем на поддержку отдельных проектов», – сказал М.Соколов.

Еще одна мера, направленная на развитие региональных перевозок – создание федеральных казенных предприятий. По мнению министра, это существенная мера поддержки, стабилизирующая рост аэропортовых сборов и приводящая местные аэропорты в нормативное состояние.

«Что касается аэропортовой сети, то мы будем продолжать развитие. Мы планируем поддерживать аэродромную сеть, мы будем реконструировать и вводить в эксплуатацию по 7 полос в год. В том числе – на Дальнем Востоке», – подчеркнул глава ведомства.

Кроме того, важное место в развитии региональных перевозок, по мнению М.Соколова, должно занимать распространение и совершенствование лизинговых инструментов.

АВИАПОРТ; 24.12.2012; МИНТРАНС ПОДДЕРЖИВАЕТ ВВЕДЕНИЕ НЕВОЗВРАТНЫХ ТАРИФОВ

Минтранс поддерживает введение невозвратных тарифов, сообщил журналистам министр транспорта РФ Максим Соколов.

«Мы поддерживаем введение невозвратных тарифов... Предусмотрено до 1 апреля внесение дорожной карты по развитию конкуренции: это и тарифам, и по норме багажа, и по обязательному питанию. Думаю, мы уложимся в эти сроки. Наша позиция сформирована», – сказал он.

Министр также подтвердил позицию ведомства относительно допуска на российский рынок иностранных пилотов. «Нами в правительство внесен законопроект по пилотам, и он будет обсуждаться на площадке правительства. Несмотря на то, что эта мера – разрешение работы иностранных пилотов – будет иметь определенный резонанс, мы свою позицию сформировали, и считаем, что в современном мире ограничительной меры по защите рынка с точки зрения использования исключительно национальной рабочей силы быть не должно», – подчеркнул М.Соколов.

«Пока аргументов, которые бы заставили нас изменить свою точку зрения, я не услышал», – добавил он.

М.Соколов также добавил, что уже сейчас в российском законодательстве существует запрет на полеты только на регулярных коммерческих рейсах. В то же время иностранные пилоты могут совершенно спокойно работать в сельхозавиации. «Если они могут летать в рамках авиационных работ по всему воздушному пространству, почему они не могут возить пассажиров? Это нелогично», – считает министр.

РИА НОВОСТИ; 25.12.2012; МЕДВЕДЕВ ДАЛ РЯД ПОРУЧЕНИЙ ПО РАЗВИТИЮ ИНФРАСТРУКТУРЫ ОСТРОВА РУССКИЙ

Премьер-министр РФ Дмитрий Медведев дал ряд поручений по развитию инфраструктуры острова Русский во Владивостоке, а также по вопросу завершения строительства объектов саммита АТЭС, сообщил во вторник сайт правительства.

Саммит АТЭС прошел во Владивостоке 2–9 сентября. На строительстве и модернизации объектов в рамках подготовки к этому крупному международному форуму было задействовано более 25 тысяч российских и зарубежных специалистов. К началу саммита остались недостроенными некоторые объекты, которые предполагалось открыть к началу мероприятий. Также некоторые объекты были построены с нарушениями.

Глава правительства поручил до 1 февраля следующего года ввести в эксплуатацию здание отдела полиции на острове Русский и все объекты Дальневосточного федерального университета (ДВФУ) на острове, за исключением лабораторного корпуса и медицинского центра.

К 1 июня должны открыть свои двери театр оперы и балета, а также две гостиницы на Корабельной набережной и мысе Бурный, за это несет ответственность администрация Приморья и лично губернатор края Владимир Миклушевский.

Кроме того, Медведев обязал Минтранс РФ в лице главы министерства Максима Соколова исключить возможность увеличения стоимости строительства мостового перехода через пролив Босфор Восточный после ввода объекта в эксплуатацию.

Главе Роспотребнадзора Геннадию Онищенко поручено проинформировать Минвостокразвития России о качестве питьевой воды на объектах ДВФУ на острове. Минфин, Минрегион и Минэкономразвития, в свою очередь, должны представить предложения об объемах и источниках финансирования в 2013 году работ по строительству магистрального водовода на остров Русский. Минприроды вместе с Минрегионом доложат об исполнении работ по рекультивации полигона твердых бытовых отходов и строительству очистных сооружений на острове.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; АННА ШЕВНИНА; 25.12.2012; ПРОВЕРКИ ПЕРЕД ДОРОГОЙ

В этом году четыре миллиарда рублей из средств федерального бюджета направлено только на усиление мер безопасности в метрополитенах страны. Всего по программе комплексной безопасности на транспорте с 2010 по 2013 год планируют выделить 46,7 миллиарда. На местах же затраты оказываются выше. Корреспондент «РГ» разбирался, как теперь обеспечивают безопасность пассажиров в железнодорожных поездах и на станциях метро и на что уходят деньги.

В метро узнают по лицу

После взрывов «Невского экспресса» и в аэропорту Домодедово вопрос о безопасности пассажиров стал особенно актуальным. На все системы безопасности выделены большие деньги, однако сами же транспортники признают: защититься от угрозы полностью невозможно. К тому же многое в этой системе можно счесть экономически нецелесообразным, и стоило бы ее доработать, иначе приходится вкладывать большие деньги просто в никуда.

Общий объем федеральных субсидий на безопасность по всей стране в этом году составил 3 миллиарда 458 миллионов рублей. По данным информационного центра Комплексной программы обеспечения безопасности населения на транспорте, из этих денег больше всех средств получили метрополитены Москвы – 2,19 миллиарда и Санкт-Петербурга – 655,4 миллиона. В рамках программы станции метро Северной столицы оборудуют интеллектуальными системами по обеспечению безопасности пассажиров. Не так давно на станции «Ладожская» протестировали систему умного видеонаблюдения, которая позволяет распознать по биометрическим данным человека в толпе. Со следующего года такие системы появятся на нескольких крупных станциях.

Как уточнил помощник начальника петербургского метрополитена, глава службы безопасности Михаил Черников, начала работать система передачи информации с электронных стоек в вестибюлях – таких нет даже в Москве. Нажав кнопку SOS, можно сообщить тревожную информацию о ЧП, подозрительных предметах. Нажав другую кнопку, можно получить у диспетчера справочную информацию, причем даже на английском языке.

- На станции «Ладожская» мы установили экспериментальную зону, где, кроме вышеперечисленного оборудования, есть установка для рентгена пассажиров, – рассказал Черников. – С этой же станции начнется и оборудование метрополитена системой интеллектуального видеонаблюдения, которая может распознавать в толпе лица. Все это делалось не только на средства федерального бюджета, но и на региональные средства.

Свою аппаратуру для умного наблюдения на «Ладожской» протестировали различные производители. После окончания эксперимента должны выбрать оптимальный вариант, и в следующем году система на этой станции уже заработает. Информация с видеокамер будет поступать в силовые структуры, которые смогут идентифицировать разыскиваемых в пассажиропотоке. Затем подобные системы постепенно появятся и на 16 других станциях, город на это потратит около 14 миллионов рублей.

К досмотру - на час пораньше

Досмотровая зона пассажиров «Сапсана» и «Аллегро» на Московском вокзале Санкт-Петербурга находится в отдельном павильоне. По требованиям программы, павильон нужно обеспечить необходимой аппаратурой с определенными параметрами. При этом, как рассказал заместитель начальника Октябрьской железной дороги по безопасности и режиму Николай Клюквин, есть оборудование, не имеющее прямого отношения к досмотру пассажиров, и большую часть времени оно простаивает. Но требования программы нужно выполнять, хоть это и кажется некоторым излишеством, например, для работы на отдельном оборудовании надо оформить лицензию и специально обучить сотрудников.

- По моему мнению, прежде чем что-то написать и утвердить, надо было согласовать это с субъектом, которого документ касается, – рассказал Клюквин. – Иначе ситуация доходит до абсурда. Например, на вокзале в Выборге поражает ситуация: в нескольких метрах от нашего досмотрового павильона стоит такой же таможенный пункт досмотра. И ничего не поменять – это требования, которые надо выполнять. Из-за бессмысленного двойного контроля посадка на «Аллегро» там занимает гораздо больше времени.

Стоимость одного павильона досмотра составляет от 35 до 40 миллионов рублей вместе с оборудованием. Деньги федеральные, но подразделения железной дороги тратят свои средства на обслуживание аппаратуры, наем и содержание персонала. По словам Клюквина, на один такой досмотровый павильон полагается штат в 37 человек. Штатная зарплата до 15 тысяч, и легко посчитать, во сколько обходится все вместе. Для примера, штат всего вокзала в Выборге – лишь 17 человек, но с досмотровой зоной его пришлось увеличить.

- С экономической точки зрения многое можно счесть нецелесообразным, – поясняет специалист, – пассажиропоток столичных и петербургских вокзалов большой. Но при посадке на «Аллегро» в Выборге в день приходится досматривать максимум пять человек, в Окуловке примерно одного, как и в Вышнем Волочке, а для этого все равно требуется держать отдельный штат в каждом пункте.

Мышь проскочит?

Отдельно теперь контролируют и сами пути, программа по безопасности на железной дороге между Москвой и Петербургом реализуется с 2009 года после печальных событий с «Невским экспрессом». Финансирование частично идет от правительства на комплексную программу безопасности, частично задействованы средства отделов железной дороги. Пока от Петербурга до станции Академическая ОЖД организовано тепловидеонаблюдение. Каждый опорный пункт наблюдения включает в себя зону просмотра около 25 километров, от каждого в две стороны ходит патруль, контролирующий ситуацию на полотне и его состояние. Реализация этой программы на сегодня уже обошлась в сумму около трех миллиардов рублей.Сейчас работают 25 опорных пунктов, обеспечить пунктами наблюдения и охраной всю дорогу до Москвы планируют уже в следующем году. Однако сейчас от Академической до Москвы охрана осуществляется силами ЧОП, ежесуточно работают более 400 человек. Содержание охраны и техники на путях ежегодно обходится более чем в 10 миллионов рублей. На охрану на станциях уходит больше: Бусловская обошлась около трех миллионов рублей, на другие станции потратили еще 50 миллионов. Однако и такие меры и затраты полностью не могут гарантировать безопасность.

Как рассказали в наблюдательном пункте на Московском вокзале Петербурга, конечно, можно поставить камеры на каждом шагу и снимать с них информацию. Но в лучшем случае это позволяет лишь видеодокументировать происходящее на дороге, люди «без злого умысла» уходят сами при первом обращении к ним по громкой связи. Если же зафиксирован злоумышленник, то говорить о стопроцентной защите нереально. Как ни печально, если захотеть, взорвать можно что угодно. Другое дело, что современный диверсант не полезет туда, где организован такой контроль и охрана.

По закону, отделение железной дороги каждый год получает перечень объектов, по которым следует провести оценку их уязвимости за три месяца, еще полгода уходит на подготовку плана транспортной безопасности, и столько же на его реализацию. Как рассказал замначальника по безопасности и режиму, нужно заключить договор на оценку уязвимости примерно по 500 объектам. Предыдущая оценка 259 объектов обошлась в 54 миллиона рублей. А если говорить о программном обеспечении, то денег требуется еще больше. Так, ПО участка дороги в 700 километров стоит около четырех миллиардов.

- Понятно, что это деньги на реализацию требований по транспортной безопасности, – подытожил Клюквин, – но если соблюдать все, что требует минтранс, это потребует десятков триллионов рублей, и получится, что это программа далеко не двух-трех лет. В этом году на один миллион рублей Октябрьская железная дорога уже оштрафована за невыполнение требований закона о безопасности. Но по большому счету, куда выгоднее ежегодно платить штрафы, чем вкладывать миллиарды в точное соблюдение не всегда целесообразных норм. К тому же эти затраты надо куда-то относить, и это могут быть тарифы на проезд.

Весь урон – от хулиганства

По словам железнодорожников, пока большую опасность представляют хулиганы, вандалы и похитители цветного металла, наносящие заметный ущерб железным дорогам. Как только на главном ходу появилась охрана, стали фиксировать в сутки по пять-шесть похитителей верхних деталей путей, кабелей. Исходя из статистики, это примерно 10 процентов от общего размера вредительства. Детское хулиганство тоже наносит немалый урон железнодорожному хозяйству. По словам Клюквина, чаще всего на дорогу кладут посторонний предмет, чтобы поезд его спрессовал. «Сапсан» идет на скорости 200 километров в час, и нужно видеть, что становится с колесом после такого наезда. Это приводит к сбою в работе всего состава, требуется дорогой ремонт, прокатка. Так как это поезда из Германии, все техобслуживание происходит там.

- Когда дети кидают камушки в проходящий поезд и повреждают стекло, ответственность их и родителей настигает редко. Но замена лобового стекла «Сапсана» обходится в миллион рублей, бокового – в 250 тысяч. Конечно, все имущество застраховано, но страховыми такие случаи признают не всегда.

При этом похулиганить любят и взрослые: сходящие с поезда или опаздывающие к отправлению пассажиры иногда сообщают о заложенной бомбе, об опасности взрыва и так далее. Никто даже не представляет, в какую «копеечку» влетает остановка поезда, согласование задержки, полный обыск вагонов специалистами, эвакуация пассажиров и попытка их как-то разместить в других поездах. Если задержка более часа, положено возмещать стоимость билета, то есть просто везти всех бесплатно. Такие случаи дорого обходятся, и от них, к сожалению, тоже нельзя полностью защититься.
ВЕДОМОСТИ; АЛЕКСЕЙ РОЖКОВ; 25.12.2012; ПОЛИС В БИЛЕТЕ

Страхование ответственности. Тарифы для перевозчиков
Со следующего года начинает действовать закон об обязательном страховании ответственности перевозчика перед пассажирами на транспорте. Но ни в декабре, ни в январе продавать такие продукты страховщики не смогут – чиновники не подготовили необходимые документы
Закон вступает в силу с 1 января 2013 г. Его действие распространяется на все виды пассажирских перевозок, кроме легкового такси. По закону особый статус приобрел метрополитен. Он не обязан страховать свою ответственность в рамках этого закона, но в случае нанесения вреда пассажиру метрополитен обязан выплатить ему компенсацию в тех же размерах, что и при страховании ответственности других перевозчиков. Если у предприятия-перевозчика нет полиса, страхующего его ответственность, он должен будет возместить ущерб пострадавшему сам.
Лимит ответственности перевозчика за вред жизни и здоровью пассажира – 2 млн руб., возмещение за порчу багажа ограничено 23 000 руб.
При расчетах Минфин использовал статистику Минтранса, Росстата, МВД, РЖД, Росавиации и Ространснадзора о количестве перевезенных, а также погибших и раненых пассажиров, сообщил «Прайм». Для оценки количества застрахованных пассажиров Минфин брал среднегодовые показатели количества перевезенных пассажиров по отдельной группе перевозок за 2005-2011 гг.
Страховой тариф по каждому из рисков определяется в расчете на одного пассажира в зависимости от вида транспорта, вида перевозок и влияющих на степень риска факторов, в том числе от обеспечиваемого перевозчиком уровня безопасности перевозок и технического состояния транспортных средств перевозчика, говорится в пояснительной записке к документу. Минфин, правительство, страховщики и перевозчики долго спорили о размере тарифов и утвержденный вариант, по словам президента Национального союза страховщиков ответственности (НССО) Андрея Юрьева, - компромисс между предлагавшимися ранее вариантами.
Вчера премьер Дмитрий Медведев утвердил перечень документов, необходимых для получения выплаты, говорит чиновник правительства. Но пока, отмечает он, не готов порядок определения числа пассажиров – этот документ нужен, чтобы подсчитать размер премии, умножив количество застрахованных на тариф. Например, премия на человека при перевозке самым распространенным транспортом, городским автобусом, согласно постановлению – 14-28 коп.
Без полного перечня документов Федеральная служба по финансовым рынкам (ФСФР) не может выдавать компаниям лицензии на новый вид страхования. Затем необходимо утвердить профобъединение страховщиков, которое будет аналогом РСА в ОСАГО. Предполагается, что таким объединением станет НССО.
Очевидно, что договоры по новому закону страховщики с 1 января заключать не смогут, ссылается «Интерфакс» на заместителя руководителя ФСФР Игоря Жука. Скорее всего закон нормально заработает лишь в феврале, говорит чиновник правительства.

ИНТЕРФАКС; 25.12.2012; МЕДВЕДЕВ УТВЕРДИЛ ПРАВИЛА ПРЕДОСТАВЛЕНИЯ СУБСИДИЙ РЕГИОНАМ НА НАВИГАЦИОННОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ АВТОМОБИЛЬНОГО ТРАНСПОРТА

Премьер РФ Дмитрий Медведев подписал постановление «Об утверждении Правил предоставления и распределения в 2013-2014 годах субсидий из федерального бюджета бюджетам субъектов РФ на информационно-навигационное обеспечение автомобильных маршрутов по транспортным коридорам «Север-Юг» и «Восток-Запад», сообщает пресс-служба правительства.

Документ разработан Минтрансом РФ.

Субсидии предоставляются в целях софинансирования расходных обязательств субъектов РФ, по территории которых проходят транспортные коридоры «Север-Юг» и «Восток-Запад», на реализацию региональных программ, направленных на информационно-навигационное обеспечение деятельности автомобильного транспорта.

Выделение средств на эти цели в объеме 3 млрд руб. предусмотрено законом «О федеральном бюджете на 2013 год и на плановый период 2014 и 2015 годов» в 2013-2014 годах.

Постановлением определяются условия предоставления субсидии и целевые показатели региональных программ по информационно-навигационному обеспечению автомобильных маршрутов по транспортным коридорам «Север-Юг» и «Восток-Запад».

Субсидии предоставляются на создание региональной навигационно-информационной системы субъекта РФ и на оснащение навигационно-связным оборудованием транспортных средств органов законодательной и исполнительной власти субъекта РФ, государственных учреждений и государственных предприятий субъекта РФ.

В правительстве рассчитывают, что реализация постановления «будет способствовать повышению уровня безопасности при осуществлении различных видов перевозок, позволит обеспечить дополнительный контроль за транспортными средствами».
ИТАР-ТАСС; 25.12.2012; МЕДВЕДЕВ УТВЕРДИЛ ПРЕДОСТАВЛЕНИЕ СУБСИДИЙ ПО НАВИГАЦИОННОМУ ОБЕСПЕЧЕНИЮ АВТОМОБИЛЬНЫХ КОРИДОРОВ «СЕВЕР-ЮГ» И «ВОСТОК-ЗАПАД»

Премьер-министр РФ Дмитрий Медведев подписал постановление, утверждающее правила предоставления и распределения в 2013-2014 годах субсидий из федерального бюджета бюджетам субъектов Российской Федерации на информационно-навигационное обеспечение автомобильных маршрутов по транспортным коридорам «Север-Юг» и «Восток- Запад». Об этом сообщает пресс-служба правительства.

На эти цели из федерального бюджета планируется выделить до 2015 года около 3 млрд руб из федерального бюджета. А документом определяются условия предоставления субсидии и целевые показатели региональных программ по информационно-навигационному обеспечению автомобильных маршрутов.

Так, субсидии будут предоставляются на создание региональной навигационно-информационной системы субъекта РФ и на оснащение навигационно-связным оборудованием транспортных средств органов законодательной и исполнительной власти и госучреждений.

В Минтрансе ожидают, что «реализация постановления будет способствовать повышению уровня безопасности при осуществлении различных видов перевозок, позволит обеспечить дополнительный контроль за транспортными средствами».

ИНТЕРФАКС; 24.12.2012; АВТОДОР ОТКРОЕТ В 2018 Г. ДВИЖЕНИЕ НА ОСНОВНЫХ УЧАСТКАХ НОВОЙ ТРАССЫ В ПЕТЕРБУРГ

Государственная компания (ГК) «Автодор» планирует до 2019 года открыть движение по большинству участков новой скоростной автомобильной трассы Москва – Санкт-Петербург, сообщил председатель правления ГК Сергей Кельбах на пресс-конференции в понедельник в Москве.

Он отметил, что весной 2013 года компания объявит конкурс на участке трассы, который будет соединен с КАД Санкт-Петербурга.

«Изначально планировали только конкурс на головной участок (на входе в Санкт-Петербург). В ноябре получили проектную документацию по седьмому участку, после рассмотрения на набсовете пришли к тому, что 7 и 8 участок будут объединяться. Подготовлены распоряжения правительства не по 37 км участка трассы, а по 141 км – по схеме контракта жизненного цикла от Петербурга до Великого Новгорода», – сказал он.

С.Кельбах также сообщил, что компания начала готовить участок трассы в Новгородской области. «Весной в формате жизненного цикла объявим конкурс. К 2018 году это нам позволит запустить участок от КАД до обхода Вышнего Волочка», – добавил он.

Также председатель правления отметил, что ГК согласовали с ведомствами маршрут прохождения автомагистрали около природоохранной территории Завидово.

«В целом на всех участках трассы в рамках контрактов жизненного цикла средневзвешенная цена (проезда – ИФ) будет составлять 1 рубль за км. Трасса будет с разрешенной скоростью 130 км в час», – сказал С.Кельбах.

Комментируя проблемы в дорожной отрасли РФ, руководитель ГК отметил, что в России не хватает готовых проектов по федеральным дорогам и нет подготовленных территорий, а процесс подготовки может затягиваться на 3-4 года из-за несовершенства законодательства, а также «земельных спекулянтов». Госкомпания предлагает резервировать полосы отвода на предпроектных стадиях, а также не включать стоимость переноса сетевой инфраструктуры на полосах отвода в цену автодорожных проектов.

Общая стоимость строительства новой скоростной автомобильной трассы Москва – Санкт-Петербург может составить около 500-550 млрд рублей, из них почти половина будет получена из внебюджетных источников.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; АННА БОНДАРЕНКО; 25.12.2012; В ХАБАРОВСКОМ КРАЕ ОТКРЫЛИ КУЗНЕЦОВСКИЙ ТОННЕЛЬ 

Во вторник в Хабаровском крае на участке Комсомольск-на-Амуре – Советская Гавань был открыт Кузнецовский тоннель.

Первый поезд был пущен по команде президента России Владимира Путина, который во время торжественной церемонии находился на связи с Дальним Востоком, где «движение запускали» президент ОАО «РЖД» Владимир Якунин, заместитель министра по развитию Дальнего Востока Юрий Оноприенко и губернатор Хабаровского края Вячеслав Шпорт.

Эксперты считают, что запуск нового тоннеля и железнодорожного обхода Кузнецовского перевала позволит увеличить провозную способность в этом направлении до 19,4 миллиона тонн грузов. После завершения всего проекта реконструкции в 2016 году пропускная способность участка может достичь 35,5 миллиона тонн в год.

Напомним, железнодорожная линия Комсомольск-на-Амуре – Советская Гавань была проложена в 1945 году, позднее стала частью Северного широтного хода (БАМа). Этот участок из-за сложнейшего рельефа – барьерное место магистрали, ограничивающее ее пропускные способности.

Для ликвидации узкого места и обеспечения должного объема перевозок к портам Ванино и Советская Гавань был разработан проект «Реконструкция участка Оунэ – Высокогорная со строительством нового Кузнецовского тоннеля», получивший государственную поддержку. Общая стоимость проекта – 59 миллиардов 574 миллиона рублей.

В 2008-2009 годах была проложена разведочно-дренажная штольня диаметром 4,3 метра и длиной 3911 метров, предназначенная для обслуживания основного тоннеля. В ноябре 2009-го со стороны Восточного портала тоннельный отряд № 12 начал основную проходку. В июне 2011-го тоннель был пробит. За 17,5 календарных месяцев было пройдено 3890 метров тоннеля сечением 9,5 метра.

КОММЕРСАНТЪ; ЕВГЕНИЙ ТИМОШИНОВ, ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 25.12.2012; «РОССИЙСКИЕ ЖЕЛЕЗНЫЕ ДОРОГИ» ДОТЯНУТСЯ ДО БОЛГАРИИ

РЖД может купить крупнейшего местного оператора «БЖД-Карго»

ОАО РЖД всерьез задумалось о выходе на европейский рынок перевозок. Монополия рассматривает участие в приватизации крупнейшего грузового железнодорожного перевозчика Болгарии «БЖД-Карго». Окончательное решение будет принято по итогам анализа «международных перспектив» актива. «БЖД-Карго» еще летом продавалась за $135 млн, и претендентов на нее не нашлось, но сейчас цена снижена вдвое. В случае покупки «БЖД-Карго» может активизироваться и интерес ОАО РЖД к активам в соседней Греции.

В департаменте международного сотрудничества ОАО РЖД «Ъ» сообщили, что монополия «анализирует» возможность покупки «БЖД-Карго». «В Болгарии складывается противоречивая ситуация в области железнодорожного транспорта: с одной стороны, в стране есть развитая сеть железных дорог, с другой – подвижной состав находится в довольно изношенном состоянии»,– пояснили в департаменте. Там добавили, что конечная заинтересованность ОАО РЖД относительно возможного приобретения болгарской компании будет определяться «исходя из результатов анализа эффективности такого транспортного бизнес-проекта», его международных перспектив, возможности участия в транзитных перевозках и «логистике транспортных коридоров», конкуренции «с уже существующими транспортно-логистическими решениями». В департаменте добавили, что возможно как минимум приобретение конкурсной документации. 

«БЖД-Карго» – это грузовое подразделение «Болгарских железных дорог». У компании 4848 вагонов и 139 локомотивов. Средний возраст подвижного состава – 21-40 лет. Доля компании на рынке грузовых перевозок Болгарии – 77,3%, в 2011 году она перевезла 11,6 млн тонн грузов, выручка составила около $124 млн, убыток – $11,4 млн. На ноябрь 2012 года задолженность перевозчика была $77 млн. 

Приватизировать «БЖД-Карго» власти Болгарии хотели еще в 2009 году, но эти планы сорвались из-за кризиса. В июне 2012 года Агентство по приватизации и послеприватизационному контролю Болгарии объявило о тендере по продаже 100% акций перевозчика. Чуть раньше болгарская газета «Труд» со ссылкой на свои источники в БЖД писала, что переговоры идут с российской монополией. Но в ОАО РЖД это не подтверждали. 

В итоге первый раунд приватизации, намеченный на август, так и не состоялся. Ни один из серьезных инвесторов к активу интереса не проявил. Причиной стала его высокая стартовая цена – $135 млн. В ноябре власти страны решили снизить ее вдвое, до $67 млн. Конкурсная документация продается интересантам по $6,7 тыс., крайний срок подачи оферт – 18 февраля 2013 года. Стратегический инвестор должен обладать как минимум пятилетним опытом работы в отрасли грузовых железнодорожных перевозок, а его годовая выручка в течение последних трех лет должна быть не меньше €100 млн. Задаток – €20 млн. Условия приватизации предполагают обязательные инвестиции в развитие компании и фактически участие в модернизации железнодорожной отрасли страны нового владельца «БЖД-Карго». 

В пресс-службе ОАО РЖД от комментариев отказались. Источник в компании добавил, что «монополия интересуется почти всеми активами, которые выставляются на продажу в Европе, особенно Восточной». По его словам, «ОАО РЖД хорошо понимает, как работает железнодорожный бизнес в Болгарии». «Думаем, но итоговое решение еще не принято»,– добавил собеседник «Ъ». По его словам, заявка на торги напрямую от ОАО РЖД не подавалась, не исключено, что это сделает одна из подконтрольных монополии компаний. В «БЖД-Карго» вчера не отвечали на звонки. 

Глава «Infoline-Аналитики» Михаил Бурмистров считает, что эффективность такого приобретения для ОАО РЖД зависит от суммы обязательств, которые придется брать на себя новому владельцу «БЖД-Карго». «В условиях дефицита инвестпрограммы монополия должна максимально быстро выводить новые активы на окупаемость, чтобы оправдать отвлечение ресурсов. А болгарская компания явно проблемная»,– пояснил эксперт. Он согласен, что развивать «БЖД-Карго» можно в том числе за счет транзитных потоков. Но в таком случае может встать вопрос о покупке проблемных железнодорожных активов в соседней Греции. Такую возможность еще весной допускал глава ОАО РЖД Владимир Якунин, но только «если будет утвержден план их продажи». В департаменте международного сотрудничества ОАО РЖД сообщили «Ъ», что по-прежнему «внимательно наблюдают за ситуацией в транспортной отрасли Греции», добавив, что в этой стране грузовые железнодорожные перевозки пока обеспечивают небольшую долю транспортной работы и есть проблемы с неоднородностью инфраструктуры. 

ИНТЕРФАКС; 24.12.2012; РОСТРАНСНАДЗОР РФ ПОДДЕРЖАЛ НЕЗАВИСИМЫЙ АУДИТ ОБОСНОВАННОСТИ РЕМОНТА ВАГОНОВ

Федеральная служба по надзору в сфере транспорта (Ространснадзор) РФ поддержала идею создать независимую комиссию, которая отслеживала бы обоснованность отцепок грузовых вагонов в текущий ремонт со стороны эксплуатационных депо, следует из сообщения Некоммерческого партнерства операторов железнодорожного подвижного состава (НП ОЖдПС, объединяет небольших владельцев подвижного состава).

«По инициативе НП ОЖдПС 21 декабря состоялось совещание по (этому – ИФ) вопросу. Идея была одобрена Росстранснадзором, управлением вагонного хозяйства центральной дирекции инфраструктуры и департаментом безопасности движения ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD), – сообщило партнерство.

Также ж/д операторы предлагаются наделить комиссию правом изучать, соответствует ли объем ремонтных работ фактически проведенным. Ориентировочно через месяц решено провести очередное совещание, чтобы детально обсудить подготовленное положение о проверках.

Выступая на совещании, глава партнерства Ольга Лукьянова отметила, что, если до либерализации вагонного рынка ремонтные предприятия входили в одну группу РЖД, которая стремилась сокращать затраты на текущий отцепочный ремонт, то сейчас эта цель осталась лишь у владельцев вагонов (текст выступления размещен на сайте НП ОЖдПС). Более того, по ее словам, расходы на текущий ремонт сейчас являются одной из основных составляющих затрат ж/д операторов, они включаются и в цену услуг грузоотправителю.

«Предлагаемый вариант проверок депо является одним способом сокращения этих затрат. Сейчас ни одна даже самая крупная операторская компания не в состоянии проконтролировать текущий ремонт своих вагонов. При этом практически все члены партнерства отмечают постоянное увеличение числа отцепок и ежегодный рост цен на различные работы», – отмечает О.Лукьянова, указывая также и на недостаточную информированность собственников, что «провоцирует многочисленные домыслы, выливающиеся во взаимные претензии».

«Мы часто сталкиваемся с примерами, когда определенный пункт технического обслуживания, пользуясь своей удаленностью, отцепляет вагоны с мелкими неисправностями, в течение дня их как бы устраняет, оформляет необходимые документы и выполняет тем самым план ремонта. Такие случаи и сама вероятность должны быть устранены», – отмечает О.Лукьянова. В результате операторы несут необоснованные затраты, в работу ремонтного предприятия вносится дисбаланс, «снижающий дисциплину и дезориентирующий сотрудников, отвечающих за безопасность».

Независимая комиссия позволит снять вопросы по обоснованности затрат и выведет отношения операторов и РЖД «в режим открытого диалога», считают в партнерстве. Одновременно О.Лукьянова подчеркивает, что собственники вагонов, как и РЖД, заинтересованы и в повышении безопасности подвижного состава и «не хотели бы, чтобы проверки сотрясали рабочий ритм эксплуатационных депо, отвлекая их работников от выполнения непосредственных обязанностей».
РОССИЙСКАЯ БИЗНЕС-ГАЗЕТА; СЕРГЕЙ КИСИН; 25.12.2012; ТРУБА В МОРЕ

На Юге России будет построен крупный терминал по перевалке нефтепродуктов

Через два года мощности страны по экспорту нефтепродуктов на Черном море вырастут на 11 млн тонн. Минтранс представил в правительство соответствующий проект постановления. Новый объект должен появиться на мысу Пенай в районе Цемесской бухты Новороссийска.

Минтранс должен в трехмесячный срок представить этот проект расширения Новороссийского порта для обсуждения и утверждения на заседании кабинета министров. 

Ожидается, что инвестор за два года возведет на скалистом мысу Пенай терминальный комплекс, через который будет переваливать дизельное топливо (7 млн тонн в год), а также бензин или мазут (около 3,5-4 млн тонн), доведя количество судозаходов до 181 в год. Как сообщили «РБГ» в администрации порта, у мыса Пенай глубина моря колеблется от 13 до 27 метров, что позволяет принимать суда большого дедвейта. По проекту, нефтепродукты на Пенай будут подаваться через 3,5-километровый тоннель под Маркотхским хребтом по построенному трубопроводу от кубанской станицы Афипская (150 километров), где находится нефтеперерабатывающий завод. 

С одной стороны, экспорт нефтепродуктов отвечает задачам, поставленным перед нефтяными компаниями российским правительством, настаивающем на вывозе не сырца, а продукции глубокой переработки. С другой, вызывает сомнение выбор места размещения терминала и возможности «заполнения трубы». Гористый рельеф местности явно неудобен для столь масштабной стройки – аналогичный терминал в Большом порту Санкт-Петербурга (12,5 млн тонн) раскинулся на территории целых 37 га. 

Да и Афипский НПЗ сегодня не в состоянии производить более четырех миллионов тонн нефтепродуктов. 

Экспортирующие нефтепродукты через Цемесскую бухту конкуренты уже поспешили заявить о том, что «не видят места, где в порту Новороссийска можно построить такой крупный терминал».

 – Дефицита мощностей в Новороссийском порту нет, годами повторяются одни и те же объемы отгрузки нефтепродуктов, – сообщил «РБГ» председатель совета директоров компании – одного из стивидоров Новороссийского порта - Тимофей Телятник, – поэтому потребности в строительстве дополнительных сооружений просто нет. Вообще непонятно, где инвестор собирается размещать сам терминал, емкости, насосные станции – там же скалы. Единственный вариант – строить плавучий буй. 

Аналитики компании «Инфраньюс» считают, что инвестору придется не только строить причал для терминала, но и бурить тоннель, затем осуществлять постоянный подогрев трубы для дизеля, и сомнительно, что такой проект сможет окупиться за приемлемый срок. По данным Тимофея Телятника, на сегодня в Новороссийском порту стоимость перевалки тонны светлых нефтепродуктов составляет $8, темных – $14. 

 – По данным из отчетности одного из экспортеров за первое полугодие 2012 года, получается, что с перевалки одной тонны нефти компания получала $2,6 выручки, а с одной тонны нефтепродуктов – $4,8, – говорит аналитик «Инвесткафе» Андрей Шенк. – Следовательно, годовую выручку терминала можно cпрогнозировать на уровне $52,8 млн, при этом затраты на строительство такого терминала составлять не менее $900 млн. Даже принимая рентабельность по EBITDA на уровне среднерыночного – 50% для нефтепродуктов, получается, что срок окупаемости проекта превысит 15 лет, поэтому целесообразность данного решения пока остается под вопросом. 

Однако если инвестору в ближайшие два года удастся убедить ценовой политикой крупные нефтяные компании в выгоде именно своего маршрута, то конкуренция в самом большом порту России по экспорту нефтепродуктов обострится до предела. 

ИА PORTNEWS; 24.12.2012; МИНТРАНС РФ УТВЕРДИЛ НОВЫЙ ПЕРЕЧЕНЬ ПОРТОВЫХ СБОРОВ

Минтранс России приказом от 31.10.2012 № 387 в соответствии со статьей 19 Федерального закона от 8.11.2007 №261-ФЗ утвердил новый перечень портовых сборов, взимаемых в морских портах Российской Федерации. Соответствующий приказ опубликован в «Российской газете» и вступает в силу с 00:00 мск 1 января 2013 года. 

Приказом министерства установлены субъекты, которые имеют право взимать портовые сборы. В частности, исключительно ФГУП «Росморпорт» имеет право взимать канальный, навигационный, маячный, ледокольный сбор в морских портах Российской Федерации, а лоцманский и экологический сборы взимаются ФГУП «Росморпорт» и хозяйствующими субъектами, оказывающими услуги по обеспечению лоцманской проводки судов и обеспечению экологической безопасности. 

В новом приказе Минтранса России перечень морских портов, для которых устанавливаются портовые сборы, приведен в соответствии с Реестром морских портов Российской Федерации. В самом перечне портовых сборов по отдельным морским портам ыли внесены изменения. 

В частности, установлены: лоцманский сбор в морских портах Москальво, Невельск, Охотск и Тамань; ледокольный сбор в морском порту Кандалакша; экологический сбор в морских портах Петропавловск-Камчатский и Усть-Луга; маячный сбор в морских портах Астрахань, Беринговский, Мыс Лазарева, Невельск, Оля, Охотск и Тамань. 

Кроме того, в рамках реализации одобренной Стратегии развития портовой инфраструктуры в морских портах Российской Федерации до 2030 года, в целях содержания в безопасном для мореплавания состоянии акваторий морских портов и расположенных на них гидротехнических сооружений, приказом Минтранса РФ предусмотрено установление навигационного сбора в 11 морских портах Российской Федерации, а именно, в морских портах: Анапа, Беринговский, Геленджик, Ейск, Кандалакша, Мезень, Москальво, Нарьян-Мар, Невельск, Тамань и Охотск. 

Таким образом, ФГУП «Росморпорт» будет взимать портовые сборы в 55 морских портах Российской Федерации, в том числе в морском порту Махачкала, в котором ранее портовые сборы взимало ФГУП «Махачкалинский морской торговый порт».

ИА PORTNEWS; 24.12.2012; ПРИСОЕДИНЕНИЕ РОСТОВСКОГО ФИЛИАЛА МГАВТ К ИНСТИТУТУ ВОДНОГО ТРАНСПОРТА ИМ. СЕДОВА ЗАВЕРШИТСЯ К КОНЦУ 2012 ГОДА

Завершение процесса присоединения Ростовского филиала ФБОУ ВПО «Московская государственная академия водного транспорта» (МГАВТ) к Ростовскому-на-Дону институту водного транспорта им. Г.Я.Седова намечено на конец 2012 года. Об этом сообщил ИАА «ПортНьюс» заместитель руководителя Федерального агентства морского и речного транспорта (Росморречфлот) Александр Пошивай. 

Он пояснил, что студенты, обучающиеся в Ростовском филиале МГАВТ, с их согласия будут переведены в Институт водного транспорта имени Г.Я. Седова с сохранением условий и формы обучения. Объемы подготовки специалистов за счет средств федерального бюджета останутся на прежнем уровне.

По окончанию обучения выпускникам будут выдаваться дипломы государственного образца в соответствии с выбранными ими специальностями. Весь педагогический коллектив Ростовского филиала МГАВТ вольется в состав работников Институт водного транспорта имени Г.Я. Седова на основании объединенного штатного расписания. 

«В настоящее время подготовка, как моряков, так и речников осуществляется по единым федеральным государственным образовательным стандартам независимо от названия учебного заведения или филиала, – рассказал собеседник агентства. – Специфика подготовки учтена в учебных планах, где в зависимости от профиля подготовки включаются соответствующие дисциплины». 

Ростовский филиал федерального бюджетного образовательного учреждения высшего профессионального образования «Московская государственная академия водного транспорта» является одним из крупнейших на Юге России учебным заведением по подготовке командных кадров для судов смешанного (река-море) плавания. Филиал располагает лабораториями и кабинетами, морским учебно-тренажёрным центром, учебными мастерскими, водноспортивной лабораторией с парком гребных и моторных судов, библиотекой и другими структурными подразделениями. Помимо учебы в стенах учебного заведения курсанты проходят плавательную практику на учебных и транспортных судах смешанного (река-море) плавания. 

Ростовский-на-Дону институт водного транспорта им. Г.Я. Седова является государственным высшим учебным заведением и готовит специалистов для морского и технического флотов России. Институт входит в систему непрерывного морского образования, что дает возможность выпускникам получать профессиональную квалификацию от матроса-моториста до дипломированного инженера. В учебном процессе используются современные тренажеры, налажено сотрудничество с пароходствами и другими предприятиями морской отрасли.

GUDOK.INFO; 24.12.2012; ЛЕДОКОЛ-СПАСАТЕЛЬ РОССИЙСКИХ СУДОВ ПОСТРОЯТ В ФИНЛЯНДИИ

Буксировать крупнотоннажные суда новый ледокол сможет уже осенью 2015 года

Этот заказ обошелся отечественному Минтрансу в 100 млн евро. Строительство будет вестись на российско-финской судоверфи Arctech Helsinki Shipyard. В работах будут задействованы специалисты Выборгского судостроительного завода.

К строительству приступили сразу после подписания контракта. Базовую конструкцию судна создаст Выборгский завод, он же поставит большую часть компонентов оборудования. Финская сторона будет заниматься строительством, оснащением и вводом ледокола в эксплуатацию.

Новый ледокол будет работать на Балтике и в Арктических морях. Судно может работать при температурах до минус 40 градусов по Цельсию. По заявлениям конструкторов, главная особенность нового ледокола в том, что он может преодолевать льды толщиной до полутора метров. Благодаря этому он может легко помогать продвигаться крупнотоннажным судам через северные моря, буксировать разные плавучие средства во льдах и открытом море.

Это уже третий совместный русско-финский проект по строительству судов. Как отметил генеральный директор «Arctech Helsinki Shipyard» Эско Мустамяки, подобные проекты позволят укрепить связи с Выборгским судостроительным заводом.
РИА НОВОСТИ; 24.12.2012; СОСНОВСКИЙ СУДОЗАВОД ПОСТРОИТ ЗА 400 МЛН РУБ ДЛЯ ФКУ «РЕЧВОДПУТЬ» ДВА ЭКОЛОГИЧЕСКИХ СУДНА

Сосновский судостроительный завод (Кировская область) по заказу ФКУ «Речводпуть» Федерального агентства морского и речного транспорта министерства транспорта РФ начал строительство двух экологических судов проекта RT29 общей стоимостью около 400 миллионов рублей, сообщает Морское инженерное бюро, которое является разработчиком судна.

Экологическое судно дедвейтом 207 тонн предназначено для приема и выдачи сточно-фановых и подсланевых вод, загрязненных нефтепродуктами с температурой вспышки не ниже 60 градусов Цельсия, а также сухого мусора. Район плавания судна – внутренние водные пути России. Стоимость контракта составляет около 400 миллионов рублей.

Судна оснащены двумя резервуарами для сточных вод общим объемом 129 кубических метров и одним для нефтесодержащих (нефтепромысловых) сточных вод (НСВ) объемом 54 кубических метра. Для предотвращения загрязнения окружающей среды в случае разлива груза при проведении грузовых операций, на судне предусмотрен судовой комплект по борьбе с разливом нефти (БРН).

Грузовая система обеспечивает закрытый прием нефтесодержащих и сточных вод как средствами других судов, так и собственными средствами и их выдачу судовыми насосами на приемные сооружения. Грузовые танки сточных вод оборудованы средствами для взрыхления осадков и промывки.

Судно проекта RT29 представляет собой стальное однопалубное самоходное двухвинтовое судно с надстройкой бака и юта, с транцевой кормовой оконечностью, с главными двигателями, двойным дном, двойными бортами и тронком в районе танков (резервуаров) и носовым подруливающим устройством. Главная энергетическая установка состоит из двух дизельных двигателей максимальной длительной мощностью по 208 кВт каждый.

Длина судна составляет 43 метра, ширина – около 7,92 метров, максимальная осадка – 1,65 метра. Автономность плавания – семь суток, скорость – около 18 километров в час. Экипаж судна – 6 человек. Главная энергетическая установка состоит из двух дизельных двигателей максимальной длительной мощностью по 208 кВт каждый.

Сосновский судостроительный завод основан в 1924 году, является предприятием по строительству широкого спектра малотоннажного флота. При работе на полную мощность способно выпускать до 300 малых судов ежегодно.

АВИАПОРТ.РУ; 24.12.2012; РОСТРАНСНАДЗОР ЗА НЕДЕЛЮ ВЫЯВИЛ 190 НАРУШЕНИЙ В СФЕРЕ ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА

Москва. 24 декабря. АвиаПорт – Ространснадзор с 14 по 21 декабря провел 62 контрольно-надзорных мероприятия, в том числе 13 инспекторских проверок соблюдения требований воздушного законодательства в деятельности субъектов гражданской авиации, 21 рамповую проверку и 28 проверок по задержкам отправления пассажиров, обращениям граждан, а также совместные проверки с другими надзорными органами, говорится в сообщении ведомства. 

В результате проведенных мероприятий было выявлено 190 нарушений требований воздушного законодательства. При проведении рамповых 

проверок на 12 воздушных судах выявлено 19 замечаний и 2 нарушения. Запрещена эксплуатация трех воздушных судов. 

По фактам выявленных нарушений выдано 55 инспекторских предписаний, оформлено 17 протоколов об административных правонарушениях, привлечено к административной ответственности 19 должностных и физических лиц. Наложено штрафов на общую сумму 93,5 тыс. руб.
[image: image1.jpg]
PAGE  
16

