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РИА НОВОСТИ; 20.12.2012; МОСКВА И ОБЛАСТЬ ПОЛУЧАТ 400 МЛН РУБ НА ЗАКУПКУ ЭКОЛОГИЧНЫХ АВТОБУСОВ

Москва и Подмосковье получат из бюджета РФ в общей сложности более 400 миллионов рублей на закупку автобусов и трамваев на газомоторном топливе, сообщает в четверг пресс-служба министерства транспорта РФ.

По информации пресс-службы, в среду состоялось заседание координационного совета по развитию транспортной системы Москвы и Московской области, в котором приняли участие председатель совета, министр транспорта РФ Максим Соколов, советник президента РФ Игорь Левитин, мэр Москвы Сергей Собянин, врио губернатора Московской области Андрей Воробьев.

«В рамках заседания координационного совета Соколов, Собянин и Воробьев подписали соглашения о предоставлении субсидий из федерального бюджета городу Москве в размере 335 миллионов рублей на закупку 67 трамваев и Московской области – в размере 72,5 миллиона рублей на закупку 29 автобусов, работающих на газомоторном топливе», – говорится в сообщении.

Соглашения были заключены в рамках реализации первой федеральной программы, направленной на приобретение экологичных видов городского пассажирского транспорта, ответственным исполнителем по которой является Минтранс России.

«Пилотная программа направлена на снижение вредного воздействия автомобильного транспорта на окружающую среду за счет увеличения применения более экономичных автомобилей с низким расходом моторных топлив, обеспечение экологической безопасности автомобильного транспорта путем повышения технического уровня транспортных средств, впервые регистрируемых на территории России, переход на мировые экологические стандарты по потребляемому топливу, перевод 50% автомобильных парков крупных городов на альтернативные виды топлива», – отмечается в сообщении.

КОММЕРСАНТЪ; ЕВГЕНИЙ ТИМОШИНОВ, ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 21.12.2012; «РОСМОРПОРТ» ГОТОВИТ АКЦИИ

ФГУП опять хочет стать ОАО 

Как стало известно «Ъ», ФГУП «Росморпорт» реанимировало идею своего акционирования, которая была жестко отвергнута прежним министром транспорта Игорем Левитиным. Компания заплатила 11,68 млн руб. Boston Consulting Group (BCG) за концепцию по выбору новой организационно-правовой формы и уже ведет консультации с Минтрансом и Росморречфлотом. Аналитики поясняют, что ОАО будет прямым владельцем чистых активов стоимостью более 90 млрд руб., тогда как ФГУП лишь управляет ими, а собственником является государство. 

О том, что руководство ФГУП «Росморпорт» вернулось к идее акционирования предприятия и активно работает над ее воплощением, «Ъ» сообщили два источника, знакомые с ситуацией. Осенью был сделан заказ BCG на разработку соответствующей концепции. За 11,68 млн руб. консультант подготовил свои предложения по смене организационно-правовой формы предприятия, ФГУП получило эти материалы в ноябре. BCG в презентации оценивает преимущества и ограничения таких форм для «Росморпорта», как ФКУ, ФБУ и ОАО, их «гибкость и систему принятия решений», экономическо-финансовые возможности, в том числе по привлечению финансирования и реализации капитальных проектов, а также риски. Консультант в итоге определил целевую организационно-правовую форму для «Росморпорта» и сформулировал эффективные механизмы перехода к ней. 
В BCG от комментариев отказались. Источник, знакомый с концепцией, лишь уточнил, что целевой организационно-правовой формой для «Росморпорта» определено ОАО. 
ФГУП «Росморпорт» было создано в 2002 году. По итогам 2011 года за ним было закреплено 656 гидротехнических сооружений в 44 из 63 морских портов России. Под контролем предприятия около 74% причалов (остальные частные или закреплены за другими ведомствами), флот, паромные комплексы и др. ФГУП сдает причалы в аренду, оказывает услуги по навигационному и лоцманскому обслуживанию, занимается развитием портовой инфраструктуры за счет бюджета. Прогнозная выручка 2012 года – 14,75 млрд руб., прибыль – 110,7 млн руб. Чистые активы – 90,1 млрд руб. Основной доход формируют портовые сборы. Гендиректор – Андрей Лаврищев. 
В «Росморпорте» подтвердили, что консультант подготовил концепцию смены организационно-правовой формы предприятия, но от других комментариев отказались. Источник во ФГУПе пояснил «Ъ», что «тема болезненная, в свое время ее уже блокировали». «Руководство предприятия запретило обсуждать ее в прессе, пока не будет принято хотя бы предварительное решение по акционированию»,– пояснил источник «Ъ». Он добавил, что очередные рабочие консультации с представителями Росморречфлота по вопросу акционирования могут состояться уже на следующей неделе. В Росморречфлоте от комментариев отказались. Не ответили на запрос и в пресс-службе Минтранса. Источник в правительстве сообщил, что «предложений по смене организационно-правовой формы «Росморпорта» не поступало». 

Акционирование «Росморпорта» активно лоббировал прежний руководитель ФГУПа Игорь Русу. В 2010 году предприятие уже готовило финансово-экономическое обоснование для смены организационно-правовой формы. Тогда господин Русу рассчитывал, что правительственная комиссия примет решение по акционированию «Росморпорта» в конце 2010-го – начале 2011 года. Однако весной 2011 года проект жестко раскритиковал министра транспорта Игорь Левитин. Выступая на итоговой коллегии Росморречфлота, господин Левитин отметил, что в результате акционирования ФГУПа может быть создан монополист, который станет неуправляемым. «Смена формы может быть нужна для того, чтобы привлекать средства, иметь нормальную структуру собственности. Но пример РЖД показал, что за этим надо очень внимательно следить. Мы можем создать монополиста, и потом вы все вокруг него будете плясать»,– говорил тогда господин Левитин. После этого предметно вопрос об акционировании «Росморпорта» до последнего времени не поднимался. 
«После акционирования «Росморпорт» станет более независим от государства. Это будет, по сути, полноценный рыночный игрок, только с огромными возможностями. Есть риск, что он будет пользоваться своим положением, сравнение с РЖД здесь вполне уместно»,– сказал «Ъ» один из стивидоров на условиях анонимности. Дмитрий Карамыслов из Debevoise & Plimpton LLP отмечает, что ОАО более приспособлено для участия в гражданском обороте, в том числе в плане привлечения и осуществления инвестиций. «Имущество унитарного предприятия находится в его владении на праве хозяйственного ведения или оперативного управления, а право собственности сохраняется у его учредителя. ОАО, в свою очередь, может иметь имущество в собственности»,– пояснил господин Карамыслов. Кроме того, ОАО может привлекать дополнительные инвестиции за счет увеличения уставного капитала, а для унитарного предприятия этот способ привлечения инвестиций недоступен, добавил эксперт. 
АРГУМЕНТЫ И ФАКТЫ; 20.12.2012; ФЕДЕРАЛЬНЫЙ БЮДЖЕТ ВЫДЕЛИТ МОСКВЕ 335 МИЛЛИОНОВ НА ПОКУПКУ ЭКОТРАНСПОТРА

Состоялось заседание Координационного совета по развитию транспортной системы города Москвы и Московской области

Министр транспорта РФ Максим Соколов, мэр Москвы Сергей Собянин, врио губернатора Московской области Андрей Воробьёв в рамках заседания Координационного совета подписали соглашение о предоставлении Москве федеральных субсидий в размере 335 млн рублей.

На эти средства запланировано приобретение 67 трамваев. Кроме того, Московской области будут выделены федеральные субсидии в размере 72,5 млн рублей на закупку 29 автобусов, работающих на газомоторном топливе.

Данные субсидии предусмотрены первой федеральной программой, направленной на приобретение экологичных видов городского пассажирского транспорта, ответственным исполнителем по которой является Минтранс России.

ИА PORTNEWS; 20.12.2012; ДОКУМЕНТЫ В НАЛОГОВЫЕ ОРГАНЫ НА ИСКЛЮЧЕНИЕ АКАДЕМИИ ИМ. МАКАРОВА ИЗ РЕЕСТРА ЮРИДИЧЕСКИХ ЛИЦ ПОДАДУТ ДО КОНЦА ДЕКАБРЯ 2012 ГОДА

Документы в налоговые органы на исключение Государственной морской академии им. Адмирала С.О.Макарова (Санкт-Петербург) из реестра юридических лиц будут поданы до конца декабря 2012 г. Об этом ИАА «ПортНьюс» сообщил источник в руководстве академии. 
По его словам, с 12 декабря 2012 года завершен контракт с бывшим начальником академии Валерием Михеевым, на период до завершения процесса присоединения академии к Санкт-Петербургскому государственному университету водных коммуникаций (СПбГУВК) и.о. начальника академии назначен Николай Алексеев (ранее – первый заместитель начальника академии). 
Как сообщало ИАА «ПортНьюс» ранее, министр транспорта РФ Максим Соколов 11 сентября 2012 года подписал приказ, в соответствии с которым Санкт-Петербургский государственный университет водных коммуникаций (СПГУВК) и Государственная морская академия имени адмирала С.О. Макарова (ГМА) будут реорганизованы в форме присоединения академии к университету. Новый вуз будет называться Государственный университет морского и речного флота имени адмирала С.О. Макарова. 
Государственная морская академия имени адмирала С.О. Макарова ведет свою историю с 7 мая 1876 года. Академия имеет 8 выпускающих факультетов: судоводительский, международного транспортного менеджмента, судомеханический, электромеханический, радиотехнический, арктический, с 2009 года – юридический, с 2010 года – факультет экономики. В 1994 году академия прошла аттестацию отдела образования и сертификации IMO. 
Санкт-Петербургский государственный университет водных коммуникаций ведет свою историю с 1809 года, когда в Петербурге был учрежден Институт Корпуса инженеров водяных и сухопутных сообщений. В настоящее время университет представляет собой Отраслевой учебный комплекс непрерывного образования для водного транспорта, где обучение студентов и курсантов ведется по специальностям инженерно-технического, естественнонаучного и гуманитарного профиля.
Объединение ГМА им. Макарова с СПбГУВК усилят возможности объединенного вуза – Вадим Тюльпанов 

АВИАПОРТ.РУ; 20.12.2012; В РОСАВИАЦИИ СОСТОЯЛОСЬ СОВЕЩАНИЕ, ПОСВЯЩЕННОЕ ПРОБЛЕМЕ ОБЕСПЕЧЕНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПОЛЕТОВ ВОЗДУШНЫХ СУДОВ АВИАЦИИ ОБЩЕГО НАЗНАЧЕНИЯ

В работе совещания приняли участие представители Федерального агентства воздушного транспорта и его территориальных управлений, Федеральной службы по надзору в сфере транспорта, Межгосударственного авиационного комитета, Генеральной прокуратуры Российской Федерации, руководители авиапредприятий и эксплуатанты воздушных судов авиации общего назначения (АОН). 

Во вступительном слове руководитель Росавиации Александр Нерадько подчеркнул то особое внимание, которое уделяет Правительство Российской Федерации развитию АОН, в том числе, как кадровому резерву для решения актуальной проблемы регионального и местного воздушного сообщения. 

В течение последних лет Росавиация реализовала ряд важнейших мероприятий, направленных на упрощение использования воздушного пространства для АОН, облегчения доступа к этому авиационному сегменту всем любителям полетов, существенно упростила процедуру регистрации воздушных судов малой авиации. 

В настоящее время наблюдается значительное увеличение количества воздушных судов АОН. Зарегистрировано 1815 воздушных судов, 47% из которых – (850 единиц) прошли регистрацию в Москве и Московской области. Кроме того в Государственном реестре гражданских воздушных судов отмечены еще 2400 легких и сверхлегких воздушных судов, принадлежащих физическим и юридическим лицам. 

Вместе с тем, в ходе работы совещания было отмечено, что в этом авиационном сегменте культура обеспечения безопасности полетов требует существенного улучшения. 

Ключевые проблемы обеспечения безопасности полетов в АОН были представлены в докладе начальника Управления инспекции по безопасности полетов Росавиации С.С. Мастерова.

Новости отрасли
КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА; 21.12.2012; ВЛАДИМИР ПУТИН: О СЕРДЮКОВЕ, КОРРУПЦИИ, РАСШИРЕНИИ МОСКВЫ, ХИДЖАБАХ И ЛЕТНЕМ ВРЕМЕНИ ЗИМОЙ

***

О ЦЕНАХ НА АВИАБИЛЕТЫ

- Это чушь какая-то, когда долететь из Москвы до Владивостока или до Хабаровска дороже, чем, скажем, до Нью-Йорка. Буквально несколько дней назад я давал поручение министрам транспорта, экономики и финансов, чтобы они представили мне предложения по изменению ситуации.

***

ПРО ДОРОГУ МОСКВА – САНКТ-ПЕТЕРБУРГ

- В результате всех событий вокруг Химкинского леса строительство дороги было перенесено на 1,5 года. В какой-то момент сложилась ситуация, когда иностранные партнеры сказали: если вы не в состоянии решить внутренних проблем, мы ждем еще несколько дней или недель и из проекта выходим. Потеря партнеров была крайне нежелательна, опасна и могла бы вообще этот проект свернуть к нулю. Просто сейчас вообще бы ничего не строилось!

Когда мы решаем вопросы экологии, то мы поступаем абсолютно правильно. Но надо всегда это соотносить с общегосударственными интересами и с развитием страны. Важно, чтобы был прямой, цивилизованный диалог... В данном случае (прокладки трассы Москва – Петербург. – Ред.), к сожалению, до конца цивилизованно эта проблема не решалась.

О БОЛЬШОЙ МОСКВЕ

- Я собирал у себя совещание по этому поводу, и министерствам дано поручение посчитать, сколько это будет стоить. Это не праздный вопрос. Мы должны понять, сколько будет стоить строительство новых дорог, энергетики, связи, в том числе и правительственной связи, которая стоит дорого. Если мы туда переместим чиновников, а весь обслуживающий персонал будет в центре Москвы, туда-сюда будут ездить, то это центр Москвы не очень разгрузит. Вот все это надо реально оценить. Я надеюсь, что в первом квартале следующего года у нас соберется информация для принятия окончательного решения.

ВЕЧЕРНЯЯ МОСКВА; АНАСТАСИЯ РУДАКОВА; 21.12.2012; ЭКОЛОГИЧЕСКИЙ ТРАНСПОРТ

Москва и Подмосковье получат из бюджета РФ в общей сложности более 400 миллионов рублей на закупку автобусов и трамваев на газомоторном топливе, сообщила вчера пресс-служба Министерства транспорта РФ. Пилотная программа направлена на снижение вредного воздействия автомобильного транспорта на окружающую среду . Новую территорию подготовили к зиме

Власти столицы уделяют особое внимание состоянию жилищно-коммунального хозяйства на новых территориях, сообщил вчера заммэра в правительстве Москвы по вопросам ЖКХ и благоустройства Петр Бирюков. Подготовка к зимнему периоду на новых территориях велась с первых дней июля 2012 года. Петр Бирюков отметил, что за это время было подготовлено 99 котельных, в 50 из которых был проведен капитальный ремонт с заменой котлов. Подготовлено около 600 километров тепломагистралей, принято на баланс 150 километров линий электропередачи, заменено 34 трансформаторных подстанции. «Все это дает определенный результат», – рассказал Бирюков. Парковки у больниц будут бесплатными

ИНТЕРФАКС; 20.12.2012; СТРОИТЕЛЬСТВО АВТОТРАССЫ МОСКВА-ПЕТЕРБУРГ ЗАДЕРЖАЛОСЬ ИЗ-ЗА ПРОТЕСТОВ ЭКОЛОГОВ – ПУТИН

Президент России Владимир Путин заявил, что проблемы с задержкой строительства автотрассы Москва – Санкт-Петербург, в том числе, связаны с вопросами экологического характера.

«В результате всех событий вокруг Химкинского леса строительство дороги было перенесено на 1,5 года. В какой-то момент у нас сложилась ситуация, когда иностранные партнеры сказали: если вы не в состоянии решить внутренних проблем, мы ждем еще несколько дней, несколько недель и из проекта выходим», – сказал В.Путин в четверг на большой пресс-конференции.

Он пояснил, что строительство этой автодороги финансируется через кредитные ресурсы, в значительной степени под гарантии французского правительства. «Поэтому для нас потеря французских партнеров была крайне нежелательна, опасна и могла бы проект свернуть к нулю. Просто сейчас бы вообще ничего не строилось», – подчеркнул глава государства.

По его словам, «когда мы решаем вопросы защиты окружающей среды, экологии, то мы поступаем абсолютно правильно, но надо всегда это соотносить с общегосударственными интересами, с развитием страны и ее инфраструктурой».

Конфликт в связи с планами властей проложить трассу Москва-Петербург через подмосковный Химкинский лес разгорелся в 2006 году. Инициатива вызвала многочисленные протесты местных жителей и экологов. Движение в защиту Химкинского леса провело не одну акцию.

В августе 2010 года тогдашний президент РФ Дмитрий Медведев принял решение приостановить строительство трассы и провести дополнительные общественные слушания. Однако позже на правительственной комиссии было решено проложить трассу по ранее утвержденному маршруту – через Химкинский лес.

В ноябре 2011 года защитники леса обратились в Пресненский суд с иском против компании «Доринжстройпроект», которая во время строительства трассы якобы вырубила больше деревьев, чем было позволено Минтрансом России.

Акции протеста против проведения работ на территории Химкинского леса продолжаются в России до сих пор.

Между тем ранее также неоднократно проходили акции протеста против участия французской компании Vinci в проекте строительства трассы. При этом лидер движения «В защиту Химкинского леса» обвиняла компанию в выстраивании коррупционных схем вокруг строительства трассы, нарушении экологического законодательства России и возлагала на нее ответственность за нападения на экологических активистов.

В конце июня в Брюсселе по инициативе «Зеленых» и «Альянса либералов и демократов» впервые в практике Европарламента состоялись публичные слушания об участии французской компании в строительстве автомагистрали через Химкинский лес.

Депутаты Европарламента обещали широко поднять эту проблему на европейском уровне, рассмотреть все детали участия компании Vinci в проекте с точки зрения европейских законов, экологических и этических норм ЕС.

Заместитель председателя делегации ЕП в комитете парламентского сотрудничества ЕС-Россия Вернер Шульц говорил об «эпидемии коррупции».

Депутат из Франции Мишель Ривази отметила, что «между прочим, компания Vinci, которая выступает партнером в этом противоречивом проекте, подписала Глобальный пакт ООН, обязавшись тем самым уважать признанные на глобальном уровне принципы в области прав человека, защиты окружающей среды и борьбы против коррупции».
НЕЗАВИСИМАЯ ГАЗЕТА; ВИКТОР МЯСНИКОВ; 21.12.2012; НАДЕЖДЫ МИНОБОРОНЫ НА ГЛОНАСС НЕ ОПРАВДАЛИСЬ

Полностью развернутая орбитальная группировка через год начала деградировать

Министерство обороны РФ отказывается принимать в эксплуатацию и ставить на боевое дежурство спутниковую навигационную систему ГЛОНАСС. Об этом сообщил неофициальный источник в Роскосмосе. Главная причина – деградация спутниковой группировки. Вот уже месяц вместо 24 действующих космических аппаратов нормально работает только 23. И нет гарантии поддержания группировки даже в такой неполной конфигурации.
В настоящее время система ГЛОНАСС формально считается в стадии разработки и находится в опытной эксплуатации. До конца 2012 года заказчик, то есть Минобороны РФ, должен был принять систему и весь комплекс ответственности за нее. Соответственно все эксплуатационные расходы должны оплачиваться из бюджета. В настоящее время ГЛОНАСС финансируется из федеральной целевой программы «Глобальная навигационная система», принятой в 2001 году. Сейчас должна быть принята новая ФЦП «Развитие ГЛОНАСС» на 2012–2020 годы. Она не предусматривает продолжения опытной эксплуатации. Видимо, придется принимать экстренные меры и изыскивать немалые миллиарды на продолжение периода разработки. Или же тратить деньги новой ФЦП, которые планировалось расходовать на иные цели. Заказчик вряд ли пожелает и дальше оплачивать закончившийся договор.
Восстановить орбитальную группировку в ближайшие месяцы невозможно. Вышедший из строя спутник № 712 отслужил рекордные 96 месяцев и полностью выработал ресурс. В этой же восьмой точке первой орбитальной плоскости находился резервный спутник № 729, запущенный в конце декабря 2008 года. Но он «умер» 10 сентября 2012 года. Увы, это судьба всех спутников того периода, поскольку на них стояли тайваньские микросхемы. Во время войны в Южной Осетии выяснилось, что неполноценная орбитальная группировка не обеспечивает точный навигационный сигнал. Хуже того, временами сигнал вообще пропадал на несколько часов. И президент распорядился экстренно форсировать создание ГЛОНАСС.
Но и Госдеп США не зевал, запретив продавать России радиационно-стойкие микросхемы класса space. Все союзники Америки по НАТО и Япония поступили так же. Вот и пришлось принимать экстренные меры, чтобы хоть чем-то заткнуть дыру. Ведь своя микроэлектронная промышленность фактически разрушена. Сейчас это аукнулось.
В первой орбитальной плоскости находится еще один спутник, запущенный в 2011 году. Но он настолько далеко, что перегнать в нужную точку невозможно. Выход один – срочно запускать в нужную точку новый космический аппарат. И готовые аппараты есть, целых три «Глонасс-М». По плану они должны были стартовать в июле нынешнего года. Но к тому времени на орбите уже находились 24 работающих аппарата и четыре резервных. И генеральный конструктор ГЛОНАСС Юрий Урличич запуск отменил, сэкономив более 3 млрд. руб.
Однако космический аппарат должен быть запущен в течение трех месяцев. После этого он снимается с гарантии и возвращается производителю для повторного прохождения всех тестовых испытаний по полной программе. Это стоит денег. Деньги нужны и для доставки самолетом из Красноярска в Байконур – одного горючего более чем на миллион рублей. Далее идут доставка ракеты-носителя и разгонного блока, монтаж, вывоз на старт, командировочные сотням людей и т.д. Средства на это в бюджете следующего года не предусмотрены. Как планами запусков не предусмотрен внеочередной старт в ближайшее время.
Надо также понимать, что от старта до ввода в эксплуатацию космического аппарата проходит от 1 до 12 месяцев, потому что переход в отдаленную орбитальную точку может занимать очень много времени. А тем временем еще один, а то и два действующих аппарата могут закончить работу по предназначению. И орбитальная группировка ГЛОНАСС окажется отброшена на несколько лет в прошлое. В подобной ситуации Минобороны совершенно справедливо отказывается принимать на себя груз чужих проблем и расходов.
С 1 января 2013 года перевозчики пассажиров и опасных грузов обязаны передавать в специализированные центры Ространснадзора данные о своем местоположении и маршруте через систему ГЛОНАСС. Но смысла в этом нет, поскольку данные не имеют юридической силы, пока спутниковая система официально не принята в эксплуатацию.
Вчера на пресс-конференции президент Владимир Путин упомянул ГЛОНАСС, но в связи с коррупционными делами. «Я с такой гордостью смотрел на этих людей, которые все делали, а оказалось, что и там есть проблемы. Но и мы это доведем до конца», – сказал гарант Конституции. Гордость – это хорошо, но в советское время создателей подобной глобальной системы стратегического значения награждали. А в нынешней РФ даже спасибо не сказали. Хуже того, была развернута кампания по очернению создателей ГЛОНАСС во главе с Юрием Урличичем.
Владимир Путин вчера даже пожаловался: «Знаете, как мне было неприятно услышать, что там тоже есть подозрение в воровстве и в коррупции? Мы такие деньги туда направили, опережающим порядком, в высокотехнологичную сферу».
Подозрения действительно имеются. Нет только изъятых коробок с деньгами и драгоценностями, 13-комнатных квартир и десятков объектов недвижимости. Есть тянущееся второй год дело по статье 201 «Злоупотребление полномочиями в коммерческой организации» в отношении неустановленных лиц. Открыто по заявлению главы Роскосмоса Владимира Поповкина. Кстати, дочь Владимира Александровича Наталья получала зарплату в трех фирмах, учрежденных когда-то Юрием Урличичем. В том числе в «АСС спейс ТВ», которая является основным владельцем «НПО КП» – той самой однодневки, которая, по словам ее папы, являлась главным высасывателем денег ГЛОНАСС. Юрий Урличич, когда стал директором ОАО «Российские космические системы» (ОАО «РКС»), из учредителей вышел. А дочь заказчика – главкома космических войск, затем заместителя министра обороны Анатолия Сердюкова по вооружению и, наконец, главы Роскосмоса – исправно получала, надо думать, достойную зарплату.
Бездоказательно обвиненный без суда и следствия в хищении 6,5 млрд. руб. Юрий Урличич был снят с должности генерального конструктора системы ГЛОНАСС. Затем по требованию Владимира Поповкина, заверявшего, что нельзя быть одновременно директором и генконструктором, отстранен от должности генерального конструктора ОАО «РКС». А с должности гендиректора ушел сам, написав заявление «по состоянию здоровья». И лег в больницу на операцию.
Как сообщила пресс-служба Росимущества, только 20 декабря получено из Роскосмоса предложение уволить Юрия Урличича. И был предложен временно на его место зам. по финансам Андрей Чимирис. Сейчас он совмещает должности и.о. гендиректора и и.о. генконструктора. Видимо, молодой экономист может совмещать две главные должности. Почему нельзя назначить генконструктором ОАО «РКС» кого-то из докторов наук, многие годы создававших ГЛОНАСС, непонятно.
В свете этих событий судьба глобальной навигационной системы выглядит туманно. Налицо деградация орбитальной группировки. Затормозилось дальнейшее развитие всей системы. Во всем мире подорвано доверие к ГЛОНАСС. И настойчивые предложения президента Владимира Путина коллегам по СНГ принять участие в развитии системы встречают вежливый отказ. Смена лозунга «Кадры решают все!» на «У нас незаменимых нет!» может обойтись слишком дорого. Может не хватить 326 млрд. руб. ФЦП «Развитие ГЛОНАСС» до 2020 года. Похоже, именно ради контроля над этим денежным потоком и выживали доктора наук Урличича из системы Роскосмоса.
РИА НОВОСТИ; 20.12.2012; ИРКУТСКАЯ ТРАССА «ВИЛЮЙ» ПОЗВОЛИТ ОСВОИТЬ КРУПНЕЙШЕЕ В РФ МЕСТОРОЖДЕНИЕ КАЛИЙНЫЙ СОЛЕЙ

Росавтодор согласовал прохождение проектируемой трассы «Вилюй» через северный Катангский район Иркутской области, что позволит в будущем разработать крупнейшее в России месторождение калийных солей – Непское, сообщил журналистам на пресс-конференции в четверг губернатор Иркутской области Сергей Ерощенко.

«Росавтодор согласовал прохождение трассы через Непу. Это позволит месторождению развиваться», – сказал он.

Лицензирование Непского месторождения обсуждается с 2008 года, оно расположено примерно в 300 километрах от Усть-Кута Иркутской области. Его запасы составляют 2,3 миллиарда тонн сильвинита или 505 миллионов тонн оксида калия. Однако разрабатывать месторождение пока сложно из-за отсутствия транспортной инфраструктуры. Калийные соли используются для производства калийных удобрений.

Федеральная автомобильная дорога «Вилюй» должна соединить Иркутскую область и Якутию. Сейчас трасса существует как отдельные участки, в Иркутской области это участок от Тулуна до Усть-Кута, в Якутии – от Мирного до Якутска.

Комментируя благоустройство Иркутска, Ерощенко также отметил, что намерен после 2014 года снести в городе крупнейший спортивный стадион «Труд» (вместимость около 17 тысяч человек, построен в 1957 году), где проводятся все крупные спортивные мероприятия, в том числе федерального уровня. В 2014 году стадион примет чемпионат мира по хоккею с мячом среди мужских команд. Ерощенко считает, что стадион можно убрать после чемпионата.

«Надо убрать это здание и построить современный спортивный комплекс», – сказал Ерощенко.

Власти рассматривают возможность размещении в районе стадиона «Труд» центра классической музыки – этот проект продвигает российский музыкант Денис Мацуев.

ИНТЕРФАКС; 20.12.2012; ГОСУДАРСТВО ГОТОВО ОБЕСПЕЧИТЬ ПОДДЕРЖКУ Ж/Д ПРОЕКТА КЫЗЫЛ-КУРАГИНО – ПУТИН

Государство готово обеспечить поддержку проекта по строительству железной дороги Кызыл-Курагино (от Транссибирской магистрали к угольным месторождениям Тувы), если это потребуется, заявил президент РФ Владимир Путин на пресс-конференции в четверг.
«Дорогу должна была строить частная компания – прежде всего для освоения месторождения угля. Разумеется, это означало бы расширение инфраструктурных возможностей этого региона, в том числе улучшение ситуации для жителей. Надеюсь, что такие проекты будут реализованы, и считаю важным отметить, что если критическим будет участие государства, мы это участие обеспечим», – сказал он.
«Месторождение очень перспективное и для внутреннего использования этого угля, который там есть в огромных количествах, и для поставок на экспорт, в том числе в КНР», – добавил В.Путин.
Ранее сообщалось, что ООО «Тувинская инвестиционная корпорация» предпринимателя Руслана Байсарова готова построить все 402 км железной дороги Кызыл-Курагино от Транссибирской магистрали к угольным месторождениям Тувы. Ранее проект предусматривал, что 147 км железной дороги проложит государство за счет средств Инвестфонда РФ, остальные – прежний соинвестор – «Енисейская промышленная компания» (ЕПК) экс-сенатора от Тувы Сергея Пугачева. Высвободившиеся средства (49 млрд руб.) государство планирует использовать на развитие железнодорожной инфраструктуры на участке Междуреченск-Тайшет, куда будет выходить ветка.
При этом в министерстве регионального развития РФ отмечали, что «строительство железной дороги планируется осуществлять за счет частных инвестиций под госгарантии». «С учетом отраслевой направленности проекта его дальнейшая проработка поручена Минтрансу с Минэкономики и ВЭБом. Минрегион обеспечит координацию проекта в части комплексного развития Красноярского края и Тувы», – говорил газете «Коммерсантъ» представитель ведомства.
Вопрос о новом инвесторе рассматривался на совещании у первого вице-премьера Игоря Шувалова в октябре. Из потенциальных инвесторов в нем участвовал только Р.Байсаров. Он заявил, что стоимость первого этапа строительства железной дороги составит порядка 150 млрд рублей и его реализация займет 5-6 лет. Пропускная способность дороги составит 15 млн тонн в год, из них 3 млн тонн – народнохозяйственных грузов для Тувы. На втором этапе планируется расширение дороги до 27 млн тонн для перевозки грузов с близлежащих месторождений ОАО «Северсталь» (РТС: CHMF), группы Evraz и других компаний, представители которых допускают, что эти холдинги будут участвовать в проекте.
Лицензия на Элегестское угольное месторождение в Туве пока принадлежит ЕПК, но вскоре может быть отозвана. Конкурс по выбору нового недропользователя уже планируется провести до 15 апреля 2013 г. С момента отзыва лицензии у ЕПК и до нового конкурса будет выдана временная лицензия «другой организации, удовлетворяющей соответствующим критериям, с целью недопущения ухудшения социально-экономического положения Тывы».

ИНТЕРФАКС; 20.12.2012; ПРАВИТЕЛЬСТВО РФ ИМЕЕТ ВОЗМОЖНОСТЬ УВЕЛИЧИТЬ ПОДДЕРЖКУ ПАССАЖИРСКИХ Ж/Д ПЕРЕВОЗОК – ПУТИН

Правительство РФ имеет возможность увеличить поддержку ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) (РЖД) в плане перевозок пассажиров в дальнем следовании, заявил президент РФ Владимир Путин на пресс-конференции в четверг.

«На мой взгляд, все-таки есть у нас возможность увеличить поддержку РЖД. И уже в таких случаях, где вообще другого способа передвижения нет, конечно, на такие ограничения (отмену регулярных рейсов – ИФ) идти нельзя», – заявил президент, отвечая на вопрос о решении «дочки» монополии – ОАО «Федеральная пассажирская компания» (ФПК) – отменить поезда Тында-Комсомольск и Тында-Нерюнгри.

Правительство РФ в 2013 г. в целом выделит РЖД 40 млрд рублей компенсаций за регулирование ж/д тарифов. 25 млрд рублей из них будут направлены на пригородный сегмент. Оставшихся 15 млрд рублей ФПК не хватает: компания считает, что государство должно компенсировать более 30 млрд рублей. При этом чиновники осенью советовали РЖД повышать эффективность пассажирских перевозок, а Федеральная служба по тарифам (ФСТ) РФ увеличила тарифы на плацкарт с 1 января 2013 г. не на 10%, а на 20%.

«Нет ничего хорошего в том, что мы разгоняем необеспеченные расходы федерального бюджета», – также заявил в четверг В.Путин.

Как ранее сообщал «Интерфакс», вице-президент РЖД Михаил Акулов подписал приказ об отмене почти двух десятков поездов дальнего следования со второй половины января 2013 г. В частности, с этого времени не будут курсировать составы N613/614 Ярославль – Нижний Новгород, N679/680 Котлас-Киров, N363/364 Тында-Комсомольск, N657/658 Нерюнгри-Тында, N99/100 Северобайкальск-Анапа, N658/658 Красноярск-Абакан, N605/606 Новокузнецк-Новосибирск, N635/636 Томск – Белый Яр.

Также речь идет о поездах N651/652 Омск-Кулунда, N679/680 Кемерово-Таштагол, N681/682 Кемерово-Топки (с вагонами Кемерово-Кисловодск), N683/684 Томск-Тайга, N625/626 Пенза-Самара, N322/474 Новороссийск-Адлер-Архангельск, N645/646 Ростов-на-Дону – Волгоград, N685/686 Ростов-на-Дону – Грозный, N691/692 Ставрополь-Кавказская (с вагонами Ставрополь – Санкт-Петербург), N693/694 Ставрополь-Кавказская (с вагонами Ставрополь-Воркута и Ставрополь-Архангельск), N697/698 Нальчик-Прохладная (с вагонами Нальчик-Адлер).

РЖД объяснили решение стремлением своей ФПК сократить эксплуатационные затраты. «Принцип формирования тарифа позволяет вывести поезд на рентабельный уровень только при условии средней составности не менее 14 вагонов и средней (загруженности – ИФ) не менее 70%. Для снижения государственной поддержки принято решение о поэтапном сокращении поездов, не удовлетворяющих этим требованиям», – отмечает монополия. Также монополия учитывает снижение пассажиропотока в зимний период. При этом оптимизация маршрутной сети высвободит пропускные способности ряда участков, где курсируют эти пассажирские поезда.
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; НАДЕЖДА СТОЛЯРЧУК; 20.12.2012; ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНУЮ ЛИНИЮ «КЫЗЫЛ-КУРАГИНО» ИСКЛЮЧИЛИ ИЗ СПИСКА ГОСУДАРСТВЕННЫХ ИНВЕСТИЦИОННЫХ ПРОЕКТОВ, ЗАЯВИЛ МИНИСТР РЕГИОНАЛЬНОГО РАЗВИТИЯ РФ ИГОРЬ СЛЮНЯЕВ. 

Это связано с тем, что инвестор проекта в 2012 году не выполнил свои обязательства. 

Минрегиону предстоит найти новую схему реализации инвестпроекта по строительству железной дороги «Кызыл-Курагино». Напомним, по предложению Минтранса и Росжелдора, проект лишили поддержки Инвестфонда.

Строительство железнодорожной линии «Кызыл – Курагино» ведется в увязке с освоением минерально-сырьевой базы Республики Тыва. Однако инвестор проекта – ЗАО «Енисейская промышленная компания – в 2012 году не выполнил свои обязательства. Причем, как по строительству железнодорожной линии, так и в отношении угледобывающего комплекса.

Как поясняют в Минрегионе, именно это стало причиной того, что на последнем заседании правительственной комиссии по инвестициям было принято решение исключить строительство железной дороги из списка проектов, которые государство поддерживает через Инвестфонд. О чем глава ведомства Игорь Слюняев и сообщил полномочному представителю президента в Сибирском федеральном округе Виктору Толоконскому во время недавней рабочей встречи.

Однако окончательно проект «Кызыл-Курагино» не похоронен. По поручению правительства, Минрегион вместе с Минтрансом, Минфином и Минэкономразвития должен подготовить новый вариант реализации этой инициативы. Речь идет о привлечении частных инвестиций под государственные гарантии и направлении бюджетных средств в уставный капитал «РЖД» для расширения участка дороги «Междуреченск – Тайшет».

Существование самого Инвестфонда сейчас тоже под вопросом. Игорь Слюняев, комментируя недавно эту тему, заявил, что фонд реализовал все свои финансовые возможности и в дальнейшем ему на смену могут прийти иные инструменты господдержки приоритетных проектов.

«Вместе с тем, горизонт реализации уже одобренных инвестиционных планов не ограничивается 2012 годом, поэтому Минрегион будет и впредь контролировать исполнение всех обязательств инвесторами и региональными бюджетами. Все проекты, получившие поддержку Инвестфонда, остаются в поле нашего внимания», – резюмировал министр.

Потребность в финансировании за счет средств Инвестфонда в 2012 году изначально оценивалась в 65 миллиардов рублей. Реально же в бюджете было предусмотрено чуть больше 37,9 миллиарда.

РИА НОВОСТИ; 21.12.2012; ГОССУБСИДИИ РЖД НА ПРОЕКТЫ В СОЧИ И МОСКВЕ В 2012 Г СОСТАВЯТ 60,8 МЛРД РУБ – РАСПОРЯЖЕНИЕ

Объем госсубсидий ОАО «РЖД», которые монополия получает путем взноса в уставный капитал на реализацию проектов в Сочи и Москве, увеличен в 2012 году до 60,8 миллиарда рублей.

Соответствующее распоряжение правительства размещено в пятницу утром на сайте кабинета министров.

Согласно документу, 34,9 миллиарда рублей будет направлено на создание объектов транспортной инфраструктуры в рамках подготовки к XXII Олимпийским зимним играм и XI Паралимпийским зимним играм 2014 года в Сочи, 25,9 миллиарда рублей – на развитие транспортного комплекса Московского региона.

Проект распоряжения ранее был предложен Минтрансом РФ.

При этом ранее сообщалось, что государство в 2012 году выделяет РЖД около 40 миллиардов рублей путем взноса в уставный капитал, в том числе 14,5 миллиарда рублей – на проекты в рамках подготовки Олимпиады в Сочи, 17,6 миллиарда рублей – на развитие Московского транспортного узла. РЖД разместили по закрытой подписке 40,1 миллиона акций номиналом 1 тысяча рублей, получив, таким образом, от государства 40,1 миллиарда рублей субсидий.

Единственным акционером РЖД является РФ в лице правительства.

Однако в следующем году может быть приватизировано 5% акций РЖД.

ИНТЕРФАКС; 20.12.2012; РЖД СТАЛИ ВЛАДЕЛЬЦЕМ 75% АКЦИЙ ФРАНЦУЗСКОГО ЛОГИСТИЧЕСКОГО ОПЕРАТОРА GEFCO

ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) (РЖД) в четверг стало владельцем 75% акций французского логистического оператора GEFCO, сообщила российская монополия.

Как сообщалось ранее, сумма сделки составила 800 млн евро, актив приобретен у группы PSA Peugeot-Citroen. JP Morgan и «ВТБ Капитал» выступали финансовыми консультантами монополии.

PSA продает GEFCO в рамках программы избавления от непрофильных активов из-за сложной финансовой ситуации. Компания, в которой работают больше 10 тыс. человек, занимается транспортировкой комплектующих и готовых автомобилей PSA (в рамках эксклюзивного 5-летнего контракта).

Основным рынком является Западная Европа, на ее долю приходится более 75% выручки, остальную часть приносят операции в Латинской Америке и других регионах. Вторым по величине клиентом GEFCO является General Motors (владеет 7% PSA), заключивший в июле контракт на транспортировку автомобилей и компонентов из США на европейские рынки, включая Россию. Выручка компании в 2011 году составила 3,8 млрд евро, операционная прибыль – 223 млн евро.
ИА PORTNEWS; 20.12.2012; РОСМОРРЕЧФЛОТ ЗАКЛЮЧИЛ КОНТРАКТ НА СТРОИТЕЛЬСТВО ДВУХ АВАРИЙНО-СПАСАТЕЛЬНЫХ СУДОВ УСИЛЕННОГО ЛЕДОВОГО КЛАССА

Федеральное агентство морского и речного транспорта накануне, 19 декабря 2012 года, заключило государственный контракт с судостроительной компанией «Нордик Ярдс Висмар ГмбХ» на строительство двух многофункциональных аварийно-спасательных судов неограниченного района плавания мощностью 7 МВт с усиленным ледовым классом. Как сообщает пресс-служба Росморречфлота, заказчиком-застройщиком является ФКУ «Дирекция государственного заказчика программ развития морского транспорта». 

Генподрядчик должен построить и оснастить суда в соответствии с условиями государственного контракта на площадках судостроительного завода, расположенном в Висмаре (ФРГ). 

Строительство многофункциональных аварийно-спасательных судов осуществляется в рамках подпрограммы «Морской транспорт» федеральной целевой программы «Развитие транспортной системы России (2010-2015 годы)». 

Многофункциональные аварийно-спасательные суда предназначены для решения комплекса задач поисково-спасательного обеспечения, в том числе поиска и спасания людей, терпящих бедствие на море, ликвидации последствий морских аварий, оказания помощи аварийным судам (в том числе в ледовых условиях), проведения водолазных работ на глубине до 300 м, выполнения буксирных и ледокольных операций, обследования морского дна и подводных объектов на глубине до 1000 м, ликвидации разливов нефти и нефтепродуктов, тушения горящего на воде топлива и оказания помощи в тушении пожаров на плавучих и береговых объектах, доступных для подхода с моря. 

Технические характеристики многофункционального аварийно-спасательного судна проекта MPSV06: длина наибольшая – 86.00 м; ширина наибольшая – 19.10 м; высота борта – 8.50 м; осадка – 6,00 м; максимальная мощность ГЭД – 2 х 3500 кВт; скорость хода – 15.0 уз.; автономность – 30 суток; дальность плавания – 5000 миль.
ИА PORTNEWS; 20.12.2012; СОСНОВСКИЙ СУДЗАВОД ЗАЛОЖИЛ КИЛИ ПЕРВЫХ ДВУХ ЭКОЛОГИЧЕСКИХ СУДОВ ПРОЕКТА RT29 

Сосновский судостроительный завод 20 декабря 2012 года заложил кили первых двух экологических судов проекта RT29 (строительные номера 10601 и 10602). Как сообщает перс-служба Морского Инженерного Бюро, являющегося проектантом серии, суда строятся по заказу ФКУ «Речводпуть» Федерального Агентства морского и речного транспорта Министерства транспорта Российской Федерации. 

Экологическое судно предназначено для приема и выдачи сточно-фановых и подсланевых вод, загрязненных нефтепродуктами с температурой вспышки не ниже 60°С, а также сухого мусора. 

Район плавания – внутренние водные пути России, соответствующие району плавания О 2.0. 

Основные характеристики судна: ллина габаритная – около 43,00 м; ширина габаритная – около 7,92 м; осадка максимальная – 1,65 м; автономность – 7 суток; дедвейт – 207 тонн; скорость – около 18,0 км/ч; класс РРР: О 2.0 (лед 20) А. 

В кормовой части судна установлены 2 ВФШ и 2 балансирных руля на пятках, обеспечивающие судну спецификационную скорость и управляемость. Для улучшения управляемости на малых ходах, при проходе узкостей и при швартовках на судне предусмотрено носовое подруливающее устройство типа «винт в трубе» с винтом фиксированного шага мощность 45 кВт. 

Главная энергетическая установка состоит из двух дизельных двигателей максимальной длительной мощностью по 208 кВт каждый. 

В качестве рулевого привода используется электрогидравлическая рулевая машина. 

Для подачи и снятия шлангов, подъема и опускания забортного трапа-сходни, установки бонового заграждения устанавливается гидравлический кран грузоподъемностью 1,0 т с вылетом стрелы 6 м. 

Для предотвращения загрязнения окружающей среды в случае разлива груза при проведении грузовых операций, на судне предусмотрен судовой комплект по борьбе с разливом нефти (БРН). 

Грузовая система обеспечивает закрытый прием нефтесодержащих и сточных вод как средствами других судов, так и собственными средствами и их выдачу судовыми насосами на приемные сооружения. 

Грузовые танки сточных вод оборудованы средствами для взрыхления осадков и промывки. 

Экипаж судна – 6 человек. 

ОАО «Сосновский судостроительный завод» – судостроительное предприятие с поточной технологией производства судов различной модификации, при работе на полную мощность способное выпускать до 300 малых судов ежегодно. Основано в 1924 году.
ИА PORTNEWS; 20.12.2012; «РОСМОРПОРТ» ОБЪЯВИЛ ОТКРЫТЫЙ КОНКУРС НА КАПРЕМОНТ СЕВЕРНОГО МОЛА ПОРТА СОЧИ

Сочинский филиал ФГУП «Росморпорт» объявил открытый конкурс на выполнение работ по капитальному ремонту Северного мола морского порта Сочи. Об этом сообщается в материалах предприятия. 
Начальная цена заказа 100 млн 756 тыс. 822 руб. 67 коп. (с учетом НДС). Источник финансирования – собственные средства. 
Дата окончания срока подачи котировочных заявок 21 января 2013 года.

ИЗВЕСТИЯ; МАРИЯ КИСЕЛЕВА; 21.12.2012; КАЗАХСТАН УГОВАРИВАЮТ КУПИТЬ У РОССИИ «САМОЛЕТ XXI ВЕКА»

В октябре между властями Казахстана и России проходили переговоры о планах закупки российской гражданской авиатехники. С российской стороны в переговорах участвовали представители Минпромторга, Минтранса, ОАК, «Вертолетов России», а от казахстанской стороны – министерство транспорта и коммуникаций, представители авиакомпании «Эйр Астана» и авиакомпании «СКАТ».

По данным источника «Известий» в правительстве, ОАО «ОАК» по итогам переговоров подтвердило готовность подписать контракты на поставку в Казахстан после 2017 года самолетов семейства МС-21. В итоге было решено в будущем провести дополнительные переговоры о проработке поставок российских самолетов на казахстанский рынок. «Магистральный самолет XXI века» (МС-21), которым занимается корпорация «Иркут» (входит в ОАК), – следующая после Sukhoi Superjet перспективная разработка российского авиапрома.

Прототип МС-21, способный перевозить до 180 пассажиров, должен совершить первый полет в 2015 году, на 2017 год запланировано начало поставок самолета.

Представитель АО «Эйр Астана» Жанна Бадаубаева отметила, что ее авиакомпания пока не планирует покупку МС-21. В авиакомпании «СКАТ» на вопрос «Известий» не ответили. В ОАК «Известиям» подтвердили, что делали презентацию МС-21 для казахстанских авиакомпаний, при этом отметили, что о каких-то контрактных обязательствах пока говорить рано.

- Мы, конечно, рассматриваем Казахстан как наших потенциальных заказчиков и продолжим работу с авиаперевозчиками этой страны, – отметили в ОАК. – Презентации МС-21 проходят в разных странах, но именно рынок СНГ наряду с российским является приоритетным. Поскольку мы новые игроки на рынке гражданской авиационной техники, то, естественно, мы продукт продвигаем поэтапно. Мы хотим, чтобы сначала он зарекомендовал себя на рынке России и СНГ, потом уже мы смотрим на рынки Юго-Восточной Азии и Латинской Америки, и уже постепенно мы задумываемся о развитых рынках, например европейских стран.

Казахстан может стать вторым зарубежным покупателем МС-21. В 2010 году на авиасалоне в Фарнборо малайзийская лизинговая компания Crecom подписала твердый контракт на 50 машин, однако летом этого года появилась информация, что соглашение было переведено в опцион. Таким образом, количество твердых контрактов на МС-21 упало со 163 до 113. Из них, как сообщалось, 85 приходится на заказ «Ростехнологий» (50 из них для «Аэрофлота»), 28 – на российскую компанию «Ильюшин финанс», еще на 72 самолета есть опционы.

Как отметил главный редактор отраслевого портала avia.ru Роман Гусаров, пока проект МС-21 находится на слишком ранней стадии, чтобы говорить о твердом интересе со стороны заказчиков. Кроме того, в подписании контракта именно с казахстанской стороной может быть и политической подтекст налаживания отношений с соседями. При этом проект МС-21 может заинтересовать клиентов и сам по себе, так как он гораздо более перспективный, чем Sukhoi Superjet.

- Если Sukhoi Superjet – это откровенно переходный продукт, то МС-21 можно назвать революционным для нашего авиапрома, – отметил Гусаров.

По словам эксперта, МС-21 представляет собой новое поколение самолетов, в частности, за счет новых материалов. В проекте широко используются так называемые композиционные материалы и новые технологии производства (предполагается, например, использовать бесстапельное производство, также самолет получит композитные крылья). При этом Гусаров отметил, что обозначенный 2017 год может и не оказаться реальным сроком поставки – к примеру, Sukhoi Superjet совершил первый полет на три года позже запланированного.

Гендиректор компании «Аэропорт Инвестментс» Cергей Детенышев отмечает, что принципиально МС-21 – перспективный проект. Однако самолет находится на этапе НИОКР, и в такой ситуации перед покупателем встает вопрос доверия к поставщику самолета.

- Если Boeing продает «бумажный» самолет, то можно быть уверенным, что в случае неудачи вместо этого самолета поставят лучшие на тот момент другие самолеты, они у него уже есть. В отношении нового производителя, который только-только выходит на рынок, государство может что-то гарантировать не в части самолетов, а какие-то непрофильные уступки и гарантии, – отмечает Детенышев.
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 20.12.2012; ПУТИН ПОРУЧИЛ ПРЕДПРИНЯТЬ МЕРЫ ПО УДЕШЕВЛЕНИЮ АВИАПЕРЕВОЗОК В РФ

Минфин, Минэкономразвития и Минтранс подготовят предложения по возможному удешевлению российских авиаперевозок. Об этом заявил президент РФ Владимир Путин на пресс-конференции.

«Я постоянно сам об этом думаю, что это чушь какая-то, когда долететь из Москвы до Владивостока или до Хабаровска дороже, чем до Нью-Йорка. Буквально несколько дней назад давал поручение министру транспорта, экономики и финансов, чтобы они представили мне предложения по изменению ситуации. И как одна из причин – недопуск иностранных пилотов, так это подается», – сказал президент.

На вопрос о том, что готовы ли власти разрешить иностранным летчикам наниматься в российские авиакомпании, Владимир Путин ответил, что с этой инициативой уже выступил глава «Аэрофлота» Виталий Савельев.

Он говорил, что в России выпускается недостаточно собственных пилотов, и потребности только «Аэрофлота» намного выше.

«В этом во всем надо разбираться, но решать эти вопросы. Там нет никакого изменения в подходах. Это будет решаться исключительно при прямом участии отраслевого профсоюза», – добавил Владимир Путин.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 21.12.2012; НЕБУ ДОБАВЯТ ТЫСЯЧУ КИЛОМЕТРОВ

Росавиация готовит новую схему маршрутов 

Ежесекундно  в столичном небе находится 10 тысяч пассажиров, а летом и все 25 тысяч. Через пару лет, прогнозируют эксперты, их будет в два раза больше.

Но уже сейчас диспетчерский центр московской воздушной зоны, которая простирается до границ с Белоруссией и Украиной, работает на пределе возможностей и оборудования, и людей. И без помощи искусственного разума уже не обойтись, уверяют эксперты. 

Три года назад в подмосковном Внуково начали строить новый центр по управлению авиаполетами. На него уже затрачено несколько миллиардов рублей, но его оснащение продолжается. И в 2015 году новый Московский центр организации воздушного движения заработает на полную мощность. К этому времени аэропорты столицы рассчитывают принимать по 100 миллионов пассажиров в год, отметил руководитель Московского центра автоматизированного управления воздушным движением Владимир Ужаков, показывая журналистам новые рабочие места диспетчеров.

В помощь людям уже разработана отечественная система, которая следит за работой оборудования по управлению аэропортов, что  позволит в скором времени значительно сократить время взлета и захода на посадку. Испытания программного комплекса «Ситез» будут проходить в течение 2013 года. И еще понадобится два года, чтобы отшлифовать новую систему. 

В это время и новый, и действующий центры будут работать параллельно, чтобы исключить сбои в работе во время отладки оборудования. Поэтому пока пассажирам придется набраться терпения, если самолет долго кружит в небе и ждет разрешения на посадку. Ведь сейчас при переносе рейсов приходится практически в ручном режиме менять график полетов, от чего идет задержка рейсов, отметил представитель Госкорпорации по организации воздушного движения Сергей  Погребнов. 

Уже разработана и новая структура воздушного пространства московской авиазоны. Через три года пассажирским самолетам дадут возможность летать по более коротким трассам в небе, оптимальным траекториям. Это уменьшит время нахождения в воздухе, расход топлива. ГЛОНАСС и навигационная наземная система будет вести самолеты точно по заданным маршрутам и сигнализировать диспетчерам о возможных отклонениях самолетов и столкновениях. Это позволит предупредить конфликт в небе и увеличить пропускную способность, отметили аэронавигаторы.

Работу по переходу на новую структуру воздушного пространства в Московской воздушной зоне, которую ведут сейчас минтранс, минобороны и Росавиация, планируется завершить в декабре 2013 года. Основным преимуществом предлагаемой новой структуры воздушного пространства является полная бесконфликтность схем прилета и вылета, пояснили «РГ» в Росавиации. 

При этом достигнута оптимизация общего числа участков воздушных трасс, их количество сократилось с 347 до 279,  полностью исключены 170 имеющихся в настоящее время участков встречного воздушного движения. Суммарная протяженность сети воздушных трасс вырастит на тысячу километров. Еще одно перспективное направление – разделение потоков воздушных судов для одновременного использования нескольких взлетно-посадочных полос на основных аэродромах, рассказали в Росавиации.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 20.12.2012; ПУТИН СЧИТАЕТ, ЧТО КОЛЛАПС НА ТРАССЕ «РОССИЯ» СПРОВОЦИРОВАЛИ ЭКОЛОГИ 

К недавнему снежному коллапсу на трассе М-10 привели действия экологов, которые тормозили строительство новой автотрассы Москва – Петербург.

Такое мнение высказал Владимир Путин в ходе большой пресс-конференции.

Президент отметил, что в результате событий вокруг Химкинского леса строительство трассы было перенесено на 1,5 года. Кроме того, возникла опасность потери французских партнеров.

«Я не знаю, была бы эта ситуация (на автотрассе Москва-Петербург) в связи с выпадением снега – все зависит от графика строительства. Но то, что трасса бы могла строиться быстрее при нормальном диалоге с экологами – это очевидный факт», – отметил президент.

По мнению Путина, «экологам надо было все делать цивилизованным способом и соотносить все с развитием, с общественными интересами». В то же время, и местным органам власти «надо было быть более открытыми», а так «в данном случае, к сожалению, до конца цивилизованным способом эту проблему не решили», подчеркнул Путин.

Напомним, в конце ноября на федеральной дороге М-10 «Россия» в Тверской  области образовалась многокилометровая пробка из-за снежных заносов. Для ее ликвидации потребовалось трое суток. В снежном плену оказались около десяти тысяч автомобилей.
ВЗГЛЯД; 20.12.2012; ПУТИН ПОРУЧИЛ ПРЕДСТАВИТЬ ПРЕДЛОЖЕНИЯ ПО УДЕШЕВЛЕНИЮ АВИАПЕРЕВОЗОК

Президент России Владимир Путин на пресс-конференции в четверг заявил, что поручил министрам финансов, экономического развития и транспорта представить предложения по возможному удешевлению российских авиаперевозок.

Один из журналистов на пресс-конференции в четверг спросил Путина, действительно ли власти готовы разрешить иностранным летчикам наниматься в российские авиакомпании, чего, по его словам, нет ни в одной стране мира.

«Я постоянно сам об этом думаю, что это чушь какая-то, когда долететь из Москвы до Владивостока или до Хабаровска дороже, чем до Нью-Йорка. Буквально несколько дней назад давал поручение министру транспорта, экономики и финансов, чтобы они представили мне предложения по изменению ситуации. И как одна из причин – недопуск иностранных пилотов, так это подается», – сказал президент, выступление которого транслируют «Вести.Ру».

«В этом во всем надо разбираться, но решать эти вопросы. Там нет никакого изменения в подходах. Это будет решаться исключительно при прямом участии отраслевого профсоюза», – добавил Путин.

Газета ВЗГЛЯД ведет онлайн-репортаж пресс-конференции Путина.

Напомним, в начале октября министерство транспорта России подготовило законопроект по отмене национальной принадлежности пилотов. Отечественные авиакомпании смогут привлекать пилотов, не имеющих российского гражданства.

Замглавы ведомства Валерий Окулов рассказал, что для начала законопроект будет опубликован на сайте Минтранса и будет «висеть там две недели», чтобы общественность смогла внести свои замечания и предложения. «Спустя две недели мы разошлем его уже на внешние согласования», – заключил замминистра.

Перед этим с просьбой об отмене национальной принадлежности для пилотов выступил генеральный директор «Аэрофлота» Виталий Савельев. Он заявил, что в России сейчас нехватка пилотов, которую он оценил примерно в тысячу человек.

В свою очередь пилот авиации СССР и России Василий Ершов заявил газете ВЗГЛЯД, что «скорее всего, в Россию пойдут иностранные пилоты среднего пошиба, в основном, за налетом. Отмучиться год-два, налетать свои две тысячи часов и вернуться обратно, проситься в солидную компанию, уже опытным специалистом».
НОВАЯ ГАЗЕТА; МАРИЯ МИХАЙЛОВА; 21.12.2012; СДАВАЙТЕ БИЛЕТЫ

Сокращению количества региональных перевозок способствует политика авиационных властей

В уходящем году власти как никогда много говорили о развитии региональной авиации. Но пока слова так и остаются словами. Отраслевые эксперты говорят об отсутствии рыночных поводов для развития региональных перевозок – нет спроса. Авиакомпании заявляют, что готовы формировать адекватное предложение, но мешают регуляторы – Минтранс и Росавиация. Авиакомпания «Кубань» прекратила полеты в ночь с 10 на 11 декабря. Согласно сообщению перевозчика, причиной остановки деятельности стала тяжелая финансовая ситуация и неспособность соблюсти новые требования, которые Росавиация предъявляет к авиакомпаниям с конца ноября 2012 года. Уход c рынка «Кубани» – наиболее значимое событие в сфере региональных перевозок за прошедший год, которое смогли вспомнить опрошенные «Новой» эксперты. В остальном, несмотря на многочисленные разговоры чиновников о важности региональной авиации и необходимости ее возрождения, все то же, что в 2011-м: незначительный рост объемов перевозок на фоне сокращения количества авиакомпаний и аэропортов. Одним словом, стагнация. Важно помнить, что «Кубань» была отнюдь не самым слабым игроком на этом рынке. Авиапарк, состоящий из 6 относительно современных Boeing 737 и Airbus 319, развитая маршрутная сеть, регулярные и чартерные международные перевозки, стабильный рост количества перевезенных пассажиров. И при всем при этом, если верить отчетности компании, отсутствие прибыли с 2007 года. Но что бы ни происходило внутри «Кубани», последний гвоздь в крышку гроба краснодарского перевозчика был забит государственным регулятором. С ноября 2012 года в силу вступили изменения Федеральных авиационных правил в части сертификационных требований, предъявляемых к перевозчикам (ФАП-11). Согласно новым требованиям, авиакомпания, осуществляющая регулярные перевозки, должна иметь как минимум 8 самолетов, рассчитанных на перевозку 55 и более пассажиров. А у «Кубани» было всего 6 таких бортов, 3 из которых нужно было в ближайшее время вернуть лизингодателю.

***

Наибольшее количество авиакомпаний (более 30) российская гражданская авиация потеряла в прошлом году, когда зампред правительства Сергей Иванов после крушения Ту-134 под Петрозаводском и Як-42 под Ярославлем официально открыл сезон охоты на «живопырки» – небольшие авиакомпании, которые, по консолидированному мнению российских властей, не способны обеспечить должный уровень безопасности. Авиационные эксперты в один голос просили «не перекладывать с больной головы на здоровую»: безопасность не зависит напрямую от размера авиакомпании, а то, что у Росавиации не получается всех проконтролировать, – это не проблема участников рынка, это проблема регулятора. Услышаны они, конечно, не были. Между тем именно силами небольших авиакомпаний выполнялся и пока выполняется основной объем региональных перевозок. «Безусловно, магистральные и региональные перевозки очень различаются с точки зрения ведения бизнеса, – рассуждает руководитель консалтинговой компании «Инфопорт» Борис Рыбак. – Обслуживание региональных маршрутов почти всегда низкорентабельно. Единственная авиакомпания, которой удалось сделать региональные перевозки прибыльными, – «ЮТэйр», и ее, кстати, нельзя назвать небольшой. Но если получилось у них, это не значит, что получится у всех».

«Это все равно что сравнить крупный супермаркет и магазин шаговой доступности, - подтверждает главный редактор журнала «Авиатранспортное обозрение» Алексей Синицкий. – Нужны оба, и один другого заменить не сможет»
*** 

Создать авиакомпанию с нуля в силу несбалансированности и противоречивости авиационного законодательства, а также многочисленных бюрократических препон практически невозможно, что подтверждается статистикой: появившиеся за последние несколько лет авиакомпании можно пересчитать по пальцам. Услуги региональных аэропортов очень дороги из-за того, что последним при небольшом количестве обслуживаемых самолетов необходимо соответствовать тем же сертификационным требованиям, которые предъявляются к крупнейшим аэроузлам. Что, естественно, сказывается на стоимости облуживания авиакомпаний и в конечном итоге на цене билетов конкретного маршрута. Наконец, не стоит забывать о том, что отечественные самолеты, на которых выполняются значительные объемы региональных перевозок, полностью исчерпают свой ресурс в течение ближайших пяти лет. А значит, региональным компаниям придется искать им замену.

«В развитии региональной авиации есть два пути. Консолидация и значительные субсидии или создание среды, которая благоприятствует формированию рынка. Российские власти, очевидно, выбрали первый путь, – резюмирует Борис Рыбак. - Это означает, что в ближайшей перспективе нас ждет то же, что и сегодня. Региональные перевозки будут существовать в высокодоходных субъектах. В дотационных – в минимально необходимом для жизни населения объеме. Правда, новых авиакомпаний не появится даже там, где они очень нужны, – например, на востоке страны».

Сегодня в Сибири и на Дальнем Востокое есть населенные пункты, не обеспеченные постоянным воздушным сообщением, хотя здесь возможен только такой способ перевозки. Дальнейшее сокращение внутренних перевозок приведет к тому, что 14% населения России, живущего на 60% ее территории, окажется без какого-либо сообщения с Большой землей.

ТРУД; 21.12.2012; О НАМЕРЕНИИ РЕШАТЬ ВОПРОС ИСПОЛЬЗОВАНИЯ ИНОСТРАННЫХ ПИЛОТОВ ТОЛЬКО ПО СОГЛАСОВАНИЮ С ПРОФСОЮЗАМИ.

Анатолий Бунарев, председатель Общероссийского профсоюза авиаработников

- Мы признательны президенту за то, что он разделяет беспокойство отраслевого профсоюза по поводу инициативы Минтранса РФ – разрешить иностранным пилотам управлять российскими лайнерами. У нас есть информация, что уже после озвучивания этой опасной идеи ряд ведущих авиакомпаний отказались от трудоустройства выпускников 2012 года. А что же будет, если такой закон будет принят?

Минтранс и авиакомпании говорят, что хотят привлекать в качестве иностранных пилотов граждан Европы, Америки? Но им же потребуется не просто платить высокую зарплату, но обеспечивать жилье, оплачивать страховку и так далее. При этом никто не подумал даже об оценке материальных ресурсов и времени, требуемых учебным заведениям гражданской авиации РФ для восполнения дефицита пилотов. Кстати, начиная с 2007 года в отраслевые летные учебные заведения набор курсантов растет, о чем хорошо известно специалистам.  Добавлю, что слухи о привлечении иностранцев вызвали напряженность среди курсантов ряда учебных заведений гражданской авиации. По данным опроса, проведенного аналитическими центрами, 2/3 граждан Российской Федерации не поддерживают допуск зарубежных граждан за штурвалы авиакомпаний гражданской авиации. Что уж говорить о профсоюзах летных экипажей, которые категорически не приемлют законопроект. 

О замене политтехнологий реальной политикой

Евгений Дугин, доктор социологии, советник администрации президента РФ 

- Я уверен, что переход от политтехнологий к реальной политике не только возможен в нашей стране, но и крайне необходим. Давно пора это сделать, ведь виртуализация буквально захватила общество в плен, а между тем жизнь реальна и вполне материальна. Конечно, с помощью технологии легче управлять сознанием, проще организовывать политику и  структурировать реальность. Но если эти искусственные построения замыкаются как вещь в себе, то они искажают, иногда до неузнаваемости, картину окружающего мира и общественных настроений. Это крайне опасная ситуация для политика.  Сегодня надо учиться жить ясной, полной и, главное, совершенно конкретной жизнью. До сих пор сделать это не удавалось не только в России, мы имеем дело с общемировой тенденцией. Это явление, свойственное постмодернизму. Технологии СМИ сейчас настолько развиты, что превращают реальную жизнь, в том числе и политику, в виртуальную реальность. Попытка переломить эту реальность может оказаться затяжной, но в любом случае стоящей. 

О планах государства возвращать «сбежавшие» капиталы

Никита Кричевский, профессор, доктор наук

- Насколько я знаю, задача вернуть в страну выведенные по разным «серым» схемам деньги уже поставлена на самом серьезном уровне. И у государства российского более чем достаточно экономических и внеэкономических возможностей для того, чтобы этой цели добиться. Российские спецслужбы контролируют выведенные из страны деньги. Никаких проблем для такого контроля сегодня не существует. Даже не надо сидеть на пляже в Антигуа – все делается дистанционно. Можно вообще ничего не делать собственными силами - существуют в мире детективные агентства, которые за умеренную плату не только поставят информацию об учредителях и бенефициарах, но и выложат все проводки, цепочки, схемы, финансовых посредников и так далее. Почему процесс начинается именно теперь? У меня такое объяснение: власть наконец-то поставила перед собой важнейшую задачу – модернизация и очищение от коррупции российских судебной системы, правоохранительных органов и фискальной системы.

ИНТЕРФАКС; 20.12.2012; РОСАВИАЦИЯ ПРОВЕДЕТ РАССЛЕДОВАНИЯ ПО ВЫКАТКЕ ТУ-204 ЗА ВПП В НОВОСИБИРСКЕ

Росавиация создала комиссию по расследованию обстоятельств выкатки самолета Ту-204 авиакомпании Red Wings за пределы взлетно-посадочной полосы (ВПП) в аэропорту Новосибирска, заявил «Интерфаксу» представитель ведомства.

«В 15:11 мск самолет авиакомпании Red Wings выполнявший рейс из «Внуково» в Новосибирск, выкатился за пределы ВПП на 250-300 метров и остановился в пределах кольцевой полосы безопасности», – сообщили в Росавиации.

Собеседник агентства сообщил, что на борту находилось 59 взрослых пассажиров и один ребенок, никто не пострадал. «Воздушное судно будет отбуксировано, сам аэропорт работает в штатном режиме», – добавил он.

ИА REGNUM; 20.12.2012; ПРИВЛЕЧЕНИЯ ИНОСТРАННЫХ ПИЛОТОВ ТРЕБУЮТ ПЕРЕВОЗЧИКИ: ПУТИН

Президент Российской Федерации Владимир Путин призвал решать вопрос допуска к полётам на внутрироссийских рейсах иностранных пилотов при участии отраслевого профсоюза. Об этом он заявил в ходе пресс-конференции 20 декабря в Москве, отвечая на вопрос о том, что некоторые парламентарии лоббируют отмену статьи 56 Воздушного кодекса, чтобы запустить в кабины пилотов иностранных специалистов.
«Летчики – это судьба, особая профессия, требующая мужества, квалификации и знаний. Но в то же время это отрасль экономики. Для России, где есть территории, до которых можно добраться только с помощью авиатранспорта, это особенно важно. Мы планируем развивать региональную и малую авиацию. Мы уже создали несколько казённых предприятий – в Якутии, на Чукотке, которые не закладывают в свои цены целый ряд затрат», – подчеркнул Путин.
Он также обратил внимание, что перевозчики преподносят проблему с высокими ценами как следствие именно недопуска иностранных специалистов, и это ограничивает их в сокращении затрат.
«Долететь из Москвы до Владивостока дороже, чем до Нью-Йорка. И с этой ситуацией надо разбираться. Распоряжения Минтрансу уже даны», – добавил президент.

РИА НОВОСТИ; 20.12.2012; ПУТИН ПОРУЧИЛ МИНИСТРАМ ПРЕДСТАВИТЬ ПРЕДЛОЖЕНИЯ ПО УДЕШЕВЛЕНИЮ АВИАПЕРЕВОЗОК В РФ

Президент РФ Владимир Путин поручил министрам финансов, экономического развития и транспорта представить предложения по возможному удешевлению российских авиаперевозок.

Один из журналистов на пресс-конференции в четверг спросил Путина, действительно ли власти готовы разрешить иностранным летчикам наниматься в российские авиакомпании, чего, по его словам, нет ни в одной стране мира.

«Я постоянно сам об этом думаю, что это чушь какая-то, когда долететь из Москвы до Владивостока или до Хабаровска дороже, чем до Нью-Йорка. Буквально несколько дней назад давал поручение министру транспорта, экономики и финансов, чтобы они представили мне предложения по изменению ситуации. И как одна из причин – недопуск иностранных пилотов, так это подается», – сказал президент.

С инициативой разрешить наем иностранных пилотов выступил глава «Аэрофлота», крупнейшей авиакомпании в РФ, Виталий Савельев.

Он говорил, что в России выпускается недостаточно собственных пилотов, и потребности только «Аэрофлота» намного выше.

«В этом во всем надо разбираться, но решать эти вопросы. Там нет никакого изменения в подходах. Это будет решаться исключительно при прямом участии отраслевого профсоюза», – добавил Путин.

АВИАПОРТ.РУ; 20.12.2012; СТОЛИЦА РОССИИ ЗАНЯЛА ПЯТОЕ МЕСТО В РЕЙТИНГЕ ТРАФИКА ПАССАЖИРОВ В АЭРОПОРТЫ ЕВРОПЫ

Рейтинг трафика пассажиров в аэропорты Европы подготовлен по результатам совместного исследования информационно-аналитического агентства «FINAM.ru» и компании «Аэроэкспресс». В его ходе был учтено количество авиапутешественников, добирающихся в аэропорты по железной дороге. Москва, благодаря скоростным и комфортабельным аэроэкспрессам, обслуживающим миллионы пассажиров в год, заняла почетное пятое место среди крупнейших городов Европы. 

Столица Российской Федерации уступила таким городам, как: Лондон, Париж, Мюнхен и Франкфурт. Лондон по праву занимает первое место, так как общий объем пассажиропотока аэропортов «Хитроу» и «Гэтвик» в 2011 году составил 103, 4 миллиона человек, среди них 20,8 миллионов – это пассажиры, приезжающие в аэропорты по железной дороге. Крупнейшие парижские аэропорты «Руасси-Шарль-де-Голль» и «Орли» в предыдущем году обслужили около 79,9 миллионов человек, из них 16,5 миллионов прибыли в аэропорты поездом. «Год от года растет число пассажиров, предпочитающих добираться в аэропорты по железной дороге. Электропоезда гарантируют точное время прибытия и стоят дешевле трансфера на такси. Москва по итогам 2011 года поднялась на пятое место, опередив даже Рим», – отмечает аналитик «FINAM.ru» Алексей Захаров. 

Аэропорт Франкфурта-на-Майне, который в 2011 году обслужил 53 миллиона человек, опередил воздушную гавань Мюнхена, пассажиропоток которого составил 34,7 миллиона человек. Однако аэропорт Мюнхена дал фору аэропорту Франкфурта-на-Майне по количеству авиапутешественников, пользующихся железнодорожным транспортом, объем которых составляет 14,3 млн. и 13,5 млн. человек соответственно. 

В Москве в 2011 году поезда компании «Аэроэкспресс» перевезли в аэропорты столицы 12,4 миллионов пассажиров. Это на 21,8% превышает аналогичный показатель за 2010 год. При этом пассажиропоток московского аэропорта «Домодедово» в 2011 году составил 25,6 миллионов человек, Шереметьево – 22,5 миллиона, а Внуково – 8,1 миллионов. 

«Аэроэкспресс» стал неотъемлемой частью транспортной системы, распределяющей пассажиропотоки Москвы и Московской области, – говорит пресс-секретарь компании «Аэроэкспресс» Надежда Доржиева. – Принимая во внимание масштаб нашей страны и темпы развития московских аэропортов, уверена, что в ближайшем будущем мы поднимемся в данном рейтинге еще выше». 

Кроме того, Москва заняла третье, четвертое и пятое место в собственном исследовании компании «Аэроэкспресс», определяющем долю европейских интермодальных перевозчиков «город-аэропорт» от общего пассажиропотока аэропортов в 2011 году. Лидирует в данном рейтинге Осло и перевозчик Flytoget (36%), на втором месте Лондон и Stansded express (25%), на третьем «Москва-Домодедово» и «Аэроэкспресс» (22,9%), на четвертом «Москва-Внуково» и также «Аэроэкспресс» (21,5%), на пятом «Москва-Шереметьево» и «Аэроэкспресс» (20,1%). На шестом месте Стокгольм и Arlanda Express (17,2%), седьмом – еще один лондонский экспресс Gatwick express (15%), восьмом – Рим и Leonardo express (13,5%), девятом – Милан и Malpenza express (8,3%), десятом – экспресс до крупнейшего лондонского аэропорта «Хитроу» (8,2%). 
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