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Вернуться в оглавление
ВЕЧЕРНЯЯ МОСКВА; ЖАННА ЛОКОТКОВА, ВИКТОРИЯ ФИЛАТОВА; 19.12.2012; ОТКРЫТ НОВЫЙ ПАССАЖИРСКИЙ ТЕРМИНАЛ АЭРОПОРТА «ВНУКОВО»

Авиа Вчера в аэропорту «Внуково» открыли новый терминал. На церемонии присутствовали глава администрации президента России Сергей Иванов, министр транспорта Максим Соколов и мэр столицы Сергей Собянин.

Руководители побывали в центре управления авиационной безопасностью, осмотрели систему обработки багажа. Экскурсию провел председатель совета директоров «Внуково» Виталий Ванцев.
Теперь единственный городской аэропорт стал одним из крупнейших и современных в мире. С момента начала строительства тер минала прошло шесть лет, и для строителей, как было отмечено на открытии, они пролетели как одно мгновение.
Центр зала нового здания перекрывал занавес с большой надписью «Премьера. Единственный и неповторимый терминал А». Комплекс терминала А, напоминающий по форме изящную каплю воды, действительно уникален – над его проектом работали немецкие архитекторы из Obermeyer Consult и их российские коллеги из «Метрогипротранса». Объем инвестиций в строительство терминала А и подходов к нему составил 44 миллиарда рублей. Об этом сообщил глава администрации президента Сергей Иванов.
- Я рассчитываю, что другие российские аэропорты будут также развиваться, сочетая для пассажира комфорт и безопасность. Московский авиаузел – второй по объему перевозок в Европе, – сказал глава администрации президента.
Мэр столицы Сергей Собянин заметил, что появление нового терминала позволит увеличить пассажиропоток в два раза, и подчеркнул, что необходимо развивать прилегающую транспортную инфраструктуру. Так, власти Москвы уже провели реконструкцию Боровского и Киевского шоссе. В следующем году планируется начать реконструкцию Ленинского проспекта. Кроме того, Сергей Собянин отметил, что появление нового терминала создало тысячи новых рабочих мест в сфере транспорта, инноваций и логистики. Заканчивается разработка проекта по повышению частоты движения аэроэкспрессов: их число планируется увеличить в два раза. Также будут запущены автобусные экспрессы до центра города.

Напомним, реализация проекта строительства нового пассажирского терминала А общей площадью 270 квадратных метров началась в феврале 2006 года. Пропускная способность аэровокзала составит 30 миллионов человек в год. На открытии терминала был представлен проект современного района «Аэрополис», который будет сочетать в себе жилые и коммерческие постройки. По мнению Сергея Собянина, этот проект может дать мощный импульс развитию как аэропорта, так и близлежащих территорий. Терминал состоит из пяти уровней. Самый нижний совмещен с железнодорожной станцией. Туда с Киевского вокзала приходят экспрессы.
РИА НОВОСТИ; 18.12.2012; АЭРОЭКСПРЕССЫ ДО «ВНУКОВО» ДОЛЖНЫ ХОДИТЬ ЧАЩЕ ПОСЛЕ РЕКОНСТРУКЦИИ Ж/Д ПУТЕЙ – СОБЯНИН

Аэроэкспрессы между Киевским вокзалом и аэропортом «Внуково» должны ходить в два раза чаще после реконструкции Киевского направления Московской железной дороги, сообщил мэр столицы Сергей Собянин.

Во вторник он вместе с главой администрации президента РФ Сергеем Ивановым и министром транспорта Максимом Соколовым принял участие в торжественном открытии нового терминала «А» аэропорта «Внуково». Чиновники осмотрели аэропорт, побывали в центре управления авиационной безопасностью, проверили систему обработки багажа. Экскурсию для высокопоставленных чиновников провел председатель совета директоров «Внуково» Виталий Ванцев.

«Мы должны провести реконструкцию Киевского направления железной дороги. Проект такой реконструкции уже закончен, требуются серьезные инвестиции. При этом необходимо после этого увеличить тактовое сообщение аэроэкспресса в два раза, то есть запустить электрички, которые должны ходить часто, чтобы обеспечить этот узел нормальным сообщением», – сказал Собянин.

Он добавил, что также планируется запустить автобусы от аэропорта «Внуково» до центра города и наоборот.

По словам столичного градоначальника, новый терминал позволит увеличить мощность пассажиропотока аэропорта в два раза, в связи с чем транспортная нагрузка будет распределяться равномерно.

«А сам аэропорт дает мощные импульсы по развитию близлежащих территорий», – уточнил столичный градоначальник.

Площадь нового пассажирского терминала «А» составляет 270 тысяч квадратных метров. Реализация проекта началась в 2006 году в рамках программы модернизации и развития аэропорта, первая очередь была открыта в 2010 году. Пропускная способность аэровокзала составит 30 миллионов человек в год.

ИТАР-ТАСС; 18.12.2012; ПРАВИТЕЛЬСТВО РФ ВЫДЕЛЯЕТ 320 МЛН РУБЛЕЙ НА ПРОЕКТ ПО РАЗВИТИЮ РЕГИОНАЛЬНЫХ АВИАПЕРЕВОЗОК В ПРИВОЛЖСКОМ ОКРУГЕ

Правительство РФ выделяет 320 млн рублей на реализацию в 2013 году пилотного проекта по развитию регулярных региональных авиаперевозок в Приволжском  федеральном округе. Еще столько же будет выделено из бюджетов регионов – участников проекта. Об этом сообщил полпред президента РФ Михаил Бабич на прошедшей сегодня встрече с журналистами ПФО.

По его словам, все бюджетные средства пойдут на обеспечение перевозки воздушным транспортом  каждого пассажира и станут стимулом для авиаперевозчиков в борьбе за  пассажиров. «Средства в федеральном и региональных бюджетах уже заложены, они составляют 50 проц. от стоимости авиаперевозок, то есть пассажиру стоимость полета обойдется на 50 проц. дешевле», – уточнил полпред

Начало реализации проекта намечено на 31 апреля 2013 года, На первом этапе его участниками станут 15 аэропортов крупных городов в 14 регионах Приволжского округа. «Уровень готовности аэропортов высок, они все сертифицированы и обеспечены необходимым оборудованием, а регионы федеральным  софинансированием», – отметил полпред. По итогам 2013 года при увеличении пассажиропотока будет приниматься решение о включении в проект с 2014 года «аэропортов второго уровня. «В 2011 году в Приволжском округе самолетами было перевезено 39 тыс пассажиров. Мы предполагаем, что в 2013 году пассажиропоток на межрегиональном рынке авиаперевозок достигнет 130-170 тыс. человек», – уточнил Бабич.

Особенностью проекта полпред назвал участие в нем Росавиации. Росиавиация  централизованно проведет конкурс по выбору генерального подрядчика, который, в свою очередь займется привлечением на рынок малых компаний – авиаперевозчиков. При этом, отметил  Бабич, рост пассажиропотока позволит постепенно снижать объемы государственного финансирования проекта. Компании будут выходить на самоокупаемость, а авиаперевозки становиться рентабельными.

Еще одной важной составляющей проекта, получившего одобрение  и поддержку правительства РФ, Михаил Бабич назвал перспективы разработки и создания отечественных самолетов региональной авиации. «Если компании- перевозчики поймут, что это не компанейщина, что этот проект – надолго, то они будут заказывать самолеты на российских авиазаводах», – уверен полпред. По его мнению, востребованными будут суда малой вместимости.

Как сообщил ранее министр транспорта РФ Максим Соколов, в рамках запускаемого со следующего года в Приволжье пилотного проекта на принципах софинансирования со всеми субъектами ПФО, планируется в 5 раз увеличить объем региональных перевозок в рамках округа. «Если этот «пилот» окажется успешным, то уже через год запустим аналогичные программы; они уже разрабатываются и в Северо-Западном, в Южном федеральных округах, и в Северо-Кавказском федеральном округе», – сказал министр.

РИА НОВОСТИ; 18.12.2012; МИНТРАНС ПРЕДЛАГАЕТ ВЕРНУТЬСЯ К ВОПРОСУ СОЗДАНИЯ СТРАХОВОГО ФОНДА АВИАКОМПАНИЙ

Минтранс РФ считает необходимым вновь вернуться к вопросу создания страхового фонда для перевозки пассажиров обанкротившихся авиакомпаний, сообщил журналистам замглавы Минтранса Валерий Окулов.

«Конечно, надо создавать, поскольку на следующий год из федерального бюджета 100 с небольшим миллиона рублей предусмотрено, а это маловато на перевозку пассажиров авиакомпаний, прекративших свою деятельность», – сказал Окулов, добавив, что только на перевозку пассажиров обанкротившейся авиакомпании «КД Авиа» потребовалось 126 миллиона рублей.

Замминистра добавил, что недавнее прекращение деятельности авиакомпании «Кубань» еще раз доказывает, что такой фонд необходимо создать, даже несмотря на сопротивление со стороны авиаперевозчиков. «Авиакомпании не хотят создавать, но придется принимать непопулярные решения», – подчеркнул он.

Ранее глава Росавиации Александр Нерадько предлагал создать страховой резерв для форс-мажорных ситуаций у авиаперевозчиков.

Суть предложения ведомства заключается в том, что пассажир будет дополнительно платить небольшую сумму, в некотором смысле страховку. Глава Росавиации пояснял, что деньги из этого резерва передаются авиационным властям, чтобы они, в случае необходимости, фрахтовали дополнительные воздушные суда, пассажиру же это обойдется в дополнительные 30-60 рублей в цене билета.

Сейчас Росавиация может выделять средства авиакомпаниям на вывоз пассажиров в случае банкротства других авиаперевозчиков.

Окулов в свою очередь говорил, что на создание фонда может быть потрачено 3 миллиарда рублей, и на его формирование потребуется три года.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; СЕРГЕЙ ТОПОРКОВ; 19.12.2012; КОНТРОЛЬ КОНТРОЛЕРОВ

Органы надзора и контроля будут публично отчитываться о результатах проведенных проверок. Об этом вчера сообщил глава администрации президента Сергей Иванов, выступая на совещании контрольных органов по вопросам совершенствования госконтроля в России.

«В основе должен быть результат, а не количество проверок, – подчеркнул Сергей Иванов. – Органы контроля и надзора должны публично отчитываться о количестве проверок и затраченных на них ресурсах. Это позволит выявлять случаи, когда «гора родила мышь».

В качестве примера Сергей Иванов привел эпизод, связанный со строительством моста на острове Русский во время подготовки к саммиту АТЭС. Над его возведением работало около тысячи строителей. Министерство транспорта документально зафиксировало несколько случаев, когда во время активного строительства моста количество проверяющих превышало количество строителей. «Сколько денег потрачено на проверки, сколько тонн – именно тонн бумаги израсходовано, история умалчивает, – отметил глава администрации президента. – Прошу Генпрокуратуру совместно с коллегами из других ведомств продумать размещение итогов контрольных проверок».

Иванов сообщил также, что Кремль очень рассчитывает на антикоррупционный эффект закона о федеральной контрактной системе, который будет рассмотрен Госдумой до конца осенней сессии.

Глава кремлевской администрации сообщил, что основной задачей контрольных органов в 2013 году должно стать повышение эффективности системы и переход на новые принципы работы. Главным принципом должна стать результативность проверок, а не их количество. «Важно кардинально повысить качество, но не выплеснуть с водой ребенка, – подчеркнул Иванов. – Вы помните трагедию «Булгарии». Отказавшись от любого давления на малый и средний бизнес, запретили техпроверки судов в портах, и представители контрольных органов не имели права запретить выход судна в рейс. После «Булгарии» это, конечно, поправили, но нужна разумная грань, особенно если это связано с безопасностью и жизнью людей».

Кроме того, Сергей Иванов призвал Счетную палату активнее работать на местах. «Стоит уделить внимание регионам, где огромные госзакупки и высокий уровень коррупции. Стоит обратить внимание и создать общие стандарты для контрольно-счетных органов, но и дать им большую самостоятельность, чтобы они могли действовать свободней», – предложил он.

Глава СП Сергей Степашин, который также присутствовал на совещании, сообщил, что его ведомство уже работает над этой проблемой. «Разработаны общие требования к стандартам аудита, которые уже используют коллеги из регионов, – сообщил он. – В первом чтении принят закон о парламентском контроле. Важно, чтобы усилия по совершенствованию правового поля носили системный характер. Поэтому Дума рассматривает и новую редакцию закона о Счетной палате, который 11 декабря был единогласно принят в 1-м чтении». По словам главы Счетной палаты, законы о ФКС и Гособоронзаказе, которые рассматриваются в парламенте, должны повысить эффективность госзакупок. При этом в СП уже создана специальная инспекция по контрактному аудиту.

ВЕДОМОСТИ; 18.12.2012; ПОДМОСКОВЬЕ К 2016 Г. ПЛАНИРУЕТ ВОЗВЕСТИ 16 РАЗНОУРОВНЕВЫХ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХ ПЕРЕЕЗДОВ

В Подмосковье к 2016 г. планируется строительство 16 разноуровневых железнодорожных переездов в рамках трехстороннего соглашения между Минтрансом РФ, Минтрансом региона и ОАО «РЖД», сообщил заместитель председателя правительства Московской области Анатолий Насонов.

Два переезда, по его словам, могут быть построены частными инвесторами – Газпроманком и компаниями, аффилированными с «Норникелем». «Кроме федеральной субсидии на эти работы мы закладываем и собственные средства, а также возможности частных инвесторов. Объявились две компании, которые серьезно подходят к этому вопросу. Во главе одной из них стоит Газпромбанк, во главе другой компании стоят люди и фирмы, аффилированные с “Норильским никелем”. Мы с ними договаривались о том, что в 2013 г. они реализуют два пилотных проекта, и каждый представит свою программу строительства разноуровневых развязок на региональной сети автомобильных дорог», – сказал А. Насонов.

ИЗВЕСТИЯ; МАРИЯ КИСЕЛЕВА; 19.12.2012; ПАССАЖИРОВ АВТОБУСОВ ЗАСТРАХУЮТ ЗА 14 КОПЕЕК

По информации «Известий», Министерство финансов предложило правительству пойти навстречу автобусным компаниям, которые изо всех сил пытались снизить тарифы на обязательное страхование пассажиров. Ранее речь шла о 35 копейках за поездку пассажира – транспортники настаивали на 1 копейке. В итоге переговоры остановились на 14 копейках за пассажира. Норма, которая предполагает такое страхование, введена законом в июле этого года и вступает в силу с 1 января 2013 года.

Как рассказали источники в правительстве, проект тарифов сейчас проходит согласование в ведомствах. Министерства (в том числе Минтранс и МВД) и общественные организации в области транспорта предоставили в правительство статистику для расчета тарифов, в частности для городских автобусных перевозок. В итоге в разработанном Минфином компромиссном варианте постановления минимальный тариф на одного пассажира за поездку устанавливается на уровне 14 копеек.

21 ноября кабинет министров утвердил правила оценки травм пассажиров на транспорте для выплаты страховки. Так, в случае смерти пассажира родственники получат 2 млн рублей; компенсация за различные травмы определяется в процентах от этой суммы. Платить за травмы, полученные в пути, транспортников (в том числе метрополитены) обязывает закон «Об обязательном страховании гражданской ответственности перевозчика за причинение вреда жизни, здоровью, имуществу пассажиров...» – он вступает в силу с 1 января 2013 года.

Перевозчики, в том числе городские, должны будут платить за страховку, но пока непонятно, смогут ли они переложить эти траты на пассажиров – по крайней мере в этом году. Тарифы на перевозки городским транспортом для пассажиров определяются региональными властями. Несмотря на то что плата за услуги страховщиков для перевозчиков окончательно не утверждена, тарифы на перевозки на 2013 год уже формируются.

Так, во вторник мэр Москвы Сергей Собянин подписал постановление об утверждении тарифов на проезд в общественном транспорте в 2013 году. С 1 февраля по 1 апреля стоимость одной поездки на метро и на автобус, трамвай, троллейбус сохраняется, но для проезда в наземном общественном транспорте дополнительно вводятся смарт-карты без лимита поездок на одни сутки стоимостью 60 рублей, на пять дней – 250 рублей, на 30 дней – 840 рублей, на 90 дней – 2,15 тыс. рублей, на 365 дней – 7,3 тыс. рублей. С февраля 2013 года билет у водителя автобуса подорожает с 28 до 50 рублей.

В департаменте транспорта и развития дорожно-транспортной инфраструктуры Москвы не смогли сказать, заложены ли в новой системе расчета тарифов расходы перевозчика на страховку. В Москве единственным перевозчиком с регулируемым городом тарифом является «Мосгортранс» – там также не смогли прокомментировать вопрос о включении страхования пассажиров в новый размер тарифа.

Однако для владельцев маршруток – это около 69 негосударственных компаний – вопрос страхования встанет остро. Как поясняет исполнительный директор Московского транспортного союза Юрий Свешников, плата за страховку для перевозчиков, у которых автобусы останавливаются «по требованию», будет значительно выше – их работа признана более опасной.

- Однако нет официальной статистики, что при таком виде перевозок аварийность выше, – отметил Свешников.

В других городах плата за страховку может войти в тариф уже в этом году. В частности, как сообщил официальный представитель комитета по транспорту правительства Петербурга Дмитрий Игнатьев, тарифы на предстоящий год в городе официально не утверждены и расходы на страховку могут в него войти. При этом, насколько конкретно страхование увеличит тариф, Игнатьев не пояснил. В то же время Игнатьев отметил, что представители комитета направляли письма в Минтранс с мнением о том, что представленные ранее тарифы на страховки завышены.

Как говорит председатель Ассоциация перевозчиков пассажиров Василий Киселев, для перевозчиков будет крайне тяжело заплатить страховой компании вперед в начале года, так как это время самого низкого пассажиропотока.

- Закон предполагает, что выплата будет рассчитываться из количества «виртуальных пассажиров», то есть основываться на пассажиропотоке за прошлый год, – отметил Киселев. – Кроме того, например, в Петербурге власти регулируют максимальные тарифы и на перевозки в маршрутках, так что компенсировать страховку за счет коммерческих тарифов не получится. В условиях, когда перевозчики должны будут платить страховщикам, они будут искать способы сэкономить – например, не будут увеличивать парк автобусов.

Киселев добавил, что новый закон пролоббирован страховщиками. Это попытка заработать деньги на перевозчиках – фактически новый налог, считает собеседник.

В проекте постановления правительства об утверждении предельных значений страховых тарифов по обязательному страхованию гражданской ответственности перевозчика говорится, что общий объем страховой премии оценивается от 8 млрд до 12 млрд рублей. При этом средняя страховая премия по одному договору только 35 тыс. рублей. Наибольшая часть страховых отчислений ожидается со стороны автобусных перевозчиков – на сумму 4-5 млрд рублей.
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 19.12.2012; КОММЕНТАРИИ

Игорь Астахов, начальник управления сохранности и эксплуатации федеральных автодорог Росавтодора:

- Специалисты, проверяющие состояние дорожного полотна, во время своих выездов останавливаются у заглохших автомобилей, хотя это в их полномочия не входит. В Кемеровской, Новосибирской областях и Красноярском крае в 40-градусные морозы вместе с патрулями ГИБДД дежурят дорожные службы. Они помогают тем, у кого из-за мороза заглох мотор. Сейчас на 75 процентах федеральных трасс есть прием сотовой связи, так что автомобилисты могут позвонить и позвать на помощь. На остальных магистралях минкомсвязи с операторами ведет работу по установке передающих устройств.

КОММЕРСАНТЪ; ВАДИМ ВИСЛОГУЗОВ; 19.12.2012; ГЛОНАСС СТАВЯТ НА СЛУЖБУ БЮДЖЕТУ 

Квазиналог на грузовики соберут через спутник 

Госдума приняла вчера во втором чтении поправки к Бюджетному кодексу, переносящие срок начала взимания платы за проезд большегрузных грузовиков по федеральным автодорогам с 1 января 2013 года на 1 ноября 2014 года. Необходимость переноса правительство объяснило отказом от попытки создать систему сбора нового платежа на основе бумажных разрешительных документов и желанием построить ее на технологиях ГЛОНАСС. 

Квазиналог на тяжелые грузовики (полное название – «плата в счет возмещения вреда, причиняемого автомобильным дорогам общего пользования федерального значения транспортными средствами, имеющими разрешенную максимальную массу свыше 12 тонн») появился в Бюджетном кодексе в 2011 году (см. «Онлайн»). Датой начала его взимания было определено 1 января 2013 года. Принятие новации в 2011 году вызвало возмущение ряда депутатов, заявлявших, что введение платы фактически означает, что все российские дороги федерального значения для владельцев фур становятся платными. Однако, как позже выяснилось, парламентарии волновались напрасно – правительство за полтора года, прошедших со дня появления этой нормы в БК, так и не смогло придумать эффективный механизм взимания платежа (способы уплаты, так же как и ставки платежа, должны были быть утверждены постановлением правительства). 

В результате вчера Госдуме пришлось принять во втором чтении поправку к кодексу, переносящую срок начала сбора платы за проезд с 1 января 2013 года на 1 ноября 2014-го. Согласно поступившим в Госдуму разъяснениям Минтранса, ведомство рассматривало вариант взимания платы с 2013 года через распространение так называемых виньеток (закрепляемой на лобовом стекле автомобиля карты, подтверждающей внесение платы за проезд). Однако когда была подсчитана цена создания системы распространения таких документов (до 1,5 млрд руб.), в Минтрансе пришли к выводу, что затраты слишком высоки. Ведь при самом благоприятном прогнозе ведомства поступления от продажи виньеток могли бы составить от 3 млрд до 5 млрд руб. в год – и это без учета затрат на администрирование. 

При этом благоприятный прогноз, как признал Минтранс, скорее всего, не оправдался бы – в пояснительной записке к поправкам отмечены «крайне высокий» риск коррупционной составляющей при проверках наличия виньетки у водителей, а также риск подделки последней. Кроме того, развертывание системы выдачи таких карт потребовало бы много времени – в том числе на определение оператора системы, печать и распространение 30 млн необходимых виньеток. Поэтому систему взимания сбора платежей в Минтрансе теперь надеются организовать не с помощью виньеток, а с использованием высоких технологий – на основе данных закрепляемых на автомобилях бортовых устройств, работающих в системе ГЛОНАСС (это поможет контролирующим органам отслеживать фактические перемещения грузовиков). 

С ГЛОНАСС, уверены в ведомстве, все пойдет иначе – сборы платы за проезд большегрузов могут быть вдвое большими – до 10 млрд руб., при этом затраты на администрирование будут значительно ниже. Создавать систему планируется в рамках государственно-частного партнерства заключением концессионного соглашения. С учетом действующих процедур при подписании таких соглашений запустить систему возможно не ранее четвертого квартала 2014 года, разъяснил депутатам Минтранс. Госдума вняла этим объяснениям и поправку о переносе срока начала взимания платы на 1 ноября 2014 года без возражений утвердила. Отметим, что ответ на вопрос, станет ли эта дата окончательной, с учетом нынешних проблем ГЛОНАСС вовсе не очевиден. 

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; ЕКАТЕРИНА САЖНЕВА; 19.12.2012; ДУР-»ДОН» НА ВЫЕЗДЕ КТО УСТРОИЛ КОЛЛАПС НА ПЕРВОЙ ПЛАТНОЙ ФЕДЕРАЛЬНОЙ ТРАССЕ

Пятница, восемь часов вечера. Полтора часа плетусь в огромной пробке, чтобы отдать 30 рэ в окошечко кассы на 48-м километре езженой-переезженой М-4.
Ей-богу, не вру, один шофер так и сказал: «Какой, – говорит, – ... построил этот «Дон»?!» Второй назвал это обыкновенным фашизмом. А третий сказал, что рано или поздно все закончится. То есть когда закончатся бесплатные дороги, у народа наконец закончится терпение. И бастовать против платности российских автомагистралей выйдут все с монтировками.
«Ладно, пусть дороги будут платными, но скоростными, новыми, которые сооружались специально для этой цели, – убеждены наши граждане. – Но ведь пункты оплаты ставятся на тех трассах, что строились еще при советской власти!».
С 48-го по 73-й километр «Дона» (скоро будет еще дальше), стоя в окружении тысяч машин, маленьких, средних, гигантских, невольно думаешь о тех, кто все это придумал.
«М-4» эксплуатирует государственная компания «Автодор». Председатель ее правления Сергей Кельбах, выслушав мои, а в моем лице и народные претензии, он спокойно принимается объяснять, насколько я (и народ) не правы.
Что М-4 «Дон» начала строиться при Ельцине и изначально шла как будущая платная трасса. Просто раньше не было средств ее оснастить. Что сегодняшний действующий тариф – 1 рубль за километр. На эти деньги магистраль содержится и ремонтируется. И еще и не хватает! Что на очереди М-4, М-3, М-1, новая скоростная трасса до Санкт-Петербурга – на них, там, где есть объездные пути, пусть и не самые широкие, с тормозящими движение светофорами, со временем появятся платные участки. Альтернативы просто не может быть. Это общемировая практика.
– Вы когда-нибудь выезжали в субботу рано утром из Парижа в сторону Нормандии? – интересуется Кельбах. Честно признаюсь, что из Парижу поутру как-то не приходилось.
– Мы проводили встречу пару недель назад во Франции. Так чиновники из делегации Минтранса, мои коллеги, были в ужасе, когда увидели, какая пробка стоит перед тамошним автобаном, – продолжает Сергей Валентинович. – Так что это легенда, что на Западе по платным дорогам можно летать ласточкой. 3000 метров очередь. И из Парижа, и из Барселоны...
Это твоя родина, сынок!
Движемся еле-еле. Дальнобойщики нагло располагаются на ночевку прямо после пропускного пункта в два ряда. Саботируют – протягивают пять тысяч рублей в окошечко, чтобы, пока им отстегнут сдачу, еще больше задержать народ. Это, как выясняется, их способ протеста против платности трассы. «У меня нет других купюр, – говорит один. – И попробуйте докажите, что это не так. А остановился я и загородил платную полосу, потому что сломался, ехать дальше не могу, имею право!».
Шлагбаум закрыт – красный свет – деньги – чек – шлагбаум открыт – свет зеленый. На каждую единицу техники приходится от 10 до 30 секунд времени. «Банковские карточки не принимаем» – висит на одном из окошечек надпись. Врут, по правилам должны их брать. И берут, как только начинаешь с кассирами спорить. Но на это уходят драгоценные секунды. Съезжать на бесплатную альтернативную старую Каширку нет смысла – новички, еще не знающие этой самой большой подлянки трассы, ныряют на вроде бы свободный дублер Каширки, радостно разгоняются – и врезаются в гигантскую пробку, из которой уже не выбраться никак: объездная дорога тоже забита фурами.
Обстановка накаляется. Я понимаю, что все это – нахальство дальнобойщиков, усталость и раздраженность прочих субъектов движения – специально, нарочито, назло. Но разве это метод?
Сравнение г-ном Кельбахом «Дона» с Европой – как минимум лукавое: французы, может, и стоят в пробке, чтобы попасть на автобан, но они выезжают и наслаждаются скоростью и комфортом и как минимум в таких условиях доезжают до пункта назначения.
– А мы полчаса – час, а то и больше, стоим в пробке, чтобы проскочить затем платный участок дороги за 10 минут! Это же бред сумасшедшего! Налицо реальное ухудшение качества оказываемых населению услуг. Любой шофер, я полагаю, может подать в суд как обманутый потребитель и выиграть это дело, – возмущен наш заместитель главного редактора Айдер Муждабаев, который тоже часто ездит по этой трассе. – Пробки есть не только в пятницу, но и в субботу, вот, пожалуйста, – и он показывает фотографии с айфона, на которых виден длинный ряд задних бамперов авто и расплываются где-то вдалеке пункты оплаты.
«Что касается проблем пробок, о которых вы говорите, то мы сейчас проверим, насколько это так», – и Сергей Кельбах тоже достает айпед-планшетник, настраивает специальную программу, где в режиме реального времени мониторится тот самый участок.
По показаниям его прибора пробок нет. Я не верю глазам своим. На всякий случай предполагаю, что запись закольцована или что еще просто не время. На дворе день – не вечер. Люди еще не возвращаются из офисов домой.
В тот день, когда я пересекала М-4, через пункты оплаты проезжало 1408 машин в час. Это много.
Для объективности берем следующую пятницу, семь часов вечера. На въезде на платный участок очередь, согласно показаниям айпеда, не более 30 метров. Это примерно 300–400 машин в час. Вроде бы мало.
То есть пятница на пятницу не приходится.
– То есть, по-вашему, все хорошо? – переспрашиваю я, когда мой собеседник выключает компьютер.
Здесь будет город-сад
– Вы говорите про дальнобойщиков, которые нарочно спят на платной трассе. А почему бы им не спать, когда там спокойно и безопасно? В перспективе мы построим там плацдармы для отдыха, соорудим кафе, заправки, платные теплые туалеты, – отвечает Сергей Кельбах.
Однако сами дальнобойщики вовсе не считают, что их облагодетельствовали.
– Как только основные трассы в России станут платными, сразу поднимутся цены на товары, потому что иначе просто невыгодно будет их возить, – говорит Александр Котов, глава профсоюза дальнобойщиков. – С каждым годом власти нам все ухудшают и ухудшают дорожную ситуацию. Когда-то, после введения акцизов на топливо, обещали убрать транспортный налог. В результате оставили и то и другое. Теперь еще и трассы стали платные... Если бы хоть качество покрытия с введением платы улучшилось, стала бы «подушка» (то, на чем лежит дорога) хорошая. Чтобы пропускала воздух. А то все осталось еще от старых времен. Не успели М-4 отремонтировать, как та опять пошла волнами. Вы бы послушали, какими матюками наши ребята кроют качество полотна. Они дождутся: мы пока вдоль дороги едем, а скоро встанем поперек! Такое, кстати, уже было однажды.
В ноябре 2009 года водители-дальнобойщики перекрыли МКАД. Они протестовали против удвоенной ставки транспортного налога и нового «Технического регламента безопасности транспортных средств».
Так что нам ждать, когда – по плану – подобные платные участки откроются вдоль всей автомагистрали, где есть объездные пути?
То ли одну гигантскую пробку? То ли дальнобойщиков с монтировками!
Впрочем, справедливости ради скажем, что есть и те, кто довольны сложившимся порядком. Например, депутат Государственной думы, руководитель общественного движения «Убитые дороги» Васильев. Он даже прислал благодарственное письмо в «Автодор», где восторженно отзывался о качестве трассы «Дон» в целом.
– Да, мы регулярно ведем модернизацию трассы и боремся с проблемами (я не говорю, что их совсем нет), – продолжает глава «Автодора». – Скоро поставим 14 кабин на участке (в каждую сторону), а не 10. Трассу расширят до 17 полос. После Нового года заработает реверсивное движение, то есть в пик трафика будут дополнительно открываться полосы в одну или другую сторону.
– А не увеличится ли количество аварий? Наш народ все равно будет соваться куда не просят, лишь бы побыстрее...
– Никто никуда лезть не будет. Так как там будут стоять специальные леерные ограждения.
Новшество как говорят, спасающее «пробочную» ситуацию на М-4 «Дон», – транспондеры, устройства, которые прикрепляются на стекло автомобиля. Каждый транспондер – именной, на счет кладутся деньги. Когда машина едет с определенной маленькой скоростью через выделенный пункт оплаты, считывающее устройство снимает положенную сумму на расстоянии и без промедления пропускает авто через шлагбаум. Правда, опять же, если трафик большой – тем, кто с «пропуском», тоже придется постоять. «Но как только такими устройствами станут пользоваться как минимум 10% водителей, вы сразу почувствуете, как быстро исчезает пробка, и в их использовании появится смысл», – говорят в компании.
Еще, как обещают, благодаря в том числе и введению платы за дороги, в 60 километрах от МКАД построят так называемую ЦКАД – Центральную кольцевую автодорогу, чтобы не позволять большегрузным фурам захламлять Москву и прилегающие окрестности, году эдак в 2020-м...
Выходит, стоя в пробке на одной платной трассе, мы вкладываем деньги в строительство другой? Иначе, видать, проблему нехватки дорог в нашей стране не решить. Но такими темпами можно построить ад, а не ЦКАД.
Как здесь не злиться? И какой есть выход? И есть ли он вообще – пока народ и власть ездят разными дорогами?
КОММЕНТАРИЙ ЭКСПЕРТА
Общество защиты прав потребителей, юрист Сергей Емельянов:
– Любой автомобилист, пользователь дорог, в нашей стране платит обязательный дорожный налог. Взимание денег второй раз, дополнительно, – это вторичная оплата оказанной услуги. Конечно, это несправедливо! Это нарушает права потребителей. Ограничивает их права. Государство опять же пытается решить вопрос качества федеральных трасс за счет кошелька своих сограждан. При этом даже в Административном кодексе, насколько я помню, есть наказание за незаконное ограничение проезда по дорогам, я не хочу сказать, что эта ситуация полностью попадает под ту статью, но какие-то моменты пересекаются. Почему же никто не ограничивает проезд по Рублевскому шоссе? Давайте там тоже плату брать или установим часы бесплатного проезда. Люди должны бороться за свои права, хотя, в условиях нашего государства, это очень сложно.

ИНТЕРФАКС; 18.12.2012; ДУМА ПОДДЕРЖАЛА ПЕРЕНОС НА НОЯБРЬ 2014Г НАЧАЛО ВЗИМАНИЯ ПЛАТЫ ЗА ПРОЕЗД ТЯЖЕЛЫХ ГРУЗОВИКОВ

Госдума на заседании во вторник приняла во втором чтении поправки, которыми предлагается перенести на 1 ноября 2014 года срок вступления в силу взимания платы за проезд по федеральным автотрассам для автомобилей разрешенной максимальной массой свыше 12 тонн, которую ранее предполагалось ввести с 2013 года.

Эти поправки содержатся в законопроекте «О внесении изменений в статьи 336 и 337 части второй Налогового кодекса РФ и статью 6 федерального закона «О внесении изменений в Бюджетный кодекс РФ и отдельные законодательные акты РФ».

Данные поправки предложили внести депутаты Евгений Москвичев и Виталий Ефимов.

Научно-техническим советом Минтранса России рассматривался вариант взимания платы с 1 января 2013 года путем распространения виньеток, отмечалось ранее в пояснительной записке к поправкам. Стоимость создания системы оценивается в зависимости от технологических решений в сумму от 0,4 млрд рублей до 1,5 млрд рублей.

Однако построение такой системы нецелесообразно по ряду оснований. Так, система контроля при использовании технологии виньеток может состоять исключительно в визуальном контроле. Сбор платы от продажи виньеток при самом благоприятном прогнозе может составить от 3 млрд рублей до 5 млрд рублей в год. «Высокие затраты на создание, 1,5 млрд рублей, и администрирование системы взимания платы, 3 млрд рублей, на основе виньеток при низкой собираемости платы может привести к уменьшению планируемой доходной базы Федерального дорожного фонда от введения платы», – отмечалось в записке.

В документе отмечается также риск «крайне высокой» коррупционной составляющей, высокий риск изготовления и использования поддельных виньеток.

Если в дальнейшем будет принято решение перейти на технологию взимания платы на основе ГЛОНАСС, то это потребует полной ликвидации виньеток, так как они не интегрируются в создаваемую впоследствии электронную систему, что приведет к потере вложенных средств, говорится в записке.

Прогнозируется также повышение социальной напряженности в связи с введением в оборот виньеток для внесения платы.

Подготовительный период на развертывание системы виньеток требует больше отведенного по плану времени, в том числе время на определение оператора системы, печать и распространение 30 млн виньеток.

По предварительным расчетам внедрение системы взимания платы с использованием технологии ГЛОНАСС позволит в 2014 году пополнить федеральный бюджет примерно на 10 млрд рублей, что соотносимо с прогнозным сбором денежных средств в 2013-2014 годах при использовании виньеток.

Однако стоимость администрирования системы взимания платы в указанный период будет значительно ниже, чем при использовании виньеток.

В связи с этим взимать плату планируется при помощи системы, создаваемой в рамках государственно-частного партнерства, путем заключения концессионного соглашения, говорится в записке. Плата в счет возмещения вреда будет рассчитываться на основании данных, полученных от бортовых устройств, работающих в системе ГЛОНАСС.

С учетом действующих процедур при заключении концессионных соглашений запустить систему возможно не ранее четвертого квартала 2014 года.

РИА НОВОСТИ; 18.12.2012; ПИТАНИЕ И НОЧЛЕГ ОБЕСПЕЧАТ ВОДИТЕЛЯМ, ЗАСТРЯВШИМ НА ФЕДЕРАЛЬНОЙ ТРАССЕ В СТАВРОПОЛЬЕ

Власти подготовили спальные места и горячее питания для водителей, которые не смогут проехать в ночь на среду по закрытому из-за непогоды участку федеральной трассы М-29 «Кавказ» в Ставропольском крае, сообщил РИА Новости руководитель пресс-службы регионального управления МЧС Олег Дегтярев.

Госавтоинспекция во вторник вечером ограничила движение по федеральной трассе на территории Андроповского района Ставропольского края из-за гололеда и сильного ветра.

«Для размещения водителей в городе Невинномысск подготовлен ДК «Олимп», а в городе Минеральные Воды – гостиница «Татьяна», ОАО «Кавминводыавто», а также кафе «У Ламары» и «Новый Баку», – рассказал Дегтярев.

Он добавил, что при необходимости будут открыты дополнительные пункты обогрева и питания, в готовности находится мобильный пункт обогрева.

По словам собеседника агентства, в расчистке закрытого участка трассы задействованы десять дорожных машин и пять погрузчиков Росавтодора.

РИА НОВОСТИ; 18.12.2012; ПУТЕПРОВОДЫ В ПОДМОСКОВЬЕ ПОСТРОЯТ ЗА СЧЕТ ЧАСТНО-ГОСУДАРСТВЕННОГО ПАРТНЕРСТВА – ВЛАСТИ

Власти Подмосковья планируют возводить 20 путепроводов над железными дорогами на основе частно-государственного партнерства, эти путепроводы будут платными, при этом бесплатные одноуровневые железнодорожные переезды также останутся, сообщили в пресс-службе правительства Московской области.

Ранее заместитель председателя правительства Подмосковья Анатолий Насонов заявил, что стоимость проезда по путепроводам, которые будут строиться в регионе, составит 15-20 рублей.

Путепроводы должны будут решить проблему пробок на местах пересечения автомобильных и железнодорожных путей.

На сегодняшний день некоторые из переездов закрыты для пересечения автомобилистами на 8-10 часов в день. В будущем интенсивность железнодорожных перевозок будет только расти, что приведет к увеличению интервала перекрытия переездов. Наиболее остро эта проблема встанет в городах и населенных пунктах, территория которых разделена железной дорогой, сообщили в пресс-службе.

«Областное правительство, понимая эту проблему, рассматривает возможность использования государственно-частного партнерства при строительстве 20-ти платных путепроводов взамен железнодорожных переездов на территории региона. При этом обязательным требованием станет наличие альтернативной бесплатной дороги», – говорится в сообщении.

В пресс-службе пояснили, что правительство Подмосковья, ОАО «РЖД» и Росавтодор подписали ранее трехстороннее соглашение по разработке программы строительства наземных и подземных пешеходных переходов, возведению перехватывающих парковок и транспортно-пересадочных узлов вблизи железнодорожных станций и остановок.

Кроме того, правительства Московской области и Москвы приняли решение о строительстве главных путей на радиальных направлениях, реконструкции сортировочных и опорных станций, пригородных вокзалов, добавляется в материале.

«В дальнейшем Москва и Московская область намерены продолжить работу по повышению качества обслуживания пассажиров.

«Скоростные поезда типа «Экспресс», «Спутник», связывают Москву с крупнейшими городами области и аэропортами. В перспективе будет налажено скоростное сообщение с подмосковными городами Балашиха и Подольск, улучшена работа пригородного железнодорожного транспорта», – приводятся в сообщении слова Насонова.

РОСБАЛТ; 18.12.2012; РЕГИОНАМ РФ ВЫДЕЛЯТ СУБСИДИИ ПО ПОКУПКУ АВТОБУСОВ, ТРОЛЛЕЙБУСОВ И ТРАМВАЕВ

Парк общественного транспорта смогут обновить 38 субъектов РФ. Соответствующее постановление подписал премьер-министр РФ Дмитрий Медведев, передает пресс-служба правительства.

Документ был разработан Минтрансом и предусматривает субсидии субъектам Российской Федерации на закупку произведенных на территории государств – участников Единого экономического пространства автобусов, работающих на газомоторном топливе, трамваев и троллейбусов.

В постановлении указано, что регионы смогут закупить 641 автобус, 333 троллейбуса и 179 трамваев. «Софинансирование мероприятий по закупке автобусов, троллейбусов и трамваев позволит снизить стоимость эксплуатации техники в связи с закупкой новых современных, экономичных транспортных средств, поддержит производителей данных видов транспорта», говорится в документе. 

VESTI.RU; 18.12.2012; ЗА ВЪЕЗД В МОСКВУ МОЖНО БУДЕТ ЛИШИТЬСЯ ПРАВ

Депутаты предложили ужесточить наказания для водителей большегрузных автомобилей, которые нарушают режим въезда в столицу. Напомним, что для фур существуют определенные ограничения на въезд в пределы МКАД или ТТК. По задумке авторов нового законопроекта, при некоторых условиях водители фур могут лишиться прав. 

Во-первых, проект предполагает повышение штрафа за нарушение ограничения на въезд. Административный штраф предлагается увеличить до 10 тысяч рублей. Если же фура попала в аварию или не смогли подняться в горку зимой, создав пробку, и все это произошло в то время, когда ей был запрещен выезд на эту магистраль, то в этом случае депутаты предложили лишать водителей прав. 

Автором законопроекта выступил депутат Ярослав Нилов. По его мнению, ужесточать санкции для большегрузных автомобилей за нарушение режима въезда на трассы, где этот режим установлен, просто необходимо. В настоящее время предусмотрен штраф в 300 рублей, установленный за выезд под запрещающий знак, который мало кого пугает. 

Напомним, что в Москве с 1 марта Москва вводит ограничения на движение большегрузных автомобилей по кольцевой автодороге с 06:00 до 22:00. При этом в дачный период с 1 мая по 1 октября ограничение будет действовать на два часа дольше: с 06:00 до 24:00. 

Депутаты предусмотрели и некоторые исключения. Например, ездить без штрафов в неурочное время можно будет только транспорту, от которого зависят вопросы жизнеобеспечения Москвы и области. Но и их количество будет лимитировано. 

Как рассказала «Российской газете» пресс-секретарь Центра организации дорожного движения департамента транспорта Москвы Анастасия Калинина, в настоящее время грузовые автомобили могут получить пропуска на въезд в пределы Третьего транспортного кольца, в рамках которого, как известно, нельзя находиться грузовых автомобилям класса «Евро-2». Свободно в центр могут въезжать грузовики оперативных, городских, аварийных служб, автомобили, задействованные при уборке снега, а также осуществляющие международные перевозки. Остальные могут получить пропуска в подразделении Центра, если им удастся доказать городу, что машина работает в целях обеспечения непрерывного технологического цикла предприятия и жизнедеятельности города, а также потребностей населения. 

По словам заммэра столицы по вопросам транспорта Максима Ликсутова, при ограничении въезда в пределы МКАД с 1 марта будет использоваться другая система. В частности, право въезжать днем в город получат минимальное количество перевозчиков. В первую очередь те, кто везет изотермические грузы, которым нужна быстрая доставка, например, продукты питания или скоропортящиеся и рефрижераторные грузы. Получить пропуск также сможет «Почта России» для экспресс-доставки. 

Выдача пропусков будет полностью автоматизирована. Перевозчику необходимо будет зайти в соответствующий раздел на сайте департамента транспорта dt.mos.ru и заполнить короткую форму. Если машина, на которую будет оформляться пропуск, будет соответствовать всем критериям, пропуск будет занесен в базу автоматически. Туда же попадает и сам автомобиль. Если машина окажется не в той зоне или не в то время и его поймает камера фиксации нарушений ПДД, то собственнику грозит штраф в размере 300 рублей. Такой же штраф, по крайней мере, сейчас, выпишет инспектор ГИБДД, убедившись, что у водителя нет пропуска. Если же водитель при наличии пропуска, пересек другую зону, то собственнику грозит лишение действующего пропуска.
ИНТЕРФАКС; 18.12.2012; АЭРОЭКСПРЕССЫ ДО «ВНУКОВО» БУДУТ ХОДИТЬ ВДВОЕ ЧАЩЕ ПОСЛЕ РЕКОНСТРУКЦИИ ЖЕЛДОРОГИ

Аэроэкспрессы между Киевским вокзалом и аэропортом «Внуково» будут ходить вдвое чаще после реконструкции киевского направления Московской железной дороги, сообщил мэр Москвы Сергей Собянин во вторник на открытии второй очереди нового терминала «А» во «Внуково».

«Мы должны провести реконструкцию киевского направления железной дороги. Проект такой реконструкции уже закончен, требуются серьезные инвестиции. При этом необходимо после этого увеличить тактовое сообщение в два раза, то есть запустить электрички, которые должны ходить часто, чтобы обеспечить этот узел нормальным сообщением», – сказал чиновник.

При этом он добавил, что также планируется запустить автобусы, которые будут курсировать между аэропортом «Внуково» и центром Москвы.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ИВАН КАРАСЕВ; 19.12.2012; НОВЫЙ МОРСКОЙ ПАССАЖИРСКИЙ ПОРТ, СПОСОБНЫЙ ПРИНИМАТЬ ВСЕ ТИПЫ КРУИЗНЫХ ЛАЙНЕРОВ, ВКЛЮЧАЯ ОКЕАНСКИЕ, БУДЕТ ПОСТРОЕН В СОЧИ К ЛЕТУ СЛЕДУЮЩЕГО ГОДА. 

Об этом заявлено на рабочей встрече губернатора Александра Ткачева и заместителя министра транспорта РФ Виктора Олерского.

Круизный туризм, по словам экспертов, получил новый импульс развития, и у этого направления есть огромные перспективы. Завершающаяся реконструкция порта Сочи позволит принимать одновременно до пяти круизных пассажирских судов, в том числе два лайнера длиной более 300 метров, рассчитанных на 3,5 тысячи пассажиров. Хотя в мировой практике есть круизные суда и на шесть тысяч, где помимо традиционных плавательных бассейнов, саун есть искусственные водоемы для виндсерфинга и даже горнолыжные спуски и ледовые дворцы.

В настоящее время разрабатываются и новые речные судоходные маршруты с заходами в Азовское и Черное моря. Есть все основания считать, что в своем потенциале круизы по реке Кубань могут составить конкуренцию прогулкам по Волге.

- Круизный туризм ранее испытывал, к сожалению, определенные сложности из-за пограничных, визовых и прочих формальностей, которые сейчас большей частью устранены, – сказал «РГ» министр туризма и курортов Краснодарского края Евгений Куделя. – И лайнеры начали ходить в Новороссийск, теперь вот в Сочи. Краснодарскому краю это очень выгодно. Лайнер с туристами – это почти целый город. А во время остановки в портах резко увеличивается потребление товаров (каждый турист за несколько суток оставляет, как минимум, по сто долларов). Мы заинтересованы, чтобы в кубанские города заходило как можно больше таких лайнеров. Особенно в межсезонье. Мы готовы предоставить всевозможные бонусы на этот период.

Планы реконструкции морского порта в Сочи предусматривают его преобразование в международный центр по обслуживанию морских пассажирских и круизных перевозок, а также яхтинга. Расчетный пассажирооборот – 960 тысяч человек в год. Стоимость проекта оценивается в 24,3 миллиарда рублей.

Кроме того, на Черноморском побережье региона создается сеть современных яхтенных марин. Первые две из них появятся в Сочи (в Имеретинской долине и Центральном районе города), затем настанет черед Геленджика, Анапы и Туапсинского района.

Виктор Олерский пообещал, что в самое ближайшее время законодательная база, способствующая развитию яхтенного бизнеса, будет улучшена.

Сейчас яхтенные порты Кубани рассчитаны на 600 мест. К Олимпиаде их количество увеличится почти на тысячу, а к 2020 году – еще на 535. В общей сложности через восемь лет в арсенале Черноморского побережья появится более двух тысяч «посадочных» мест для туристских и спортивных судов.

Как известно, вступил в силу новый федеральный закон, регулирующий создание искусственных территорий на находящихся в федеральной собственности водных объектах. Этот документ станет хорошим стимулом к появлению на Кубани яхтенных портов.

- Стоимость таких участков, как искусственные намывные территории, учитывая сложность работ и место их проведения, будет достаточно высокой, – полагает ведущий эксперт УК «Финам Менеджмент» Дмитрий Баранов. – Проблем при реализации инвестпроектов может возникнуть много, но самое главное – вопросы экологии. Для сооружения подобной зоны придется выполнять жесткие требования законодательства.

Главный архитектор Краснодарского края Юрий Рысин считает, что если Кубань войдет в международный яхтенный клуб, то у курортов региона будет совершенно другой статус.

- Принципиальная схема размещения на Черноморском побережье яхтенных портов уже практически согласована, – сказал он. – Проект нужно развивать ускоренными темпами. Для нас этот вопрос жизненно важен: край омывается двумя морями, а яхтенный туризм раньше практически не развивался. Проведенный недавно мониторинг подтвердил: найдется много желающих среди обеспеченных туристов заходить в наши порты на собственных судах.

РИА НОВОСТИ; 18.12.2012; ПОРТ ВЛАДИВОСТОК СТАНЕТ ПИЛОТНЫМ ДЛЯ ПРЕДВАРИТЕЛЬНОГО ИНФОРМИРОВАНИЯ ТАМОЖНИ О ВВОЗЕ ГРУЗОВ

Морской порт Владивостока станет пилотным для внедрения обязательного предварительного информирования таможенных органов о ввозимых в РФ товарах, сообщил замруководителя Федеральной таможенной службы (ФТС) России Руслан Давыдов на пресс-конференции в РИА Новости.

По его словам, совместная рабочая группа ФТС и Минтранса сейчас работает над улучшением ситуации в морских портах, ускорением перевалки и оформления грузов, созданием более благоприятных условий на морском транспорте. После совещания рабочей группы с представителями бизнеса, ассоциаций судоходных компаний России, ассоциации морских портов, крупных перевозчиков был согласован проект приказа об обязательном предварительном информировании о грузах, доставляемых морским транспортом, сообщил Давыдов.

Однако, чтобы стать нормой в Таможенном союзе, как обязательное информирование о грузах, перевозимых автотранспортом (действует в ТС с 17 июня 2012 года), документ должен быть согласован всеми сторонами, а до этого необходимо «обкатать» технологию, пояснил замглавы ФТС.

«Надеемся, что в следующем году мы сможем начать реализацию пилотного проекта. В частности, морской порт Владивосток выразил желание стать «подопытным кроликом», поучаствовать в этом проекте, с тем чтобы мы обкатали все нормы, а затем внедрили на всей территории, во всех пунктах пропуска», – сказал Давыдов.

По его словам, в проекте наряду с портом Владивостока готовы поучаствовать и крупные перевозчики, такие как FESCO. Главная задача эксперимента – отработать каналы поступления и методы обработки информации о судах, контейнерах и грузах. «Надо понять, как это будет работать в портах, чтобы не только не застопорить, но и ускорить (оформление товаров и работу порта – ред.)», – заявил Давыдов. По его словам, в Европе интеграторами этой информации являются порты, которые, несмотря на развитость частного сектора в экономике, являются государственными.

По словам Давыдова, действует также рабочая группа с ОАО «РЖД» , целью которой является переход на электронный документооборот с железнодорожным транспортом. В первом полугодии, как ожидается, начнется соответствующий эксперимент в отношении импортных грузов, ввозимых по железной дороге.

В целом, по его словам, предварительное информирование таможни о грузах, перемещаемых через границу, по отзывам самих участников внешнеэкономической деятельности, значительно снизило их временные затраты на прохождение таможенных формальностей.

Вместе с тем, добавил Давыдов, это не относится к грузам, подлежащим обязательному контролю со стороны других ведомств, в частности, Россельхознадзора. Здесь, по мнению ФТС, также необходимо внедрять обязательное информирование. «Мы на этом настаиваем: чтобы они не только получали информацию, но и ее использовали», – заявил Давыдов.

С соответствующими предложениями по совершенствованию межведомственного электронного взаимодействия ведомство намерено выйти в правительство в следующем году, добавил он.

ИА PORTNEWS; 18.12.2012; ЗА НАВИГАЦИЮ 2012 ГОДА ПРОИЗВЕДЕНО 260 589 ШЛЮЗОВАНИЙ

Всего за навигацию 2012 года, по оперативным сведениям на 16 декабря, произведено 260 589 шлюзований, прошлюзовано 416 526 ед. флота, что в сравнении с показателями 2011 года составляет 102,0% и 100,3 % соответственно. Об этом сообщает пресс-служба Росморречфлота. 

Наибольшее количество шлюзований произведено в ФБУ «Волго-Дон» и ФГУП «Канал имени Москвы» (112 646 и 55 836 соответственно), количество прошлюзованных ед. флота составило в ФБУ «Волго-Дон» – 131 794, ФГУП «Канал имени Москвы» – 122 812 ед. 

Увеличение количества шлюзований в сравнении с 2011 годом произошло в ФБУ «Волго-Дон» (+12,3 %), на Кочетовском шлюзе ФБУ «Азово-Донское ГБУВПиС» (+6,5%), количество прошлюзованных ед. флота при этом возросло на 13,3 и 6,3 %% соответственно.

ИА PORTNEWS; 18.12.2012; ЛЕДОКОЛЫ АСТРАХАНСКОГО ФИЛИАЛА ФГУП «РОСМОРПОРТ» ПРИСТУПИЛИ К ЛЕДОВОЙ ПРОВОДКЕ СУДОВ

В соответствии с распоряжением Росморречфлота о расстановке ледоколов в акваториях морских портов Астрахань и Оля, Северном Каспии ледоколы «Капитан Букаев», «Капитан Чечкин» и «Капитан Мецайк» приступили к проводке судов. Об этом сообщает пресс-служба предприятия. 

«Капитан Мецайк» 18 декабря 2012 года с караваном из 8 судов вышел в рейс из порта Астрахань на выход в Каспийское море. Ледоколу «Капитан Букаев» определен караван из 8 судов на выход в море. Ледокол «Капитан Чечкин» поведет караван из 10 судов с моря в порты Астрахань и Оля. 

В настоящее время объявлено штормовое предупреждение, сила ветра достигает 25 м/с. 

От 130 км до 170 км ВКМСК лед сплоченностью 9 баллов, толщина 5-10 см. Дрейф льда, активное торошение. От 170 км ВКМСК до широты 44 градуса 45 минут северной части Каспийского моря сплоченность льда 10 баллов, также дрейф льда и торошение. 

Движение караванов судов в морской части ВКМСК прекращено. 

Как сообщалось ранее, распоряжением капитана морского порта Астрахань 1 декабря 2012 года объявлено начало зимней навигация. 

8 декабря 2012 года введен в эксплуатацию ледокол «Капитан Мецайк» и направлен в морскую часть Волго-Каспийского морского судоходного канала (ВКМСК) для оказания услуг судам сторонних организаций. 

С 00:00 мск 16 декабря 2012 года в связи с резким понижением температуры наружного воздуха до 17 градусов ниже нуля и началом активного льдообразования капитаном порта Астрахань введена обязательная ледокольная проводка судов.

ИА PORTNEWS; 18.12.2012; «ОДИН ГОРОД – ОДИН ВУЗ»

Росморречфлот проводит реформу в подведомственных вузах, подразумевающую объединение учебных заведений и дублирующих филиалов, расположенных в одном городе, а также ликвидацию филиалов, не реализующих систему непрерывной подготовки специалистов. Эти преобразования затронули непосредственно Государственную морскую академию имени адмирала С.О. Макарова и Санкт-Петербургский государственный университет водных коммуникаций, а также филиальную сеть других ВУЗов Росморречфлота. 

Чего ожидают руководители отрасли и какие результаты принесет реформа самим вузам? Ответы на эти вопросы содержатся в докладе заместителя руководителя Росморречфлота К. Стасюка, сделанном на V Международной конференции «Кадровая политика». «Российское судоходство» приводит основные положения его выступления в ходе рабочей сессии «Кадровые проблемы и пути их решения в сфере судоходства, портовой деятельности и судостроительной промышленности» 

В 2011 году на Совете по образованию Росморречфлота было принято решение, поддержанное руководителями подведомственных вузов, о целесообразности объединения двух высших учебных заведений, находящихся в городе Санкт-Петербурге, ликвидации отдельных филиалов Санкт-Петербургского государственного университета водных коммуникаций, Новосибирской государственной академии водного транспорта, Московской государственной академии водного транспорта. 

ГМА им. адмирала Макарова присоединяется к СПГУВК. После объединения новое учебное заведение будет называться «Государственный университет морского и речного флота имени адмирала С.О. Макарова». 

Порядок юридических действий по объединению СПГУВК и ГМА им. адмирала Макарова и сроки их исполнения в соответствии с законодательством Российской Федерации определены соответствующим Приказом Минтранса России, распоряжением Федерального агентства морского и речного транспорта и планом-графиком, утвержденным руководителем Росморречфлота. 

В результате будет создано единое учебное заведение – центр по подготовке кадров для обеспечения деятельности морского и речного флота в Северо-Западном регионе России, соответствующий современным требованиям инновационного развития отрасли. 

Подготовка плавсостава на единой площадке даст возможность более эффективно использовать учебно-лабораторную и тренажерную базу, усилить контроль за образовательным процессом и подготовкой специалистов в соответствии с требованиями транспортной безопасности. Учебно-производственное судно «Мир» обеспечит практику курсантов плавательных специальностей. 

Существующая структура и система подготовки моряков в России была заявлена Минтрансом России в Международную морскую организацию (ИМО), проверена её экспертами, делегациями Европейского Союза (ЕС), одобрена и признана соответствующей требованиям Конвенции ПДНВ. При выполнении указанных требований спецификой подготовки плавательного состава судов в подведомственных вузах и их филиалах является обязательная длительная практика на судах (12 месяцев), использование тренажеров в подготовке для привития навыков использования судового оборудования, действий в аварийных ситуациях, а также применения установленных процедур несения безопасной вахты на судах. 

Вся структура образовательных учреждений и их филиалов создана по бассейновому принципу и прекращение подготовки специалистов флота в каком-либо бассейне может негативно отразиться на деятельности отраслевых организации. 

Подведомственные вузы и их филиалы имеют ярко выраженную отраслевую специфику и особую значимость для развития отрасли, что учитывается Росморречфлотом при проведении работы по реструктуризации сети образовательных учреждений. 

Ряд дублирующих филиалов вузов прекращает свое существование в качестве самостоятельных структурных единиц, при этом фактически они вливаются в состав укрупненных объединенных филиалов, создаваемых на базе филиалов других подведомственных образовательных учреждений, расположенных в тех же городах. Эксплуатация имущества и ведение образовательной деятельности ликвидируемых филиалов будут осуществляться в объединенных филиалах. 

По итогам реструктуризации из 7 вузов останется 6. Количество филиалов сократится с 32 до 26. При этом нужно отметить, что бассейновый принцип размещения отраслевых образовательных учреждений при проведении политики «один город – один вуз или филиал» позволит: повысить эффективность образовательных учреждений, улучшить качество предоставляемых образовательных услуг, сохранить лучшие традиции отраслевого образования.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; АЛЕКСАНДР БЕЗМЕНОВ; 19.12.2012; ПРЯМАЯ РЕЧЬ

***

Виктор Олерский

заместитель министра транспорта России

Проблемы флота

- Хотя внутренний водный транспорт самый дешевый и экологичный вид грузоперевозок, он проигрывает в конкурентной борьбе автомобильному. Остро стоит проблема обновления флота. В числе основных факторов, негативно влияющих на размещение судостроительных контрактов, – высокая стоимость строительства судов на российских верфях из-за технологической отсталости предприятий, сложность привлечения финансирования и сезонность эксплуатации речного флота.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 19.12.2012; КРЫЛЬЯ В ОДНИ РУКИ

Снизить стоимость авиабилетов поможет объединение московских аэропортов под управление одной компании. Такое мнение высказал глава Администрации президента Сергей Иванов.

Он принял участие в церемонии открытия нового пассажирского крыла терминал «А» во Внуково. Именно отсюда уже в новогодние каникулы начнут отправлять пассажиров на рейсы в Париж. На развитие этого столичного аэропорта уже потрачено более 44 миллиардов рублей, причем из федерального бюджета средства были вложены минимальные, отметил Иванов. Он привел в пример это строительство авиационного хаба для других воздушных гаваней России. Здесь уже сейчас сочетается комфорт и безопасность, отметил он. В дальнейшем здесь планируется создать спортивные и торговые центры.

Пока Московский авиаузел второй по объему перевозок в Европе, отметил Иванов. Необходимо еще завершить работу по созданию альтернативных топливно-заправочных комплексов в аэропортах, чтобы снизить стоимость керосина, которая составляет примерно 35 процентов в цене билета, отметил Иванов. Остается открытым и вопрос по обнулению НДС на внутренних авиаперевозках, и его тоже надо решать. Эти меры и введение в наступающем году новой организации воздушного движения, создание единой управляющей компании на два московских аэропорта (Внуково и Шереметьево) к июлю 2013 года, улучшит конкуренцию, даст свободный доступ в эти столичные аэропорта всем перевозчикам. И снизит стоимость билетов для пассажиров. А в 2016 будет готова третья взлетно-посадочная полоса в Шереметьево и завершиться реконструкция полосы в Домодедово, и после этого в России появится крупный авиационный хаб, отметил глава администрации.

Что касается других планов, то Минтранс рассчитывает, что весной законопроект по невозвратности билетов поступит в Госдуму, сообщил замминистра транспорта Валерий Окулов.

Тем временем

Несмотря на то, что авиаперевозки набирают обороты, есть риск того, что еще два небольших перевозчика могут отправиться вслед за «Кубанью» и в ближайшее время прекратить перевозить пассажиров, предупредил заместитель министра транспорта Валерий Окулов. Но не назвал никого конкретно.

В Росавиации «РГ» сообщили, что пассажиров «Кубани» продолжают развозить другие авиакомпании в том случае, если они купили билет туда – обратно и прилетели в один конец, а вернуться не могут. Остальным нужно возвращать деньги, оставив либо заявку на сайте перевозчика, если он был куплен непосредственно у «Кубани», либо обращаться в кассу транспортно-клиринговой палаты. Но накануне Нового года для пассажиров главное улететь домой или на отдых, а не вернуть деньги, констатировал Окулов. И отметил, что Минтранс будет настаивать на создание Фонда для перевозки пассажиров перевозчиков банкротов, чтобы не резервировать деньги в федеральном бюджете на это. Хотя в 2013 году там и заложено 185 миллионов рублей на подобные случаи.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА – ЮЖНЫЙ УРАЛ; 18.12.2012; БИЛЕТЫ НА РЕГИОНАЛЬНЫЕ АВИАРЕЙСЫ В ПФО ПОДЕШЕВЕЮТ В ДВА РАЗА

Росавиация проведет в 2013 году конкурс по отбору авиакомпании для реализации программы развития региональных авиаперевозок в Приволжском федеральном округе. Об этом во вторник сообщил полномочный представитель Президента РФ в ПФО Михаил Бабич.
Победитель конкурса сможет взять на субподряд другие российские авиакомпании, располагающие парком пассажирских самолетов малой вместимости. Участие в программе примет 15 аэропортов в 14 регионах округа. В них в течение этого года велась работа по развитию инфраструктуры.
- По итогам работы в 2013 году мы посмотрим, и, может быть, в 2014 году подключим к программе еще и малые аэропорты, – сказал Михаил Бабич.
Субсидии на авиаперевозку жителей округа составят 640 миллионов рублей. Половина этой суммы будет выделена из федерального бюджета, половина – из бюджетов регионов, принимающих участие в программе. Размер субсидии составит 50 процентов стоимости авиационного билета. Данная программа начнет действовать с 1 апреля и продлится до 1 декабря 2013 года.
Реализация программы, по мнению полпреда, будет стимулировать производство отечественных пассажирских самолетов вместимостью 10-25 человек (сейчас же выпускаются только 50-местные, которые экономически нецелесообразно использовать для региональных авиаперевозок), а также позволит сделать авиатранспорт более популярным.
- Если в 2011 году в ПФО авиационным транспортом было перевезено 39 тысяч человек, то в 2013 году мы планируем увеличить этот показатель до 170 тысяч, – спрогнозировал Михаил Бабич. – В таком случае программа может быть распространена и на другие федеральные округа.

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; 18.12.2012; КРЫЛЬЯ ПОДРЕЗАЛИ

Кто страдает от проблем с авиалиниями?

Одна из самых популярных авиакомпаний Краснодарского края прекратила свою работу. Несколько лет подряд авиалинии «Кубань» занимали одну из лидирующих позиций в секторе краевой авиации.

В преддверии новогодних праздников авиакомпания доставила кубанцам большие неудобства. Деньги за несостоявшиеся рейсы, конечно, возвращают, но необходимость в авиаперелетах остается. Теперь приходится искать новых авиаперевозчиков или вообще менять маршруты.

Почти 15 000 проданных билетов такая цифра действительно пугает. Только представьте, сколько человек обзавелось порцией неприятных проблем из-за компании-банкрота. Несостоявшиеся рейсы в Москву, Санкт-Петербург, Челябинск, Калининград, Ереван, Стамбул, Тель-Авив...

Что произошло?

10 декабря представительство авиалиний «Кубань» заявило о прекращении своей работы.

ОАО «Авиационные линии Кубани» подало иск в Арбитражный суд Краснодарского края о признаниидолжника банкротом. Около 900 клиентов «Кубани» отправлено из Краснодара на рейсах других авиакомпаний. Пассажирам обанкротившейся авиакомпании вернули 3,2 тысячи билетов общей стоимостью примерно в 15,3 млн рублей. Минтранс РФ уверил, что ситуация с авиалиниями «Кубань» находится под полным контролем. Заместитель губернатора Краснодарского края высказался по поводу прерванного авиасообщения между Краснодаром и Сочи большинство рейсов по этому направлению выполняла авиакомпания «Кубань». Сотни людей оказались в крайне затруднительном положении и вынуждены искать новых авиаперевозчиков. На данный момент ответственность за перевоз граждан взяли на себя несколько авиакомпаний, причем с их помощью улететь можно будет со старыми посадочными талонами без дополнительной доплаты.

Не хватает средств?

Основной причиной остановки деятельности авиакомпании является тяжелая финансовая ситуация задолженность за аэронавигационное обеспечение и непогашенные долги перед российскими аэропортами, лизингодателями и топливозаправочными компаниями, а также невозможность соблюдения ряда положений новых федеральных авиационных правил, вступивших в силу в конце ноября 2012 года. Согласно им в парке авиаперевозчика, осуществляющего регулярные воздушные перевозки, должно быть не менее восьми воздушных судов вместимостью 55 и более пассажиров. Авиапарк «Кубани» располагал всего шестью воздушными судами зарубежного производства, притом три из них компания была вынуждена вернуть лизингодателям из-за невозможности выплат.

Нельзя сказать, что вся финансово-промышленная группа «Базовый элемент», контролируемая Олегом Дерипаской, в состав которой входили авиалинии «Кубань», переживает такой уж большой кризис, что не располагает достаточными средствами для поддержания деятельности своих предприятий в различных отраслях. Причиной прекращения работы авиакомпании скорее всего стал тот факт, что заниматься развитием этого предприятия после введения новых федеральных авиационных правил стало просто-напросто невыгодно. «Базэл» имеет в своем активе также авиакомпанию «Юг-лайн», расположенную в Ейске, кроме того, проводит реконструкцию аэропорта Краснодара, масштабную реконструкцию международного аэропорта в Сочи для обеспечения его максимально эффективной работы в период зимних Олимпийских игр 2014 года.

Сотрудники «за бортом»

Пока «Базэл» занимается собственными делами, более 700 сотрудников, работавших в штате авиалиний «Кубани», оказались на улице. Разом большое количество человек лишились постоянной работы, и хотя представители авиалиний утверждали, что долгов по выплатам зарплаты у компании не имеется, сотрудники утверждают обратное. Например, бортпроводник компании Инна Борщак сообщила, что зарплату якобы начислили, но на самом деле перечислений не было. Работники авиалиний пребывают, мягко говоря, в недоумении. Что делать? Трудовая инспекция направила их в суд, обеспечив образцами исковых заявлений. Решение суда необходимо для того, чтобы люди смогли, наконец, получить свои деньги. Но, учитывая сложное финансовое положение предприятия, даже решение суда не гарантирует, что завтра они получат свои зарплаты.

В один день пострадали сотни людей: пилоты, стюардессы, инженеры авиакомпании. Кто позаботится о них? Представительство авиакомпании-банкрота предпочитает отмалчиваться по этому поводу и не оказывает никакой помощи своим бывшим сотрудникам. Хотя какой помощи ожидать, если вознаграждения за труды работники, с их же слов, не видели с октября?!

Насколько затянется решение финансово-правовых вопросов, пока неясно, но хочется верить, что ситуация не окажется безнадежной.

КОММЕРСАНТЪ (НИЖНИЙ НОВГОРОД); АЛЕКСАНДРА ВИКУЛОВА; 19.12.2012; ВВЕРХ ПО ВОЛГЕ

14 регионов ПФО свяжут прямыми авиарейсами

Приволжский полпред Михаил Бабич рассчитывает, что новая программа поднимет пассажиропоток межрегиональной авиации

С апреля 2013 года впервые за несколько десятилетий 14 регионов Приволжского федерального округа будут связаны прямым авиасообщением. Соответствующая программа межрегиональных авиаперевозок, которую продвигает приволжское полпредство, прошла межведомственные согласования в правительстве РФ, итоговое постановление будет подписано до конца года. Генерального перевозчика проекта на централизованном конкурсе выберет Росавиация, федеральный бюджет субсидирует ему 320 млн руб., столько же добавят бюджеты регионов. Это должно увеличить пассажиропоток межрегиональных авиалиний более чем в четыре раза – до 170 тыс. человек. Авиакомпании готовы участвовать в конкурсе и оценивают программу как реальную возможность «раскатать» пока убыточные региональные маршруты. 

Вчера полномочный представитель президента в ПФО Михаил Бабич сообщил, что пилотный проект межрегионального авиасообщения на территории округа прошел процедуры межведомственных согласований в правительстве РФ. До конца года будет подписано постановление кабинета министров. В начале года Росавиация проведет конкурс по выбору генерального перевозчика, который впоследствии заключит дополнительные соглашения с другими авиакомпаниями-субподрядчиками проекта. «В программе межрегиональных авиаперевозок будут участвовать 15 аэропортов в 14 регионах округа (из них два аэропорта в Татарстане – „Ъ“). По нашим оценкам, они абсолютно готовы к этому. Если проект будет успешным, то в 2014 году к нему подключатся аэропорты второго уровня», – сообщил Михаил Бабич. Предполагается, что с 1 апреля до 1 декабря 2013 года, пока действует программа, внутренними рейсами в ПФО воспользуются 150–170 тыс. пассажиров, что в четыре раза превышает показатели 2011 года (39 тыс. человек). Полпред подчеркнул, что сроки программы могут быть продлены, если эксперимент продемонстрирует положительную динамику. В федеральном бюджете 2013 года под проект уже предусмотрено порядка 320 млн руб. субсидий, столько же заложили регионы. По расчетам разработчиков программы, бюджетное финансирование покроет 50% стоимости пассажирского билета. По словам Михаила Бабича, со временем объем субсидий будет снижаться, поскольку за счет роста пассажиропотока проект должен выйти на безубыточность. 

Вопрос возобновления авиаперевозок между городами ПФО, которые почти прекратились в начале 2000-х годов, поднимал еще предыдущий приволжский полпред Григорий Рапота. Сменивший его Михаил Бабич, назначенный полпредом в декабре 2011 года, занялся активной разработкой программы в марте этого года. Летом работа завершилась, в течение нескольких месяцев проект рассматривали и согласовывали федеральные ведомства. По подсчетам полпредства, сегодня объем авиационных перевозок в округе по сравнению с началом 1990-х годов сократился примерно в пять раз из-за их убыточности. Сообщение осуществляется в основном через перегруженные аэропорты столицы, на которые приходится две трети перевозок региональных авиакомпаний. А количество аэропортов в ПФО между тем сократилось в шесть раз – до 18-ти, из которых только 11 открыты для международных полетов.

По мнению главного редактора отраслевого портала «Авиапорт» Олега Пантелеева, в перспективе успех реализации программы будет зависеть от того, как ее участникам удастся синхронизировать расчеты: «Очень важно, чтобы компенсация стоимости билета не прекратилась до того момента, как компании начнут получать прибыль. Чтобы не получилось, что компания запланировала собственные средства на авиаперевозку, потратила их, а бюджетных денег не получила». Кроме того, как отмечает эксперт, размер субсидий должен рассчитываться с учетом возможного увеличения тарифов на перевозку. Несмотря на существующие риски, господин Пантелеев уверен, что участие в конкурсе может быть интересно нескольким авиакомпаниям, уже имеющим опыт межрегиональных перевозок и обладающим необходимым парком воздушных судов: «У Dexter есть самолеты Pilatus, предназначенные для региональной авиации. В парке UTair есть CRJ-200, ATR-42, ATR-72. У «Ак барс аэро» и «Руслайна» также есть CRJ -200». 

UTair и Dexter подтвердили „Ъ“свой интерес к программе. «Все будет зависеть от условий конкурса, в котором мы можем принять участие как самостоятельно, так и в составе какого-нибудь авиационного альянса», – сообщил „Ъ“ генеральный директор UTair Андрей Мартиросов. Руководитель проекта авиатакси Dexter Евгений Андрачников отметил, что также ждет «с нетерпением, когда будут объявлены условия конкурса»: «В данный момент мы расширяем парк самолетов, чтобы во всеоружии подойти к тендеру». 

В целом, по мнению участников рынка, прогноз выйти на пассажиропоток в 170 тыс. реален для календарного года. «170 тыс. пассажиров в год – это около 500 человек в день, если считать по 50 мест на борту одного регионального самолета, то есть это около 10 рейсов в день. Для округа – вполне подъемная цифра», – рассуждает господин Мартиросов. Также перевозчики считают достаточной объем субсидирования программы: «640 млн руб. – это около 4 тыс. руб. на одного пассажира. Это хорошая инъекция для рынка», – считает глава UTair. «На мой взгляд, этих средств хватит, чтобы «раскатать» региональное сообщение, а для этого программа и разрабатывается», – полагает Евгений Андрачников. По его мнению, «по-другому запустить авиасообщение между регионами, где 20 лет никто не летал, невозможно»: «На данный момент существует только восемь рейсов между крупными городами ПФО. И авиасообщение нужно расшевелить, чтобы оно со временем стало коммерчески успешным». По мнению Андрея Мартиросова, эффективной мерой, которая поддержит проект после отмены субсидий, может стать снижение НДС на внутренних перевозках: «Мы выходили с такими инициативами, и премьер давал поручение рассмотреть такую возможность. Но Минфин пока упирается, хотя выпадающие доходы можно было бы включить в сборы на некоторых международных рейсах». 
ИНТЕРФАКС; 18.12.2012; МИНТРАНС ВНОВЬ ПРЕДЛАГАЕТ СОЗДАТЬ СТРАХОВОЙ ФОНД ДЛЯ ПАССАЖИРОВ АВИАКОМПАНИЙ-БАНКРОТОВ

Министерство транспорта РФ считает, что необходимо вернуться к обсуждению вопроса о создании страхового фонда для перевозки пассажиров обанкротившихся авиакомпаний, несмотря на нежелание самих перевозчиков, заявил журналистам в Москве заместитель министра транспорта РФ Валерий Окулов.

«Конечно, надо создавать, поскольку на следующий год предусмотрено из федерального бюджета 100 млн рублей с небольшим, а это маловато на перевозку пассажиров авиакомпаний, прекративших свою деятельность», – сказал В.Окулов, напомнив, что когда обанкротилась авиакомпания «КД Авиа», потребовалось порядка 126 млн рублей.

По мнению замминистра, банкротство авиакомпании «Кубань» в декабре текущего года еще раз показало необходимость такого фонда, даже несмотря на то, что авиакомпании ранее высказывали протест против создания страхового фонда.

«Авиакомпании не хотят создавать, но придется принимать непопулярное решение», – сказал В.Окулов.

Как ранее сообщалось, в 2010 году вопрос о создании страхового фонда уже обсуждался. Минтранс направил свои предложения российским авиакомпаниям, для того чтобы те вынесли решение – создавать фонд или нет. В Росавиации говорили, что деньги для страхового фонда должны поступать от российских авиакомпаний – предполагалось, что с каждого проданного билета в страховой фонд пойдет от 30 до 60 рублей. В.Окулов также отмечал, что фонд сможет привлечь от авиакомпаний порядка 3 млрд рублей, а на накопление этих средств потребуется около 3 лет.
РИА НОВОСТИ; 18.12.2012; БОЛЕЕ 600 МЛН РУБ СУБСИДИРУЮТ В 2013 Г В РАЗВИТИЕ РЕГИОНАЛЬНЫХ АВИАПЕРЕВОЗОК В ПФО

Проект по развитию региональных авиаперевозок в Приволжском федеральном округе, который будет реализовываться в 2013 году, позволит в несколько раз увеличить пассажиропоток.

«В 2011 году региональная авиация перевезла 39 тысяч пассажиров, в 2013 году мы рассчитываем перевезти 130-170 тысяч человек», – сказал во вторник журналистам полпред президента РФ в ПФО Михаил Бабич.

По его словам, на субсидирование региональных авиаперевозок будет направлено более 600 миллионов рублей. Планируется, что 320 миллионов рублей будет выделено из федерального бюджета, и столько же еще выделят регионы. «Субсидироваться будет провоз каждого конкретного пассажира», – добавил он.

Полпред отметил, что в программе будут задействованы все 14 регионов округа. «Очень важно, что все регионы обеспечены средствами на софинансирование этого проекта», – сказал он.

Бабич сообщил, что Росавиация проведет конкурс по выбору авиаперевозчика.

По словам полпреда, срок реализации программы 1 апреля – 1 декабря 2013 года. «Если в 2013 году будет позитивная динамика, то потом и сроки, и количество задействованных городов будут больше», – сказал он, уточнив, что на этом этапе участвуют пока только областные и республиканские центры.

Кроме того, по мнению полпреда, эта программа будет стимулировать разработки отечественного самолета для региональной авиации.

РИА НОВОСТИ; 18.12.2012; ЕДИНАЯ УК ДЛЯ МОСКОВСКОГО АВИАУЗЛА БУДЕТ СОЗДАНА К ИЮЛЮ 2013 ГОДА – КРЕМЛЬ

Управляющая компания для московского авиаузла, в которую на первом этапе войдут аэропорты «Внуково» и «Шереметьево», будет создана к июлю 2013 года, сообщил во вторник журналистам руководитель администрации президента РФ Сергей Иванов.

Он напомнил, что летом глава государства Владимир Путин дал поручение правительству создать единую управляющую компанию для московского авиаузла. «В эту компанию войдут все государственные активы, как аэропортовые, так и терминальные, где есть собственность государства. Эта компания, которая вначале объединит два аэропорта «Внуково» и «Шереметьево», должна быть создана к июлю 2013 года», – сказал Иванов.

Контролирующим акционером двух из трех аэропортов московского авиаузла – «Внуково» и «Шереметьево» – является государство.

«Домодедово» принадлежит частным собственникам. В то же время все три этих столичных аэродрома находятся в государственном владении.

По словам Иванова, создание объединенной структуры позволит улучшить конкуренцию между авиакомпаниями, в связи с чем возможно снижение цен на авиаперелеты. «Отчасти это уже произошло. В связи с тем, что министерство транспорта стало допускать несколько авиакомпаний на один, в прошлом монопольный, маршрут, и цены снизились», – отметил глава администрации президента РФ.

К 2014 году будет создана новая система управления воздушным движением московского авиаузла, которая даст возможность увеличить его пропускную способность, при этом к 2016 году должны быть построены третья взлетно-посадочная полоса в «Шереметьево» и реконструирована вторая ВВП в «Домодедово», добавил он.


PAGE  
2

