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КОММЕРСАНТЪ; ИВАН БУРАНОВ; 04.12.2012; ДМИТРИЙ МЕДВЕДЕВ РАЗОБРАЛ ЗАТОР В ТВЕРИ

Использование зимних шин может стать обязательным 

Вчера премьер Дмитрий Медведев провел совещание в связи с транспортным коллапсом, который сложился на трассе М-10 в минувшие выходные. Конкретных виновных пока не названо. Однако, по словам вице-премьера Дмитрия Рогозина, больше всего вопросов возникло к Росавтодору. Дмитрий Медведев поручил подготовить предложения, которые позволят избежать повторения подобных ЧП. В частности, премьер хочет законодательно обязать водителей легковых и грузовых автомобилей использовать зимнюю резину. 

Вчера о транспортной ситуации на трассе М-10 перед председателем правительства РФ отчитывался вице-премьер Дмитрий Рогозин. Напомним, в минувшие выходные на трассе в районе Твери образовался вызванный снегопадом затор, протяженность которого оценивалась от 40 до 200 км. Некоторые водители провели в пробке трое суток. По данным господина Рогозина, всего в пробке скопилось около 9 тыс. автомобилей, 4 тыс. из которых – грузовики. Для восстановления движения была организована работа 28 экипажей ГИБДД, 14 оперативных групп МЧС. 
Вчера конкретных виновных господин Рогозин не назвал, однако основные претензии предъявил Росавтодору, в ведении которого находится дорога. «Еще до начала снегопада на 45-километровом участке трассы М-10 было задействовано всего шесть машин КДМ (комбинированная дорожная техника.– «Ъ»), один грейдер и один фронтальный погрузчик,– отметил вице-премьер.– У соответствующих организаций в три раза больше этой техники, но только треть вышла на дороги». По его словам, в результате дорожное полотно на М-10 не было вовремя обработано противогололедными материалами. «У нас много вопросов к работе управления автомагистрали Москва–Санкт-Петербург, Федеральному дорожному агентству,– отметил вице-премьер.– Причинами такого рода заторов надо считать неудовлетворительное состояние дорожного сообщения между двумя столицами и, конечно, неэффективную работу дорожных служб. Нужно обратить внимание на отсутствие должной координации действий федеральных структур». 
По итогам совещания господин Медведев поручил подготовить перечень предложений, которые позволили бы избежать транспортных катаклизмов. В частности, премьер поддержал идею господина Рогозина обязать водителей законодательно переобуваться в зимнюю резину. «Конечно, это зависит от региона, у нас есть и теплые регионы,– отметил господин Медведев.– Но дальнобойные машины, которые пересекают территорию страны, скажем, в период с 1 ноября по 1 апреля, должны быть оборудованы зимней резиной, а некоторые тяжелые машины, когда они преодолевают препятствия – подъемы, спуски, в том числе должны иметь и цепи». 
«Для этого необходимо внести изменения в основные положения по допуску ТС к эксплуатации,– пояснил «Ъ» первый зампред комитета Госдумы по госстроительству Вячеслав Лысаков.– Нужно прописать, что резина должна соответствовать сезону. После этого Госдума может ввести штраф за несоблюдение этих правил. На мой взгляд, он должен быть соразмерным стоимости комплекта шин». Речь может идти о довольно крупной санкции: к примеру, цена комплекта зимних шин на Hyundai Solaris или Kia Rio составляет около 20 тыс. руб. Господин Лысаков подчеркнул, что у грузовиков нет зимней резины, они ездят на «всесезонной», и значение играет глубина протектора. Согласно перечню неисправностей и условий, при которых запрещается эксплуатация ТС (приложение к ПДД), шины грузовиков должны иметь протектор глубиной не менее 1 мм. Сейчас штраф за нарушение правил составляет 100 руб. 
Как отрапортовал вчера Дмитрий Рогозин, в понедельник утром ситуация на трассе была нормализована: легковой и грузовой транспорт ехал со скоростью 40-90 км/ч. Несмотря на заявление премьера, вчера вечером дальнобойщики по-прежнему стояли в пробке. «В районе Валдая затор около 17 км»,– заявил «Ъ» глава Межрегионального профсоюза водителей-профессионалов Александр Котов. «Местами до сих пор наблюдаются небольшие заторовые ситуации,– сообщили в УГИБДД по Тверской области.– Чтобы окончательно стабилизировать обстановку на трассе, управление рекомендует водителям, особенно осуществляющим грузоперевозки, двигаться по автодороге М-9 «Балтия»«. «Сначала наладим движение, а потом будет разбор полетов,– сообщил «Ъ» источник в правительстве РФ.– Министр транспорта Максим Соколов по поручению Дмитрия Медведева занимается восстановлением движения, а Дмитрий Рогозин – последствиями». 
РИА НОВОСТИ; 03.12.2012; ГОВОРИТЬ О КАДРОВЫХ РЕШЕНИЯХ В РОСАВТОДОРЕ ИЗ-ЗА ЧП НА М-10 РАНО – МИНИСТР 

Глава Минтранса РФ Максим Соколов считает преждевременным говорить о каких-то кадровых решениях в Росавтодоре из-за ситуации на автотрассе М-10, где после снегопада образовалась огромная пробка.

«Сначала надо разобраться с вопросом, а потом говорить о последствиях, тем более кадровых», – сказал министр РИА Новости.

После сильного снегопада в Тверской и Новгородской областях коммунальные службы для уборки Твери от снега в ночь на пятницу перекрыли въезд в город для большегрузного транспорта. На трассе в обоих направлениях скопились фуры, образовались две гигантские пробки; самая сложная обстановка сложилась в Торжокском районе Тверской области. По данным МЧС, длина затора на трассе составляла примерно 191 километр, в пробке застряли более 4 тысяч грузовиков.

Премьер-министр РФ Дмитрий Медведев в понедельник поручил подготовить предложения по недопущению повторения подобных ситуаций – в частности, проработать вопрос об использовании инженерных подразделений Вооруженных сил для ликвидации таких ЧП.

Начальник управления эксплуатации и сохранности автомобильных дорог Росавтодора Игорь Астахов сообщил журналистам, что ведомство уже предлагало внести некоторые изменения в нормативную базу, которые будут касаться как действий водителей, так и дорожных служб. В Росавтодоре отмечали, что будут повторно выступать с инициативами перед Минтрансом и ГИБДД, поскольку сами не имеют законодательной инициативы.

Среди предложений Росавтодора – дать возможность дорожному агентству частично взять на себя обязанности ГИБДД по регулировке движения в случае подобных ситуаций.

Глава Росавтодора Роман Старовойт назвал причиной трехдневного затора на трассе М-10 несогласованность действий между дорожными службами и ГИБДД. Со своей стороны, глава МЧС России Владимир Пучков подверг критике подготовку дорожных служб к снегопаду и работу по ликвидации гигантского затора на трассе М-10.

РАДИО РОССИИ; 03.12.2012; СИТУАЦИИ, ПОДОБНОЙ ОГРОМНОЙ АВТОМОБИЛЬНОЙ ПРОБКЕ НА ТРАССЕ М10 «РОССИЯ», НЕ ДОЛЖНЫ ПОВТОРИТЬСЯ. ПОДГОТОВИТЬ СООТВЕТСТВУЮЩИЕ ПРЕДЛОЖЕНИЯ ПОРУЧИЛ ДМИТРИЙ МЕДВЕДЕВ НА СЕГОДНЯШНЕМ СОВЕЩАНИИ С ВИЦЕ-ПРЕМЬЕРАМИ.

Предложения, по словам главы правительства, могут включать совершенствование правил дорожного движения. «Понятно, что снегопады неизбежны, но действовать нужно оперативно и стараться не допускать таких пробок», – сказал Медведев. 

По его мнению, для ликвидации чрезвычайных ситуаций, подобных происшествию на трассе М-10, можно было бы привлекать военных, у которых есть тяжелая техника. 

Таким образом, премьер-министр поддержал инициативу вице-премьера Дмитрия Рогозина. Последний также предложил законодательно обязать водителей использовать зимнюю резину в осенне-зимний период. Кроме того, Медведев призвал по итогам транспортного коллапса на М10 сделать организационные выводы. 

Ранее сегодня глава Росавтодора Роман Старовойт высказал мнении, что главными причинами огромной пробки на трассе «Россия» стали «аномальный снегопад» и нескоординированность действий дорожников, сотрудников ГИБДД и МЧС.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 03.12.2012; РОСАВТОДОР ПРЕДЛОЖИЛ НАДЕТЬ НА КОЛЕСА ЦЕПИ

По версии Росавтодора, пробка на трассе «Россия» началась с того, что столкнулись две фуры. Об этом «РГ» рассказал начальник управления эксплуатации и сохранности автомобильных дорог Росавтодора Игорь Астахов.

Когда ДТП было ликвидировано, другие грузовики не смогли двигаться по дороге из-за рыхлого снега и гололеда. Да и сейчас, несмотря на ликвидацию заносов, некоторые фуры продолжают стоять на обочине, оставленные водителями, сказал Астахов.

«Все мы участники движения, все должны нести ответственность и несколько раз взвесить, стоит ли выезжать неподготовленными на трассу», – отметил он. Грузовики на «лысой» резине останавливаются на обочине, а потом без посторонней помощи не могут выехать. Поэтому Росавтодор и предлагает ввести в Правила дорожного движения требование об обязательном наличии цепей на колеса в зимнее время. А также обязать фуры иметь покрышки с глубиной протектора: не два миллиметра, как сейчас, а пять миллиметров. Даже на легковушку требования по глубине протектора строже. И они еще в зимнее время у многих шипованные. Конечно, тяжелые грузовики не стоит заставлять «обуваться» в шипы, а то они основательно повредят дорожное покрытие, уточнил Астахов. Но когда машина едет в Мурманскую область, цепи как раз помогут заехать на подъем, считает он.

До сих пор ГИБДД эту идею не поддерживала. Но, возможно, после ноябрьского снегопада такие изменения будут внесены, надеются дорожники. Свои предложения по обязательному наличию у водителей всех грузовых машин от «Газелей» до фур набора противоскольжения Росавтодор уже подготовил. Речь идет также и о лопате, мешке с песком, пояснил Астахов. «В Австрии когда начинается снегопад, дорогу закрывают, чтобы почистить. А в это время машины ждут на обочине и даже на легковые надевают цепи, чтобы выехать с обочины. Откапывают свои машины, посыпают дорожку песком и выезжают. У нас приходится одну за другой фуры выдергивать с обочины», – пояснил Астахов.

Что касается перекрытия участков трассы на время чистки от снега, то дорожники имеют право на это только при введении режима ЧС. Тогда они закрыть дорогу и поставить знаки с требованием объезда. А направлять транспорт по альтернативной дороге – уже полномочия ГИБДД. Хотя трассу «Россия» не закрывали, но все-таки объезд был предложен по дороге «Балтия». Он удлинял путь на 25 процентов, но те водители, которые им воспользовались, вовремя добрались до места назначения, несмотря на непогоду, констатировал глава Росавтодора Роман Старовойт. Чтобы исключить повторение ситуации на федеральных трассах, дорожники намерены активнее сотрудничать с ГИБДД и МЧС. «Основной проблемой на М10 «Россия» стала нескоординированность действий служб», – считает Старовойт.

В целом же принятие решений о закрытии дороги очень непопулярны в России. На прошлой неделе в Алтайском крае ограничивалось движение по дороге для пассажирских автобусов на ночь из-за снега и плохой видимости.

LENTA.RU; 03.12.2012; МЕДВЕДЕВ ПРЕДЛОЖИЛ ПРИВЛЕКАТЬ АРМИЮ К ЛИКВИДАЦИИ ПРОБОК

Премьер-министр Дмитрий Медведев предложил при чрезвычайных ситуациях на дорогах задействовать инженерные части армии, сообщает РИА Новости. С таким предложением он выступил на встрече с вице-премьерами, на которой обсуждается многокилометровая пробка на трассе «Россия».
«Тема, связанная с тем, чтобы при такого рода чрезвычайных ситуациях привлекать возможности инженерных подразделений Вооруженных сил Российской Федерации (у них есть такого рода техника) и в Европе, в той же самой, и в других государствах к этому прибегают, когда складываются такого рода ситуации», – сказал глава правительства.
Вице-премьер Дмитрий Рогозин, в свою очередь, предложил законодательно обязать водителей фур менять резину на зимнюю. «Скажем, с 1 ноября по 1 апреля должны быть оборудованы «зимней резиной», а некоторые тяжелые машины должны иметь и цепи», – сказал он. «С учетом специфики, я думаю, это можно было бы рассмотреть», – поддержал его Медведев.
«Понятно, что снегопады неизбежны, но действовать нужно оперативно и стараться не допускать таких пробок», – добавил премьер.
Пробка, которая в итоге достигла 200 километров в длину, образовалась в Тверской области на трассе М-10 «Россия» в пятницу, 30 ноября. На ее ликвидацию потребовалось трое суток. На трассе, по разным оценкам, застряли от четырех до 10 тысяч автомобилей.
Как заявил руководитель Росавтодора Роман Старовойт, пробка возникла из-за сильного снегопада и ДТП, к месту которого слишком долго не приезжали полицейские. «За трое суток выпала месячная норма осадков, дорожные службы работали в усиленном режиме и справлялись, пока не произошло ДТП», – подчеркнул он. Старовойт также указал на отсутствие координации в деятельности служб.

«Необходимо проверить еще раз готовность дорожных служб. Мы героически преодолеваем трудности и никому об этом не говорим. Надо заранее предоставлять информацию населению, предлагать пути объезда и активно работать со СМИ и ГИБДД», – сказал глава Росавтодора.

Ранее сообщалось, что пробка возникла из-за того, что был закрыт въезд в Тверь, где власти не справлялись с уборкой снега. Региональное управление МЧС 3 декабря предупредило об ухудшении погодных условий и возможности ограничения въезда в город.
ПОЛИТ.РУ; 03.12.2012; ПУТЕШЕСТВИЕ ИЗ ПЕТЕРБУРГА В СНЕГУ

В понедельник днем в Тверской области на трассе «Москва-Петербург» М-10 вновь образовалась пробка, сообщает агентство РИА Новости со ссылкой на очевидцев. Водитель Александр Толстой рассказал агентству, что он уже несколько часов стоит на трассе рядом с Тверью.

«Не знаю, как там на самом деле, но вот по рации с другими водителями общаюсь, стоят все, а это приблизительно 40 километров», – сообщил он. Всему виной стала сломавшаяся фура, вытащить которую пока не получается. Другой очевидец – Любовь Солнечная рассказала, что она встала в пробку за Тверью, не доезжая Торжка.

Между тем, утром 3 декабря ГИБДД отчиталась, что движение транспорта по автодороге «Москва – Санкт-Петербург» (трасса М10 «Россия»), где последние трое суток наблюдался затор, осуществляется без перебоев. Поток кое-где замедляется до 30 км/ч, в этой связи водителям, которые едут в сторону Санкт-Петербурга, было рекомендовано ехать в объезд трассы М-10 «Россия» по М-9 «Балтия».

Всего, по официальной информации, с 30 ноября по 2 декабря в пробке на участках федеральной трассы М-10 «Россия» в Тверской и Новгородской областях стояли более 4 тысяч грузовиков. Движение было затруднено или нарушено на 191 километре трассы. Данных о пострадавших нет.

Конец света начался

Все началось днем 30 ноября, когда из-за обильных снегопадов в Твери была объявлена чрезвычайная ситуация и ГИБДД перекрыла въезд в Тверь по М-10 со стороны Москвы. Тяжело груженые фуры не могли преодолеть нерасчищенные дороги. Буксуя в снегу, они колесами превращали снежную кашу в ледяной настил и «намертво» вставали на узкой двухполосной трассе.

Вскоре трасса уже полностью стояла с северо-западного направления в Торжокском, Спировском и Вышневолоцком районах. Через несколько часов движение в Тверской области остановилось в петербургском направлении. Одновременно были отменены все автобусные маршруты из Твери – как в Москву, так и в Санкт-Петербург.

Чтобы не усугублять многокилометровые заторы в Тверской области, ГИБДД решила временно остановить движение большегрузного автотранспорта в сторону Москвы на границе Новгородской области. Протяженность колонны остановленных грузовиков в пятницу днем составляла 56 километров – от населенного пункта Едрово Валдайского района до населенного пункта Ярынья Крестецкого района.

Теперь понятно, почему Наполеон и Гитлер проиграли войну

К вечеру снегопад и метель, как и ожидали синоптики, только усилились, и водителям стало очевидно, что ночь придется провести в машинах. Как сообщали в Главном управлении МЧС России по Тверской области, для попавших в западню водителей был организован подвоз горячего питания и топлива, а также определены места обогрева и медицинского обеспечения.

Между тем, среди водителей быстро начала распространяться паника. Некоторые пытались вручную разобрать металлические ограждения, чтобы повернуть обратно.

Лишь утром 1 декабря автомобили начали постепенно двигаться в сторону Москвы. Днем в Тверь начали пропускать идущие с северо-запада грузовики с продовольствием. В ГУ МЧС России по Тверской области позже заявили, что это стало возможно благодаря слаженным действиям спасателей и других оперативных служб, а также руководства Тверской области и муниципальных образований.

Ближе к ночи вереница автомобилей, в основном состоящая из тяжелых грузовиков, наконец, тронулась в сторону Санкт-Петербурга. Сплошная длина колоны при этом составляла не менее 50 километров. Около полуночи в МЧС заявили, что движение автомобилей по трассе М-10 «Россия» в Тверской области частично восстановлено в обе стороны, полностью ситуация должна стабилизироваться к утру 2 декабря.

Между тем, 2 декабря водители в социальных сетях начали сообщать, что с вечера пятницы им удалось проехать в сторону Санкт-Петербурга лишь 7 километров. «В пятницу как встали в половину третьего, так и стоим. Никаких машин ЖКХ, все обманывают, они говорят, что все сделали, но мы до сих пор стоим», – приводит слова водителя «Русская служба новостей». Водители также сообщили, что помощь МЧС не доходит до водителей и у них нет ничего – ни еды, ни воды. При этом купить хлеб и воду в окрестных магазинах невозможно, а на продукты быстрого приготовления цены завышены в несколько раз.

По оценкам очевидцев, пробка на М-10 утром в субботу превышала сто километров. Застрявший в пробке водитель рассказал «Интерфаксу», что, судя по переговорам водителей фур по рации, затор растянулся как минимум на 200 километров: из Москвы автомобили попадают в пробку в Клину, а выезжают из нее только в Торжокском районе Тверской области.

Водители во встречном направлении в свою очередь подтвердили, что движение в сторону Москвы началось около 9 утра, однако поток машин постоянно останавливается по различным причинам. В МЧС позже пояснили, что сотрудники ГИБДД планово приостанавливают движение для прохода снегоуборочной техники, однако эти остановки не превышают 30 минут.

Некоторая информация стала приходить от волонтеров, которые занялись сбором воды и еды для водителей, застрявших в пробке на трассе. Так, добровольцы из тверского поискового отряда «Сова» создали специальную группу в «ВКонтакте». «Люди, находящиеся в дорожном плену уже третьи сутки, нуждаются в продуктах, воде и горячей пище. Добровольцы собираются отправиться на помощь к водителям на личных автомобилях», – сообщали участники группы. Они также отмечали, что патрули ДПС по мере возможности оказывали помощь волонтерам.

Мы героически преодолеваем трудности и никому об этом не говорим

Как сообщает Управление ГИБДД Тверской области, в отношении компании ДЭП-75, обслуживающей некоторые участки трассы М-10, возбуждено 10 административных дел. Представителей дорожных служб и руководителей на местах ранее раскритиковал глава министерства по чрезвычайным ситуациям Владимир Пучков. Накануне он совершил облет на вертолете Тверской и Новгородской областей, а также имел беседу с премьер-министром России Дмитрием Медведевым. Одним из недочетов ответственных лиц глава ведомства назвал то, что застрявших водителей своевременно не информировали о ситуации.

Руководитель Росавтодора Роман Старовойт со своей стороны пояснил, что пробка возникла из-за сильного снегопада и ДТП, к месту которого слишком долго не приезжали полицейские. «За трое суток выпала месячная норма осадков, дорожные службы работали в усиленном режиме и справлялись, пока не произошло ДТП», – рассказал он в интервью РИА Новости.

Роман Старовойт также указал на отсутствие координации в деятельности служб. «Необходимо проверить еще раз готовность дорожных служб. Мы героически преодолеваем трудности и никому об этом не говорим. Надо заранее предоставлять информацию населению, предлагать пути объезда и активно работать со СМИ и ГИБДД», – подчеркнул глава Росавтодора.

Во время снегопада дороги и тротуары можно не чистить

В пятницу мэр Москвы Сергей Собянин пригрозил «безбожно штрафовать» коммунальщиков за плохую уборку дворов от снега. Об этом, по информации РИА Новости, глава города заявил на снегоплавильном пункте на Шелепихинской набережной. Сергей Собянина отметил, что он понимает, что основные усилия направлены на уборку магистралей. В этой связи для наведения порядка во дворах градоначальник посоветовал мобилизовать дополнительные ресурсы.

29 и 30 ноября, по данным сервисов «Рамблер» и «Яндекс», загруженность столичных дорог оценивалась в девять баллов из 10 возможных. А на МКАДе, который 29 ноября едва не замкнулся в сплошном заторе, пробки не спадали всю ночь. Кроме того, из-за непогоды в московских аэропортах были задержаны сотни рейсов.

Между тем, 29 ноября этого года арбитражный суд Петербурга постановил, что до окончания снегопада управляющие компании и иные организации, обслуживающие тротуары, дороги и дворы, могут даже не начинать уборку, а для фиксации снежных сугробов проверяющие должны использовать специальные средства измерения. Суд апеллировал к действующему технологическому регламенту и ГОСТу, определяющему нормативные требования к содержанию улиц. Так, автомобильные дороги категории «В» (к которым относится большинство проезжих дорог Петербурга) подлежат уборке от снега в течение пяти часов после окончания снегопада.

Справка: Сильный снегопад пришел в Центральную Россию вечером 28 ноября. С начала осени на большей части этого региона держалась плюсовая температура и шли частые дожди. Однако уже 29 ноября здесь выпало 30 сантиметров осадков, что является шестой частью от всей зимней нормы. Снегопады сопровождались порывистым ветром и понижением температуры, местами доходящим до минус 7. Метель продолжалась почти двое суток, чего старожилы не помнят как минимум 50 лет. Больше всего досталось Тверской, Московской и Рязанской областям. Штормовое предупреждение было получено во Владимире и Калуге, а в Иванове и Ярославле прошел ледяной дождь. По прогнозам синоптиков, обильное выпадение снежных осадков, наблюдаемое в столичном регионе в конце ноября-начале декабря, за зиму повторится восемь раз.

Даешь российским дальнобойщикам зимнюю резину!

Тема чрезвычайного затора на трассе М10 «Россия» в понедельник обсуждалась на встрече премьер-министра России Дмитрия Медведева с его заместителями. Вице-премьер Дмитрий Рогозин причинами затора назвал неудовлетворительное состояние дорожного сообщения между двумя столицами, а также неэффективную работу дорожных служб. При возникновении подобного рода ситуаций в будущем вице-премьер предложил использовать армейские подразделения, как это делают, в частности, в Европе.

Дмитрий Медведев, в свою очередь, сообщил, что уже поручил правительству проработать вопрос об использовании инженерных подразделений Вооруженных сил для ликвидации подобных заторов. «Давайте эту возможность тоже проработаем», – сказал он.

Глава правительства также поддержал предложение Дмитрия Рогозина об обязательной замене летних шин на зимние в холодное время года. По его мнению, для устранения проблем, возникающих из-за несвоевременной замены покрышек, есть смысл установить соответствующие обязательства на законодательном уровне. При этом, премьер подчеркнул, что в России есть и летние регионы, но большегрузные машины, пересекающие территорию страны в холодное время года, должны быть оборудованы «зимней резиной», а некоторые тяжелые машины должны быть оснащены еще и цепями.

Дорога М10 перегружена сверх всяких разумных пределов

Михаил Блинкин

Директор Института экономики транспорта и транспортной политики НИУ ВШЭ Михаил Блинкин в интервью «Полит.ру» прокомментировал ситуацию с транспортным апокалипсисом на трассе «Москва-Петербург». По мнению эксперта, коллапс, в первую очередь, обнаружил проблему нашей национальной транспортной системы. «Дорога М10 перегружена сверх всяких разумных пределов. Она всегда была перегружена, но ситуация особенно обострилась после запуска «Сапсана». Из-за него сняли грузовое движение. Значительная часть грузоотправителей отказалась от обходных путей и стали гнать грузовиками. И вот, что из этого вышло», – считает Михаил Блинкин.

Наш собеседник признал, что снег в этот раз выпал действительно аномальный, и винить во всем дорожные службы несправедливо, подобные ситуации встречаются и на хороших дорогах в других странах мира. Однако, кое-какие выводы сделать все-таки стоит. По мнению Михаила Блинкина, нужно функциональное разделение путей сообщения на ключевых направлениях, как это делается в развитых странах. «У них есть рельсы для скоростного и пассажирского движения, есть для грузового трафика и для пригородного. У нас же – одни пути. И приводит это к загруженности уже автомобильных дорог», – заключил собеседник «Полит.ру».

Павел Поспелов

Проректор Московского автомобильно-дорожного государственного технического университета (МАДИ) Павел Поспелов, в свою очередь, предлагает оснастить ключевые трассы перехватывающими парковками, на которые, в случае приближения непогоды, можно заранее загонять большегрузный транспорт. В интервью «Полит.ру» он высказал мнение, что дорожные службы в нынешней ситуации сработали плохо.

Подобные проблемы вполне предсказуемы, а значит, надо было заранее предпринимать действия, чтобы последствия не были такими серьезными. Поспелов, в частности, упомянул химические методы борьбы со снегом, которые также можно было применять эффективней. Кроме того, раньше на дорогах были специальные снегоостанавливающие конструкции, которые препятствовали попаданию метелевого снега. Сейчас большая их часть демонтировна. Проректор МАДИ напомнил, что специалистами университета в Автодор были направлены различные научно-технические предложения, однако, дальше разговоров дело не пошло.

SEANEWS; 03.12.2012; НОВЫЙ ЗАМ АЛЕКСАНДРА ДАВЫДЕНКО

Александр Пошивай, бывший начальник управления обеспечения судоходства Федерального агентства морского и речного транспорта, назначен заместителем руководителя Росморречфлота, сообщили SeaNews в пресс-службе Минтранса.

ИЗВЕСТИЯ; АННА ЛЯЛЯКИНА; 04.12.2012; ПОЛИЦИЯ ХОЧЕТ ДАТЬ ЧОПОВЦАМ ПРАВО ПРИМЕНЯТЬ СИЛУ

Охранникам разрешат бить нарушителей, но только после предупреждения
Министерство внутренних дел России подготовило проект поправок к закону «О частной детективной и охранной деятельности», позволяющий охранникам применять физическую силу. Как рассказали «Известиям» в ведомстве, документ согласован с ФСБ, Минприроды, Минрегионразвития, Минпромторгом и Генеральной прокуратурой. Сейчас законопроект проходит оценку в Главном правовом управлении президента, и в скором времени его планируют внести на рассмотрение в Госдуму.
Согласно поправкам, сотрудникам ЧОПов разрешат применять физическую силу на тех же условиях, что и огнестрельное оружие и спецсредства. То есть, прежде чем скрутить нарушителя на месте происшествия или ударом отразить нападение, охранник должен будет устно предупредить о своих намерениях. После этого чо-повец должен дать нарушителю время выполнить его требования до применения физической силы. О каждом случае ранения либо смерти человека в результате применения охранником физической силы, спецсредств или огнестрельного оружия обяжут уведомить прокурора в течение 24 часов. Сегодня закон требует уведомлять прокурора немедленно.
Вице-президент ЧОП-ГК «Альфа-Информ» Юлия Пономарева в беседе с «Известиями» отметила, что с разрешением применять физическую силу у руководства охранных предприятий прибавится работы. Необходимо будет проинструктировать сотрудников о допустимых пределах силового воздействия.
- Свою голову каждому охраннику не пришьешь. Чоповцы могут превысить полномочия, – сообщила Пономарева.
В отстранении частных охранников от работы на транспорте она не видит ничего дискриминационного.
- Мы и прежде не имели возможности оказывать свои услуги РЖД или авиакомпаниям, везде работали собственные службы безопасности, – говорит эксперт.
При этом право применять физическую силу не получат частные детективы. Как разъяснили в пресс-центре МВД, такую возможность получат только чоповцы, но у частных детективов останется право использовать спецсредства и огнестрельное оружие.
По словам руководителя частного детективного агентства «Сыщик.ру» Олега Пытова, детективам для сбора информации не требуется применять резиновые палки или спецсредства «Черемуха». Он отметил, что охранная сфера давно нуждается в двух разных законах – о ЧОПах и о частных детективах.
- Как смешали в одном законе два совершенно разных вида деятельности, так и пользуются тем, что получилось. На практике охрана и сыск были соединены только во времена царской «охранки», – говорит Пытов.
По мнению сыщика, частным детективам было бы важно получить законную возможность запрашивать справки и характеристики из архивов, органов государственной власти, органов местного самоуправления, общественных объединений. Это необходимо для поиска пропавших без вести людей. Такую норму в своем варианте поправок к действующему законодательству предлагали Геннадий Гудков и Александр Гуров. Но их инициатива не нашла поддержки.
- Судя по темпам, которыми меняется нынешний закон, принятый в 1992 году, разделения детективной и охранной деятельности нам стоит ждать еще 20 лет, – говорит Пытов.
Законопроект МВД фактически отстраняет ЧОПы от оказания услуг на транспорте. Защиту транспортного комплекса от незаконного вмешательства смогут осуществлять только подразделения транспортной безопасности, аккредитованные при Минтрансе. Также поправки предоставляют правительству РФ право установить перечень объектов, подлежащих защите от террористов, и сформировать перечень требований к ЧОПам, которые могут такую защиту обеспечивать.
Кроме Гудкова и Гурова свой проект поправок к закону «О частной детективной охранной деятельности» предлагал председатель Общероссийского профсоюза негосударственной сферы безопасности Дмитрий Га-лочкин. Документ прошел слушания в Общественной палате, и до конца года его планировали внести в Государственную думу. Галочкин предлагал дать охранникам право применять физическую силу, а также узаконить вахтовый метод работы. А также снять с чоповцев ответственность за происшествия, случившиеся по вине штатных сотрудников охраняемого объекта, переложив эту ответственность на нанимателя ненадежных работников.

ИНТЕРФАКС; 04.12.2012; ЧАСТНЫМ ОХРАННИКАМ МОГУТ РАЗРЕШИТЬ ПРИМЕНЯТЬ ФИЗИЧЕСКУЮ СИЛУ 
Министерство внутренних дел России подготовило проект поправок к закону «О частной детективной и охранной деятельности», позволяющий сотрудникам частных охранных предприятий (ЧОПов) применять физическую силу, сообщают «Известия» во вторник.

«Документ согласован с ФСБ, Минприроды, Минрегионразвития, Минпромторгом и Генеральной прокуратурой», – рассказали изданию в МВД.

По словам собеседников газеты, законопроект проходит оценку в Главном правовом управлении президента. В скором времени его планируют внести на рассмотрение в Госдуму.

Согласно поправкам, отмечают «Известия», сотрудникам ЧОПов разрешат применять физическую силу только после того, как они устно предупредят нарушителя о своих намерениях. После предупреждения охранники должны дать нарушителю время выполнить их требования до применения физической силы.

При этом о каждом случае ранения либо смерти человека в результате применения охранником физической силы, спецсредств или огнестрельного оружия обяжут уведомить прокурора в течение 24 часов, подчеркивает издание.

Газета напоминает, что сейчас закон требует сообщать прокурору немедленно.

В то же время частные детективы применять физическую силу не смогут, добавляют «Известия».

Тем не менее, как разъяснили изданию в МВД, у частных детективов останется право использовать спецсредства и огнестрельное оружие.

Между тем, газета сообщает, что законопроект МВД фактически отстраняет ЧОПы от оказания услуг на транспорте. Защиту транспортного комплекса от незаконного вмешательства смогут осуществлять только подразделения транспортной безопасности, аккредитованные при Минтрансе, следует из документа.

Также поправки предоставляют правительству РФ право установить перечень объектов, подлежащих защите от террористов, и сформировать перечень требований к ЧОПам, которые могут такую защиту обеспечивать, добавляет издание.
КОММЕРСАНТЪ-FM; 03.12.2012; «МИНИСТЕРСТВУ ТРАНСПОРТА НАДО БЫЛО ВСЕХ РАЗБУДИТЬ, ЗИМА ПРИШЛА»

Причиной затора на трассе М-10 «Россия» стала плохая дорога и неэффективная работа дорожных служб. Об этом на встрече с Дмитрием Медведевым заявил вице-премьер Дмитрий Рогозин. Председатель комитета Госдумы по транспорту Евгений Москвичев обсудил ситуацию с ведущей Маргаритой Полянской.

По факту коллапса на дорожников Тверской области уже заведено десять административных дел.

– Оценка Дмитрия Рогозина – однозначно виноваты дорожные службы. Вы согласны?

– Да, я согласен, что руководство дорожного управления Тверской области не понимает, что по дороге идут десятки, сотни автомобилей. И эти автомобили везут самое основное – груз первой необходимости гражданам Москвы, Московской области, может, даже России. 

– Непонимание в чем выражается? В чем они конкретно виноваты?

– Непонимание в том, что вся дорожная техника должна была дежурить, а если не успевают из-за того, что большой транспортный поток, нужно было нанять технику, которая могла бы сопроводить эти большие 40-тонные автомобили. Если бы их кто-то мог подцепить и поднять в гору, или даже по ровному участку провезти, этого коллапса не было бы. И это еще раз показывает, что взаимодействия между службами, которые необходимы – МЧС, ГАИ и дорожной – нет.

– Может быть, в таких ситуациях есть смысл как-то продумывать объездные маршруты? Потому что, кажется, там потом через Псков куда-то стали направлять машины, но было уже поздно. 

– Хочу сказать, что раньше у нас было взаимодействие, у профессиональных сообществ и ассоциаций с дорожными службами. Мы сразу получали информацию, что там будет проблема, и перевозчики все знали, особенно те, кто занимается коммерческой услугой на тяжеловесном транспорте, знали, что или переждать надо какое-то определенное время, или поехать в объезд. Здесь проблема одна: поехать в объезд – надо согласовать доставку груза с владельцем груза. Не перевозчик определяет, по какой дороге ехать, а владелец груза.

– Почему сейчас нет такого взаимодействия? Вы говорите, раньше было, а сейчас почему нет?

– Нет, я думаю, что это просто Министерству транспорта надо быстрее провести данное совещание, и, кажется, разбудить всех надо, зима пришла.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ДЕНИС КУЗНЕЦОВ; 04.12.2012; С МЕСТА СОБЫТИЙ

Затор на тверском участке федеральной трассы «Россия», который образовался еще в пятницу, был ликвидирован лишь к шести часам утра понедельника. 

Колонны автомашин двигались в обоих направлениях со скоростью 40-50 километров в час, сообщили «РГ» представители региональных управлений МЧС и ГИБДД Денис Гуцалюк и Денис Черных. Правда, вчера к вечеру Интернет «взорвало» новое сообщение: трасса снова встала в районе Торжка. 

Корреспондент «РГ» связалась с Росавтодором, где сообщили, что таких сведений у них нет. Местные дорожники выезжали вместе с ГИБДД на место. И пробки не обнаружили. Она есть около Вышнего Волочка, но это не связано с погодой. 

Здесь заторы постоянно, трасса проходит через город и имеет всего по одной полосе в каждую сторону. Дорожники планируют в течение двух лет построить здесь платный объезд.    

В пиковые часы выходных пробка в Тверской области превышала 100 километров в оба конца. К пунктам обогрева и питания, организованным спасателями, было не пробиться: воду в бутылках передавали по цепочке. Придорожные кафе резко взвинтили цены. Тарелка супа стоила 120 рублей, пачка сигарет – 200, кусочек хлеба – 40, место на стоянке – от 500 рублей. В Твери добровольцы, видя такое, даже собрали деньги и продукты. С помощью Госавтоинспекции доставили все это на  участки пробки. Многим водителям (особенно легковушек, зажатых между фурами) требовалась помощь психолога.  

Зима только началась. И сейчас все службы пытаются разобраться, что же стало причиной  «великого стояния». Отмечено, что на участки трассы, которые дорожная техника очищала от снега, моментально устремлялись «самые резвые» автомобили. Они норовили проскочить по встречке. И там, где очищенные участки заканчивались, сразу же возникали новые заторы. «Это основная причина, почему ликвидация пробки затянулась более чем на двое суток, – прокомментировал «РГ» ситуацию руководитель пресс-службы тверской Госавтоинспекции Денис Черных. – Второй причиной является несвоевременная расчистка и обработка подъемов и спусков трассы – именно там и возникли первые очаги пробки: фуры забуксовали и встали. И третья причина – общая нервозность участников дорожного движения. Мы хорошо понимаем их, но пусть и они поймут нас: если для водителя главное – проехать, то для нас главное - чтобы они проехали безопасно». Кстати, за трое суток в пробке зарегистрировано 12 ДТП с материальным ущербом и один наезд на пешехода. 

Руководитель Управления Государственного автодорожного надзора по Тверской области Минтранса России Галина Архипова убеждена, что сейчас, когда пробка только-только ликвидирована (хотя водители с мест до сих пор сообщают о том, что колонны автомобилей периодически встают), нельзя «махать шашками»: «Нужно всем вместе проанализировать случившееся, разобраться в том, что же все-таки произошло, и сделать правильные выводы, - отметила она. – Моя личная оценка: и ГИБДД, и МЧС, и дорожные службы, выбиваясь из сил, делали все, чтобы быстрее ликвидировать затор. Тем не менее ясно, что к чрезвычайной ситуации, каковой и стали обильные снегопады в Твери, нужно было готовиться тщательнее».
ВЕДОМОСТИ; 04.12.2012; ПРОБКА М10

Данные об обстановке и скорости движения на автомагистрали Москва – Петербург противоречивы. МЧС, ГИБДД и Росавтодор рапортуют о победе над четырехдневным многокилометровым (55 км на утро понедельника) затором в Тверской и Новгородской областях и нормальном движении большей части автотранспорта. Находящиеся на трассе водители сообщают, что движение на многих участках по-прежнему затруднено. Ситуация на автотрассе обсуждалась на высшем уровне: у премьера Дмитрия Медведева и министра по чрезвычайным ситуациям Владимира Пучкова.
Затор, в котором только большегрузных автомобилей было более 4000, возник из-за комплекса причин. Сильнейший снегопад, как показали зимы 2009/10 и 2010/11 гг., способен затруднить трафик в любой стране. Снежные бури и ледяные дожди вызвали серию ДТП и заторы в Польше, Германии, Швеции и Франции. Однако в этих странах последствия стихии не были столь драматичными благодаря заблаговременной подготовке дорожной сети и всех служб к возможной чрезвычайной ситуации. Проблемы восстановления движения, эвакуации застрявших машин и их пассажиров решались перенаправлением транспортных потоков на другие магистрали, сосредоточением снегоочистительной техники (в том числе армейской) и людей для очистки дорог.
В России это оказалось затруднительным. Часть вины лежит на водителях и владельцах компаний-перевозчиков, вовремя не обувших большегрузные машины в зимние покрышки или не оборудовавших их цепями противоскольжения. Но это лишь часть проблемы. Снежная буря и обледенение одной из ключевых автомагистралей страны продемонстрировали низкое качество работы ведомств, отвечающих за готовность дорог к зиме. Опубликованное в начале ноября сообщение Росавтодора «Службы, техника и люди готовы к борьбе со снежной стихией» выглядит издевательством. Миллиарды рублей, выделенных на строительство и улучшение автодорог, не привели к возведению достаточного количества дублеров наиболее напряженных трасс, расширению придорожной инфраструктуры (стоянок, гостиниц, АЗС), приобретению достаточного количества техники. Водителей с опозданием предупредили о возникновении пробок. Кроме того, налицо плохая координация служб, ответственных за помощь терпящим бедствие. У МЧС и ГИБДД не оказалось общей системы оповещения. Отсутствовал и единый центр, способный привлечь ресурсы других ведомств. Как следствие, имеющиеся снегоуборщики и тягачи долго добирались до места, а армейские вертолеты и спецтехнику с аэродрома в Торжке не задействовали в спасательной операции.

КОММЕРСАНТЪ; ДАРЬЯ ТРОСНИКОВА; 03.12.2012; ДМИТРИЙ МЕДВЕДЕВ: «ПОГОДА В НАШЕЙ СТРАНЕ ОЧЕНЬ СЛОЖНАЯ, СНЕГОПАДЫ БЫЛИ ЗДЕСЬ И БУДУТ»

Дмитрий Медведев о пробке на трассе М-10

Комментируя транспортный коллапс на трассе М-10, Дмитрий Медведев отметил, что в России снегопады – «явление неизбежное» и чтобы избежать повторения ЧС, «нужно провести все соответствующие организационные выводы». В частности, предлагается законодательно обязать водителей ставить зимнюю резину в холодный сезон.

Премьер-министр Дмитрий Медведев встретился сегодня с вице-премьерами, чтобы обсудить транспортный коллапс, случившийся в минувшие выходные на трассе М-10. Премьер отметил, что избежать подобного в дальнейшем можно, если «законодательно обязать водителей ставить «зимнюю резину» в холодный сезон».

Говоря о предпосылках коллапса, Дмитрий Медведев отметил, что полностью перекладывать ответственность на государственные структуры нельзя: «Здесь никакой координацией деятельности государственных структур полностью эту проблему не снять, это нужно понимать».

Лидер движения автомобилистов «Свобода выбора» Вячеслав Лысаков в эфире «Ъ FM»: «Да, погода разная. Где-то еще +15, а где-то уже -30, поэтому это надо отдать на усмотрение субъектов. Но то, что надо в федеральном масштабе вводить обязательную смену резины в зависимости от сезона, конечно, совершенно правильно». Читайте подробнее

Заместитель главного редактора журнала «За рулем» Игорь Моржаретто в эфире «Ъ FM»: «Во многих странах, особенно в странах северной Европы, есть такое обязательное требование в правилах дорожного движения. Скажем, в Финляндии с 1 ноября, если мне память не изменяет, по 1 апреля обязательно заменить зимнюю резину. Оговаривается высота протектора и так далее. То есть люди понимают, что климат суровый, снег, гололед, и, в общем, это необходимое условие, не блажь». Читайте подробнее

ГИБДД Москвы сообщает: По данным предварительного прогноза погоды, составленного Метеобюро Москвы и Московской области, ночью 4 декабря 2012 года в Москве ожидается снег, местами сильный, усиление ветра порывами до 15 – 20 м/с, метель, гололедица, заносы на дорогах, снежный накат.

Департамент транспорта предупреждает: В связи с наступлением понижения температурного режима в период с 3 декабря столичным автомобилистам лучше воздерживаться от поездок на личном транспорте и пользоваться услугами общественного транспорта.

В минувшие выходные на трассе М-10 «Россия» в районе Твери образовался многокилометровый автомобильный затор, вызванный сильнейшим снегопадом. Разные источники оценивали его длину от 40 до 200 км. Некоторые водители провели в пробке трое суток. Подробнее здесь

Были отменены все автобусные рейсы между Москвой, Санкт-Петербургом и Тверью. Как сообщали в МЧС, на участке Вышний Волочек – Тверь, а также в Калиниском районе были открыты пункты горячего питания. Подробнее здесь

В сети появился рассказ одного из добровольцев, который помогал водителям в пробке. По его словам губернатор Тверской области пытался выгнать волонтеров и угрожал им обвинениями в распространении наркотиков. Подробнее здесь

Водитель, застрявший в пробке, в интервью «Интерфаксу»: «Ситуация на трассе очень тяжелая. Многие в пути уже трое суток. Еды нет, топливо заканчивается. Люди не видят никакой помощи, которая, якобы, оказывается. Состояние водителей близко к психологическому срыву». Подробнее здесь

Председатель комитета Госдумы по транспорту Евгений Москвичев: «Согласен с Рогозиным. Руководство дорожного управления Тверской области не понимают, что машины везут груз первой необходимости. Вся дорожная техника должна была дежурить. Или же должна было быть техника, которая бы сопровождала большегрузные автомобили. Нет взаимодействия между различными службами. Надо провести в Министерстве транспорта совещание и разбудить людей, сказать, что зима пришла». 

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; ТАТЬЯНА ЗАМАХИНА; 04.12.2012; КТО ПАРАЛИЗОВАЛ «РОССИЮ»?

После того как компания «Росавтодор» торжественно сообщила о «героическом преодолении» снежной блокады на трассе М-10 «Россия», Дмитрий Медведев поделился своими соображениями насчет виноватых. Он сообщил, что водители, зависшие в этой пробке на долгие часы и даже дни, должны были подготовиться к тому, что погода в России сложная и может меняться, поскольку снегопады есть, были и будут. Они обязаны были вовремя «переобуться» в «зимнюю резину», сказал премьер. Так что вывод Медведева: с 1 ноября по 1 апреля дальнобойщики должны быть оборудованы «зимней резиной», а некоторые тяжелые машины должны иметь и цепи.
Главное здесь – посыл, который был подхвачен и растиражирован всеми организациями и ведомствами, имеющими отношение к коллапсу. Хотя бы часть вины они дружно попытались спихнуть не только друг на друга (что давно вошло в традицию), но и на водителей. УГИБДД УМВД по Тверской области сообщило, что, промучившись на трассе пару дней, «дальнобои» «легли спать». Из-за чего усугубили коллапс: сотрудникам полиции приходилось будить водителей и просить их продолжить движение.
А еще «заложники» снежной стихии не поставили в машины навигаторы, которые помогали бы разрешать сложные ситуации на дорогах, внес свою лепту вице-премьер Дмитрий Рогозин.
Ну а представитель «героического» «Росавтодора», начальник управления дороги «Россия» Дмитрий Волков прямо обвинил их в пробке: «Причина до банальности одинаковая: неподготовленность к зиме водителями – «лысая резина». Если остановился, то уже в маленький подъем не может подняться». Кроме того, водители, по его словам, провинились в попытках объезжать затор по встречке, не давая возможности подойти ни ГИБДД, ни дорожным службам.
И вообще, чего ради, возмущается Волков, они отправились в путь, не будучи готовыми к экстремальным погодным условиям, несмотря на штормовое предупреждение?
Позже благодаря главе МЧС Владимиру Пучкову выяснилось, что руководители «Росавтодора» предпочли разруливать пробку не на трассе, а «отсидевшись в теплых кабинетах». Так что многое не видели. «Я жалею, что не взял вас с собой на трассу. Вы бы реально пообщались с водителями, увидели бы количество работающей техники и неготовность специальных «карманов», – обратился Пучков к руководству дорожного агентства во время одного из совещаний по «разбору полетов».
Вероятно, так и не узнали многочисленные обвинители, что «не желающие освобождать проезд» фуры просто не могли это сделать из-за того, что закончилось топливо (а подвоз был организован, по понятным причинам, из рук вон плохо). И что те, у кого был запас горючего, подались на встречку не из вредности. А из-за того, что до магазинов с продовольствием пришлось бы в лучшем случае топать километры по сугробам. Или ждать помощи от МЧС, которая, по многочисленным свидетельствам, дошла далеко не до всех.
И как бы помогли навигаторы, если, как выяснилось, толком не был организован объезд? (На это, кстати, пожаловался «Росавтодор».) На трассе «Россия» между двумя населенными пунктами в одной области просто нет альтернативного пути – в том числе и для снегоуборочной техники. Не случайно продуктовые фургоны, местные «скорые» и пожарные машины сбиваются в кучу на одной-единственной трассе. Стоит ли добавлять, что это полная несуразица – всего две полосы для дороги федерального значения, где одна из полос постоянно забита фурами (которые зачастую занимают и вторую полосу). В районе Верхнего Волочка трасса и вовсе превращается в улочку со светофорами, зебрами и прочими прелестями жизни.
И только ли фуры с «лысой резиной» виноваты в том, что крутые подъемы и спуски на протяжении всего проблемного участка трассы вовремя не были обработаны реагентами и песком?
А ведь метеорологи предупреждали! «Либо к гидрометслужбе по-прежнему не очень серьезно относятся, либо у нас руководители такие, – говорит начальник Тверского областного центра по гидрометеорологии Татьяна Зимина. – События в Крымске, когда Росгидромет вовремя предупредил, а руководители не принимали мер, ничему не учат наших руководителей». Несмотря на предупреждения, действия по уборке дорог начались уже после образования пробок: а ведь стартуй снегоуборщики вовремя, не пришлось бы тормозить на трассе грузовики. «Еще до начала снегопада на 45-километровом участке трассы было задействовано всего шесть машин комбинированной дорожной техники, один грейдер и один фронтальный погрузчик», – рассказал Медведеву нюансы «героических действий» Рогозин. А ведь у дорожных служб в наличии на тот момент было в три раза больше техники, сообщил он.
Ну а дорожной организации, обслуживающей трассу М-10, грозит штраф в 20-30 тыс. рублей. Управление ГИБДД по Тверской области уже возбудило против нее десять административных дел.
Как бы эти символические штрафы и борьба с «лысой резиной» не стали единственными последствиями снежной блокады.
МЕЖДУ ТЕМ
Глава МЧС Владимир Пучков предложил срочно внести изменения во все документы и упростить оформление легких ДТП на всех трассах. «Это неправильно, когда из-за легких аварий водители остаются на дороге до приезда ДПС на длительное время и за ними формируется пробка», – подчеркнул Пучков. Также он призвал отрегулировать вопрос с выездами автотранспорта на встречную полосу в чрезвычайных обстоятельствах, подобных пробке на трассе М-10.

РИА НОВОСТИ; 03.12.2012; ШТРАФ ЗА НЕПЕРЕОБУТУЮ РЕЗИНУ МОГ БЫ РАВНЯТЬСЯ ЦЕНЕ НОВЫХ ПОКРЫШЕК, СЧИТАЕТ ДЕПУТАТ 

Первый заместитель председателя комитета Госдумы по конституционному законодательству и госстроительству, руководитель аппарата ОНФ Вячеслав Лысаков предлагает штрафовать за лысую или несоответствующую сезону резину достаточно серьезно и не исключил, что сумма взыскания может быть эквивалентна стоимости комплекта новых покрышек.

В понедельник вице-премьер РФ Дмитрий Рогозин на совещании по ситуации на трассе М-10, где из-за снегопада образовались гигантские пробки, предложил законодательно обязать дальнобойщиков менять летнюю резину на зимнюю, глава правительства Дмитрий Медведев согласился это предложение рассмотреть.

ПРЕДЛОЖЕНИЯ ДЕПУТАТА «Нужно предусмотреть санкции за то, что водитель ездит на резине, которая не соответствует безопасности, а также сезонным условиям, то есть либо он не переобул свою машину, либо протектор не соответствует нормативам», – сказал Лысаков РИА Новости в понедельник.

«Он (водитель) должен нести денежную ответственность, чтобы это была достаточно серьезная мотивация», – добавил депутат.

Отвечая на вопрос, может ли такой штраф быть эквивалентным стоимости комплекта новой резины, Лысаков сказал: «Вполне возможно. Например, сейчас мы вводим поправки – 3 тысячи рублей за отсутствие детского кресла, это (3 тысячи рублей) стоимость самого дешевого детского сидения. Так и здесь это вполне возможно».

Парламентарий отметил, что во многих странах использование зимней резины регламентировано на уровне закона или подзаконного нормативного акта.

«У нас нужно то же самое сделать на территории РФ», – сказал он.

Он отметил, что соответствующая норма, обязывающая «переобуваться», может быть предусмотрена как в федеральном законодательстве, так и в подзаконных актах, например правительства.

«Вполне правильно, здраво обязать водителей переобувать свои автомобили в резину, которая соответствует сезону. Зимняя резина – необязательно шипованная. Есть три вида зимней резины – шипы, так называемая липучка, всесезонная. Я лично не использую шипы, я езжу на липучке, несколько лет ездил на всесезонке», – сказал Лысаков.

Он считает, что обязательность перехода на зимнюю резину, а также возвращения на летнюю, повысит безопасность на дорогах и улучшит ситуацию с пробками, поскольку зачастую зимой они появляются из-за того, что некоторые автомобили пробуксовывают на снегу и не могут тронуться.

Дату перехода на другую резину должны устанавливать, по его мнению, регионы с учетом своих погодных особенностей, поскольку в южных регионах может быть плюс 20 градусов, в то время как на Севере температура уже минус 15-20 градусов.

Более двух лет назад у депутатов уже возникала идея штрафовать водителей на 500 рублей за использование шипованной резины летом и летней – зимой. Был разработан законопроект, которым предлагалось запретить в период с 1 мая по 30 сентября эксплуатацию транспортных средств, на которых установлены шипованные шины, а также запретить в период с 1 декабря по 1 марта эксплуатацию легковых и грузовых автомобилей с разрешенной максимальной массой до 3,5 тонны и пассажирских микроавтобусов в случае, если хотя бы на одной из осей не установлены зимние шины. Однако Госдума эти поправки отклонила.

Рекомендацию не принимать документ дал думский комитет по транспорту. В заключении комитета уточнялось, что, учитывая серьезную дифференциацию температур в субъектах РФ и специфику эксплуатации автомобилей, введение указанных в законопроекте ограничительных мер представляется недостаточно проработанным.

ПОЗИЦИЯ РОСАВТОДОРА В свою очередь, ранее в понедельник начальник Управления эксплуатации и сохранности автомобильных дорог Росавтодора Игорь Астахов сообщал журналистам, что также видит необходимым предъявлять в дальнобойщикам определенные требования, подготавливая их к возможным катаклизмам.

«Люди подъезжают неподготовленными на трассу...водитель сидит в шортах и в тапках, и он не собирается выходить из своего автомобиля, и говорит, мол, это проблемы дорожников, и они должны вытаскивать меня из сугроба, и кормить, и заправлять», – сказал он.

Так, Росавтодор предлагает внести в требования нормативные документы, по которым водитель должен иметь при себе цепи противоскольжения, лопату и мешок с песком. Также нормативно должна быть закреплена глубина протектора до 5 миллиметров (как в европейских странах), а не на уровне 2 миллиметров, как требуется сейчас.

Астахов добавил, что Росавтодор еще раз выступит с соответствующей инициативой, которую направит в Минтранс, поскольку у министерства есть право законодательной инициативы.

Однако Росавтодор не считает необходимым обязывать водителей иметь шипованную резину. «Здесь я, наверное, пойму водителей грузовиков, которые едут из Мурманска в Краснодар. Ему по дороге нужно будет переобуваться – поэтому это будет не совсем корректное требование. Хотя требования по глубине протектора – это вполне здравое и реализуемые требование» – сказал Астахов.

РИА НОВОСТИ; 03.12.2012; ОБОБЩЕНИЕ – ТРАССА М-10: МЧС СООБЩАЕТ О НОРМАЛИЗАЦИИ ДВИЖЕНИЯ, ВОДИТЕЛИ – О НОВЫХ ПРОБКАХ

Гигантская пробка на федеральной трассе М-10 «Россия», растянувшаяся в Тверской и Новгородских областях почти на 200 километров, по данным МЧС РФ, была ликвидирована в ночь на понедельник, спустя три дня после ухудшения дорожной ситуации.

Тем временем, как сообщают автомобилисты, в настоящее время на трассе возникают новые заторы.

Образовавшийся из-за снегопада затор в минувшие выходные нарушил движение более 4 тысяч грузовиков, за медицинской помощью с момента образования больших заторов обратились 17 человек.

Наиболее сложная обстановка сложилась в Торжокском районе Тверской области. В понедельник вице-премьер Дмитрий Рогозин доложил премьер-министру РФ Дмитрию Медведеву, что сейчас движение на трассе М-10 восстановлено, однако в двух местах есть заторы, связанные с тем, что водители отсутствуют на месте.

ПЕРВЫЕ ЗАТОРЫ НА М-10 В середине минувшей недели в Тверской и Новгородской областях начался сильный снегопад. По данным УГИБДД по Тверской области, первые затруднения в движении возникли на 257 километре трассы М-10. Из-за большого скопления снега и гололеда в ночь на 30 ноября водители большегрузных транспортных средств не смогли подняться на крутом подъеме вблизи деревни Василево Торжокского района. В результате два грузовика перегородили двухполосную трассу.

По данным ГИБДД, из-за того, что обочины были сильно заснежены, остальной транспорт не мог объехать затор, и автомобили начали скапливаться в обоих направлениях на двух полосах – в сторону Санкт-Петербурга и в сторону Москвы.

Спецтехника, которую вызвали для разбора ДТП с грузовиками, не смогла своевременно прибыть на место из-за пробки. Не могла проехать и снегоуборочная техника.

Позже подобные проблемы возникли у автомобилистов и на других участках трассы, где были спуски и подъемы. Из-за того, что дорожные службы не расчистили специальные автостоянки, большегрузный транспорт не мог освободить полосы для движения.

Дополнительные проблемы на трассе были вызваны тем, что коммунальщики Твери для уборки улиц от снега запретили въезд грузовиков в город. Таким образом, по последним данным МЧС РФ, к утру воскресенья общая длина затора составила примерно 191 километр, в пробке застряли более 4 тысяч грузовиков.

БОРЬБА С ТРАНСПОРТНЫМ КОЛЛАПСОМ Для решения дорожной проблемы на трассу были направлены основные силы полиции, МЧС и дорожных организаций Тверской области. К месту затора была привлечена дополнительная спецтехника (тягачи, автогрейдеры, погрузчики).

Госавтоинспекция по каналам радиосвязи предлагала водителям выбирать альтернативные пути движения.

По данным вице-премьера Дмитрия Рогозина, на восстановлении движения работали 28 дополнительных экипажей ГИБДД и оперативные группы МЧС. Кроме того, оперативно решалась проблема обеспечения транспорта бензином.

В то же время вице-премьер обратил внимание на то, что помощь далеко не всегда поступала вовремя.

Глава МЧС России Владимир Пучков, в свою очередь, раскритиковал подготовку дорожных служб к снегопаду и работу по ликвидации затора на трассе М-10 «Россия». После доклада замглавы Росавтодора Сергея Потапова, который сообщал о полной готовности всей техники для расчистки заносов, министр МЧС высказал недовольство по поводу технического оснащения федеральной трассы.

«Почему нет группы технической поддержки, потому что у грузовиков аккумуляторы сели, так как они в пробке стояли. Из-за одного-двух неподготовленных водителей на трассе пострадали десятки тысяч человек!» – заметил в понедельник министр на заседании правительственной комиссии.

Нормализовалась ситуация в ночь на понедельник. УГИБДД по Тверской области сообщило, что скорость на трассе возросла до обычных 80-90 километров в час.

ПОМОЩЬ ВОДИТЕЛЯМ, ЗАСТРЯВШИМ В ПРОБКЕ Для помощи водителям, попавшим в затор на М-10, МЧС организовало пункты помощи. В Тверской и Новгородской областях были развернуты 20 стационарных и семь мобильных пунктов обогрева и питания, которыми воспользовались около 4,8 тысячи человек. Также были организованы шесть мобильных пунктов заправки, которые доставили попавшим в гигантскую пробку автомобилистам 900 литров бензина.

Региональное управление МЧС также открыло специальную горячую линию для помощи водителям. Медицинская помощь потребовалась 17 людям. По данным ведомства, психологи оказали помощь в 368 случаях. На горячие линии ГУМЧС по Тверской и Новгородской областей поступило 429 звонков.

Тем временем, глава МЧС РФ отметил, что «были проблемы с обеспечением водителей продуктами, водой, медикаментами, совершенно не было системы информирования водителей о перспективах и принимаемых мерах». В связи с этим на заседании правительственной комиссии Пучков сообщил, что «надо оценить работу всех сил, которые работали».

Директор департамента гражданской защиты МЧС РФ Сергей Диденко, в свою очередь, заявил, что дальнобойщиков оповещали по радио, а обычных людей – через СМИ и sms-сообщения. По его словам, sms-сообщения получили около 350 тысяч человек.

«Информирование водителей-дальнобойщиков осуществлялось ежечасно по FM-волнам радио и на коротких волнах», – добавил директор департамента.

ПРИЧИНЫ КОЛЛАПСА Управление ГИБДД по Тверской области сообщило, что причиной затора стало несколько факторов: погодные условия, наличие по одной полосе для движения в каждом направлении, сложный рельеф местности (крутые подъемы и спуски на некоторых участках дороги). По данным автоинспекторов, ситуацию осложнило то, что дорожная техника из-за пробок не могла вовремя добраться к местам затора, а также то, что грузовики не могли заехать на места обустроенных стоянок, так как те были засыпаны снегом.

Начальник Управления эксплуатации и сохранности автомобильных дорог Росавтодора Игорь Астахов отметил, что во время снегопада было объявлено штормовое предупреждение, после чего к работе дорожных служб, Росавтодора и ГИБДД присоединились службы МЧС.

«Все меры, которые были ранее приняты Росавтодором, включая систему ГЛОНАСС, которая отслеживает местонахождение всей спецтехники, не должны были допустить подобной ситуации», – отметил Астахов.

По его мнению, основной причиной проблем, которые привели к образованию крупного затора на трассе, стало ДТП вблизи поселка Зимогорье. В связи с этим ведомство отметило несогласованность действий между дорожными службами и ГИБДД.

«Органы ГИБДД не вовремя, или с большим опозданием, прибыли на место ДТП, в результате этого транспортные средства, которые подъезжали к месту аварии, останавливались. И потом, когда ДТП было ликвидировано, грузовой автотранспорт не мог двигаться из-за рыхлого снега и гололеда», – сказал Астахов.

Он также отметил, что органы управления должны были своевременно и полно осведомлять ситуационный центр Росавтодора, чего в полной мере сделано не было.

Вице-премьер Дмитрий Рогозин также отметил неэффективную работу дорожных служб в ходе ликвидации пробки на трассе М-10. «На трассе в начале сильного снегопада не было задействовано даже половины имеющейся в наличии техники», – сказал Рогозин на совещании премьер-министра Дмитрия Медведева с вице-премьерами.

«Также нужно обратить внимание на отсутствие должной координации действий федеральных структур», – добавил вице-премьер.

Премьер-министр Дмитрий Медведев поручил подготовить предложения по недопущению повторения подобного транспортного коллапса. Предложения, по словам премьера, могут включать совершенствование ПДД.

«Понятно, что снегопады неизбежны, но действовать нужно оперативно и стараться не допускать таких пробок», – сказал Медведев в понедельник на совещании с вице-премьерами.

АВТОМОБИЛИСТЫ: НА М-10 НОВЫЕ ПРОБКИ Во второй половине понедельника автомобилисты начали сообщать о новых серьезных заторах на трассе М-10. Некоторые из них стоят в пробках уже по два-четыре часа и сетуют на то, что им вовремя не сообщили о возникших заторах.

«Объездная дорога Твери закончилась, и мы встали... Уже четвертый час стоим. Звонили в МЧС, там нам сказали, что где-то фура поломалась, ее вытащить не могут. Не знаю, как там на самом деле, но вот по рации с другими водителями общаюсь, стоят все, а это приблизительно 40 километров», – сообщил РИА Новости по телефону один из водителей Александр Толстой.

Он отметил, что в настоящее время проблем с покрытием трассы нет: дорога почищена, засыпана песком.

Еще один очевидец Любовь Солнечная, которая вместе с семьей выехала из Москвы в Санкт-Петербург, также отметила, что после Твери они попали в затор.

«Мы проехали Тверь и, не доезжая Торжка, уже два часа стоим в пробке. Мы везде узнавали, сказали, везде идет движение 50-60 километров в час, мы выехали с ребенком. И встали. Хоть бы кто-нибудь что-нибудь сказал. Если б мы знали, то вообще не выезжали бы», – отметила собеседница.

Региональное управление ГИБДД со своей стороны сообщает, что «местами до сих пор наблюдаются небольшие заторовые ситуации».

При этом ведомство не уточняет причин заторов. ГИБДД рекомендует водителям, двигающимся в сторону Санкт-Петербурга, ехать в объезд М-10 по автодороге М-9 «Балтия».

Комментарием представителей МЧС по поводу сложившейся ситуации РИА Новости пока не располагает.

ИТАР-ТАСС; 03.12.2012; «ЕДИНАЯ РОССИЯ» И ОНФ ПОДДЕРЖИВАЮТ ИНИЦИАТИВУ ОБЯЗАТЬ ВСЕХ ВОДИТЕЛЕЙ «ОБУВАТЬ» ЗИМНЮЮ РЕЗИНУ

«Единая Россия» и ОНФ поддерживают инициативу, обязывающую водителей менять автопокрышки в зависимости от сезона. Об этом ИТАР-ТАСС заявил первый зампред комитета Госдумы по конституционному законодательству и госстроительству, глава аппарата ОНФ Вячеслав Лысаков.

«Если правительство внесет такой законопроект, фракция за него обязательно проголосует, если введет эти нормы на уровне указа или распоряжения – то поддержит морально», –  пообещал он.

По словам Лысакова, идея об обязательной замене резины не нова, «здесь велосипед не изобретают». «Во многих европейских странах эта норма уже закреплена на уровне законодательства, здесь нам остается только перенять опыт», – заключил он.

Между тем в Федеральном дорожном агентстве Минтранса РФ /Росавтодоре/ настаивают на введении дополнительных требований к оборудованию грузовиков в зимний период. «Мы считаем необходимым наличие цепей противоскольжения, а также увеличение глубины протекторов шин», – сказал сегодня журналистам начальник Управления эксплуатации и сохранности автомобильных дорог Росавтодора Игорь Астахов.

Он отметил, что, в частности, в гораздо более теплой Австрии для большегрузных фур существует норма о 5-миллиметровой глубине протектора, тогда как в России требуется только 2 мм. Также, по мнению Астахова, водители грузовиков должны иметь с собой лопаты и мешки с песком.

По его словам, ведомство уже не раз обращалось через Минтранс в ГИБДД с просьбой внести соответствующие поправки, однако получало ответ о «нецелесообразности» такого шага. «Надеюсь, по итогам анализа ситуации /с образованием многокилометровых заторов на М-10/ – в том числе, и роли водителей /грузовых фур/ в случившемся – будут сформированы повышенные требования не только к дорожным службам и ГИБДД, но и к пользователям дорог», – заключил представитель Росавтодора.

Ранее сегодня вице-премьер РФ Дмитрий Рогозин на встрече председателя правительства Дмитрия Медведева с заместителями предложил обязать водителей «обувать» зимнюю резину в осенне-зимний период.

«Можно было бы законодательно ввести такого рода обязанность, чтобы в зависимости от региона, автомобили должны быть оборудованы зимней резиной, а некоторые тяжелые машины, когда они преодолевают препятствия, должны иметь цепи», – сказал Рогозин, подчеркнув, что речь, в первую очередь, идет о водителях большегрузного транспорта.

«Это можно было бы рассмотреть», – согласился Медведев. Однако, предупредил премьер, эта мера не решит всех проблем.

«Вы, Дмитрий Олегович, работали в Европе и знаете, что в подобных ситуациях у них просто все умирает и даже цепи не спасают, – заметил премьер. – В любом случае, водители должны быть подготовлены к тому, что погода в нашей стране очень и очень сложная, снегопады были и будут. И никакой координацией действий госструктур полностью проблему не снять». В этой связи Медведев призвал одновременно развивать систему оповещения об экстренных ситуациях.

LENTA.RU; АЛЕКСЕЙ МИХАЛЁВ; 03.12.2012; ОДОЛЖИТЕ НА ЗАПРАВКУ

Транспортный налог заменят акцизами на бензин

Президент Владимир Путин в конце ноября заявил, что России необходимо уходить от транспортного налога. Компенсировать отмену поборов с автомобилистов глава государства предложил за счет увеличения акцизов на бензин. По мнению президента, стране пора жить по принципу «сколько едешь, столько платишь».

Транспортный налог в России является региональным, и его размер определяется индивидуально в каждом субъекте страны. Однако метод его расчета остается единым: чем мощнее автомобиль, тем выше налог. В Москве с января 2013 года налог вырастет в среднем на 13 процентов и для машин мощностью от 70 до 100 лошадиных сил составит 12 рублей за каждую «лошадь». Для самых мощных автомобилей (свыше 250 лошадиных сил) налог составит 150 рублей за каждую лошадиную силу.

Владельцам кроссоверов BMW X6 мощностью 381 лошадиная сила, к примеру, придется заплатить 57150 рублей налога. «АвтоВАЗовская» Lada Granta мощностью 97 лошадиных сил обойдется москвичам в 1164 рубля. И тем не менее, многие жители столицы не ленятся ради экономии регистрировать свои машины в других регионах, где транспортный налог ниже.

В Федерации автовладельцев России (ФАР) принцип расчета налога из количества лошадиных сил считают неверным. «Сегодня по факту владельцы грузовых автомобилей платят меньший налог, чем мотоциклисты, а владельцы дорогих автомобилей меньший, чем владельцы более мощных, но дешевых автомобилей. Это нонсенс», – заявлял руководитель ФАР Сергей Канаев.

По мнению активиста, налог необходимо рассчитывать не из мощности машины, а из ее стоимости. Кроме того, современные автомобили при сравнительно большей мощности расходуют все меньше топлива и меньше загрязняют окружающую среду.

Законность транспортного налога Канаев намеревался оспорить в Конституционном суде. В начале ноября ФАР также объявила о том, что собрала 100 тысяч подписей, необходимых для внесения законопроекта об отмене налога в Госдуму. «Кроме этого, с аналогичным предложением мы обратимся к президенту России», – уверял Канаев.

И, похоже, президент автовладельцев услышал. Однако вместо перехода к иному принципу расчета налога (исходя из стоимости машин) глава государства счел достаточным поднять акцизы на топливо. Подобные предложения звучали и ранее: за повышение акцизов на бензин и отмену транспортного налога выступали некоторые депутаты Госдумы и активисты автомобильных движений. С тех пор акцизы неоднократно поднимались, но налог на машины по-прежнему остается в силе.

Об очередном росте акцизов Минтранс объявил в конце ноября. Предлогом для повышения сборов стал недостаток средств в дорожных фондах. Правительству ведомство предложило две схемы повышения акцизов: плавную и агрессивную. В первом случае акциз на бензин «Евро-5» в 2013 году вырастет на 457 рублей за тонну – до 5,6 тысячи рублей. Таким образом, в 2015 году литр бензина в среднем обойдется в 32-34 рубля. Вторая схема предлагает рост акциза на 957 рублей – до 6,1 тысячи рублей за тонну к 2013 году. При этом бензин класса «Евро-5» подорожает к 2015 году до 33,1-36,5 рубля.

Сейчас основные продажи топлива приходятся на бензин более низких классов – «Евро-4», «Евро-3» и «Евро-2». При этом от менее экологичного топлива планируется постепенно отказываться. Изначально «Евро-2 планировалось запретить в странах Таможенного союза (России, Белоруссии и Казахстане) с 2013 года, однако в конце ноября стало известно, что в срок от бензина этого класса скорее всего отказаться не получится. «Евро-3», как ожидается, перестанут продавать с 2015 года. Таким образом, повышение акцизов на более современные классы топлива позволит сохранить поступления в бюджет.

Впрочем, не стоит забывать, что стоимость бензина в России и безо всяких акцизов растет как на дрожжах. К примеру, с июня 2011 года по июнь 2012 года бензин подорожал почти на два рубля за литр, притом что ставки акцизов не менялись.

Из чего же строится рыночная стоимость бензина в России? По данным Федеральной службы государственной статистики за 2011 год, около 45 процентов стоимости литра бензина приходится на цену сырой нефти. Примерно 12,5 процента – это стоимость переработки нефти в бензин. Еще на 14 с лишним процентов топливо дорожает из-за посредников и продавцов (торговая надбавка). Оставшиеся почти 28 процентов приходятся на различные налоги и акцизы.

Для сравнения, в США, которые в отличие от России практически всю нефть импортируют, стоимость сырья составляет почти 70 процентов от стоимости бензина. Стоимость перегонки нефти и торговая надбавка в США, в целом, сравнимы с российскими. Налоги же увеличивают конечную цену топлива лишь на 11,5 процента.

Насколько вырастет акциз на топливо в случае отмены транспортного налога, пока неясно. В Москве в 2014 году (после повышения транспортного налога) с примерно четырех миллионов машин планируется собрать свыше 21 миллиарда рублей. В целом в России только легковых автомобилей зарегистрировано свыше 35 миллионов единиц. Таким образом, в случае отмены транспортного налога правительству, без учета грузовиков и коммерческого транспорта, придется за счет акцизов компенсировать свыше 180 миллиардов рублей в год.

В предложенной Путиным схеме важно понять, что принцип «сколько едешь, столько платишь» будет касаться не только автомобилистов (доля которых в России составляет около 27 процентов населения), но и всех остальных граждан. Оценить перемены можно будет в ближайшем магазине, поскольку с ростом цен на бензин в стране вырастет и инфляция. А в цену любого товара так или иначе закладывается стоимость его транспортировки до потребителя.

Что касается автомобилистов, то для них предложенную Путиным схему тоже сложно назвать подарком. Налицо очередной парадокс: в богатой нефтью России бензин станет дороже, чем в США. При этом тем же американцам машины обходятся почти в два раза дешевле, чем россиянам, которым с сентября приходится платить еще и сбор за утилизацию.

ВЕДОМОСТИ; 04.12.2012; ФГК ДЕМОНОПОЛИЗИРУЮТ

Срок работы «привлеченного парка» в РЖД будет продлен до 31 декабря 2013 г. (а не I квартала, как сообщал ранее президент монополии Владимир Якунин), следует из проекта постановления правительства, опубликованного на сайте Минтранса. Парк сейчас сконцентрирован в Федеральной грузовой компании (ФГК, бывшая Вторая грузовая компания). Но чтобы привлечь к проекту другие компании, долю ФГК ведомство рассчитает заново, отмечается в пояснительной записке к документу. 
ИНТЕРФАКС; 03.12.2012; МИНТРАНС ПРЕДЛАГАЕТ ПРОДЛИТЬ РАБОТУ ПРИВЛЕЧЕННОГО ПАРКА РЖД НА ВЕСЬ 2013 Г., СОКРАТИВ ДОЛЮ ИХ «ДОЧКИ»

Министерство транспорта РФ подготовило проект правительственного постановления, продляющего срок работы так называемого «привлеченного парка» полувагонов ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) (РЖД) до 31 декабря 2013 г.

Текст документа опубликован на официальном сайте ведомства.

При этом проект предлагает, что будет определена фиксированная доля в этом парке вагонов «дочки» РЖД – ОАО «Федеральная грузовая компания» (ФГК, бывшее ОАО «Вторая грузовая компания»). Порядок определения доли выработает само ведомство.

Привлеченный парк был создан по поручению правительства РФ в конце 2011 г. и был призван решить проблему с вывозом грузов. Речь шла, в том числе и о социальных перевозках по регулируемым тарифам, которые ниже рыночных, но участники рынка говорят, что в настоящее время эти вагоны заказываются и для экспортных перевозок массовых грузов. Сейчас этот парк в основном сформирован за счет вагонов ФГК. Частным ж/д операторам тоже было сделано предложение сдавать свои полувагоны, но подавляющая их часть им не воспользовалась, поскольку ставка аренды ниже рыночных.

Сами независимые участники вагонного рынка выступают за отмену привлеченного парка, поскольку фактически он создает демпинговые условия на рынке. Однако чиновники правительства РФ пока не идут им навстречу, опасаясь, что ликвидация этой схемы вновь создаст проблемы с вывозом грузов, что непременно будет подвергнуто критике со стороны РЖД, выступающего за продление действия этой схемы, отмечает источник «Интерфакса», знакомый с деятельностью межправительственной комиссии (МВК) под председательством вице-премьера РФ Аркадия Дворковича (создана специально для решения проблем в ж/д отрасли).

Принимая во внимание позицию чиновников, по словам собеседника, операторы предлагают ликвидировать привлеченный парк поэтапно. К настоящему времени на МВК уже принято решение уменьшить его на 10% к концу I квартала 2013 г.

В дальнейшем сокращение привлеченного парка, по мнению операторов, могло бы сопровождаться их «возмещением» за счет парка квази-оператора, которому все участники рынка передадут часть своих вагонов для перевозок по регулируемым тарифам пропорционально своей величине (но это потребует создания единой саморегулируемой организации, вступать в которую пока согласны не все ж/д операторы). Альтернативный вариант – запустить электронную торговую систему – «биржу вагонов», которая позволит грузовладельцам, в первую очередь – мелким и средним – найти свободный подвижной состав.

РИА НОВОСТИ; 03.12.2012; МИНТРАНС ПРЕДЛАГАЕТ ПРОДЛИТЬ ДО 2014 Г ПРАВО РЖД БРАТЬ В АРЕНДУ ВАГОНЫ ФГК И ЧАСТНИКОВ

Минтранс РФ предлагает продлить право РЖД привлекать в аренду полувагоны ОАО «Федеральная грузовая компания» (ранее ОАО «Вторая грузовая компания», 100%-ная «дочка» монополии) и собственников подвижного состава еще на год – до 31 декабря 2013 года, следует из проекта постановления правительства, размещенного на сайте министерства.

Правительство РФ для разрешения ситуации с невывозом грузов в прошлом году разрешило РЖД до 31 декабря 2012 года арендовать полувагоны ФГК и привлекать полувагоны частных операторов на основании аукциона или публичной оферты. Президент РЖД Владимир Якунин говорил в интервью агентству «Прайм», что считает целесообразным продлить после 31 декабря 2012 года действие постановления правительства. Позднее он сообщил, что власти РФ продлят до конца первого квартала 2013 года право РЖД привлекать полувагоны ФГК и других собственников подвижного состава.

«Учитывая, что в настоящее время количество железнодорожного подвижного состава потенциально достаточно для удовлетворения потребностей экономики РФ в перевозках грузов, в первую очередь, социально-значимых грузов, а также принимая во внимание положительные результаты работы парка ВСП (привлеченный парк – ред.), представляется обоснованным дальнейшее использование парка ВСП. Проектом постановления предлагается внести изменения в постановление правительства РФ от 20 декабря 2011 года ¦ 1051 в части продления срока использования парка ВСП до 31 декабря 2013 года», – говорится в проекте.

Привлеченный парк полувагонов был сформирован РЖД в январе-марте текущего года путем аренды вагонного парка ФГК.

Этот парк используется для перевозок низкодоходных и социально-значимых грузов, в частности, для нужд жилищно-коммунального хозяйства, обеспечения воинских и специальных железнодорожных перевозок грузов. По данным Минтранса, доли перевозок строительных грузов и угля составляют 41 % и 36 % соответственно.

«Использование парка ВСП позволило снизить напряженность с вывозом низкорентабельных грузов, что улучшило ситуацию в целом ряде отраслей народного хозяйства (лесное хозяйство, строительство), а также обеспечить сдерживание роста стоимости перевозки грузов в вагонах иных собственников», – говорится в пояснительной записке.

Минтранс отмечает, что результаты работы привлеченного парка показали, что его использование позволило ликвидировать дефицит железнодорожного подвижного состава на рынке оперирования грузовыми вагонами и обеспечить потребности экономики страны в железнодорожных перевозках, в том числе в сфере обеспечения перевозок грузов мелких и средних грузоотправителей.

В пояснительной записке напоминается, что в соответствии с прежним постановлением правительства формирование парка ВСП предусмотрено за счет вагонов, принадлежащих «Федеральной грузовой компании» и вагонов других операторов и владельцев.

Привлеченный парк в настоящее время сформирован за счет вагонов ФГК.

«В целях привлечения в парк ВСП вагонов, принадлежащих иным владельцам железнодорожного подвижного состава, проектом постановления предлагается поручить министерству транспорта РФ установить порядок определения фиксированной доли вагонов принадлежности ОАО «Федеральная грузовая компания» в парке ВСП», – отмечается в пояснении.

Данное положение, говорится в записке, позволит формировать привлеченный парк не только за счет вагонного парка «Федеральной грузовой компании», но и за счет вагонных парков, принадлежащих другим собственникам.

ИА PORTNEWS; 03.12.2012; ОТКРЫТИЕ КУЗНЕЦОВСКОГО ТОННЕЛЯ ОЖИДАЕТСЯ В СЕРЕДИНЕ ДЕКАБРЯ 2012 ГОДА – ВИКТОР ОЛЕРСКИЙ 

Открытие Кузнецовского тоннеля ожидается в середине декабря 2012 года. Об этом в ходе конференции «Перспективы обеспечения бесшовной логистики экспортных поставок российского угля», организованной ИАА «ПортНьюс», сообщил заместитель министра транспорта России Виктор Олерский. 

По его словам, тоннель уже работает в тестовом режиме. Однако через несколько лет этого будет недостаточно для удовлетворения потребности в перевозке грузов в данном направлении, полагает Олерский, что сделает необходимым строительство еще 2-3 подобных объектов. 

«Через 3-4 года в части ближних железнодорожных подходов в регионе будет наведен порядок», – сказал заместитель министра. 

Что касается дальних подходов, то, по мнению Олерского, без серьезных инвестиций со стороны государства здесь не обойтись. При этом необходимо задействовать механизмы привлечения финансирования через инфраструктурные облигации и фонд национального благосостояния. Решения по этим механизмам должны быть приняты в 2013 году, отметил замминистра. 

Напомним, строительство нового Кузнецовского тоннеля осуществляется в рамках инвестиционного проекта «Реконструкция участка Оунэ – Высокогорная железнодорожной линии Комсомольск-на-Амуре – Советская Гавань». Новый тоннель длиной 3890 м позволит устранить «узкое» место в пропускной способности данного направления, поднять скорость движения и весовые нормы поездов. После ввода тоннеля в эксплуатацию провозные мощности увеличатся до 23 млн тонн в год, а после полной реализации проекта комплексной реконструкции в 2016 году – до 35,7 млн тонн.
ИНТЕРФАКС; 04.12.2012; МЕДВЕДЕВ ПОДПИСАЛ ИЗМЕНЕНИЯ В ТРАНСПОРТНУЮ ГОСПРОГРАММУ В ЧАСТИ РАЗВИТИЯ МОЩНОСТЕЙ МОРСКОГО ПОРТА ПЕТЕРБУРГА

Премьер-министр России Дмитрий Медведев утвердил изменения в подпрограмму «Морской транспорт» федеральной целевой программы «Развитие транспортной системы России (2010 – 2015 г.г.)».
Как сообщает пресс-служба правительства, изменения предусматривают включение в подпрограмму мероприятий по строительству морского многопрофильного перегрузочного комплекса «Бронка» в морском порту Большой порт Санкт-Петербург.
«Развитие Санкт-Петербургского транспортного узла осуществляется в соответствии с генеральной схемой развития порта, разработанной в соответствии с распоряжением правительства РФ от 21 марта 1998 г. и утвержденной Минтрансом России», – отмечается в пресс-релизе.
«Указанная генеральная схема предусматривает как развитие портовых перегрузочных мощностей в Санкт-Петербургском морском порту, так и создание новых перегрузочных комплексов в Бронке, Ломоносове, на базе Литке и на Васильевском острове», – напоминает пресс-служба.
Текст постановления о внесении изменений в подпрограмму «Морской транспорт» опубликован на официальном сайте правительства РФ www.government.ru.

ИТАР-ТАСС; 04.12.2012; МЕДВЕДЕВ ПОДПИСАЛ ПОСТАНОВЛЕНИЕ ПО СТРОИТЕЛЬСТВУ МОРСКОГО МНОГОПРОФИЛЬНОГО ПЕРЕГРУЗОЧНОГО КОМПЛЕКСА «БРОНКА»

Председатель правительства РФ Дмитрий Медведев подписал постановление «О внесении изменений в подпрограмму «Морской транспорт» федеральной целевой программы «Развитие транспортной системы России /2010 – 2015 годы/». Об этом сообщила пресс-служба правительства РФ.

Изменения в программу предусматривают внесение изменений в подпрограмму «Морской транспорт» с целью включения мероприятия по строительству морского многопрофильного перегрузочного комплекса «Бронка» в морском порту Большой порт Санкт-Петербург.

Развитие Санкт-Петербургского транспортного узла осуществляется в соответствии с генеральной схемой развития порта, разработанной в соответствии с распоряжением правительства Российской Федерации от 21 марта 1998 года и утвержденной Минтрансом России.

Указанная генеральная схема предусматривает как развитие портовых перегрузочных мощностей в Санкт-Петербургском морском порту, так и создание новых перегрузочных комплексов в Бронке, Ломоносове, на базе Литке и на Васильевском острове.

Текст постановления от 26 ноября 2012 года 1224 «О внесении изменений в подпрограмму «Морской транспорт» федеральной целевой программы «Развитие транспортной системы России /2010 – 2015 годы/» опубликован на официальном сайте правительства Российской Федерации www.government.ru.

ИА PORTNEWS; 03.12.2012; ПРИНЯТО РЕШЕНИЕ О СТРОИТЕЛЬСТВЕ 2 НОВЫХ АТОМОХОДОВ ДО 2020 ГОДА – РОСМОРРЕЧФЛОТ

Принято решение о строительстве двух атомных ледоколов до 2020 года в дополнение к уже заказанному. Об этом в ходе конференции «Перспективы обеспечения бесшовной логистики экспортных поставок российского угля», организованной ИАА «ПортНьюс», сообщил заместитель руководителя Росморречфлота Константин Стасюк. 

По его словам, в настоящее время на Северном морском пути работает 5 атомных ледоколов, находящихся в ведении ФГУП «Атомфлот». 

Как сообщалось ранее, 1 ноября 2012 года на Балтийском заводе (Санкт-Петербург) началась резка металла для атомного ледокола нового поколения мощностью 60 МВт проекта 22220. Договор на строительство головного универсального атомного ледокола между ФГУП «Атомфлот» госокорпорации «Росатом» и ООО «Балтийский завод-Судостроение» был заключен 23 августа этого года. Государственным заказчиком и инвестором строительства выступает государственная корпорация по атомной энергии «Росатом», а заказчиком-застройщиком – ФГУП «Атомфлот». 

По условиям контракта, атомоход нового поколения должен быть построен к концу 2017 года. Согласно утвержденному графику, закладка ледокола на стапеле запланирована на ноябрь 2013 года, спуск на воду – на ноябрь 2015 года. Технический проект атомохода был разработан ОАО ЦКБ «Айсберг» в 2009 году. В составе ядерной энергетической установки используется новый тип интегральной реакторной установки РИТМ-200.

ИА PORTNEWS; 03.12.2012; ЛЕДОКОЛЬНЫЙ СБОР НА СЕВМОРПУТИ БУДЕТ ВЗИМАТЬСЯ ЗА ФАКТИЧЕСКИ ПРЕДОСТАВЛЕННЫЙ ОБЪЕМ УСЛУГ – РОСМОРРЕЧФЛОТ

Ледокольный сбор на Севморпути будет собираться за фактически предоставленный объем услуг. Об этом в ходе конференции «Перспективы обеспечения бесшовной логистики экспортных поставок российского угля», организованной ИАА «ПортНьюс», сообщил заместитель руководителя Росморречфлота Константин Стасюк. 

По его словам, тарифы за ледокольные услуги будут регулироваться государством путем установки предельного размера тарифа, что позволит оператору атомных ледоколов – ФГУП «Атомфлот», гибко реагировать на конъюнктуру рынка. 

По мнению Константина Стасюка, с ростом интенсивности судоходства по арктическим трассам размер тарифов за ледокольные услуги будет снижаться.

ИА PORTNEWS; 03.12.2012; ПЕРВОЕ СУДНО В НОВОМ ПОРТУ ТАМАНЬ БУДЕТ ОБРАБОТАНО ВО ВТОРОМ ПОЛУГОДИИ 2017 ГОДА – УПРАВЛЯЮЩАЯ КОМПАНИЯ

Начало строительства морских терминалов в новом порту Тамань в районе мыса Тузла ожидается в конце 2014 года, первое судно должно быть обработано во втором полугодии 2017 года. Об этом в ходе конференции «Перспективы обеспечения бесшовной логистики экспортных поставок российского угля», организованной ИАА «ПортНьюс», сообщил глава управляющей компании по реализации проекта, генеральный директор ОАО «ЛенморНИИпроект» Игорь Русу. 

По его словам, общий объем инвестиций в порт оценивается в 230-250 млрд руб., из которых 56-75 млрд руб. составят средства федерального бюджета (в зависимости от параметров, которые будут утверждены в рамках федеральной целевой программы). 

В том числе, в рамках проекта предполагается строительство двух угольных терминалов общей мощностью в 25 млн тонн (по 12,5 млн тонн каждый). В числе их вероятных инвесторов – СУЭК и UCL Holding. 

В настоящее время создана управляющая компания проектом, которой сейчас владеет ФГУП «Росморпорт». Впоследствии в число ее участников должна войти администрация Краснодарского края.

ИЗВЕСТИЯ; МАРИЯ КИСЕЛЕВА; 04.12.2012; АВИАКОМПАНИИ ПОПАЛИ ПОД САНИТАРНУЮ ПРОВЕРКУ

По информации «Известий», Росавиация проводит проверку ряда небольших авиакомпаний в разных регионах. Причиной стало письмо администрации Ненецкого округа (есть у редакции). В Росавиации подтвердили факт проверки и сообщили, что речь идет об ОАО «НПО «Взлет», «Роснефть-Балтике», Казанском авиапредприятии, Вологодском авиационном предприятии и авиакомпании «Северо-Запад». В основном эти компании специализируются на вертолетных перевозках. Проверка проводится по поводу соблюдения количества часов, которое в месяц могут работать летчики. По законодательству летчики имеют право работать 80 часов в месяц, однако с письменного согласия самого пилота ему разрешается летать 90 часов в месяц (800 и 900 часов в год соответственно, ежегодный оплачиваемый отпуск пилота составляет примерно 70 дней).
Администрация Ненецкого округа отмечает, что один из экипажей авиакомпании «Северо-Запад» в июне 2012 года налетал 130 часов; кроме того, не соблюдалось условие, по которому пилоты должны отдыхать после шести дней работы. Также авиакомпания «Северо-Запад» привлекала вертолеты и экипажи Казанского авиапредприятия и Вологодского авиационного предприятия, которые якобы допускали такие же нарушения.
- В отношении этих компаний проводятся проверки территориальными управлениями, которые их контролируют, – сообщили в Росавиации.

Такие проверки проводились и раньше. Например, как сообщалось, нарушение режима труда и отдыха стоило сертификата эксплуатанту вертолетной компании «Вертикаль-Т», хотя тогда обращения властей не было.

В региональных компаниях заявили, что знают о проверке, но от официального комментария отказались. Директор одной из компаний на условиях анонимности отметил, что существует множество каналов, по которым Росавиация и власти могут давить на небольших перевозчиков.
- Норма налета может использоваться как инструмент противостояния с небольшими авиакомпаниями. Но против маленьких компаний можно массу вещей придумать. Например, можно не давать доступ к авиационной инфраструктуре, если компания не имеет своей инфраструктуры в месте выполнения работ, например находится в Москве, а работает на Севере, – отметил он.
Как отмечает главный редактор портала Avia.ru Роман Гусаров, по сравнению с Россией в мире норма налета для пилотов больше и в среднем превышает 1 тыс. часов в год, при этом пилоты имеют более короткие отпуска. Он также напомнил, что в России существует серьезный дефицит пилотов.
- У нас сейчас все лидеры отрасли наращивают объем перевозок по 25% в год – и «Аэрофлот», и «Трансаэро», «ЮТэйр», S7. То есть мы должны за год возместить не только то количество пилотов, которые списались, но еще и на четверть увеличить их количество. Конечно, в этой ситуации, если копнуть любую авиакомпанию, то я более чем уверен, что будут обнаружены нарушения, – отмечает Роман Гусаров. – При этом, вместо того чтобы исправить положение, Росавиация применяет карательные меры в отношении отдельных авиакомпаний.
Однако не все в отрасли согласны с тем, что санитарные нормы налета пилотов слишком маленькие и не отражают реальных условий на рынке. Помощник президента Шереметьевского профсоюза летного состава Игорь Ободков заявил, что сравнение с западными нормами налетов обманчиво.
- В самих западных авиакомпаниях действуют документы, в которых прописаны строгие нормы отдыха экипажей. В Delta фактический налет командиров составляет около 750 часов в год, в Air France – 700 часов, – отмечает Игорь Ободков.
По его словам, как раз инициативы крупных авиакомпаний, например «Аэрофлота», по увеличению норм налета и сокращению дополнительных отпусков пилотов отрицательно скажутся на безопасности полетов.

КОММЕРСАНТЪ; ВЛАДИСЛАВ НОВЫЙ, ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 03.12.2012; «ПОЧТА РОССИИ» ПРИЗЕМЛИЛАСЬ ВО ВНУКОВО

В аэропорту застряло 3 тонны авиапочты

С 1 декабря «Почта России» перестала отправлять и принимать отправления рейсами авиакомпании «ЮТэйр» из-за чего в аэропорту Внуково скопилось 3 тонны посылок, еще 8 тонн перенаправлено в другие аэропорты. ФГУП заявляет о том, что генеральный агент «ЮТэйр» «Внуково-Карго», распределяющий почтовые отправления, пытается незаконно принудить ФГУП заключить прямой договор. Логистическая компания объясняет задержки почты задолженностью «Почты России» в 7,5 млн руб.

Как сообщили “Ъ” в пресс-службе «Почты России», с 1 декабря из аэропорта Внуково временно не отправляется авиапочта, которая перевозится рейсами авиакомпании «ЮТэйр». Логистикой почты занимается генеральный агент «ЮТэйр» «Внуково-Карго», который «без направления в адрес “Почты России” соответствующего уведомления прекратил прием и отправку убывающей и прибывающей авиапочты на всех рейсах, выполняемых авиакомпанией из аэропорта Внуково», сообщили “Ъ” на предприятии.

Руководитель дирекции по организации производственных процессов «Почты России» Александр Тимофеев рассказал “Ъ”, что 8 тонн почты, которая должна была вылететь из Внуково вчера и сегодня, агент не взял на рейсы и груз был перенаправлен в аэропорты Шереметьево и Домодедово на рейсы авиакомпаний «Сибирь», «Трансаэро» и «Аэрофлот». «3 тонны, которые прилетели во Внуково, мы не могли забрать»,– заявил “Ъ” Александр Тимофеев.

Как сообщили ранее в пресс-службе «Почты России», «Внуково Карго», остановив прием-отправку почты, пытается незаконно принудить «Почту России» к заключению договора по обслуживанию прибывающих и убывающих внутренних почтовых отправлений. «У нас заключен договор с “ЮТэйр”, который предполагает полный комплекс услуг. Со своим агентом взаимодействует сама авиакомпания, ультимативное требование со стороны агента заключить прямой договор считаем неправомерным»,– объяснили “Ъ” на предприятии и добавили, что рассматривают обжалование действий «Внуково-Карго» в ФАС.

Однако генеральный директор «Внуково-Карго» Валерий Штурмин сообщил “Ъ”, что «Почту России» предупреждали о прекращении почтовых перевозок. По его словам, «Внуково-Карго» проводит таможенное оформление почты, охраняет ее и распределяет по рейсам на земле, но юридических отношений с поставщиком почты при этом не имеет. «Услуги авиаперевозчика – компании “ЮТэйр” – также оплачиваем мы, как их оператор. При этом “Почта России” нам задолжала за две декады 7,5 млн руб.»,– заявил Валерий Штурмин. По его словам, проблемы возникли с филиалом ФГУП «Главный центр магистральных перевозок почты», а с другим филиалом – EMS Russian Post – прямой контракт есть и проблем с задержкой почты не наблюдается.

«Мы ничего не должны “Внуково-Карго”, у нас все счета оплачены»,– утверждает Александр Тимофеев. По его словам, в тариф «ЮТэйр» по приказу Минтранса уже включена плата за наземную обработку почты, но «Внуково-Карго», являющийся единственным оператором во Внуково, «пытается снова потребовать оплату за свою работу». «Сейчас идут переговоры, мы должны забрать почту, иначе мы предъявим претензии компании “ЮТэйр”«,– отмечает Александр Тимофеев.

ИНТЕРФАКС; 03.12.2012; РОССИЙСКАЯ АВИАКОМПАНИЯ «ЮТЭЙР» НАЧАЛА ПОЛЕТЫ ИЗ МОСКВЫ В АЭРОПОРТ «КИЕВ»

Российская авиакомпания «ЮТэйр» 3 декабря начала полеты в аэропорт «Киев» (Жуляны) из московского аэропорта «Внуково».

Как сообщила пресс-служба киевского аэропорта, рейсы будут выполняться один раз в день на самолетах Boeing 737-500. При этом авиакомпания группы «ЮТэйр» – «ЮТэйр-Украина» – изменила расписание полетов на линии.

Украинский авиаперевозчик с 10 сентября выполняет один рейс в день между Киевом и Москвой на самолете Bombardier CRJ 200 совместно с авиакомпанией «ЮТэйр». Таким образом, с 3 декабря группа выполняет два ежедневных рейса между столицами Украины и России.

Новое расписание авиакомпаний предусматривает вылеты из Киева в 06:00 и в 14:30 и вылеты из Москвы в 11:30 и 21:40.

Авиакомпания «ЮТэйр» получила допуск Росавиации на осуществление международных полетов по маршруту Москва – Киев с частотой семь раз в неделю в сентябре этого года. Решение было принято по результатам заседания межведомственной комиссии по допуску перевозчиков к выполнению международных перевозок.

В декабре, после начала полетов авиакомпании «ЮТэйр», общее число рейсов из аэропорта Киев в Москву возросло с четырех до пяти в день. С 28 октября авиакомпания «Трансаэро» выполняет три ежедневных рейса из аэропорта Киев в московский аэропорт «Домодедово».

Авиакомпания «ЮТэйр» входит в тройку лидеров российского рынка авиаперевозок. В 2011 году самолетами компании перевезено 6,75 млн пассажиров. В 2012 году авиакомпания планирует увеличить объем перевозок до 10 млн пассажиров. В парке компании более 200 самолетов. Авиакомпания совершает рейсы по 110 направлениям.

Международный аэропорт «Киев» входит в пятерку крупнейших аэропортов Украины по пассажиропотоку. В 2012 году планирует обслужить 850 тыс. пассажиров.

Аэропорт расположен в 7 км от центра Киева.

РИА НОВОСТИ; 03.12.2012; ВС РФ 29 ЯНВАРЯ РАССМОТРИТ ИСК «АЭРОФЛОТА» ОБ ОТМЕНЕ ДОПОТПУСКОВ ЛЕТНОГО СОСТАВА

Верховный суд (ВС) РФ назначил на 29 января 2013 года слушания по иску ОАО «Аэрофлот», в котором компания требует признать недействующим весь приказ министерства гражданской авиации от 1986 года о правилах назначения дополнительных отпусков летному составу, сообщили в понедельник РАПСИ в суде.

Ответчиками по иску является Минтранс РФ как правопреемник советского министерства гражданской авиации, Минюст, который поддерживает истцов, а также суд привлек Минтруда, представитель которого на предстоящих слушаниях должен ответить суду на ряд вопросов.

Как следует из документа, компания просит признать приказ недействующим в связи с тем, что его положения устарели, расходясь с ныне действующим Трудовым кодексом, также отмечая, что некоторых профессий, указанных в правилах, уже нет в штатном расписании.

Эти основания поддерживает министерство юстиции, указывая, что действующий ТК предполагает отпуск в календарных днях, тогда как 26-летний документ исчисляет его в рабочих днях, и прося суд удовлетворить иск ОАО.

При этом Минтранс категорически против простой отмены приказа, считая, что вопрос отпуска за особые условия должен быть отрегулирован с учетом мнения профсоюзов, которые настаивают на том, что сокращение отпуска не позволит привлечь новых летчиков в компанию, что было бы необходимо с учетом нынешней нехватки кадров. При этом, по информации министерства, нюансы назначения дней отдыха в действующем правительстве определяет Минтруда, и оно до сих пор не отрегулировало правила, необходимые для разрешения данного вопроса без отмены старого приказа в судебном порядке. Это и планируется уточнить у Минтруда на предстоящем заседании.

РОСБАЛТ; 03.12.2012; РФ И МОЛДОВА ОТКАЗАЛИСЬ ОТ ОГРАНИЧЕНИЙ ПО АВИАПЕРЕВОЗКАМ

Россия и Молдова в ходе переговоров договорились о снятии ограничений по количеству городов, назначенных авиаперевозчиков и частот полетов между странами.

Исключение составляет маршрут Кишинев Москва.

По данным Росавиации, на линии Кишинев Москва все ограничения будут сняты начиная с сезона ИАТА зима-2014/15, поскольку Молдова настояла на поэтапной либерализации.

Между тем, как передают VESTI.MD, аналогичные переговоры между Россией и Туркменией закончились провалом.

ГАЗЕТА.РУ; 03.12.2012; ПОЧТА ЗАДЕРЖАЛАСЬ НА ВЗЛЕТЕ

«Почта России» подала жалобу в Федеральную антимонопольную службу (ФАС) на действия компании «Внуково-Карго» – генерального агента авиаперевозчика «ЮТэйр».
С 1 декабря без уведомления «Внуково-Карго» прекратила прием и отправку авиапочты на всех рейсах, выполняемых авиакомпанией «ЮТэйр» из аэропорта Внуково, сообщили в «Почте России». 12 тонн посылок и писем, прибывших во Внуково для отправки в Сыктывкар, Якутск и другие города, компании пришлось переправить в Домодедово и Шереметьево («Почта России» договорилась с авиакомпаниями «Сибирь», «Трансаэро» и «Аэрофлот» о временном увеличении лимитов почтовой загрузки до необходимых объемов). В аэропорту оказались заблокированы 3 тонны прибывших отправлений. «Внуково-Карго» неправомерно отказывается выдавать (их) почтовым работникам для обработки и доставки получателям», – пояснили в «Почте России».
По словам представителей госкомпании, «Почта России» заключила договор с компанией «ЮТэйр», представленной агентом, компанией «Внуково-карго». Перевозчику выплачивается тариф, в который, согласно Воздушному кодексу и приказу Минтранса РФ от 02.10.2000 №110, входит стоимость терминальной наземной обработки. Но «Внуково-карго» также потребовала выплат за терминальную обработку. «Нас пытаются заставить платить за одни и те же услуги дважды. Мы не можем пойти на такие условия. Это неправомерно», – объясняют в «Почте России».
«Момент выбран с особым цинизмом, – подчеркнули в компании. – «Внуково-Карго» начала шантаж с началом предновогоднего пикового периода, когда объемы пересылаемых отправлений резко возросли, и федеральный почтовый оператор работает на пределе». «Резкий предновогодний рост почтового трафика, как правило, начинается с ноября, иногда даже и раньше. Из Внуково уходило в среднем 8-12 тонн авиапочты», – отмечают в пресс-службе «Почты России».
В «ЮТэйр» переадресовали вопросы к «Внуково-Карго». Связаться с «Внуково-Карго» вечером в понедельник «Газете.Ru» не удалось. Газете «Коммерсантъ» гендиректор компании Валерий Штурмин сообщил, что «Почту России» предупреждали о прекращении почтовых перевозок. По его словам, «Внуково-Карго» проводит таможенное оформление почты, охраняет ее и распределяет по рейсам на земле, но юридических отношений с поставщиком почты при этом не имеет. «Почта России» нам задолжала за две декады 7,5 млн рублей»,- заявил Валерий Штурмин. По его словам, проблемы возникли с филиалом ФГУП «Главный центр магистральных перевозок почты», а с другим филиалом – EMS Russian Post – прямой контракт есть и проблем с задержкой почты не наблюдается.

РИА НОВОСТИ; 03.12.2012; ЛЬГОТНЫМИ АВИАПЕРЕВОЗКАМИ НА ДАЛЬНИЙ ВОСТОК В 2012 Г ВОСПОЛЬЗОВАЛИСЬ 456 ТЫС ЧЕЛОВЕК

Льготными авиаперевозками из центральной части России в Дальневосточный регион в 2012 году воспользовались более 456 тысяч пассажиров, что на 22,6% больше, чем в 2011 году, следует из сообщения Росавиации.

В Росавиации отмечают, что наибольшее количество билетов было продано авиакомпаниями ОАО «Аэрофлот» (более 167 тысяч), ОАО «Трансаэро» (более 133 тысяч) и ОАО «Якутия» (более 69 тысяч), при этом были израсходованы все средства, выделенные из федерального бюджета.

В 2012 году на эти цели было выделено 2,9 миллиарда рублей.

В агентстве напоминают, что в 2011 году по данной программе полеты осуществлялись по 30 социально значимым направлениям, было задействовано 13 перевозчиков, объем государственного финансирования авиаперевозок составил 2,5 миллиарда рублей.

Общее количество перевезенных пассажиров в прошлом году составило 372 тысячи пассажиров, из них жителей Дальнего Востока более 280 тысяч человек.

С 2009 года государство субсидирует перелеты граждан, а в 2012 году правительство расширило перечень категорий граждан, имеющих право на скидку.

«С 2012 года приобрести билеты со скидкой имели право граждане Российской Федерации в возрасте до 23 лет, женщины – свыше 55 лет, мужчины – свыше 60 лет, а также инвалиды I группы любого возраста и дети-инвалиды с одним сопровождающим лицом», – напоминают в Росавиации.

ИТАР-ТАСС; 03.12.2012; ЛЬГОТНЫМИ АВИАПЕРЕВОЗКАМИ МЕЖДУ ЦЕНТРАЛЬНОЙ РОССИЕЙ И ДАЛЬНИМ ВОСТОКОМ В ЭТОМ ГОДУ ВОСПОЛЬЗОВАЛИСЬ ПОЧТИ ПОЛМИЛЛИОНА ЧЕЛОВЕК

Программой льготных дальневосточных авиаперевозок в текущем году воспользовались почти полмиллиона россиян. Такие данные сегодня сообщили ИТАР-ТАСС в Росавиации.

Сезон субсидированных государством авиаперелетов между центральной и дальневосточной частями России был открыт с 1 апреля по 31 октября. За этот период в 2012 году «авиакомпании реализовали в продаже более 456 тыс билетов, полностью освоив лимит денежных средств, выделенных из федерального бюджета».

Для сравнения, в первый год действия госпрограммы льготных авиаперевозок – в 2009 году – ею воспользовались 163 тыс человек, в 2010 году – 327 тыс, в 2011 году – 372 тыс пассажиров.

В Росавиации напомнили, что в 2012 году по решению правительства был расширен круг граждан, которые могут приобрести билеты со скидкой – это россияне в возрасте до 23 лет, а также пенсионеры, инвалиды I группы и дети-инвалиды с сопровождающими.

Бюджетное финансирование субсидированных авиаперевозок было увеличено с 2,5 млрд до 2,9 млрд рублей.

В программе субсидированных авиаперевозок в этом году участвовали 11 авиакомпаний, выполнявшие такие рейсы по 33 дальневосточным направлениям из Москвы, Санкт-Петербурга и Сочи, а также в обратном направлении.

Наибольшее количество билетов было продано «Аэрофлотом» /более 167 тыс/, «Трансаэро» /более 133 тыс/ и «Якутией» /более 69 тыс/.
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