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Вернуться в оглавление
ВЕДОМОСТИ; 08.11.2012; РЖД ОБЕЩАЕТ МЕНЬШЕ ТРАТИТЬ ПОСЛЕ ОЛИМПИЙСКОЙ СТРОЙКИ

РЖД снизит инвестиции в развитие в следующем году на 16%, в первую очередь из-за сокращения вложений в строительство инфраструктуры для Олимпиады-2014 в Сочи.

В четверг правительство, представляющее интересы единственного акционера РЖД – государства, одобрило финплан монополии на 2013 г. Объем инвестиций РЖД на следующий год снизится до 411,5 млрд руб. с 492,1 млрд руб. в текущем году.

Снижение объясняется в первую очередь сокращением инвестиций в олимпийскую стройку в Сочи, которое правительство заказывало и оплачивала РЖД из бюджета в течение последних нескольких лет.

В 2013 г. РЖД вложит в завершение сочинских объектов 33 млрд руб. против 66,7 млрд руб. в этом году, сообщил на заседании министр транспорта Максим Соколов.

Финплан, который одобрило правительство, составлен с учетом повышения тарифов на грузоперевозки в размере 7% в 2013 г.

Соколов добавил, что РЖД ждет увеличения погрузки в 2012 г. на 3,3% против прежних ожиданий в 2,7%. В 2013 г. грузоперевозки могут вырасти на 2,5%.

Инвестиции в 2014-2015 гг. одобрены в размере 360 млрд руб. и 346 млрд руб. соответственно, но с возможностью доработки.

Параметры инвестпрограммы на 2013-2015 гг. увеличены на 24,5 млрд руб. по сравнению с размером, утвержденным советом директоров в ноябре 2011 г.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ВИТАЛИЙ ПЕТРОВ; 09.11.2012; КОРАБЛИ «В ЦИФРЕ» – ПРАВИТЕЛЬСТВО 

Дмитрий Медведев требует перейти на инновационное судостроение
Около 600 миллиардов рублей выделит государство до 2030 года на развитие гражданского судостроения. Соответствующую программу кабинет министров одобрил на вчерашнем заседании.

Мероприятие председатель правительства Дмитрий Медведев начал с пожелания Сергею Шойгу успехов на посту министра обороны. «У нас за столом появился «малознакомый» человек, – пошутил премьер. – Сергей Кужугетович Шойгу, мы вас приветствуем в обновленной команде правительства, желаем успехов в должности министра обороны». Присутствующих членов кабмина Дмитрий Медведев попросил оказывать Шойгу необходимую поддержку в новой должности.

Проявить себя на первом заседании новому министру, впрочем, не удалось, поскольку оно было практически полностью посвящено транспортным вопросам. Сначала речь зашла о госпрограмме «Развитие судостроения», которую правительство одобрило после короткой дискуссии. Смысл этого документа заключается в том, чтобы восстановить позиции России в мировом кораблестроении. Дмитрий Медведев поставил цель увеличить к 2030 году выпуск продукции гражданского назначения почти в 5 раз и создать более 100 тысяч высококвалифицированных рабочих мест. На эти цели власти планируют выделить более 600 миллиардов рублей, в том числе 330 миллиардов из федерального бюджета.

Все эти средства пойдут на создание перспективной морской и речной техники, обновление производственных фондов научно-исследовательских институтов и конструкторских бюро. Не обойдется и без инновационного развития отрасли. «Корабли, суда пора создавать в цифре, так, как мы последние годы создаем самолеты, а не так, как это было принято на протяжении сотен лет, – подчеркнул премьер – Цели такие: в 30-м году увеличить выпуск продукции гражданского назначения почти в 5 раз, добиться значительного роста производительности труда – тоже почти в 5 раз, минимум в 4,5 раза, создать и модернизировать более 100 тысяч высококвалифицированных рабочих мест». Таким образом, доля российской гражданской техники на мировом рынке должна превысить 15 процентов.

Программа развития российского судостроения синхронизирована с запросами компаний нефтегазового комплекса. По словам главы минэнерго Александра Новака, спрос на российские суда и платформы к 2030 году составит порядка 1400 единиц. Этот заказ минэнерго оценивает примерно в 1 триллион рублей для отрасли. 

Весьма внушительные средства предусмотрены на реализацию инвестпрограммы РЖД – более триллиона рублей в течение трех лет. «Конечно, этих денег недостаточно, чтобы решать проблемы, стоящие перед отраслью. Мы рассчитываем на то, что программа в целом будет становиться более амбициозной, учитывать потребности экономики в динамичном и инновационном развитии железнодорожного транспорта», – сказал Медведев. По его словам, только в ближайшее время нужно будет увеличить пропускную способность по так называемому восточному полигону, создать доступы и подходы к дальневосточным портам, внедрять высокоскоростной железнодорожный транспорт. Средства РЖД, естественно, не бесконечны, поэтому Медведев призвал оптимизировать работу компании, снизить издержки и начать искать новые источники финансирования. А министр транспорта Максим Соколов добавил, что компании РЖД так или иначе придется наращивать кредитный портфель для реализации заявленного объема инвестиционной программы в 2013-2015 годах. 

Глава РЖД Владимир Якунин, в свою очередь, активно указывал на финансовые ограничения для РЖД. По его словам, к 2015 году инвестпрограмма РЖД практически исчерпает источники финансирования, и после этого реализовывать поставленные премьером задачи можно будет только с помощью прямой государственной поддержки инфраструктуры железнодорожного транспорта. «Причем речь идет не о поддержке компании, речь идет о поддержке инфраструктуры железнодорожного транспорта», – подчеркнул Якунин.
Просьба Якунина о прямой господдержке пришлась не по душе главе минэкономразвития Андрею Белоусову. По его мнению, она необоснованна, поскольку компания остается высокорентабельной и способна самостоятельно наращивать долговую нагрузку. Так, рентабельность железнодорожных перевозок только в 2013 году составит более 10 процентов, а это, по мнению Белоусова, очень высокий уровень.

Правительство также проанализировало рост производства в российском автопроме. По словам Дмитрия Медведева, ситуация в автомобильной промышленности на сегодняшний день очень неплохая: объемы производства автомобилей за девять месяцев текущего года составляют 1 миллион 600 тысяч штук. Таким образом, по сравнению с аналогичным периодом прошлого года они увеличились практически на 12 процентов. «Рост хороший, надо признаться, он может быть одним из лучших в мире, потому что пока еще рынок у нас не насыщен до такой степени», – отметил Медведев.

Глава правительства напомнил о принятых мерах по поддержке автопрома. «Сроком на восемь лет заключены новые четыре соглашения, которые предусматривают льготы по ввозным пошлинам на автокомпоненты, при условии, что автопредприятия примут на себя дополнительные обязательства», – сказал руководитель кабмина. Речь идет о расширении производственных мощностей до 350 тысяч автомобилей в год и оснащении не менее 30 процентов выпускаемых автомобилей двигателями и коробками передач российского производства. Кроме того, на период с 2018 по 2020 год из федерального бюджета будут компенсироваться дополнительные затраты на уплату пошлины для ввоза автокомпонентов. «Чтобы все понимали, что мы свой автопром не бросаем, а стараемся действовать в соответствии с правилами ВТО, но в то же время поддерживаем национального производителя», – пояснил премьер.  

После заседания глава минпромторга Денис Мантуров сообщил, что правительство не намерено сокращать объем поддержки автопрома в связи со вступлением России в ВТО. «До 2020 года у нас не то что сокращение, у нас увеличение финансирования из бюджета», – заявил он. В частности, на компенсацию выпадающих доходов от повышения пошлины на комплектующие в 2018-2020 годах будет выделено 7 миллиардов долларов.
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 09.11.2012; ЖЕЛЕЗНЫЙ АРГУМЕНТ – ТРАНСПОРТ 

Рост цен на плацкарт  собьют приватизацией

Правительство не приняло пока окончательного решения по тарифам на пассажирские перевозки. Но рассматривается вопрос о финансировании поездок в плацкарте и общих вагонах за счет продажи железнодорожных госактивов, сказал вчера на брифинге замминистра транспорта Алексей Цыденов.

При этом уже точно известно, что билеты будут дорожать. «Пока на десять процентов», как сказал в своем выступлении на правительстве глава минтранса Максим Соколов. И Федеральная служба по тарифам уже опубликовала проект приказа об индексации на 10 процентов тарифов на перевозки пассажиров в плацкартных и общих вагонах. 

Уже решено снизить размер субсидирования из федерального бюджета перевозок пассажиров в плацкартных и общих вагонах в 2013 году до уровня 14,8 миллиарда рублей. Из-за этого, возможно, придется предусмотреть повышение тарифов на плацкарт и общие вагоны в следующем году в среднем на 20 процентов. Ранее с этими предложениями, напомним, выступал минфин. А это может привести к снижению пассажиропотока на 3-5 процентов. Пока эти потери не критичны, но что будет через два-три года, сказать пока сложно. 

При этом глава РЖД Владимир Якунин не стал конкретизировать предложения железнодорожников по этой теме, лишь сказав, что нужно гарантировать обеспечение пассажирских перевозок, особенно там, где, кроме поезда, ничего не ходит. А для того чтобы в ближайшие три года не допустить массового сокращения движения пригородных электричек, нужно сохранить ежегодную господдержку из федерального бюджета не ниже 25 миллиардов рублей. В следующем году – в виде субсидии РЖД. А в 2014 и 2015 годах половину суммы оставить в качестве субсидии РЖД. Остальное – в виде субсидии регионам на софинансирование расходов по организации пригородных перевозок. Но с условием, что они возьмут обязательство обеспечить перевозки студентов и школьников в пригородном сообщении со скидкой до 50 процентов. Ориентировочная сумма ежегодных расходов в целом по стране на эти цели составит порядка 2,1 миллиарда рублей, подсчитали в минтрансе.

Что касается инвестиционной программы, то на нее в 2013 году планируется потратить 1,1 триллиона рублей. Например, на сооружение сочинских объектов в 2013 году хотят заложить 32,8 миллиарда, на развитие Московского транспортного узла – 17,6 миллиарда. Для реконструкции железнодорожных путей предусмотрено 250,1 миллиарда рублей. Это поможет не допустить роста протяженности путей с просроченным ремонтом и ухудшением технологической устойчивости железнодорожного транспорта, сказал Соколов.
ИЗВЕСТИЯ; ПАВЕЛ ПАНОВ; 09.11.2012; РОСАВИАЦИЯ НЕ ОТДАСТ СВОЙ УНИВЕРСИТЕТ РЖД

Согласно сообщению источника в Федеральном агентстве воздушного транспорта (Росавиация), ведомство подготовило письмо, в котором говорится о нецелесообразности реорганизации Московского государственного технического университета гражданской авиации (МГТУГА) и его передачи вместе с региональными филиалами в распоряжение профильного университета РЖД – МИИТа.

- В связи с тем, что университет готовит специалистов, обеспечивающих безопасность полетов и управления воздушным движением, а также по итогам проведения мониторинга рейтинга вуза считаем нецелесообразным производить подобную реорганизацию, – объясняет позицию Росавиации источник в ведомстве.

19 октября министр транспорта Максим Соколов направил поручение Александру Давыденко (руководитель Росморречфлота) и Александру Нерадько (руководитель Росавиации) усовершенствовать систему подготовки специалистов для транспортного комплекса во исполнение решения коллегии Министерства транспорта. Главным поручением было начать реорганизацию подведомственных вузов для создания Федерального университета транспорта в Центральном округе на базе ФГБОУ ВПО «Московский государственный университет путей сообщения» с присоединением к нему ФГБОУ ВПО (МГТУ ГА) (Росавиация) и ФБОУ ВПО «Московская государственная академия водного транспорта». В поручении говорилось, что обоим ведомствам предстоит передать вузы и их филиалы по территориальному принципу.

Ректор МГТУ ГА Борис Елисеев пояснил «Известиям», чему противоречит обсуждаемое решение.

- Воздушные перевозки невозможно будет осуществить без авиационного и наземного персонала, и основной гарантией эффективности и безопасности полетов всегда будет служить их квалификация, умения и уровень. Сейчас наши дипломы котируются Международной организацией гражданской авиации (ИКАО), если будет реорганизация – такого уже не будет, – говорит Елисеев.

Ректор МГТУ ГА также напомнил о Конвенции о международной гражданской авиации (Чикагской конвенции), положениях о подготовке авиационного персонала (глава IV Воздушного кодекса) и различных федеральных авиационных правилах, в которых говорится, что «система подготовки персонала и выдача свидетельств способствуют росту доверия между государствами, что делает возможным международное признание и принятие квалификации и свидетельств личного состава».

Важность сохранения авиационного вуза также подчеркнул заместитель генерального директора по летной работе компании «Аэрофлот» Игорь Чалик.

- Для страны наших объемов и размеров, я считаю, что нужно оставить подобные вузы отдельно. У нас сейчас весь основной инженерный костяк компании – это выпускники МГТУ ГА, причем этот костяк – это руководство. Нужны специалисты в определенном направлении, а если в данном слиянии будут главенствовать РЖД, то это не совсем понятно, – недоумевает Чалик.

Ранее в Росавиацию поступило письмо от Министерства образования и науки, в котором говорилось, что среди подведомственных учебных заведений неэффективных в ходе мониторинга выявлено не было.
РБК DAILY; ЮЛИЯ ГАЛЛЯМОВА; 09.11.2012; МИНЭКОНОМРАЗВИТИЯ НЕ ХОЧЕТ ПОМОГАТЬ РЖД ДЕНЬГАМИ

Минтранс представил на вчерашнем заседании правительства инвестпрограмму РЖД, рассчитанную на три ближайших года, стоимостью 1,1 трлн руб. Финансироваться она должна за счет внешних займов РЖД и доходов от продажи акций дочерних предприятий. Этот источник скоро иссякнет, предупредила монополия в расчете на госпомощь. Глава Минэкономразвития Андрей Белоусов дал понять, что РЖД в ней не нуждаются.

Обсуждение инвестпрограммы РЖД на 2013–2015 годы стало одним из первых вопросов на повестке дня прошедшего вчера заседания правительства. Общий объем подготовленной РЖД трехлетней инвестпрограммы составил 1,1 трлн руб., из них 411 млрд руб. расходов предусмотрено на 2013 год, 360 млрд руб. – на 2014-й и 346 млрд руб. – на 2015 год. Как заявил глава Минтранса Максим Соколов, из предусмотренных на 2013 год средств 33 млрд руб. планируется направить на завершение сочинских проектов, 17 млрд руб. – на развитие Московского транспортного узла, 2 млрд руб. – на строительство вторых путей и электрификацию участка Выборг – Приморск – Ермилово, еще более 700 млн руб. – на развитие станции «Гремячая». «В следующем году РЖД собираются закупить 770 локомотивов на 85 млрд руб.», – добавил министр.

В то же время реализацию некоторых проектов придется практически приостановить из-за нехватки средств. Например, на развитие участка Междуреченск – Тайшет заложено всего 600 млн руб. в 2013 году при общей потребности до 2015 года в 37 млрд руб., рассказал Максим Соколов.

Предполагается, что основным источником финансирования инвестпрограммы станут внешние займы РЖД и доходы от продажи акций дочерних предприятий. Президент РЖД Владимир Якунин напомнил вчера членам правительства, что к 2015 году эти источники финансирования исчерпаются и компании потребуется помощь от государства. «К 2015 году приватизация дочерних структур РЖД завершится, а долговая нагрузка РЖД достигнет критической отметки (по оценке РЖД, соотношение долга к EBITDA составит 2,5. – РБК daily)», – заявил Владимир Якунин.

Основным оппонентом РЖД в этом вопросе стало Минэкономразвития. Глава ведомства Андрей Белоусов отметил, что, если монополия хочет увеличить чистую прибыль, ей стоит обратить внимание на «быстрый рост резервов и расходов на социальную сферу». Дополнительные средства РЖД могут привлечь также, увеличив долговую нагрузку не до 2,5, а до коэффициента 3, считает Андрей Белоусов. «У нас большое количество компаний, которые работают с соотношением 2,5–2,7, критическим же уровнем является коэффициент порядка 3», – сообщил министр. Причем до сих пор не задействован такой ресурс, как инфраструктурные облигации, добавил он.

«Вопрос с наращиванием долга РЖД до максимального коэффициента 2,5 был предложен ранее правительством, это поручение нашего акционера, большую долговую нагрузку мы не можем себе позволить в соответствии с рекомендациями рейтинговых агентств», – пояснил РБК daily старший вице-президент РЖД Вадим Михайлов. По словам топ-менеджера компании, созданные РЖД резервы связаны с приостановкой проекта в Ливии, отсутствием выплат со стороны Минздравсоцразвития и пригородных компаний и полностью отвечают рекомендациям аудиторов.

Источник, знакомый с ситуацией, рассказал РБК daily, что в среду инвестпрограмма РЖД была представлена в Минтрансе и она единогласно была одобрена всеми профильными ведомствами. «Никаких возражений со стороны МЭР там не последовало, а вчера министерство ни с того ни с сего выразило свое негодование по поводу заявленного инвестплана», – удивляется собеседник РБК daily.

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; ПАВЕЛ ЧУВИЛЯЕВ; 09.11.2012; ПОЛЕТЫ В МОСКВЕ И НАЯВУ ПРАВИТЕЛЬСТВО НЕ ХОЧЕТ, ЧТОБЫ ПАССАЖИРЫ ЛЕТАЛИ ЧЕРЕЗ СТОЛИЦУ

Минтранс внес в правительство программу развития региональных авиаперевозок до 2030 года. Бюджету это обойдется в 7,7 млрд руб. только в 2013 году. Дальше расходы могут лишь нарастать. Но социальные соображения в данном случае перевешивают коммерческую выгоду. Да и Московский транспортный узел – не резиновый.

«Реализация предложенных мер позволит значительно увеличить долю межрегиональных воздушных перевозок в общем объеме, оживить рынок региональных перевозок, в том числе в части спроса на региональные самолеты отечественного производства» – говорится в пояснении ведомства к документу.

О развитии региональной авиации власти говорят с 2002 года, а первая масштабная программа была принята в 2005-м. Однако выполнялась она из рук вон плохо, чем 7 августа нынешнего года возмутился премьер-министр РФ Дмитрий Медведев. Он устроил министру транспорта Максиму Соколову разнос и потребовал подготовить новую, более реалистичную программу.

В четверг Минтранс выполнил поручение премьера и внес программу, названную «дорожной картой», в правительство. Основные задачи Минтранс поставил так: разработка стандарта минимальной транспортной доступности, обеспечение функционирования региональной аэродромной инфраструктуры, совершенствование механизмов субсидирования из бюджетов разных уровней, развитие и обновление парка воздушных судов, снижение себестоимости перевозок и совершенствование государственного регулирования.

Видно, что программа имеет социальную направленность. Она посвящена не развитию рынка, а субсидированию. Потому что рынка как такового нет. «Региональные и местные маршруты в настоящее время не способны генерировать пассажиропотоки, обеспечивающие рентабельность перевозки. Это, в свою очередь, определяет высокую себестоимость авиаперевозок, вследствие высоких удельных затрат и эксплуатации воздушных судов малой вместимости», – пояснил Минтранс.

«Эти перевозки являются социально значимыми и не являются предметом коммерчески эффективного бизнеса. На маршрутах регионального и местного значения практически отсутствует конкуренция, и стоимость перевозки высока для населения», – подвело итог ведомство. И предложило выделить из бюджета на субсидирование региональных авиаперевозок 7,7 млрд руб. только в 2013 году.

В дальнейшем суммы поддержки могут только нарастать. Разработками самолетов средней и малой вместимости занимались в России многие, в том числе ФГУБ ЦСКБ «Прогресс». К сожалению, в большую серию ни одна из моделей пока так и не пошла. Теперь есть расчет на государственный заказ.

И все-таки, несмотря на трудности финансирования, развивать региональную авиацию необходимо. Сейчас пассажиры зачастую вынуждены лететь в соседний регион через Москву, а это – не дело. Московский транспортный узел и без того перегружен, да и косвенные потери от таких «небесных крюков» велики. Можно надеяться, что принятие программы позволит через год-другой облегчить ситуацию. А обычным людям станет проще и дешевле добираться.

ГУДОК; СЕРГЕЙ ПЛЕТНЁВ; 09.11.2012; СОХРАНЕНИЕ БАЛАНСА

ПРАВИТЕЛЬСТВО ОДОБРИЛО ИНВЕСТИЦИОННУЮ ПРОГРАММУ ОАО «РЖД».

Параметры инвестиционной программы и финансового плана ОАО «РЖД» на 2013-2015 годы позволяют сохранить стабильное положение компании, однако для развития железнодорожной сферы необходимо искать дополнительные источники.

Открывая заседание правительства, премьер Дмитрий Медведев отметил, что необходимо ускоренное развитие железнодорожной инфраструктуры, особенно подходов к портам, и скоростного движения, чтобы обеспечить связность страны. «Денег на всё, разумеется, не хватает, поэтому нужно оптимизировать расходы». Как доложил министр транспорта Максим Соколов, общий объём средств в инвестиционной программе на период 2013-2015 годов прогнозируется в размере 1,1 трлн руб. В следующем году сумма составит 411 млрд руб., в 2014 году – 360 млрд и в 2015-м – 346 млрд.

«В 2013 году инвестиционная программа будет ниже, чем в прошлом, однако это обусловлено объективными обстоятельствами – завершением строительства в Сочи, – пояснил президент ОАО «РЖД» Владимир Якунин. – В целом инвестиционная программа сбалансирована, но индексация тарифов на 7% позволяет лишь сохранить то положение, которое сейчас существует в компании».

Подробнее об инвестиционной программе РЖД читайте в следующем номере.

ИНТЕРФАКС; 08.11.2012; ФИНДОЛГ РЖД В 2013 Г. МОЖЕТ УВЕЛИЧИТЬСЯ НА 176,3 МЛРД РУБ., ПОЧТИ ДО 580 МЛРД – ГЛАВА МИНТРАНСА 

ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) (РЖД) в 2013 году планирует увеличить финансовый долг на 176,3 млрд рублей, до уровня 579,6 млрд рублей, а к концу 2015 года – до 820,2 млрд рублей, заявил министр транспорта РФ Максим Соколов на заседании правительства в четверг.

По его словам, отношение долга к показателю EBITDA в 2013 году составит 2,2, в 2014 году – 2,4, в 2015 году – 2,5. В целом в 2013-2015 годах прирост объемов перевозок достигнет 116,3 млн тонн, в том числе в 2013 году – 31,4 млн тонн; налоговые поступления составят более 860 млрд рублей (в том числе в 2013 году – 262 млрд рублей).

М.Соколов также отметил, что в 2013 году, в соответствии с поручениями правительства, предполагается закупить 770 локомотивов на сумму 84,7 млрд рублей. В 2014 и 2015 годах поставка локомотивов планируется в пределах 700 единиц ежегодно. На обновление парка электропоездов в 2013 году планируется направить 8,9 млрд рублей, что позволит приобрести 274 вагона.

РИА НОВОСТИ; 08.11.2012; МИНТРАНС РФ ОЦЕНИВАЕТ ОБЪЕМ СРЕДСТВ НА РАЗВИТИЕ УЧАСТКА МЕЖДУРЕЧЕНСК-ТАЙШЕТ В 37 МЛРД РУБ

Минтранс России оценивает объем средств, необходимых для развития участка магистрали Междуреченск-Тайшет (Красноярская железная дорога), в 37 миллиардов рублей, сообщил министр транспорта Максим Соколов на заседании правительства РФ.

«В целом на развитие этого участка требуется порядка 37 миллиардов рублей», – сказал он.

Соколов также добавил, что в следующем году запланированный объем средств на данный участок составляет 600 миллионов рублей.

«Сейчас завершается проектирование по тем участкам, которые должны быть приняты к его развитию», – отметил он.

Вопрос о необходимости финансирования данного участка железной дороге на заседании правительства поднял новый министр обороны Сергей Шойгу, который заметил, что в проекте инвестпрограммы РЖД нет деталировки по расшивке узких мест к портам Дальнего Востока.

Ранее сообщалось, что пропускная способность дороги на этом участке исчерпала свои возможности. РЖД намерены до 2014 года вложить в модернизацию ветки Междуреченск-Тайшет почти 9,9 миллиарда рублей. Протяженность железнодорожной ветки Междуреченск-Тайшет – 963 километра, то есть 65 перегонов, из них 22 перегона на двухпутных участках, остальные на однопутных. Для того, чтобы увеличить пропускную способность необходимо строительство вторых путей.

Как сообщали в октябре представители Минрегиона РФ, на расширение Транссиба на участке между Междуреченском (Кемеровская область) и Тайшетом (Иркутская область) предполагается выделить средства, ранее предназначенные для строительства дороги Кызыл-Курагино.

РИА НОВОСТИ; 08.11.2012; МЕДВЕДЕВ ПОРУЧИЛ ПРОРАБОТАТЬ ВОПРОС ОБНОВЛЕНИЯ ВАГОННОГО ПАРКА РЖД ДЛЯ СПЕЦКОНТИНГЕНТА

Премьер-министр РФ Дмитрий Медведев поручил проработать вопрос по обновлению вагонного парка РЖД для перевозки спецконтингента.

«Вы проработайте с Минфином и с компанией (РЖД) решение этой задачи, если не за один год, то, во всяком случае, в какой-то обозримой перспективе. Это тоже перевозки, которыми нужно заниматься», – сказал Медведев на заседании правительства, обращаясь к главе Минтранса Максиму Соколову.

Вопрос о необходимости обновления вагонного парка поднял глава МВД Владимир Колокольцев, отметив, что он полностью устарел. «И рано или поздно это может привести к большой беде», – отметил министр.

«У Российских железных дорог средств на воссоздание данного парка нет», – добавил Колокольцев.

По его словам, речь идет о порядка 400 вагонов.

РИА НОВОСТИ; 08.11.2012; МИНТРАНС ПРЕДЛАГАЕТ ДОРАБОТАТЬ ПРОЕКТ ФИНПЛАНА И ИНВЕСТПРОГРАММЫ РЖД НА 2014-2015 ГГ

Минтранс России предлагает доработать проект финансового плана и инвестиционной программы ОАО «РЖД» на 2014-2015 годы, сообщил министр транспорта Максим Соколов на заседании правительства РФ.

Министр также предложил принять инвестиционную программу и финансовый план компании на 2013 год.

«Что касается 2014 и 2015 годов, проект финплана и инвестпрограммы предлагаю принять к сведению и поручить Минтрансу совместно с РЖД, а также заинтересованными федеральными органами исполнительной власти, доработать их с учетом фактических итогов 2012 года, а также по источникам финансирования отдельных проектов, таких как организация скоростного сообщения к Чемпионату миру по футболу», – сказал министр.

РФ в лице правительства владеет 100% акций РЖД. Инвестпрограмма и финплан монополии на ближайшие три года, а также корректировки инвестиционной программы на текущий год, рассматриваются и утверждаются на заседаниях правительства ежегодно.

Общий объем инвестиционной программы РЖД на три года – 2013-2015 годы – прогнозируется в размере более 1 триллиона рублей. В частности, инвестиции на 2013 год запланированы в объеме 411 миллиардов рублей, на 2014 год – 360 миллиардов рублей, на 2015 год – 346 миллиардов рублей.

Якунин ранее говорил, что среди приоритетов инвестпрограммы на следующий год модернизация инфраструктуры, повышение ее пропускных способностей, приобретение локомотивов, модернизация управления движением, пригородные перевозки.

РИА НОВОСТИ; 08.11.2012; РЖД В 2013 ГОДУ УВЕЛИЧАТ ФИНАНСОВЫЙ ДОЛГ НА 176,3 МЛРД РУБ – МИНТРАНС

ОАО «РЖД» в 2013 году планирует увеличить финансовый долг на 176,3 миллиарда рублей – до 579,6 миллиарда рублей, сообщил министр транспорта Максим Соколов на заседании правительства по инвестпрограмме и финплану РЖД.

По его словам, к концу 2015 года финансовый долг РЖД, как ожидается, вырастет до 820 миллиардов рублей.

Министр добавил, что отношение долга к EBITDA в 2012 году, как ожидается, составит 2,2, в 2014 – 2,4, в 2015 – 2,5.

Соколов напомнил, что объем инвестпрограммы железнодорожной монополии на 2013 год запланирован в размере 411,5 миллиарда рублей, в 2014 году – 360 миллиардов рублей, в 2015 году – 346 миллиардов рублей.

РИА НОВОСТИ; 08.11.2012; РЖД НАПРАВИТ НА РАЗВИТИЕ МОСКОВСКОГО ТРАНСПОРТНОГО УЗЛА В 2013 Г 17 МЛРД РУБ

Инвестиционная программа ОАО «РЖД» в 2013 году предусматривает более 17 миллиардов рублей на развитие Московского транспортного узла, сообщил министр транспорта Максим Соколов на заседании правительства РФ, рассматривающего инвестпрограмму и финплан РЖД.

Развитие Московского транспортного узла входит в перечень проектов, выполняемых за счет взносов из федерального бюджета в уставной капитал РЖД, напомнил министр.

По словам Соколова, в числе таких проектов также сооружение сочинских объектов, на которые в инвестпрограмме заложено почти 33 миллиарда рублей, строительство вторых путей и электрификация участка Выборг-Приморск-Ермилово (2,25 миллиардов рублей), развитие станции «Гремячая» (Волгоград, предприятие компании «Еврохим» по производству калийных минеральных удобрений, около 770 миллионов рублей).

Соколов добавил, что на проекты по обеспечению безопасности перевозочного процесса в 2013 году планируется направить почти 135 миллиардов рублей, на снятие инфраструктурных ограничений – 143 миллиарда рублей. Инвестпрограмма РЖД на 2013 год планируется в размере 411 миллиардов рублей.

РИА НОВОСТИ; 08.11.2012; РЖД В 2014-2015 ГГ ПЛАНИРУЮТ ЗАКУПАТЬ ПО 700 ЛОКОМОТИВОВ В ГОД

РЖД в 2014-2015 годах планируют закупать около 700 локомотивов в год, сообщил министр транспорта Максим Соколов на заседании правительства РФ по инвестпрограмме и финплану РЖД.

«В 2014-2015 годах поставка локомотивов планируется в пределах 700 единиц ежегодно», – сказал министр.

По его словам, в 2013 году РЖД закупят около 770 локомотивов на сумму почти 85 миллиардов рублей. На обновление электричек в 2013 году планируется направить почти 9 миллиардов рублей и закупить 274 вагона.

ИТАР-ТАСС; 08.11.2012; ПОДДЕРЖАНИЕ ИНВЕСТПРОГРАММЫ РЖД НА ВЫСОКОМ УРОВНЕ ВОЗМОЖНО ЛИШЬ ПРИ ПРЯМОЙ ГОСУДАРСТВЕННОЙ ПОДДЕРЖКЕ – ЯКУНИН

Поддержание инвестиционной программы РЖД на высоком уровне возможно лишь при предоставлении компании прямой государственной поддержки. Об этом заявил сегодня глава РЖД Владимир Якунин на заседании правительства. «Дальнейшее поддержание инвестпрограммы на столь высоком уровне возможно, по оценке экспертов, лишь при предоставлении прямой государственной поддержки, – сказал он. – Речь идет не о поддержке компании, а о поддержке инфраструктуры, которая принадлежит государству».

По словам Якунина, компания уже к 2015 году практически исчерпает два дополнительных источника ресурсов, которые у нее есть на сегодняшний день. Он пояснил, что это приватизация, поскольку основные приватизационные мероприятия «мы уже осуществили». Во-вторых, по его подсчетам, соотношение показателей долг-ebitda /прибыль до вычета расходов по уплате налогов, процентов по кредитам и амортизации. – прим ТАСС/ достигнет максимально возможного коэффициента 2,5. «Дальше по этому пути мы пойти не сможем», – сказал Якунин, имея в виду, что РЖД не сможет активно увеличивать долговую нагрузку.

Глава РЖД обратил внимание на то, что помимо окупаемых проектов у компании есть и другая категория – те проекты, срок окупаемости которых выходит за 30 лет. «Они могут быть государственно необходимы, но неокупаемы, здесь государственные инвестиции могут эту проблему решить, если, конечно, государство заинтересовано в развитии инфраструктуры и всех элементов работы железнодорожного транспорта», – заявил глава РЖД.

Министр транспорта России Максим Соколов, выступая на  заседании правительства, заявил, что РЖД будет вынуждена продолжить дальнейшее наращивание кредитного портфеля для реализации заявленного объема инвестиционной программы в 2013-2015 годах. «Для реализации заявленного объема инвестпрограммы в 2013-2015 годах РЖД вынуждена продолжить дальнейшее наращивание кредитного портфеля», – сообщил министр. По его словам, в 2013 году финансовый долг РЖД, как ожидается, увеличится на 176,3 млрд рублей до 579,6 млрд рублей, а в концу 2015 года – до 820,2 млрд рублей.

ИТАР-ТАСС; 08.11.2012; РЖД БУДЕТ ВЫНУЖДЕНА И ДАЛЬШЕ НАРАЩИВАТЬ КРЕДИТНЫЙ ПОРТФЕЛЬ ДЛЯ РЕАЛИЗАЦИИ ЗАЯВЛЕННОЙ ИНВЕСТ ПРОГРАММЫ В 2013-2015 ГОДАХ – МИНТРАНС РФ

Компания РЖД будет вынуждена продолжить дальнейшее наращивание кредитного портфеля для реализации заявленного объема инвестиционной программы в 2013-2015 годах. Об этом сообщил сегодня министр транспорта России Максим Соколов, выступая на  заседании правительства России.

«Для реализации заявленного объема инвестпрограммы в 2013-2015 годах РЖД вынуждена продолжить дальнейшее наращивание кредитного портфеля», – сообщил министр. По его словам, в 2013 году финансовый долг РЖД, как ожидается, увеличится на 176,3 млрд рублей до 579,6 млрд рублей, а в концу 2015 года – до 820,2 млрд рублей.

При этом министр транспорта отметил, что в целом в 2013-2015 годах деятельность РЖД принесет значительный народнохозяйственный эффект: прирост объемов перевозок составит 116,3 млн тонн, налоговые поступления во все уровни бюджетов превысят 860 млрд рублей. Говоря об инвестпрограмме на 2013-2015 годы, Соколов отметил, что ее параметры увеличены на 24,4 млрд рублей по отношению к ранее рассмотренным на заседании совета директоров РЖД в ноябре 2011 года.  На текущий момент общий объем средств, предусмотренный инвестпрограммой, прогнозируется в объеме примерно 1,1 трлн рублей.

В том числе для осуществления работ по реконструкции железнодорожного пути в 2013-2015 гг  предусмотрено 250,1 млрд рублей, в том числе в 2013 году – 81,2 млрд рублей. За период 2013-2015 гг. планируется провести реконструкцию более 11 тыс  км железнодорожного пути.  Соколов отметил, что даже при этом будет оставаться порядка 20 тыс  км пути с просроченным ремонтом. «Несмотря на высокую приоритетность проектов, связанных с обновлением железнодорожной инфраструктуры, наблюдается высокий уровень износа основных фондов компании, который при текущих параметрах инвестиционной программы сохранится», – подчеркнул министр.

Глава Минтранса также сообщил, что в рамках технологического аудита инвестпрограммы, проводимого по поручению правительства, выявлено, что одним из острейших вопросов в настоящее время является вопрос обновления парка тягового подвижного состава. В 2013 году в соответствии с поручениями правительства предусмотрено закупить 770 единиц локомотивов / магистральных тепловозов и электровозов, маневровых локомотивов/ на сумму 84,7 млрд рублей – «это максимальное количество, которое может произвести промышленность». В 2014-2015 годах поставка локомотивов планируется в размере по 700 единиц ежегодно. На обновление моторвагонного подвижного состава в 2013 году планируются средства в размере 8,9 млрд рублей, что позволит приобрести 274 вагона моторвагонного подвижного состава для электропоездов.

Кроме того, по данным Соколова, на снятие инфраструктурных ограничений в инвестиционной программе в 2013-2015 годах предусматриваются средства в размере 438,2 млрд рублей, в том числе в 2013 году – 142,9 млрд рублей.

При этом все проекты развития инфраструктуры в соответствии с поручением правительства разделены на окупаемые и неокупаемые проекты. Министр пояснил, что к окупаемым проектам отнесены проекты со сроком окупаемости до 15 лет. К ним относятся проекты развития инфраструктуры на подходах к российским портам на юге Финского залива, отдельные проекты на подходах к черноморским портам. Указанные проекты реализуются за счет привлечения компанией заемных средств.

К неокупаемым проектам относятся проекты по развитию железнодорожной инфраструктуры Дальневосточного региона, включая проекты по развитию железнодорожной инфраструктуры Байкало-Амурской магистрали и участка Междуреченск-Тайшет. Окупаемость инвестиций для этих проектов отсутствует, что обусловлено преобладанием на данном полигоне перевозок грузов первого тарифного класса /уголь, руда/, которые являются для РЖД нерентабельными.

ИТАР-ТАСС; 08.11.2012; МИНЭКОНОМРАЗВИТИЯ РФ СЧИТАЕТ ПРОСЬБУ ГЛАВЫ РЖД О ПРЯМОЙ ГОСПОДДЕРЖКЕ НЕОБОСНОВАННОЙ

Глава Минэкономразвития РФ Андрей Белоусов считает просьбу главы РЖД Владимира Якунина о прямой государственной поддержке инвестпрограммы компании необоснованной, поскольку компания остается высокорентабельной и способной самостоятельно наращивать долговую нагрузку. Такое мнение он высказал сегодня на заседании правительства. По его словам, рентабельность железнодорожных перевозок в 2013 году составит более 10 проц, а «это очень высокий уровень».

Что касается долговой нагрузки РЖД, то компания не выходит на коэффициент 2,5. По расчетам МЭР, коэффициент долговой нагрузки компании к 2013 году составит порядка 2, а «уровень 2 является очень инвестиционно привлекательным», критическим же считается коэффициент 3. «Поэтому финансирование за счет кредитования остается», – заметил Белоусов.

Кроме того, министр поставил под сомнение заявление Якунина о том, что приватизация уже не может являться источником финансирования РЖД. «Мне казалось, что к приватизации /РЖД/ мы еще не приступали. То что доходы от приватизации практически не рассматриваются, – это для меня под вопросом», – заявил он.

Ранее сегодня Якунин заявил, что поддержание инвестиционной программы РЖД на высоком уровне возможно лишь при предоставлении компании прямой государственной поддержки. «Дальнейшее поддержание инвестпрограммы на столь высоком уровне возможно, по оценке экспертов, лишь при предоставлении прямой государственной поддержки, – сказал он. – Речь идет не о поддержке компании, а о поддержке инфраструктуры, которая принадлежит государству».

По словам Якунина, компания уже к 2015 году практически исчерпает два дополнительных источника ресурсов, которые у нее есть на сегодняшний день. Он пояснил, что это приватизация, поскольку основные приватизационные мероприятия «мы уже осуществили». Во-вторых, по его подсчетам, соотношение показателей долг-ebitda /прибыль до вычета расходов по уплате налогов, процентов по кредитам и амортизации. – прим ТАСС/ достигнет максимально возможного коэффициента 2,5. «Дальше по этому пути мы пойти не сможем», – сказал Якунин, имея в виду, что РЖД не сможет активно увеличивать долговую нагрузку.

Глава РЖД обратил внимание на то, что помимо окупаемых проектов у компании есть и другая категория – те проекты, срок окупаемости которых выходит за 30 лет. «Они могут быть государственно необходимы, но неокупаемы, здесь государственные инвестиции могут эту проблему решить, если, конечно, государство заинтересовано в развитии инфраструктуры и всех элементов работы железнодорожного транспорта», – заявил глава РЖД.

Министр транспорта России Максим Соколов, выступая на заседании правительства, заявил, что РЖД будет вынуждена продолжить дальнейшее наращивание кредитного портфеля для реализации заявленного объема инвестиционной программы в 2013-2015 годах. «Для реализации заявленного объема инвестпрограммы в 2013-2015 годах РЖД вынуждена продолжить дальнейшее наращивание кредитного портфеля», – сообщил министр. По его словам, в 2013 году финансовый долг РЖД, как ожидается, увеличится на 176,3 млрд рублей до 579,6 млрд рублей, а в концу 2015 года – до 820,2 млрд рублей.

ИТАР-ТАСС; 08.11.2012; МЕДВЕДЕВ ПОРУЧИЛ МИНТРАНСУ, РЖД И МВД ПРОРАБОТАТЬ ВОПРОС СТРОИТЕЛЬСТВА СПЕЦВАГОНОВ ДЛЯ ПЕРЕВОЗКИ ЗАКЛЮЧЕННЫХ

Премьер-министр РФ Дмитрий Медведев поручил Минтрансу, Минфину, РЖД и МВД проработать вопрос строительства спецвагонов для перевозки заключенных.

«Проработайте с Минфином и с РЖД этот вопрос, – сказал он, обращаясь к министру транспорта Максиму Соколову. – Если не за год, то в обозримой перспективе».

На заседании правительства данный вопрос был поднят министром внутренних дел Владимиром Колокольцевым. По его словам, данный вопрос стоит остро, поскольку подвижной состав для перевозки заключенных изношен на 50-60 проц. «Нам требуется порядка 400 вагонов. Минфин ни нам, ни Минюсту средств не закладывает, а парк устарел», – сказал он. Соколов в свою очередь констатировал, что строительство данного типа вагонов действительно не субсидируется. «Мы понимаем проблему, но считаем, что искать средства на эти вагоны нужно из ресурсов, выделяемых МВД», – добавил он.

ИТАР-ТАСС; 08.11.2012; ПРАВИТЕЛЬСТВО РФ ВЛОЖИТ В СЛЕДУЮЩЕМ ГОДУ 600 МЛН РУБЛЕЙ В УЧАСТОК ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГИ МЕЖДУРЕЧЕНСК-ТАЙШЕТ – ГЛАВА МИНТРАНСА

Правительство РФ вложит в следующем году 600 млн рублей в участок железной дороги Междуреченск-Тайшет. Об этом глава Минтранса Максим Соколов сообщил на заседании правительства.

«Что касается расшивки узких мест, то участок дороги Междуреченск- Тайшет запланирован в следующем году в размере 600 млн рублей, – сказал министр. – Сейчас завершается рабочее проектирование по тем участкам, которые должны быть приняты к его развитию».

В целом же, по словам Соколова, на развитие участка Междуреченск- Тайшет требуется порядка 37 млрд рублей.

РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 08.11.2012; ГЛАВА МИНТРАНСА РФ: ЧИСТАЯ ПРИБЫЛЬ РЖД НА 2013Г. ПРОГНОЗИРУЕТСЯ НА УРОВНЕ 1,1 МЛРД РУБ. 

Чистая прибыль ОАО «Российские железные дороги» (РЖД) в 2013г. прогнозируется на уровне 1,1 млрд руб., сообщил на заседании правительства РФ министр транспорта Максим Соколов.

Министр добавил, что в 2013г. РЖД планирует увеличить финансовый долг на 176,3 млрд руб. – до 579,6 млрд руб. По его словам, отношение долга к EBITDA госмонополии в 2012г. составит 2,2, в 2014г. – 2,4, а в 2015г. – 2,5. М.Соколов также напомнил, что общий объем инвестиционной программы РЖД на 2013-2015гг. составляет около 1,1 трлн руб. РЖД планирует инвестиции на 2013г. в объеме 411 млрд руб., на 2014г. – 360 млрд руб., на 2015г. – 346 млрд руб. ОАО «Российские железные дороги» (РЖД) – национальная вертикально интегрированная железнодорожная компания, монополист на рынке грузовых и пассажирских перевозок в РФ. Входит в тройку крупнейших транспортных компаний мира. Управляет сетью железных дорог России протяженностью 85,2 тыс. км, то есть 99% всех магистралей страны. Доля РЖД в грузообороте транспортной системы России составляет около 42%, в пассажирообороте – около 33%. Чистая прибыль РЖД за I полугодие 2012г. по российским стандартам бухгалтерского учета (РСБУ) снизилась по сравнению с аналогичным периодом прошлого года на 26% – до 35,8 млрд руб., выручка составила 676,7 млрд руб. (+5%), валовая прибыль – 76,6 млрд руб. (+12,6%).

РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 08.11.2012; ГЛАВА МИНТРАНСА РФ: РОСТ ПОГРУЗКИ НА СЕТИ РЖД НА 2013Г. ПЛАНИРУЕТСЯ НА 2,5% – ДО 1,314 МЛРД Т 
Объем погрузки на сети ОАО «РЖД» в 2013г. планируется на уровне 1 млрд 314 млн т, рост к показателям текущего года составит 2,5%, сообщил сегодня на заседании правительства РФ министр транспорта Максим Соколов. «Финансовый план РЖД на 2013г. характеризуется ростом к показателям текущего года на 3 процентных пункта, – отметил М.Соколов. – Это доходы от перевозок в абсолютном выражении почти 120 млрд руб.». По его словам, среднегодовой темп роста себестоимости перевозок в 2013-2015гг. составит 4,5% при среднегодовом росте потребительских цен на 5,8%. ОАО «Российские железные дороги» (РЖД) – национальная вертикально интегрированная железнодорожная компания, монополист на рынке грузовых и пассажирских перевозок в РФ. Входит в тройку крупнейших транспортных компаний мира. Управляет сетью железных дорог России протяженностью 85,2 тыс. км, то есть 99% всех магистралей страны. Доля РЖД в грузообороте транспортной системы России составляет около 42%, в пассажирообороте – около 33%. Перевозки пассажиров РЖД за январь-сентябрь 2012г. в сравнении с аналогичным периодом прошлого года, по оперативным данным, выросли на 6,8% – до 791,2 млн человек. Грузоперевозки за тот же период увеличились на 3,4% – до 953,1 млн т.

РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 08.11.2012; ЗА 3 ГОДА РЖД ПОТРАТИТ НА ИНВЕСТИЦИИ СВЫШЕ 1 ТРЛН РУБ.

В 2013-2015гг. на развитие инфраструктуры железнодорожного транспорта, обеспечение безопасности перевозок, повышение транспортной доступности для граждан и обновление подвижного состава ОАО «Российские железные дороги» будет потрачено более 1 трлн руб., заявил сегодня на заседании правительства премьер-министр России Дмитрий Медведев.

«Конечно, этих денег недостаточно, чтобы решать проблемы, стоящие перед отраслью. Мы рассчитываем на то, что программа в целом будет становиться более амбициозной, учитывать потребности экономики в динамичном и инновационном развитии железнодорожного транспорта. Нужно оптимизировать работу, снижать издержки, искать новые источники финансирования и, разумеется, в конечном счNте увеличивать объNм инвестиций – это важно и для самого железнодорожного транспорта, и для отрасли в целом, и для обычных людей, которые пользуются этим транспортом», – отметил глава правительства.

Говоря о целях, которых планируется достичь за счет увеличения объемов инвестиций, Д.Медведев указал на необходимость увеличивать пропускную способность железных дорог и внедрения скоростного железнодорожного транспорта.

В свою очередь министр транспорта РФ Максим Соколов сообщил, что общий объем средств, предусмотренный проектом инвестиционной программы РЖД на период 2013-2015гг., прогнозируется на уровне около 1,1 трлн руб., в том числе 411,4 млрд руб. в 2013г., 360 млрд руб. – в 2014г., 346,1 млрд руб. – в 2015г.

В соответствии с проектом за ближайшие три года на обновление оборудования и устройств электроснабжения будет выделено 30,8 млрд руб., а на реконструкцию железнодорожных путей – 250,1 млрд руб.

Уже в 2013г. РЖД закупит 770 магистральных и маневровых тепловозов и электровозов общей стоимость 84,7 млрд руб. «Это максимальное количество, которое может произвести промышленность», – отметил министр.

В 2014-2015гг. поставка локомотивов планируется в размере 700 единиц ежегодно. На обновление подвижного состава в 2013г. планируются средства в объеме 8,9 млрд руб., что позволит приобрести 274 вагона для электропоездов.

ОАО «Российские железные дороги» (РЖД) – национальная вертикально интегрированная железнодорожная компания, монополист на рынке грузовых и пассажирских перевозок в РФ. Входит в тройку крупнейших транспортных компаний мира. Управляет сетью железных дорог России протяженностью 85,2 тыс. км, то есть 99% всех магистралей страны. Доля РЖД в грузообороте транспортной системы России составляет около 42%, в пассажирообороте – около 33%. Перевозки пассажиров за прошлый год выросли на 4,8% в сравнении с предыдущим годом – до 992,4 млн пассажиров, грузоперевозки РЖД увеличились на 3,6% и составили 1,395 млрд т. Чистая прибыль РЖД за I полугодие 2012г. по российским стандартам бухгалтерского учета (РСБУ) составила 35,8 млрд руб., выручка – 676,7 млрд руб.

ГАЗЕТА.РУ; 08.11.2012; РЖД КВАЗИПРИВАТИЗИРУЮТ

Правительство одобрило инвестпрограмму РЖД на 2013 год, 5% акций компании купит ВЭБ
Пилотная продажа акций РЖД будет квазиприватизационной сделкой. 5% бумаг, включенные в программу приватизации на 2013 год, выкупит ВЭБ. Другие источники пополнения инвестпрограммы железных дорог – продажа «дочек» и кредиты. В Минэкономразвития уверены, что монополии нужно активнее сокращать расходы.
Правительство одобрило инвестпрограмму Российских железных дорог (РЖД) на 2013 год в размере 411,5 млрд рублей. В 2014-2015 годах показатель запланирован на уровне 360 млрд рублей и 346 млрд рублей соответственно. В 2012 году монополии удалось сэкономить более 60 млрд рублей, в результате инвестпрограмма выросла до 492,1 млрд рублей.
Программа на 2013-15 годы предусматривает реконструкцию путей (250 млрд рублей), меры технологической безопасности (425 млрд рублей), закупку локомотивов и вагонов. В 2013 году РЖД купит 770 локомотивов, в 2014 и 2015-м будет приобретать по 700 ежегодно. В следующем году парк компании должен пополниться 274 вагонами электричек. РЖД также обещает за три года оптимизировать затраты на 127 млрд рублей.
Министр транспорта Максим Соколов признал, что высокий уровень износа железнодорожной инфраструктуры при таких объемах вливаний сохранится (в 2015 году это 84% путей).

Глава РЖД Владимир Якунин как всегда жаловался, что отрасли нужны государственные деньги на развитие, доступ частным инвесторам закрыт, а ресурсы для пополнения инвестпрограммы ограничены. По словам топ-менеджера, к 2015 году РЖД практически исчерпают два источника инвестиций – доходы от приватизации и кредиты. В июне план по заимствованиям на 2012 год оценивался в 100 млрд рублей, в последующие 3-5 лет – 60-80 млрд ежегодно. И Соколов, и Якунин говорили, что соотношение долга к EBITDA (прибыль до вычета налогов, амортизации и процентов по кредитам) в 2013-2015 годах будет на уровне 2,2, 2,4, 2,5.

Продажа активов в 2012-2013 годах должна принести около 118 млрд рублей. В этом году самая крупная сделка – продажа оставшегося пакета (25% + 1) Первой грузовой компании. Независимая транспортная компания Владимира Лисина, заплатившая в прошлом году 125 млрд рублей за 75% минус 1 акция ПГК, предложила за актив 50 млрд рублей. Также на пакет претендует АФК «Система».

Глава Минэкономразвития Андрей Белоусов напомнил о запланированной приватизаций РЖД. Пилотный проект – продажа 5% акций в 2013 году.

По словам замминистра транспорта Алексея Цыденова, доля может быть перейти к ВЭБу или «какому-либо инвестфонду». Чиновник полагает, что для на IPO монополия не готова.
В ВЭБе это не прокомментировали.
По мнению Белоусова, проблема «практически нулевой» прибыли РЖД связана не с уровнем тарифа и доходами от перевозок, а с резким ростом сопутствующих расходов.
«Именно из-за этого сегодня происходит основная драма», – говорил Белоусов. По его словам, резервы РЖД по сомнительным долгам в 2012 году составляют 63 млрд рублей, а в 2013 году – 80 млрд рублей. Социальные расходы – 30 млрд рублей. Долговая нагрузка высока, признал глава МЭР, но отметил, что здесь ресурс есть – некоторые компании работают с коэффициентом 2,5-2,7. Рискованным считается соотношение 3, считает Белоусов.
Разошлись мнения и относительно рентабельности железнодорожных перевозок. Белоусов говорил о 10%, Соколов и Якунин – о 4,5%.
Кроме того, жаловался Якунин, тарифы правительство рассчитывает на основе «пессимистической оценки стоимости нефти». «Ни разу тарифы не поднимались выше реального изменения цен в промышленности. Тарифная политика никогда не корректировалась», – сетовал глава РЖД.
В 2013 году тарифы на грузоперевозки повысятся на 7%, на пассажирские (плацкарта) – на 10%. Для изыскания денег на инвестпрограмму РЖД предлагала увеличить грузовой тариф на 11,7%, где 4% должна была составлять инвестиционная составляющая. Монополии в этом запросе отказали.
Но тему отмены поездов и нехватки 26 млрд рублей субсидий на пригородные перевозки Якунин на заседании правительства уже не поднимал.
Правительству и РЖД удалось согласовать концепцию развития пригородных перевозок. Предполагается, что в расчет затрат РЖД будет закладываться инвестиционная составляющая, выпадающие доходы будут компенсированы, проезд льготников – полностью оплачиваться. Кроме того, для безбилетников в электричках разработают новые штрафы и методы их взимания.
Снижение инвестпрограммы год от года – тревожная тенденция не только для компании, но и для всей страны, полагает директор департамента стратегического анализа компании ФБК Игорь Николаев.
«Когда одна из крупнейших монополий планирует такое резкое снижение вложений в основной капитал, это значит, что темпы экономического роста, которые нарисованы в прогнозе – 3,8% в 2013 году – ставятся под большой вопрос», – говорит эксперт, добавляя, что «рост экономики прямо зависит от инвестиций в основной капитал».
Сеть РЖД требует государственных вливаний, согласен аналитик БКС Игорь Краевский. «На все денег не хватит, поэтому нужно исходить из соображений экономической эффективности и инвестировать в те проекты, которые пользуются наибольшим спросом: поддерживать инфраструктуру», – говорит эксперт. Он отмечает, что отсутствие механизмов прихода частных инвесторов в инфраструктуру – не единственная проблема. Срок окупаемости проектов – 20-30 лет.
Но к перспективе продажи 5% РЖД ВЭБу эксперт относится скептически – вложение будет «перекладыванием денег из одного кармана в другой».
Похоже, других покупателей нет, полагает Краевский: «В России стратегических инвесторов нет. Западным компаниям этот актив вряд ли будут продавать. Перспектива открытого размещения выглядит пессимистической – ни правительство, ни РЖД не определились с конфигурацией компании: будет ли она инфраструктурной или оператором подвижного состава».

PORTNEWS.RU; 09.11.2012; РЖД БУДЕТ ВЫНУЖДЕНА И ДАЛЬШЕ НАРАЩИВАТЬ КРЕДИТНЫЙ ПОРТФЕЛЬ ДЛЯ РЕАЛИЗАЦИИ ЗАЯВЛЕННОЙ ИНВЕСТ ПРОГРАММЫ В 2013-2015 ГОДАХ – МИНТРАНС РФ

Компания РЖД будет вынуждена продолжить дальнейшее наращивание кредитного портфеля для реализации заявленного объема инвестиционной программы в 2013-2015 годах. Об этом сообщил сегодня министр транспорта России Максим Соколов, выступая на заседании правительства России.

«Для реализации заявленного объема инвестпрограммы в 2013-2015 годах РЖД вынуждена продолжить дальнейшее наращивание кредитного портфеля», – сообщил министр. По его словам, в 2013 году финансовый долг РЖД, как ожидается, увеличится на 176,3 млрд рублей до 579,6 млрд рублей, а в концу 2015 года – до 820,2 млрд рублей.

При этом министр транспорта отметил, что в целом в 2013-2015 годах деятельность РЖД принесет значительный народнохозяйственный эффект: прирост объемов перевозок составит 116,3 млн тонн, налоговые поступления во все уровни бюджетов превысят 860 млрд рублей. Говоря об инвестпрограмме на 2013-2015 годы, Соколов отметил, что ее параметры увеличены на 24,4 млрд рублей по отношению к ранее рассмотренным на заседании совета директоров РЖД в ноябре 2011 года. На текущий момент общий объем средств, предусмотренный инвестпрограммой, прогнозируется в объеме примерно 1,1 трлн рублей.

В том числе для осуществления работ по реконструкции железнодорожного пути в 2013-2015 гг предусмотрено 250,1 млрд рублей, в том числе в 2013 году – 81,2 млрд рублей. За период 2013-2015 гг. планируется провести реконструкцию более 11 тыс км железнодорожного пути. Соколов отметил, что даже при этом будет оставаться порядка 20 тыс км пути с просроченным ремонтом. «Несмотря на высокую приоритетность проектов, связанных с обновлением железнодорожной инфраструктуры, наблюдается высокий уровень износа основных фондов компании, который при текущих параметрах инвестиционной программы сохранится», – подчеркнул министр.

Глава Минтранса также сообщил, что в рамках технологического аудита инвестпрограммы, проводимого по поручению правительства, выявлено, что одним из острейших вопросов в настоящее время является вопрос обновления парка тягового подвижного состава. В 2013 году в соответствии с поручениями правительства предусмотрено закупить 770 единиц локомотивов /магистральных тепловозов и электровозов, маневровых локомотивов/ на сумму 84,7 млрд рублей – «это максимальное количество, которое может произвести промышленность». В 2014-2015 годах поставка локомотивов планируется в размере по 700 единиц ежегодно. На обновление моторвагонного подвижного состава в 2013 году планируются средства в размере 8,9 млрд рублей, что позволит приобрести 274 вагона моторвагонного подвижного состава для электропоездов.

Кроме того, по данным Соколова, на снятие инфраструктурных ограничений в инвестиционной программе в 2013-2015 годах предусматриваются средства в размере 438,2 млрд рублей, в том числе в 2013 году – 142,9 млрд рублей.

При этом все проекты развития инфраструктуры в соответствии с поручением правительства разделены на окупаемые и неокупаемые проекты. Министр пояснил, что к окупаемым проектам отнесены проекты со сроком окупаемости до 15 лет. К ним относятся проекты развития инфраструктуры на подходах к российским портам на юге Финского залива, отдельные проекты на подходах к черноморским портам. Указанные проекты реализуются за счет привлечения компанией заемных средств.

К неокупаемым проектам относятся проекты по развитию железнодорожной инфраструктуры Дальневосточного региона, включая проекты по развитию железнодорожной инфраструктуры Байкало-Амурской магистрали и участка Междуреченск-Тайшет. Окупаемость инвестиций для этих проектов отсутствует, что обусловлено преобладанием на данном полигоне перевозок грузов первого тарифного класса /уголь, руда/, которые являются для РЖД нерентабельными.

ИА PORTNEWS; 08.11.2012; СОЗДАНИЕ В САНКТ-ПЕТЕРБУРГЕ ЕДИНОГО УНИВЕРСИТЕТА ИМ.МАКАРОВА БУДЕТ СПОСОБСТВОВАТЬ СНИЖЕНИЮ ДЕФИЦИТА КАДРОВ НА ФЛОТЕ – ЗАО «ПОРТОВЫЙ ФЛОТ»
Кадровый дефицит, который испытывают судоходные компании, может быть сокращен в результате усиления отраслевых вузов, повышения их престижа и эффективности их работы. Как прокомментировал корреспонденту ИАА «ПортНьюс» бывший выпускник Санкт-Петербургского государственного университета водных коммуникаций (СПГУВК), генеральный директор ЗАО «Портовый флот» (Санкт-Петербург) Евгений Савкин, создание в Санкт-Петербурге единого вуза, дающего образование по судоводительским и управленческим специальностям, будет способствовать росту престижа профессии моряка, а значит, улучшится качество подготовки будущих специалистов, которые придут в российские судоходные компании. 

«Любая реорганизация позволяет отказаться от неэффективного использования кадровых и материальных ресурсов, а наиболее профессиональные и интересные решения напротив – поддержать и развивать. Как бывший студент и аспирант СПГУВК я уверен, что мой родной вуз не только с гордостью примет почетное имя адмирала Макарова, но и сохранит все традиции и опыт, накопленный морской академией за многие годы», – сказал собеседник ИАА «ПортНьюс». 

Как сообщало ИАА «ПортНьюс» ранее, министр транспорта Российской Федерации Максим Соколов 11 сентября 2012 года подписал приказ о реорганизации двух крупных отраслевых вузов – Санкт-Петербургского государственного университета водных коммуникаций (СПГУВК) и Государственной морской академии имени адмирала С.О. Макарова (ГМА) в форме присоединения академии к университету. Новый вуз будет называться Государственный университет морского и речного флота имени адмирала С.О. Макарова. 

Государственная морская академия имени адмирала С.О. Макарова ведет свою историю с 7 мая 1876 года. Академия имеет 8 выпускающих факультетов: судоводительский, международного транспортного менеджмента, судомеханический, электромеханический, радиотехнический, арктический, с 2009 года – юридический, с 2010 года – факультет экономики. В 1994 году академия прошла аттестацию отдела образования и сертификации IMO. 

Санкт-Петербургский государственный университет водных коммуникаций ведет свою историю с 1809 года, когда в Петербурге был учрежден Институт Корпуса инженеров водяных и сухопутных сообщений. В настоящее время университет представляет собой Отраслевой учебный комплекс непрерывного образования для водного транспорта, где обучение студентов и курсантов ведется по специальностям инженерно-технического, естественнонаучного и гуманитарного профиля.

ИЗВЕСТИЯ; 08.11.2012; В РОССИИ НЕКОМУ СТРОИТЬ МОСТЫ И ТОННЕЛИ

Вузы не выпускают таких специалистов для дорожной отрасли

В России некому строить мосты и тоннели – об этом сообщили представители Генпрокуратуры РФ в докладе Госдуме об итогах проверки состояния региональных дорог в стране и мерах по приведению их в нормальное состояние. Многие профильные вузы исключили эти специальности из программы подготовки специалистов. Тем временем, как выяснили «Известия», отрасль испытывает кадровый голод.

– В этом году мы приняли в штат пятерых выпускников, и есть вакансии еще для троих, – говорит старший инспектор отдела кадров ОАО «УСК МОСТ» Светлана Воронцова. Компания в настоящее время оплачивает обучение еще нескольких специалистов, несмотря на риск.

– Как только бывшие студенты получают у нас небольшой опыт, их тут же переманивают другие компании на более высокие оклады, – признается Воронцова.

Дефицит и текучка кадров наблюдаются и у других дорожников.

– Нам такие специалисты нужны всегда! – ограничились кратким комментарием в компании УК «Космос-МТ (Мосты и Тоннели)».

– Дефицит специалистов мостостроительных специальностей есть. По нашему мнению, на рынке они нарасхват. Если соискатель подает резюме в СМИ, то оно актуально максимум два дня – человек сразу находит работу в профильных компаниях. Нам не хватает таких специалистов, поэтому зачастую приходится брать их из других специальностей и переучивать, – говорит представитель питерского ОАО «Мостоотряд № 19» Нелли Есипенко.

Еще недавно по специальности 270201 (мосты и транспортные тоннели) студентов готовили в 31 государственном и муниципальном вузе России. В Московском госуниверситете путей сообщения (МИИТ) их готовят по-прежнему.

– У нас ежегодно только один покупатель готов забирать от 8 до 12 выпускников. И таких компаний-покупателей ежегодно до 80, – рассказал «Известиям» помощник директора Института путей, строительства и сооружений МИИТ Андрей Кирста. О популярности этой профессии говорит и конкурс – 550–580 заявлений на 50 мест. Но готовить больше специалистов в вузе не могут из-за образовательного плана, присланного из Росжелдора – ведомства, курирующего МИИТ.

В вузах, подчиняющихся Минобрнауки, проблема с мостостроителями. «На специальность 270201 с 2011 года приема нет в связи с переходом на уровневую систему высшего профессионального образования», – гласит объявление на официальном сайте Тихоокеанского госуниверситета.

В Минобрнауки России «Известиям» сообщили, что переход к 2011 году на уровневое высшее образование потребовал новых перечней специальностей. В перечень направлений подготовки, по которому можно получить квалификацию «специалист» (полный курс вуза с защитой диплома), специальность 270201 не попала.

В Московском автодорожном институте студентов на мостостроительную специальность набрали и в нынешнем году, но по какой программе их обучать, пока не знают: «С этим никак не определятся в Минобразования», – говорят на кафедре мостов и тоннелей МАДИ.

– Вузы вправе самостоятельно вводить в образовательные программы иные дисциплины, непосредственно связанные с будущей профессией обучающихся, – пояснили «Известиям» в пресс-службе Минобрнауки РФ. Но отметили, что такие изменения возможны только после принятия утверждения их ведомством федеральных государственных образовательных стандартов по соответствующему направлению подготовки (специальности).

У компаний-подрядчиков такая идея энтузиазма не вызывает.

– Эта работа требует повышенной ответственности от специалиста и, значит, более серьезной подготовки, большего объема знаний, – считают кадровики из ОАО «УСК МОСТ».

По данным Минобрнауки, обучение мостостроителя в госвузе обходится бюджету примерно в 50 тыс. рублей за учебный год. Сегодня в Москве, судя по объявлениям на рекрутинговых сайтах, инженеру такой специальности предлагают месячный оклад 60–80 тыс. рублей.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 09.11.2012; ДЫХНИ НА БОССА

Директор автокомпании будет лично отвечать за трезвость своих водителей

Сократить число ДТП с участием пьяных или уставших водителей общественного транспорта и грузовиков помогут руководители транспортных компаний. Они будут нести ответственность за своих водителей и платить штрафы, если подчиненные сядут за руль «не в форме».

Ввести такую норму в законодательство предлагают представители минтранса и ГИБДД. Сейчас же за состояние и выпуск на линии шоферов отвечают медсестра и механик. Кроме того, исключен и внутрирейсовый контроль за состоянием водителей, что позволяет им принять на грудь во время пути. Поправки в «Положение об обеспечении безопасности дорожного движения в предприятиях, учреждениях, организациях, осуществляющих перевозки пассажиров и грузов» введут и обязанность проверять водителей в дороге, а не только при выходе на линию, отметил начальник отдела департамента минтранса Владимир Луговенко. Раньше такое положение действовало, и водители проходили проверку в пути на автовокзалах, на крупных предприятиях.

Недавно созданная Ассоциация добросовестных перевозчиков России уже готова взять контроль за водителями в дороге. Помочь им предлагают разработчики терминалов, которые автоматически меряют давление, проверяют содержание алкоголя в крови. Но пока минздрав не дал добро на замену медсестер такой аппаратурой. Есть требование минздрава, чтобы путевой лист был подписан медсестрой, уточнили эксперты. Депутаты уже обратились в минздрав дать оценку такого терминала и добро на дистанционную работу с ним медработников, сообщил депутат Александр Старовойтов.

Медосмотр каждого водителя стоит около 500 рублей. Автоматическое снятие показаний давления и других показателей сможет сократить траты перевозчиков, считают эксперты.

Причем аппаратура может отслеживать изменения показателей каждого водителя с учетом их индивидуальных особенностей и дать рекомендации: нужно ли включать в группу риска водителя, направлять его в медкабинет или нет.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 08.11.2012; СОВЕТ ФЕДЕРАЦИИ ОБСУДИЛ В СМОЛЕНСКЕ ПРОБЛЕМЫ ТАМОЖЕННОГО СОЮЗА

В четверг в Смоленске прошел круглый стол «Таможенный союз: практическое изменение», организованный Советом Федерации. Перед его началом участники познакомились с работой одного из крупнейших на территории региона логистических комплексов, а также с объектами таможенного и пограничного контроля.
Главной задачей выездного мероприятия, в котором приняли участие представители всех заинтересованных федеральных ведомств, была выработка рекомендаций по совершенствованию нормативно-правовой базы Таможенного союза.
Из выступлений заместителя председателя комитета Совета Федерации по международным делам Валерия Шнякина, статс-секретаря, заместителя министра транспорта РФ Сергея Аристова, члена коллегии по таможенному сотрудничеству Евразийской экономической комиссии Владимира Гошина и других участников круглого стола следовало, что механизмы Таможенного союза в ближайшее время будут развиваться и совершенствоваться за счет внедрения высоких технологий.
Создание Таможенного союза уничтожило очереди на границах и привело к сокращению штатов этого ведомства по всех трех государствах (в Беларуси – на 25 процентов, в России – на 20, в Казахстане – на десять), росту товарооборота, укреплению кооперационных связей. Однако требования к безопасности возрастают, в связи с чем заинтересованные ведомства подготовили программу развития таможенного администрирования, рассчитанную на период до 2015 года. Это документ предполагает полный и всеобъемлющий переход на электронный документооборот.
- Сведения, необходимые для получения таможенной декларации и лицензии, будут поступать в таможенный орган в одно окно, – пояснил Владимир Гошин. – Решение о выдаче лицензии, по нашему мнению, должна принимать система управления рисками, анализируя сведения о предприятии, о добросовестности его внешнеэкономической деятельности (ВЭД), опыте работы с данным видом товаров и так далее. То есть решение о выпуске товаров, по нашему мнению, должен принимать не инспектор, а компьютер. При экспорте товаров возникает немного проблем, и мы считаем, что уже на первом этапе автоматический выпуск можно распространить на 50 процентов экспорта. И человек при этом нужен только для того, чтобы формировать профиль риска.
О системе управления рисками, позволяющей оптимизировать административное внимание к участникам внешнеэкономической деятельности, говорил на круглом столе и начальник Смоленской таможни Василий Князев. В 2009 году досматривалось почти 24 процента товаров, в 2012-м этот объем сократился до 7,6 процента, что позволяет говорить о существенном снижении давления на законопослушных участников ВЭД. Это, в свою очередь, привело к заметному сокращению времени, которое проводят грузы на складах временного хранения: если в 2011 году оно составляло около 40 часов, то сейчас – чуть более 13 часов, и 75 процентов грузов проходят таможенное оформление за один день.
Далеко не все пограничные механизмы пока работают слаженно, в оптимальном режиме. Так, например, участники круглого стола подвергли критике размещение территориального органа Россельхознадзора, отвечающего на ветеринарный и фитосанитарный контроль на границе, в Брянской области, притом что грузопоток по территории Смоленской области куда больше. В настоящее время администрация Смоленской области обратилась с ходатайством о создании регионального управления этого ведомства, поскольку существующее положение дел негативно влияет на эффективность ВЭД.
- Я всегда говорю, что таможенники защищают Родину, но защищать ее нужно так, чтобы не страдали интересы участников внешнеэкономической деятельности, – заявил Сергей Аристов. – Грузовой автомобиль, который простоял пять-шесть дней, увеличивает расходы на транспортировку груза примерно на 20-25 процентов. В конечном итоге эти убытки ложатся на плечи потребителей, на плечи простого покупателя. С созданием Таможенного союза, с началом формирования единого экономического пространства процесс оптимизации таможенных барьеров резко ускорился, идет активная гармонизация транспортного законодательства. Что касается транспортного контроля, то в соответствии с международными соглашениями он перенесен из Смоленской области на внешнюю границу Республики Беларусь, но осуществляется пока недостаточно четко. С начала года в России проконтролировано 173 тысячи транспортных средств, выявлено больше 57 тысяч нарушений. Таким образом, каждая третья машина въехала в Россию с тем или иным нарушением – это и нарушения режима труда и отдыха, весовых требований и даже отсутствие разрешений на поездку! Если больше двух машин прошли к нам с территории Беларуси без разрешения на поездку, значит, транспортный контроль пока проводится не на должном уровне.
Выездной круглый стол Совета Федерации продолжится в пятницу на территории Республики Беларусь.

ИТАР-ТАСС; 08.11.2012; В РОССИИ УКАЗЫВАЮТ НА НЕДОСТАТОЧНЫЙ УРОВЕНЬ ТРАНСПОРТНОГО КОНТРОЛЯ СО СТОРОНЫ БЕЛОРУССИИ НА ВНЕШНЕЙ ГРАНИЦЕ ТАМОЖЕННОГО СОЮЗА

Российская сторона фиксирует недостаточный уровень транспортного контроля, осуществляемого Белоруссией на внешней границе Таможенного союза. Об этом сегодня сообщил статс- секретарь – заместитель министра транспорта РФ Сергей Аристов, выступая в рамках выездного заседания «круглого стола» Совета Федерации, посвященного вопросам функционирования Таможенного союза России, Белоруссии и Казахстана.

Речь идет, прежде всего, о контроле за грузовыми автоперевозками. Аристов отметил, что эта функция, в основном, выполняется таможенными органами, и, в соответствии с соглашением между РФ и Белоруссией, в 2011 году транспортный контроль с границы двух стран был перенесен на внешнюю границу ТС.

По словами замминистра, в настоящее время в данной сфере выявляется большое число нарушений. «За 10 месяцев 2012 года на контрольных пунктах Смоленской области отрегулировано 174 тыс транспортных средств / двигавшихся со стороны Белоруссии/ и выявлено более 57 тыс нарушений. Получается, каждый третье транспортное средство идет с нарушением», – рассказал Аристов.

Наиболее распространенные нарушения – несоблюдение режима труда и отдыха водителей грузовых фур, отсутствие у перевозчиков разрешения на проезд по территории РФ /в текущем году выявлено более 2,5 тыс таких фактов/ и превышение весовых параметров.

Замглавы Минтранса РФ подчеркнул, что этот вопрос будет обсуждаться с белорусскими коллегами.

При этом Аристов отметил, что ситуация в этой сфере все же имеет тенденцию к улучшению. «Достаточно большая разница между тем, как было в начале, /когда транспортный контроль был перенесен на внешний контур ТС/, и тем, какая ситуация сегодня», – отметил статс-секретарь министерства.

ИА REGNUM; 08.11.2012; КОНЦЕПЦИЮ РАЗВИТИЯ ГОРОДСКОГО ТРАНСПОРТА ОПРОБУЮТ НА ЛИПЕЦКЕ

Липецк станет экспериментальной площадкой для реализации концепции развития городского транспорта. Об этом корреспонденту ИА REGNUM сообщили 8 ноября в пресс-службе мэрии.

В администрации Липецка состоялась встреча руководителей города с представителями Всемирного банка из Вашингтона и Министерства транспорта России. В ней приняли участие мэр Михаил Гулевский, вице-мэр Владимир Мигита, руководители структурных подразделений администрации областного центра. Главной целью встречи было обсуждение вопросов помощи Всемирного банка в развитии городской транспортной системы.

В настоящее время группа консультантов Всемирного банка совместно с Минтрансом РФ подготовили концепцию развития. На ее основе будет разработан проект, предусматривающий работу в правовой и организационной сферах, а также в области систем управления общественным пассажирским транспортом и дорожным движением. Его пилотные версии предполагается реализовать на условиях софинансирования со стороны Всемирного Банка и Минтранса РФ в трех российских городах: крупном, среднем и малом. Полученные результаты могут быть применимы для тиражирования, как передовая практика, еще в двадцати городах России, сообщила руководитель проекта Всемирного банка Джейн О.

Липецк был выбран из 18 претендентов с населением около 500 тыс. человек. Консультанты банка полтора года назад уже посещали город, провели мониторинг транспортной инфраструктуры и пришли к выводу, что Липецк полностью соответствует целям проекта и задачам инвестирования. Американские эксперты отметили высокий уровень организации и управления муниципального транспорта. В частности, внедрение комплексной автоматизированной системы управления пассажирскими перевозками, включающей навигационную систему диспетчерского управления и автоматизированную систему оплаты проезда, получило высокую оценку. Кроме того, Липецк пока является единственным городом России, где работает программа применения адаптивной системы регулирования, обеспечивающая автолюбителям «зеленую волну». Это та платформа, на которой можно создавать интеллектуальную транспортную систему, отметил представитель Минтранса, куратор проекта в Липецке Игорь Кайбанов.

Подразумевается, что консультанты Всемирного Банка вместе с липецкими специалистами проведут разработку и адаптацию оптимальных транспортных решений для российской специфики городского и территориального планирования, а также систем управления городским транспортом. Эту работу запланировано выполнить в течение полугода. Также необходимо убедиться в том, что данная концепция является приемлемой в экономическом, финансовом, социальном и экологическом отношениях. В ходе переговоров были согласованы задачи развития, решаемые в рамках проекта, ожидаемые результаты, контрольные показатели эффективности. В перспективе предстоит разработать подробный план реализации, а также график выделения средств займа.
ВЕДОМОСТИ; МАКСИМ ТОВКАЙЛО; 09.11.2012; БИРЖА БЕЗ РЖД

Сделка. Как продать монополию

Минтранс и Минэконом развития спорят о форме приватизации 5% РЖД. Первое ведомство хочет продать акции ВЭБу или портфельному фонду, второе предпочло бы вы вести монополию на биржу

Правительство планирует приватизировать 25% минус 1 акция РЖД до 2016 г. 5% могут быть проданы уже в 2013 г. на бирже, говорил министр экономического развития Андрей Белоусов. Решение согласовано с Минтрансом и РЖД, оно позволит сделать компанию публичной и оценить для дальнейшей продажи, объяснял он.

Но вчера замминистра транспорта Алексей Цыденов заявил, что 5% монополии должны быть проданы путем частного размещения через инвестбанки: «Это будет не публичная продажа ... На IPO еще компания не готова выходить» (цитата по «Интерфаксу»). По его словам, купить акции может ВЭБ или портфельный фонд. Не торопится выводить компанию на биржу и президент РЖД Владимир Якунин. «Нужно провести сначала частное размещение в пользу инвестора с госучастием (например, ПФР) – ... до 5%. А затем ... приватизация должна быть в виде IPO», – говорил он в октябре на круглом столе «Ведомостей». Позиция не изменилась, комментирует представитель РЖД.

Деньги при продаже могут достаться самой компании. Вице-премьер Аркадий Дворкович в интервью «Ведомостям» в сентябре допускал приватизацию РЖД в форме допэмиссии. Такие планы сохраняются, подтверждает сотрудник аппарат правительства.

Решение о способе продажи будет приниматься в 2013 г., говорит сотрудник аппарата правительства. Минэкономразвития будет рекомендовать публичное размещение, но возможно и частное, отмечает высокопоставленный чиновник ведомства. Представитель ВЭБа от комментариев отказался. Формальных ограничений для участия ВЭБа в приватизации нет – он не является госкомпанией и имеет право покупать госактивы.

Странная логика у Минтранса, удивляется инвестбанкир, занимающийся приватизацией: «Если компания не готова к IPO, то почему она может быть готова к частному размещению? В обоих случаях требования у инвесторов одинаковые». К тому же продавать акции через частное размещение придется с дисконтом, предупреждает он.

Продажа акций ВЭБу – перекладывание из одного государственного кармана в другой, замечает другой инвестбанкир. А вот привлечь известный портфельный фонд – разумная идея, продолжает он: «Так делают многие компании, наличие инвестфонда в капитале положительно сказывается на цене публичного размещения».

5% можно продать и на бирже, РЖД по силам подготовиться к листингу, считает партнер ФБК Игорь Николаев: «Если этим не заниматься, то она никогда не будет готова». Основная проблема РЖД в том, что структурная реформа в железнодорожной отрасли так и не была проведена, полагает он.
ВЕДОМОСТИ; МИЛАНА ЧЕЛПАНОВА, ЕКАТЕРИНА ДЕРБИЛОВА; 09.11.2012; ЗАЛЕЗАЙТЕ В ДОЛГИ

Финансы. Чиновники переводят РЖД на самоокупаемость
Чиновники предлагают РЖД направить часть денег от продажи 25% Первой грузовой компании (ПГК) на субсидирование пассажирских перевозок и впредь больше занимать. Руководство монополии не согласно залезать в долги
К 2015 г. РЖД может исчерпать такой источник собственных средств, как приватизация, заявил вчера на заседании правительства президент монополии Владимир Якунин. «Для меня странно было слышать ... потому что мне казалось, что мы к приватизации РЖД еще не приступали», – ответил на это министр экономического развития Андрей Белоусов (цитата по government.ru, подробнее о приватизации РЖД см. статью на стр. 03).
А пока чиновники помогают монополии найти применение деньгам от приватизации ее имущества. Минтранс предлагает направить 15 млрд. руб., полученных РЖД от продажи 25% ПГК, на субсидирование плацкартных перевозок дальнего следования, заявил замминистра транспорта Алексей Цыденов (его слова передал «Интерфакс»). Этот вопрос сейчас обсуждается, уточнил он. Дело в том, что правительство готово субсидировать перевозки только на 14,8 млрд. руб. в 2013 г., а монополии нужно 25 млрд. руб. Из-за этого Якунин грозил отменить около 235 поездов. «Ситуация может дойти до того, что из Томска в Новосибирск будет возможно добраться только через Москву!» – возмущался он в блоге.
Победитель конкурса по продаже блокпакета ПГК – НТК Владимира Лисина предложила за актив 50 млрд. руб. Начальная цена была 45 млрд. руб. И эти деньги уже расписаны в бюджете РЖД на 2013 г., рассказывает сотрудник монополии: «Мы можем оперировать только суммой, которую получим сверх этого, т. е. 5 млрд. руб.».
РЖД нужно больше полагаться на себя, считают чиновники. Например, инвестпрограмма РЖД на 2013 г. (432,1 млрд. руб. с учетом обслуживания долга) на 42% будет профинансирована за счет собственных средств, на 32,2% – за счет займов и только на 15% – за счет государства. Поддержание инвестпрограммы на столь высоком уровне возможно «только при предоставлении прямой господдержки», переживает Якунин. Возможности финансирования инвестпрограммы за счет кредитов «далеко не исчерпаны», не согласен Белоусов.
Соотношение долга к EBITDA РЖД к 2015 г. увеличится с 1,53 по итогам 2012 г. до 2,5, говорит сотрудник РЖД. Якунин называет 2,5 EBITDA «максимально возможным» уровнем долга; Белоусов, напротив, считает его «очень инвестиционно- и кредитно привлекательным». 2,5 могло бы быть некритичным уровнем, отмечает сотрудник монополии, но проблема в том, что чиновники вынуждают РЖД увеличивать займы в условиях неопределенного тарифного регулирования и отсутствия долгосрочной господдержки. А в этом случае наращивать долг сверх плана просто опасно, отмечает он. По словам собеседника, EBITDA РЖД в 2012 г. (с учетом продажи блокпакета ПГК) составит 263,3 млрд. руб., а к 2015 г. вырастет на четверть до 328 млрд. руб., чистый долг за это время вырастет на 92,4% до 754,5 млрд, лизинговые платежи – почти в 6 раз до 65,8 млрд. руб.
Премьер Дмитрий Медведев предложил поддержать инвестпрограмму РЖД до 2015 г. Ее объем составит 1,1 трлн руб. На 2013 г. запланированы инвестиции на уровне 411,4 млрд. руб., на 2014 г. – 360,0 млрд. руб., на 2015 г. – 346,1 млрд. руб.
ИНТЕРФАКС; 08.11.2012; МИНТРАНС ПРЕДЛАГАЕТ НАПРАВИТЬ НА ПОДДЕРЖКУ ПЛАЦКАРТНЫХ ПЕРЕВОЗОК 15 МЛРД РУБ. ОТ ПРОДАЖИ ПГК 

Министерство транспорта РФ предлагает при дефиците субсидий направить на поддержку пассажирских плацкартных перевозок 15 млрд рублей от продажи 25% «Первой грузовой компании», заявил заместитель министра транспорта Алексей Цыденов журналистам в четверг.

«(Предлагается – ИФ) часть средств от продажи ПГК направить на поддержку пассажирских перевозок в дальнем следовании. Если индексация будет 10% (тарифа на плацкарт – ИФ), а субсидии – 14,8 млрд рублей, то потребуется 15 млрд рублей», – сказал он.

По словам замминистра, пока это всего лишь предложение Минтранса. Вопрос об уровне индексации тарифа на плацкарт и общие вагоны, размере бюджетной поддержки и возможности направления средств от продажи ПГК сейчас обсуждается, добавил он.

ИНТЕРФАКС; 08.11.2012; ПЕРВЫЕ УЧАСТКИ НА ЖЕЛЕЗНЫХ ДОРОГАХ ДЛЯ ЧАСТНЫХ ПЕРЕВОЗЧИКОВ МОГУТ ПОЯВИТЬСЯ К 2014 Г – МИНТРАНС 

Минтранс РФ ожидает появления первых участков на железных дорогах России для частных перевозчиков к концу 2013 года, заявил заместитель министра транспорта Алексей Цыденов журналистам в четверг.

«Надеемся, к концу 2013 года могут быть определены участки, на которых такая конкуренция (между частными перевозчиками – ИФ) возможна», – сказал он.

По словам замминистра, концепция, предусматривающая появление частных перевозчиков, определена и в том числе согласована с ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) (РЖД).

Он напомнил, что есть два варианта конкуренции – «на маршруте» и «за маршрут». Именно для этого должны быть определены участки. По словам замминистра, для определения таких участков у Минтранса должны появиться соответствующие полномочия.

«Мы за то, чтобы появились частные перевозчики», – добавил А.Цыденов.

Ранее президент РЖД Владимир Якунин заявлял, что компания считает нецелесообразным появление локальных ж/д перевозчиков в условиях дефицита инфраструктуры. «Сейчас говорить о сроках появления частной локомотивной тяги или локальных перевозчиков, конкурирующих «на маршруте» или «за маршрут», в условиях дефицита пропускной способности неактуально», – сказал он журналистам по итогам заседания комиссии РСПП по транспорту и транспортной инфраструктуре, состоявшегося 31 октября.

Свои заявления В.Якунин подкреплял доводами «Института проблем естественных монополий» и ATKearney, которые пришли к выводу, что при существующей нормативной базе и принципах построения прейскуранта «10-01» для определения тарифа на перевозки появление локальных перевозчиков негативно скажется не только на экономике РЖД, но и страны в целом.

«И (эти исследования – ИФ) совершенно не показали однозначной выгоды даже для возможного частного перевозчика», – добавил глава монополии. По словам В.Якунина, сейчас без углубленного анализа развития конкуренции в железнодорожной сфере при появлении локальных перевозчиков «идти в эту воду опасно».

ИНТЕРФАКС; 08.11.2012; ПАКЕТ В 5% АКЦИЙ РЖД МОЖЕТ БЫТЬ ПРОДАН ВЭБУ ИЛИ КАКОМУ-ЛИБО ФОНДУ – ЗАМГЛАВЫ МИНТРАНСА 

Пакет акций ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) (РЖД) в размере 5% может быть продан Внешэкономбанку (ВЭБ) или какому-либо фонду, сообщил заместитель министра транспорта РФ Алексей Цыденов журналистам в четверг.

«Это будет не публичная продажа, то есть это не IPO. На IPO еще компания не готова выходить. Это будет продажа, скорее всего, или ВЭБу, или какому-то из фондов», – сообщил он.

Ранее представитель Минтранса сообщал «Интерфаксу», что приватизация 5% акций РЖД предполагает проведение дополнительной эмиссии, а способ ее размещения будет определять правительство.

Глава Минэкономразвития Андрей Белоусов заявлял о том, что правительство рассматривает возможность пилотной приватизации пакета РЖД в размере до 5% в 2013 году.

План приватизации государственных активов, утвержденный правительством, предполагал продажу 25% минус 1 акция монополии в 2012-2013 гг.

ИНТЕРФАКС; 08.11.2012; ОТМЕНА ПРОДАЖИ ПГК ВЛЕЧЕТ РИСКИ ДЛЯ ДАЛЬНЕЙШЕЙ ПРИВАТИЗАЦИИ АКТИВОВ РЖД – МИНТРАНС 

Отмена итогов продажи 25% ОАО «Первая грузовая компания» (ПГК) повлечет риски для дальнейшей приватизации активов ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) (РЖД), заявил заместитель министра транспорта Алексей Цыденов журналистам в четверг.

«Конкурс состоялся на законных основаниях, – сказал он. – Если сейчас отменять результаты, надо оценивать риски по следующим продажам, которые РЖД будут проводить».

По мнению замминистра, участников последующих конкурсов, которые будут проводить РЖД, может насторожить возможная отмена итогов «волевым решением».

Как сообщалось ранее, РЖД в результате конкурентных переговоров выбрали UCL для продажи ей 25% ПГК. На ПГК также претендовала АФК «Система» (РТС: AFKS), однако она не была допущена к торгам из-за несоответствия условиям продажи.

РИА НОВОСТИ; 08.11.2012; МИНТРАНС РФ ОЖИДАЕТ ПОЯВЛЕНИЯ ПЕРВЫХ УЧАСТКОВ Ж\Д ДЛЯ ЧАСТНЫХ ПЕРЕВОЗЧИКОВ К КОНЦУ 2013 Г

Минтранс к концу 2013 года ожидает появления на сети железных дорог РФ первых участков для частных перевозчиков, сообщил на брифинге заместитель министра Алексей Цыденов.

«Надеемся, к концу 2013 года могут быть определены участки, на которых такая конкуренция возможна», – сказал замминистра.

Он добавил, что концепция, предусматривающая появление на сети частных перевозчиков определена и, в том числе, согласована с РЖД. Он напомнил, что есть два варианта появления частных перевозчиков: конкуренция на маршруте и за маршрут. Для этого, по его словам, должны быть определены соответствующие участки, а у Минтранса должны появиться полномочия.

Цыденов добавил, что Минтранс поддерживает появление частных перевозчиков.

«Мы за то, чтобы появились частные перевозчики», – добавил замминистра.

В конце октября глава РЖД Владимир Якунин заявил, что считает нецелесообразным либерализацию локомотивной тяги при существующих инфраструктурных ограничениях, в условиях дефицита пропускной способности. Ранее предполагалось, что первые частные железнодорожные перевозчики должны появиться уже в 2013 году.

По словам Якунина, исследования независимых источников показали, что с действующей нормативной базой, при существующих принципах прейскуранта N10-01 (регулируемые тарифы) появление частных перевозчиков скажется негативно не только на РЖД, но и в целом на всей экономике.

Якунин также добавил, что исследования не показали финансовой выгоды и для частных перевозчиков.

РИА НОВОСТИ; 08.11.2012; ОТМЕНА ИТОГОВ ПРОДАЖИ 25% ПГК ПОВЛЕЧЕТ РИСКИ ПО ПРИВАТИЗИРУЕМЫМ АКТИВАМ РЖД – МИНТРАНС

Отмена итогов реализации 25% акций ОАО «Первая грузовая компания» может повлечь риски при продаже других активов РЖД в дальнейшем, полагает заместитель министра транспорта РФ Алексей Цыденов.

Структура Владимира Лисина – ООО «Независимая транспортная компания» – в настоящее время владеет 75% акций ПГК. Она же по итогам конкурентного отбора была признана победителем на покупку еще 25% «Первой грузовой компании». На блокпакет оператора также претендовала АФК «Система» , однако заявка компании не была допущена к торгам в связи с несоответствием заявленным критериям.

АФК «Система» после выбора структуры Лисина покупателем 25% ПГК у РЖД заявила, что планирует оспорить итоги конкурентного отбора. Президент РЖД Владимир Якунин в свою очередь отверг претензии «Системы». Он заявил, что у РЖД были требования, которые определены и, в том числе, согласованы государством.

Глава РЖД добавил, что компания рассчитывает закрыть сделку по продаже 25% ПГК до конца года.

«Если сейчас отменять результаты (продажи 25% ПГК – ред.), надо оценивать риски по следующим (конкурсам – ред.), которые РЖД будут проводить», – сказал Цыденов, выступая на брифинге в четверг.

Он отметил, что участников последующих конкурсов может насторожить возможность отмены итогов.

Цыденов считает, что продажа ПГК состоялась на законных основаниях.

Замминистра добавил, что вопрос по ПГК сейчас рассматривается в Минэкономразвития. Для утверждения результатов продажи необходима директива правительства.

«Независимая транспортная компания», входящая в холдинг Лисина UCL, прошлой осенью купила у РЖД 75% минус две акции ПГК на аукционе, заплатив 125,5 миллиарда рублей. За 25% акций ПГК она предложила 50 миллиардов рублей.

ОАО «Первая грузовая компания» – крупнейший оператор железнодорожных перевозок в России. В собственности ПГК – около 190 тысяч единиц подвижного состава, в том числе полувагонов, цистерн, платформ и вагонов иных типов. ПГК входит в UCL Rail – железнодорожный дивизион международной транспортной группы UCL Holding Лисина. В состав UCL Rail также входят НТК, ООО «НТК-Вагон», вагоноремонтное депо «Грязи» (совместное предприятие с РЖД). UCL Rail владеет парком более чем в 218 тысяч грузовых вагонов, в том числе около 100 тысяч полувагонов и около 70 тысяч цистерн.

РИА НОВОСТИ; 08.11.2012; МИНТРАНС РФ ПРЕДЛАГАЕТ НАПРАВИТЬ НА ПОДДЕРЖКУ ПЛАЦКАРТА 15 МЛРД РУБ ОТ ПРОДАЖИ ПГК 

Минтранс РФ при дефиците субсидий в 2013 году предлагает направить на поддержку железнодорожных перевозок пассажиров в регулируемом сегменте около 15 миллиардов рублей, полученных от продажи акций ОАО «Первая грузовая компания» (ПГК), сообщил на брифинге замминистра транспорта Алексей Цыденов.

«Часть средств от продажи ПГК (предлагается – ред.) направить на поддержку пассажирских перевозок в дальнем следовании...

Если индексация будет 10% (в регулируемом сегменте – ред.), а субсидия – 14,8 миллиарда рублей, то потребуется порядка 15 миллиардов рублей», – пояснил замминистра.

Тарифы в плацкартных и общих вагонах (регулируемый сегмент) определяет государство, чаще всего ниже экономически обоснованного уровня, а недостающую часть компенсирует Федеральной пассажирской компании.

Цыденов добавил, что вопрос об уровне индексации тарифов в плацкарте и общих вагонах, размере бюджетной поддержки и возможности направления средств от продажи ПГК для поддержки перевозок дальним следованием, сейчас находится в стадии обсуждения.

Ранее сообщалось, что Федеральная служба по тарифам (ФСТ) России подготовила проект приказа об индексации на 10% тарифов на перевозки пассажиров в плацкартных и общих вагонах.

Генеральный директор ОАО «Федеральная пассажирская компания» Михаил Акулов говорил агентству «Прайм», что компания 15 ноября планирует начать продажу билетов на поезда отправлением 1 января 2013 года. ФСТ к этому времени должна установить тариф на проезд в плацкартных и общих вагонах на следующий год и утвердить график гибкого регулирования на этот период.

Государство ежегодно выделяло субсидии для поддержки пассажирского комплекса. В частности около 30 миллиардов рублей шло на поддержку перевозок в плацкарте и общих вагонах, где власти устанавливают уровень тарифов ниже экономически обоснованного. Минфин РФ предложил в 2013 году сократить субсидии для поддержки пассажирского железнодорожного сообщения до 40 миллиардов рублей. Железнодорожники предупреждают, что это может привести к более чем 20-процентому росту тарифов, сокращению каждого третьего поезда в дальнем следовании.

Минфин также предложил в 2013 году субсидировать перевозки в плацкартных и общих вагонах только для молодежи и пенсионеров.

Сейчас купить билет в плацкарт по таким тарифам пассажир может вне зависимости от возраста. РЖД говорили, что такой подход может привести к росту тарифа в плацкарте для всех остальных граждан на 50-60%. Генеральный директор ОАО «Федеральная пассажирская компания» в октябре говорил «Прайму», что никаких документов, подтверждающих решение об ограничении субсидирования перевозок по возрасту пассажиров, в ФПК не поступало.

«Независимая транспортная компания» холдинга UCL миллиардера Владимира Лисина в прошлом году купило у ОАО «РЖД» 75% минус две акции ПГК на аукционе, заплатив 125,5 миллиарда рублей. В середине октября НТК была признана победителем конкурентного отбора по покупке оставшихся у РЖД 25% акций ПГК, предложив 50 миллиардов рублей. Еще одним претендентом на этот пакет является АФК «Система» .

РИА НОВОСТИ; 08.11.2012; МИНТРАНС РФ УСТАНОВИЛ ФОРМУ ЭЛЕКТРОННЫХ ПРОЕЗДНЫХ НА Ж/Д ТРАНСПОРТЕ

Минтранс России установил форму электронных проездных билетов на железнодорожном транспорте.

Соответствующий приказ размещен на сайте ведомства.

«Данный приказ направлен на возможность заказа проездных документов (билетов) на поезда пригородного и дальнего сообщения без печати проездного документа на бланке строгой отчетности, в том числе при оплате поездки с использованием пластиковой банковской карты», – отмечается в материалах.

При покупке электронного билета не требуется личной явки пассажира в билетную кассу, что позволит обеспечить более высокий уровень сервисного обслуживания.

Документ направлен на актуализацию положений, регламентирующих отношения, возникающие в процессе перевозки и оказания услуг на железнодорожном транспорте.

Электронный проездной билет на железнодорожном транспорте используется для удостоверения договора перевозки пассажира в дальнем следовании или в пригородном сообщении. Информация о перевозке пассажира в таком билете представлена в электронно-цифровой форме и содержится в автоматизированной системе управления пассажирскими перевозками на железнодорожном транспорте.

ИА PORTNEWS; 08.11.2012; СОСНОВСКИЙ ЗАВОД СДАЛ ТРЕТЬЕ И ЧЕТВЕРТОЕ СУДА СНАБЖЕНИЯ ДЛЯ КАМЧАТКИ ПРОЕКТА DCV47 

Сосновский судостроительный завод сдал третье и четвертое суда снабжения для Камчатки проекта DCV47 (строительные номера 10502 и 10503) «Сосновка-3» и «Сосновка-4». Об этом сообщило «Морское инженерное бюро», являющееся проектантом судов. 

Заказчик – Федеральное Агентство морского и речного транспорта Министерства транспорта Российской Федерации. 

Суда строятся в соответствии с Федеральной целевой программой «Экономическое и социальное развитие Дальнего Востока и Забайкалья на период до 2013 года» и будут эксплуатироваться государственным унитарным предприятием Камчатского края «КамчатТрансФлот». 

Первые две баржи проекта «Сосновка-1» и «Сосновка-2» уже успешно эксплуатируются на Камчатке. 

Морская накатная самоходная баржа грузоподъемностью 250 тонн проекта предназначена для перевозки генеральных, навалочных, контейнерных грузов на грузовой палубе, колесной и гусеничной техники накатным способом, рейдовой разгрузки и погрузки судов, доставки этих грузов на необорудованный берег с возможностью осушки на песчано-гравийном грунте и обеспечение горизонтальной выгрузки доставленных грузов с помощью носовой аппарели или судовым грузовым краном. 

Основные характеристики судна: длина габаритная – 42,60 м, длина между перпендикулярами – 38,40 м, ширина габаритная – около 8,82 м, ширина – 8,60 м, осадка по ЛГВЛ – 2,0 м, скорость на полном ходу – 9 узл., мощность главных двигателей – 2 по 256 кВт., контейнеровместимость, ТEU – 12 ед., допускаемая нагрузка на грузовую палубу – 15 тонн на ось автотехники или масса гусеничной техники до 60 тонн, грузовой кран – 7,3 тонн (вылет 20 м). 

Класс РС: КМ Ice 2 R1 AUT3 OMBO. 

Головное судно проекта «Сосновка-1» заложено 13 января 2010 года, спущено на воду 13 мая 2011 года, сдано в эксплуатацию 6 августа 2011 года. 

ОАО «Сосновский судостроительный завод» – судостроительное предприятие с поточной технологией производства судов различной модификации, при работе на полную мощность способное выпускать до 300 малых судов ежегодно. Основано в 1924 году.

ИА PORTNEWS; 08.11.2012; ГОСМОРСПАССЛУЖБА ПРЕДЛОЖИЛА ПРОВЕСТИ УЧЕНИЯ ЛРН НОУПАП ДЕЛЬТА-2014 В РОССИЙСКИХ ВОДАХ

В Чеджу-До (Республика Корея) состоялась семнадцатая Межправительственная встреча стран-участниц Плана действий по защите, управлению и развитию морской и прибрежной окружающей среды Северо-западной части Тихого океана (НОУПАП). Об этом говорится в сообщении Росморречфлота. 

В работе встречи приняли участие делегации стран-участниц НОУПАП: Российской Федерации, Японии, Китайской Народной Республики и Республики Корея, а также представители Координационного бюро НОУПАП (КБ). В качестве наблюдателей на встрече присутствовали представители региональных центров НОУПАП: по созданию баз данных и информационной системе (DINRAC), по загрязнению и специальному мониторингу и оценке состояния береговой окружающей среды (CEARAC), по мониторингу загрязнения (POMRAC), по совместному реагированию в чрезвычайных ситуациях на море (МЕРРАК). 

В состав делегации Российской Федерации, сформированной Минприроды России, вошли представители МИДа России, Минприроды России, Минтранса России (от Росморречфлота – ФБУ «Госморспасслужба России»), а также Института биологии моря Дальневосточного отделения РАН. 

В ходе работы делегации стран-участниц НОУПАП обсудили актуальные вопросы выполнения НОУПАП и деятельности каждого регионального центра, а также направления будущей деятельности. 

В контексте деятельности МЕРРАК была отмечена работа Российской Федерации по проведению учения по связи НОУПАП БРАВО в апреле 2012 года. 

«Госморспасслужба России»проинформировала о готовности Российской Федерации организовать и провести в 2014 году учение по ликвидации разливов нефти – НОУПАП Дельта, предложив странам-участницам НОУПАП рассмотреть возможность проведения указанного учения в расширенном формате, т.е. с участием сил и средств всех стран-участниц НОУПАП. Географический район проведения учения будет выбран в зоне ответственности Российской Федерации в зависимости от того, какие страны-участницы НОУПАП выразят свою готовность принять в нем участие. Указанное предложение вызвало интерес стран-участниц НОУПАП, делегация Республики Корея выразила готовность рассмотреть возможность участия своих специализированных судов в предстоящем учении. Принято решение детально обсудить организацию и проведение учения НОУПАП Дельта-2014 на очередном заседании МЕРРАК в 2013 году. 

Делегации были проинформированы о работе, проводимой КБ по предложению МЕРРАК, по заключению Меморандума о взаимопонимании с Международной морской организацией (ИМО) с целью получения статуса для НОУПАП наблюдателя в ИМО. 

По итогам работы семнадцатой Межправительственной встречи НОУПАП приняты резолюции по программе работ на 2012-2013 годы и направлениям дальнейшего развития НОУПАП. 

Следующая встреча Межправительственная встреча стран-участниц НОУПАП состоится в декабре 2013 г. в Тояме (Япония). 

Для справки. Учение НОУПАП Дельта проводится один раз в два года странами-участницами НОУПАП поочередно согласно английскому алфавиту. При этом две страны участвуют в учении НОУПАП Дельта своими силами и средствами, а две другие – наблюдателями. По сложившейся практике Российская Федерация проводит учения совместно с Японией, Республика Корея – с КНР. Учение НОУПАП Дельта-2014 г. должно организовываться Российской Федерацией и проводиться при участии сил и средств Японии.

РИА НОВОСТИ; 08.11.2012; РОСТРАНСНАДЗОР ЗАВЕРШИЛ РАССЛЕДОВАНИЕ ЗАТОПЛЕНИЯ БАРЖИ, ПЕРЕВОЗИВШЕЙ АЭРОДРОМНЫЕ ПЛИТЫ

Ространснадзор завершил расследование обстоятельств затопления 27 сентября на реке Обь аппарельной баржи «555», следовавшия рейсом Приобье – Салехард с грузом аэродромной плиты, говорится в сообщении ведомства.

В результате расследования было выявлено, что при прохождении 336 километра реки Обь от удара волны в нижнюю часть аппарельного устройства произошел обрыв тросов и страховочной цепи. Аппарель упала в воду, в результате чего произошел обрыв транца с повреждением носовой части корпуса баржи. Вода стала поступать в форпик, что привело к увеличению осадки и заливанию носовой части палубы судна на которой находились открытые для поступления воды технологические отверстия диаметром 270 милиметра.

Во избежание полного затопления капитаном было принято решение вывода баржи на мелкое место.

Выявлено, что теплоход «БТ-1», буксирующий баржу, осуществлял движение с грубыми нарушениями нормативно-правовых документов по безопасности судоходства.

В частности отмечается, что движение судна осуществлялось при численности экипажа менее, чем установлено положением о минимальном составе экипажей самоходных транспортных судов, допущена эксплуатация несамоходного судна с шестью технологическими отверстиями в корпусе не имеющих защиты от попадания забортной воды в отсеки судна, при усилении ветра и волнения своевременно не приняты меры по выводу состава в безопасное место, допущена буксировка несамоходного судна при высоте волны более допустимой.

Ространснадзор привлек к административной ответственности капитана теплохода «БТ-1» и оштрафовал его на 1 тысячу рублей.

По материалам дела будет проводиться внеплановая проверка предприятия ООО «СибРечТранс», которой принадлежит теплоход с баржей.

ИА REGNUM; 08.11.2012; РЕГИОНЫ ОБЬ-ИРТЫШСКОГО БАССЕЙНА ВМЕСТЕ ЗАЙМУТСЯ ПРОБЛЕМАМИ РЕЧНОГО СУДОХОДСТВА

Объединённую рабочую группу для решения проблем обмеления важнейших судоходных рек создадут регионы Обь-Иртышского бассейна. Такая договорённость достигнута на прошедшей сегодня, 8 ноября, в Тюмени встрече губернаторов Омской, Тюменской областей и Ямало-Ненецкого автономного округа. Снижение уровня речных вод негативно сказывается на экономике и экологии регионов, сокращает сроки навигации, осложняя выполнение северного завоза в необходимых объёмах. Главы трёх регионов приняли решение создать рабочую группу и назначить от каждого региона координаторов, которые будут заниматься этой проблемой в постоянном режиме, сообщили корреспонденту ИА REGNUM в правительстве Омской области.

Стороны договорились подготовить совместное письмо в Министерство транспорта РФ с обоснованием необходимости активизации действий по сохранению судоходных рек Западной Сибири, в том числе проведения научно-аналитических исследований, углубления русла рек, строительства заградительных дамб. Главы регионов считают важным скоординировать усилия всех заинтересованных сторон в решении проблемы обмеления или минимизации его последствий.

Губернатор Омской области Виктор Назаров выразил готовность участвовать в совместной работе, отметив важность сохранения речного судоходства. Обмеление важнейших водных артерий ведёт к снижению объёма речных поставок продукции омских предприятий на север. Поэтому проблема понижения водности реки, считает глава региона, требует безотлагательного решения. Альтернативные виды транспортировки ведут к удорожанию стоимости продукции, снижению конкурентоспособности предприятий.

«Если развивается север, то соответственно развиваемся и мы. Раньше даже строительные материалы, строительные заводы работали на развитие Севера. Сейчас 30% переработки омского нефтезавода идёт в северные территории. Если не предпримем каких-либо мер, соответственно, может остановиться снабжение севера. Потому что сегодня очень серьёзно встаёт вопрос понижения уровня рек. Эту проблему нужно решать в ближайшее время», – считает Виктор Назаров.

ВЕДОМОСТИ; ЮЛИЯ КОТОВА; 08.11.2012; «ТРАНСАЭРО» ЛИШИЛА «АЭРОФЛОТ» МОНОПОЛИИ НА ПОЛЕТЫ ИЗ ПЕТЕРБУРГА В ВЕНУ

Межведомственная комиссия по допуску перевозчиков на международные маршруты выдала авиакомпании «Трансаэро» разрешение на осуществление рейсов по маршруту Петербург – Вена, где до сих пор летал «Аэрофлот». Об этом свидетельствует протокол, опубликованный на сайте Росавиации в четверг.

Согласно протоколу, «Трансаэро» разрешено совершать семь рейсов в неделю по маршруту Санкт-Петербург – Вена. Кроме того, комиссия приняла решение разрешить «Трансаэро» увеличить число рейсов Москва – Вена вдвое: с семи до 14 в неделю.

Таким образом, «Трансаэро» стала вторым назначенным перевозчиком на линии Петербург – Вена, где до сих пор летала только подконтрольная «Аэрофлоту» ГТК «Россия». «Аэрофлот» подавал в комиссию заявку об увеличении числа разрешенных рейсов на этом направлении с 21 до 28 в неделю, но комиссия отказала перевозчику, следует из опубликованного протокола.

Весной авиакомпания «Трансаэро» также лишила «Аэрофлот» монополии из Москвы и Петербурга в Рим и Милан.

ИЗВЕСТИЯ; ИВАН ЧЕБЕРКО; 09.11.2012; РОССИЯ ДАСТ ГАРАНТИИ ПОДДЕРЖАНИЯ ГЛОНАСС МИРОВОМУ СООБЩЕСТВУ

Российское правительство готовится сделать официальное заявление для мирового сообщества и Международной организации гражданской авиации (ICAO) «О предоставлении для использования на безвозмездной основе системы ГЛОНАСС». Как рассказал «Известиям» информированный источник в Роскосмосе, заявление от имени правительства РФ планируется опубликовать и распространить на 12-м международном форуме ICAO по аэронавигации, который откроется 19 ноября в Монреале. Проект подготовленного заявления есть в распоряжении «Известий».
В проекте заявления, подготовленном Роскосмосом, говорится об обязательствах России поддерживать параметры доступности и точностные характеристики ГЛОНАСС в соответствии со стандартами и рекомендуемой практикой ICAO на протяжении как минимум 15 лет. При этом подтверждается отказ от каких-либо методов загрубления точности.
По словам источника «Известий» в космическом агентстве, проект заявления направлялся на согласование в Минтранс и Минобороны, сейчас он на утверждении в правительстве:

- В изначальном варианте Роскосмоса говорится о том, что правительство РФ будет принимать все необходимые меры для обеспечения целостности и надежности системы ГЛОНАСС и будет в состоянии представить уведомление как минимум за шесть лет до окончания предоставления навигационного сигнала.
Заявление по ГЛОНАСС подготовлено по поручению рабочей группы Владислава Суркова, на совещании которой 28 июня шла речь о продвижении ГЛОНАСС за рубежом. Выступая на этом мероприятии, руководитель Роскосмоса Владимир Поповкин сообщил, что в 1996 году Россия такое заявление уже делала, также пообещав поддерживать ГЛОНАСС в течение 15 лет. Этот срок истек летом 2011 года, поэтому Поповкин предложил сделать еще одно такое заявление.
Тем не менее, пообещав в 1996 году поддерживать ГЛОНАСС, Россия фактически обманула ICAO и мировое сообщество. Поскольку деньги на восполнение спутникового флота выделялись нерегулярно и к 2001 году, на момент принятия федеральной целевой программы «Глобальная навигационная система», на орбите оставалось всего шесть исправных спутников вместо необходимых для полноценного глобального сервиса 24 аппаратов.
Сегодня орбитальная группировка состоит из 31 космического аппарата: 24 используется по целевому назначению, два выведены на техобслуживание, четыре – в орбитальном резерве, один проходит летные испытания. На Земле еще есть резерв из трех готовых спутников, которые планируется запустить в первой половине следующего года. В ближайшие годы судьба ГЛОНАСС представляется относительно безоблачной, но дальнейшие перспективы навигационной системы вызывают в космическом агентстве беспокойство, причины которого те же, что и в конце 90-х годов прошлого века: неопределенность с финансированием программы.
«Предлагаемое Минфином ресурсное обеспечение приведет к деградации орбитальной группировки ГЛОНАСС к 2016- 2018 годам до уровня 10 космических аппаратов, задержке развертывания новых аппаратов «Глонасс-К». Потребители утратят возможность непрерывного определения своего местоположения, доверие к системе со стороны мирового сообщества будет утрачено» – это отрывок из письма Владимира Поповкина Владимиру Путину, направленного главе государства в августе этого года.
При этом недофинансирование ГЛОНАСС госбюджетом сейчас не единственная угроза сохранности орбитальной группировки. Как раз сейчас в разгаре аппаратная борьба за пересмотр параметров Федеральной целевой программы ГЛО-НАСС на 2012-2020 годы. Александр Гурко, глава некоммерческого партнерства «Содействие развитию и использованию навигационных технологий» (НП «ГЛОНАСС») предложил переписать ФЦП таким образом, чтобы выделить больше средств на наземное внедрение телематических приложений. Соответственно на космический сегмент денег останется меньше. Важно, что Владислав Сурков, курирующий ГЛО-НАСС в правительстве, воспринял инициативу Гурко как заслуживающую внимания и распорядился подготовить предложения по корректировке ФЦП.
В таком контексте обязательство России по поддержанию ГЛОНАСС на должном уровне играет за Роскосмос и Поповкина, определенным образом гарантируя непрерывность финансирования программы. Не случайно инициатива подготовки такого заявления исходила именно от Поповкина, а не от Минтранса или Росавиации, имеющих более непосредственное отношение к ICAO.
Профессор дипломатической академии МИДа и эксперт по правовым вопросам ICAO Виталий Бордунов считает, что организация может выработать рекомендации по использованию навигационных систем:
- Чикагская конвенция о международной гражданской авиации предусматривает разработку ICAO стандартов рекомендуемой практики. Организация может принять отдельным приложением рекомендации по использованию космической техники в интересах гражданской авиации. Это вполне реально. Хотя, безусловно, один раз уже несдержанное обещание поддерживать ГЛОНАСС не сослужит нам хорошей службы. Здесь мы опозорились.
Эксперт в области гражданской авиации Семен Белогородский обращает внимание, что срок службы летающих ныне спутников «Глонасс-М» заметно превышает срок работы тех аппаратов, которые использовались в 90-х годах: семь лет против трех. Соответственно и вероятность не сдержать слово, данное международному сообществу, в этот раз ниже.

KOMMERSANT.RU; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 08.11.2012; «АЭРОФЛОТ» УСТУПИЛ ВЕНУ «ТРАНСАЭРО»
Монополия «Аэрофлота» на международных авиалиниях продолжает постепенно сокращаться. Межведомственная комиссия Минтранса назначила «Трансаэро» вторым перевозчиком на линии Санкт-Петербург–Вена, где до сих пор летала подконтрольная «Аэрофлоту» ГТК «Россия». Кроме того, «Трансаэро» получила дополнительные частоты на направлении Москва–Вена.

Росавиация опубликовала итоги состоявшегося в конце октября заседания межведомственной комиссии по допуску перевозчиков на международные маршруты. Из материалов ведомства следует, что «Трансаэро» стала вторым назначенным перевозчиком на линии Санкт-Петербург–Вена.

Таким образом, подконтрольная «Аэрофлоту» ГТК «Россия» потеряла традиционную монополию на этом маршруте. «Трансаэро» также увеличила свое присутствие на линии Москва–Вена. Комиссия приняла решение о выделении авиакомпании семи дополнительных частот к семи уже имеющимся в распоряжении компании. В свою очередь, «Аэрофлот» претендовал на увеличение частотности с 21 до 28 рейсов в неделю, но комиссия приняла решение отказать компании.

Между тем крупнейшему российскому авиаперевозчику удалось обойти ближайших конкурентов «Трансаэро», «Сибирь», «Ямал» и «Уральские авиалинии» на другом популярном маршруте – Москва–Салоники. По итогам заседания комиссии «Аэрофлот» получил 7 из 28 дополнительных частот, выделенных греческими авиавластями. Таким образом, с российской стороны прямые рейсы на Салоники будут выполнять три перевозчика – «Аэрофлот», «ЮТэйр» и «ВИМ-Авиа».

ИНТЕРФАКС; 09.11.2012; АЭРОПОРТ НА ЮЖНЫХ КУРИЛАХ ТЕПЕРЬ СМОЖЕТ ПРИНИМАТЬ И ВЫПУСКАТЬ САМОЛЕТЫ НОЧЬЮ 

Аэропорт «Менделеево» в Южно-Курильске (о. Кунашир, Южные Курилы – ИФ) получил разрешение на работу по ночам.

Соответствующий приказ Росавиации вступил в силу в четверг, сообщает пресс-служба ФГУП «Администрация гражданских аэропортов (аэродромов)».

В среду Дальневосточное межрегиональное территориальное управление Росавиации выпустило приказ №288, допускающий аэропорт Менделеево для эксплуатации ночью с 8 ноября 2012 года.

Работа аэропорта стала возможной по ночам благодаря новому светосигнальному оборудованию, установленному в аэропорту в рамках реконструкции аэродромного комплекса, которая осуществляется по ФЦП «Курилы».

«Новый режим работы аэропорта позволит повысить уровень безопасности полетов и качество предоставления авиационных услуг, а также увеличит пропускные возможности воздушной гавани», – говорится в сообщении.

Реконструкция аэропорта Менделеево проходит по ФЦП «Социально-экономическое развитие Курильских островов на 2007-2015 годы». Государственным заказчиком проекта выступило Федеральное агентство воздушного транспорта, заказчиком-застройщиком – ФГУП «Администрация гражданских аэропортов (аэродромов)».

PAGE  
2

