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ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ, АЛЕКСЕЙ НИКОЛЬСКИЙ; 31.10.2012; НИ ДАТЬ, НИ ВЗЯТЬ

Госрегулирование. Прокуроров не устроила кредитная схема.

Прокуратура пресекла попытку внебюджетного финансирования реконструкции перронов аэропорта «Внуково». Бюджетных средств на это нет, но и привлекать кредиты закон не позволяет

О том, что Московская межрегиональная транспортная прокуратура не позволила аэропорту «Внуково» заключить незаконную сделку на 2 млрд. руб. с ФГУП «Администрация гражданских аэродромов» (ФГУП «АГА»), сообщила вчера Генпрокуратура.

«Внуково» пыталось таким образом профинансировать реконструкцию перронов аэропорта, находящихся в госсобственности, – их держателем является ФГУП, а в бюджете средств на перроны (место, где происходит посадка и высадка пассажиров) для «Внуково» нет. Речь шла о части из 12-миллиардного кредита, полученного «Внуково» в Банке Москвы на семь лет под 10,95% годовых, уточнил для «Ведомостей» председатель совета директоров «Внуково» Виталий Ванцев. Эти средства передавались ФГУП «АГА» по договору займа по ставке рефинансирования ЦБ, а возврат займа планировался за счет арендных платежей ФГУПу от самого же «Внуково». Сейчас «Внуково» платит ФГУПу 10% от сборов за взлет-посадку, в 2011 г. это было эквивалентно 75 млн. руб. Но аэропорт планирует рост до 50%, рассказывал Ванцев.

То, что ФГУП по договору с «Внуково» был обязан платить проценты по займу, – нарушение закона «О государственных и муниципальных унитарных предприятиях», объяснил претензии к сделке представитель Московской межрегиональной транспортной прокуратуры. «Эти затраты согласно Бюджетному кодексу ложатся на государство. Что может квалифицироваться как неэффективное расходование бюджетных средств», – подтверждает старший юрист Vegas Lex (консультирует компании в части заключения концессионных соглашений) Денис Штирбу.

Прокуроры обнаружили это нарушение в ходе проверки объявленных ФГУП «АГА» торгов по выбору подрядчиков для строительства перронов во «Внуково», рассказывает представитель ведомства. По его словам, у ФГУП «АГА» ко всему прочему не оказалось необходимого для таких сделок разрешения от Росавиации. В результате и. о. генерального директора «Администрации гражданских аэродромов» получил официальное предостережение из прокуратуры, а в случае заключения сделки с «Внуково» ему грозит и административная ответственность, добавляет сотрудник прокуратуры. Между тем представитель Росавиации заявил, что агентство проинформировано о готовящемся кредитном соглашении и ничего против не имеет. «Юристы изучают претензии прокуроров», – сообщил «Ведомостям» представитель Росавиации. Представитель ФГУП «АГА» затруднился с комментариями.

Еще летом «Внуково» предложило государству заключить новый договор аренды на взлетно-посадочные полосы, перроны, светосигнальное оборудование и другие объекты госсобственности. Об этом гендиректор аэропорта Василий Александров писал министру транспорта Максиму Соколову, руководителям Росавиации Александру Нерадько и Росимущества Ольге Дергуновой (копия есть у «Ведомостей»). Аэропорт готов сам инвестировать в достройку перронов 3,6 млрд. руб. (в этом году – 2 млрд. руб., в следующем – 1,6 млрд. руб.), но просит зачесть эти траты в счет оплаты аренды аэродрома, следовало из письма.

«Возмещение процентов по кредитам на создание объектов госсобственности возможно по концессионному соглашению (с последующей передачей этого имущества в концессию), – говорит Штирбу. – Фактически схема предлагала разделить концессионный договор на две части, что недопустимо». К сожалению, подобные юридические ляпы приводят к тому, что потенциальные инвесторы, готовые вкладываться в госсобственность, будут относиться к такому финансированию настороженно, рассуждает юрист.

Общая проблема.

С еще большими сложностями столкнулось и «Домодедово». Ему не хватает 20 млрд. руб. на перроны. Но схему «Внуково» топ-менеджмент «Домодедово» отверг, объясняя это отсутствием необходимой законодательной базы.

ВЕДОМОСТИ; ДМИТРИЙ КАЗЬМИН, МАРГАРИТА ЛЮТОВА; 31.10.2012; ПУТИН ПОПРАВИЛ МЕДВЕДЕВА

Акцизы. Ставки от президента.

Президент Владимир Путин поддержал идею автоперевозчиков резко увеличить акцизы на самый экологичный класс топлива. У правительства были другие планы

Правительство должно вернуться к вопросу увеличения акцизов на топливо и внимательно посмотреть на экономику отдельных отраслей, заявил Путин на встрече с представителями Союза транспортников (по «Интерфаксу»).

Президент отреагировал на жалобы участников встречи. Год назад были приняты поправки по дифференциации акцизов в зависимости от класса топлива (за тонну бензина 3-го класса сейчас нужно заплатить 7882 руб. акцизов, а 5-го класса – лишь 5143 руб.). Так правительство рассчитывало стимулировать нефтяников производить более экологичное топливо. Но мера ударила по дорожным фондам, в которые поступают эти налоги. Министр транспорта Максим Соколов в интервью «Ведомостям» оценивал их потери в 350 млрд. руб. до 2016 г.

Путин не исключил, что темпы повышения акцизов на бензин 4-го и 5-го классов могут быть пересмотрены и вернуться на уровень, предшествовавший дифференциации (8560 руб. в 2013 г. – «Ведомости»). Тогда правительству придется скорректировать прежние планы. Буквально в конце сентября оно согласовало другой график повышения акцизов в 2013–2015 гг. Из слов Путина следует, что темпы роста акцизов на «Евро-4» должны снизиться (правительственный план – 8960 руб. с июля 2013 г.), а на «Евро-5» – резко вырасти (5750 руб.). В 2015 г. правительство хотело поднять ставки акциза для «Евро-3», «Евро-4» и «Евро-5» до 12 879, 10 358 и 6223 руб. соответственно. В результате литр бензина «Евро-4» мог подорожать в рознице к 2015 г. по сравнению с 2011 г. на 3,87 руб., «Евро-5» – на 3,26 руб., подсчитывал ранее Минфин. Депутаты приняли поправки в первом чтении.

Изменение акцизов поддерживает Минтранс. «У нас акцизы составляют 17% в цене топлива против 35–50% в Европе», – говорил Соколов. Лучше принять решение как можно раньше, считает федеральный чиновник: это позволит снизить будущее давление на цены. Если выровнять акцизы, то, выходит, правительство обмануло компании, замечает менеджер нефтяного холдинга: им обещали компенсировать инвестиции в модернизацию НПЗ через пониженные акцизы.

Другие планы.

Минтранс предлагал правительству три варианта роста акцизов на экологичное топливо, которые компенсируют выпадение 145 млрд. руб. Среди них как равномерный рост ставок – на 1 руб. для «Евро-4» и «Евро-5» в 2014–2015 гг., так и ускоренный.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 31.10.2012; ПРОЛЕТАЯ НАД КОШЕЛЬКОМ

Авиакомпании уверяют, что невозвратные билеты помогут им сбить цены

Эта статья является комментарием к:

14.06.2012 Проект Федерального закона Российской Федерации «О внесении изменений в статьи 107 и 108 Воздушного кодекса Российской Федерации»

Законопроект о невозвратных билетах, который так ждут авиакомпании, уже внесен в правительство. Но с разногласиями со стороны Роспотребнадзора. Минтранс надеется, что до конца года документ все-таки согласуют и направят в Госдуму.

Роспотребнадзор возражает против того, что у перевозчика будут основания не возвращать деньги за билет. И это понятно. При вступлении этого закона в силу пассажирам придется очень внимательно изучить условия покупки авиабилета и смотреть, возвратный он или нет. Однако авиакомпании говорят, что такие билеты помогут снизить стоимость полетов. И даже подтолкнут создание бюджетных авиакомпаний. Причем они могут возникнуть не только с нуля, но и на базе авиакомпаний, которые не особо активны на рынке, отметил заместитель министра транспорта Валерий Окулов, выступая на съезде транспортников России. И не обязательно создавать «бюджетника» на базе крупного перевозчика.

Но для таких перевозчиков нужно более дешевое обслуживание в аэропортах и возможность летать без простоев. Поэтому в отношении лоукостера нужно ориентироваться на более простые условия наземного обслуживания, отметил Окулов. Сегодня аэропортовый сбор в цене билета составляет 16 процентов. И только 4 процента из них – сборы, регулируемые государством, отметил советник президента Игорь Левитин. Причем нерегулируемые сборы значительно выше, чем те, которые платят перевозчики в казну и которые идут на развитие аэродромов, напомнил он.

Однако уже начали появляться и примеры инфраструктурных частных инвестиций – арендные договоры на аэродромное имущество с инвестиционными обязательствами владельца терминала в счет арендных платежей. Новые проекты создания аэропортовых комплексов, так называемые гринфилд-проекты (green field), планируется осуществлять в соответствии с международной практикой комплексно, совместно с частным инвестором. Совокупный объем частных инвестиций в период с 2010 по 2020 год в аэропортовую инфраструктуру оценивается около 195 миллиардов рублей, отметил глава минтранса Максим Соколов.

Российские авиакомпании также опасаются, что им придется нести многомиллиардные расходы, покупая квоты на парниковые выбросы. И это поднимет цены на билеты. Сегодня европейские авиавласти агитируют их не откладывать дело в долгий ящик и покупать квоты, пока они дешевы. Ажиотаж подогревают искусственно, считает замминистра транспорта Валерий Окулов. В России готовится законопроект Минприроды и Минэкономразвития по квотам на парниковые выбросы по всем компаниям, производствам, а не только транспортным. В нем идет речь, чтобы дать право правительству разрешать или нет нашим перевозчикам участвовать в торговле квотами, пояснил Окулов. Если запретить им платить за выхлопы, что, скорее всего, и произойдет, у авиакомпаний будут законные основания этого не делать.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; КИРА ЛАТУХИНА; 31.10.2012; НА ОДНОЙ ДОРОГЕ

Владимир Путин выслушал заботы транспортников

Вчера Владимир Путин встретился с представителями Союза транспортников России и ОАО «РЖД». Он призвал чиновников активнее взаимодействовать с ними и обсуждать законопроекты в режиме «нулевого чтения», а также узнал обо всех жалобах и предложениях отраслевиков.

В этом году работники отрасли отмечают сразу несколько памятных дат. Во-первых, 175-летие РЖД. Во-вторых, 10-летний юбилей Союза транспортников России. Поэтому вчера они собрались в Ново-Огарево, чтобы поговорить о том, что наболело.

«Почти праздничное мероприятие, надеюсь, особо сложными вопросами мучать не будете», – улыбнулся глава государства. «Представители Союза транспортников работают в Госдуме, и, если вопросы по совершенствованию законодательной базы, я сразу туда стрелки буду переводить», – предупредил он.

Но участники заседания предложению президента не вняли. Президент Союза транспортников России Виталий Ефимов попросил изменить вектор госполитики в транспортном комплексе, но как именно, из его долгого объяснения было непонятно.

«Что вам не хватает?» – уточнил президент.

«У министерства транспорта нет функций по мотивации эффективного использования инфраструктуры подвижного состава», – пробовал растолковать Ефимов. Яснее не стало. «То есть что делать, какие-то тарифы устанавливать? – пытался добиться однозначного ответа президент. – Приведите мне конкретный пример того, что министерство транспорта должно было сделать, но не может».

«Возьмем Японию, – обратился за помощью за рубеж глава Союза транспортников. – Там есть группа, которая занимается мотивацией развития национальной транспортной системы. В Китае есть...»

«У нас здесь есть двое: бывший министр Игорь Левитин и новый – Максим Соколов, – кивнул в зал президент. – Давайте их прямо спросим».

Левитин поднялся с места. «Чего не хватает?» – поинтересовался Путин. «Подвижного состава сегодня на железной дороге больше, чем нужно», – ответил советник президента и пояснил, что Ефимов предлагает квотирование подвижного состава. То есть выпускать строго определенное его количество.

«Давайте у действующей власти спросим», – посмотрел на Соколова глава государства. «Если вопросы касаются межведомственного взаимодействия, то есть такой механизм, как комиссия по транспортной связи при правительстве», – напомнил министр. «Вице-премьер ее возглавляет, Аркадий Дворкович», – кивнул президент. А Соколов добавил, что при обсуждении предложений министерство всегда опирается на мнение профессионального сообщества.

«Виталий Борисович просил, чтобы раз в год правительство собирало транспортное сообщество для критического анализа того, что происходит, – объяснил Соколову президент. – Давайте я попрошу Дворковича, чтобы он собирал и присутствовал... Но все равно вам нужно будет это готовить, договорились?» Тем временем Ефимов продолжал: сетовал на то, что их предложения к законопроектам часто не слушают и просил о «нулевом чтении», а также о сроке давности для законов, что годами лежат в правительстве. Поручения ставятся на контроль, и, если не исполняются, наступают санкции, согласился Путин, «а если проекты законов лежат и не двигаются, санкций нет». Президент поддержал практику «нулевых чтений» не только с депутатами, но и с профессиональным сообществом.

Другую важную тему поднял гендиректор «Мосгортранса» Петр Иванов. Он просил снизить ставки тарифов на страхование ответственности перевозчиков. Предлагаемые тарифы – от 33 коп. до 68 коп. за пассажира «существенно завышены», считает он. Так, за семь лет по вине водителей «Мосгортранса» пострадали менее 100 человек, смертей не было. Компенсации составили 13 млн рублей. А по минимальной ставке, которая появится, будет 500 млн рублей в год. Иванов предложил снизить ее до копейки на человека, иначе для москвичей, например, это будет еще два рубля к тарифу.

«Далеко не везде в стране так благополучно обстоят дела с безопасностью, как в Москве», – заметил президент, добавив, что перевозчики должны чувствовать ответственность, но она не может быть запредельной, как и премия для страховщиков. Путин надеется, что правительство сориентируется, но на всякий случай указал направление: «Верхняя планка запредельная, нужно к минимуму сдвигаться».

Гендиректор одной из экспедиторских компаний Ольга Мельникова пожаловалась, что на местах нет понимания, что такое транзит и что он нужен стране. Зарубежные клиенты не рискуют отправлять грузы через Россию – боятся непредсказуемости. Но, когда решаются, на первом полустанке груз встает. Потому что «каждое федеральное ведомство считает, что может активно вмешиваться в этот процесс», объясняла Мельникова.

«Нужен закон о транзите», – заключила женщина. По ее словам, несколько лет назад он обсуждался в минтрансе, но пока шли согласования, устарел. Экспедиторы готовы инициировать новый. «Это как раз будет большим стимулом, чтобы иностранцы нас не боялись в этом вопросе», – добавила она. И попросила еще создать специальный орган, наподобие комиссии по транзиту в СССР.

Президент согласился, что в этой сфере нужен закон, который бы обязывал ведомства «должным образом себя вести: не мешать, а помогать экономической деятельности». И принять его нужно как можно быстрее. А где создать регулирующий орган – вопрос технический. Путин уточнил у Соколова, сколько времени потребуется на согласования. «Надеемся, до нового года», – ответил министр. «Это 30 декабря или 1 ноября? – попросил конкретизировать глава государства. – Так мы проработаем бесконечно. Иногда нужно набраться смелости и принять решение».

Президент ждет документа в конце января: «после праздников, не с больной, а со здоровой головой». «А чтобы не забылось, давайте мы сформулируем поручение правительству представить такой проект закона», – добавил он.

И еще одну структуру попросили вчера создать президента – по внешней торговле. Такая уже есть в минэкономразвития, возразил он. Но она замороченная, сетовали транспортники. «У них будет предмет деятельности?» – уточнил Путин у своего помощника Эльвиры Набиуллиной. Она ответила, что лучше ограничиться рамками министерства.

Президент также согласился с предложением вернуться к вопросу увеличения акцизов на топливо на один рубль на трехлетний период и не исключил возможности восстановления акцизов на бензин евро-4 и евро-5. Кроме того, Путин не против того, чтобы профильные министерства помогали отраслевым вузам.

Уже в конце встречи возникла дискуссия по поводу тягачей. Оказалось, что пошлины на их ввоз не изменились, зато появился утилизационный сбор. «Вы бы еще сказали: могли бы бритвой по глазам, но не сделали этого», – возмутился Путин поведением чиновников. «Говорим одно, а делаем другое», – негодовал он. Глава минпромторга Денис Мантуров объяснил, что это стимул к приобретению отечественной техники. Но президент с такими методами не согласился и указал разобраться.

Кстати

Вчера вечером глава государства встретился с губернатором Мурманской области Мариной Ковтун, поинтересовался зарплатами учителей и подготовкой к отопительному сезону. Ковтун заверила, что в области все идет по плану.

В Ново-Огарево к Владимиру Путину приехал также глава «Боинг – гражданские самолеты» Рэй Коннер. Он рассказал президенту о работе компании на российском рынке. На встрече также присутствовал глава госкорпорации «Ростехнологии» Сергей Чемезов.

НЕЗАВИСИМАЯ ГАЗЕТА; 31.10.2012; МИНТРАНС ВЕРНУЛИ В НУЛЕВОЕ ЧТЕНИЕ

Владимир Путин готов увеличить акцизы на бензин в интересах дорожного строительства

Игорь Наумов

Президент Владимир Путин вчера поздравил железнодорожников со 175-летием Российских железных дорог. Разговор шел на встрече главы государства с представителями Союза транспортников России, состоявшейся в Ново-Огареве. Глава государства был явно расположен к представителям транспортного цеха страны. Критиковал он министров и чиновников, с легкостью поддерживая инициативы активистов отраслевого союза.

Глава Минтранса Максим Соколов получил личное указание президента в обязательном порядке обсуждать с профессиональным сообществом законопроекты в сфере транспорта, возродив практику нулевого чтения. «На-гора должен выдаваться продукт, который удовлетворяет все стороны», – заявил Путин. Рекомендация быть ближе к представителям транспортной отрасли была адресована и отсутствовавшему вчера в Ново-Огареве вице-премьеру Аркадию Дворковичу, который курирует в правительстве транспортный комплекс.

Эти решения стали результатом беседы Путина с президентом Союза транспортников России Виталием Ефимовым. Главе государства пришлось задать несколько наводящих вопросов, прежде чем Ефимов признался, что отраслевой союз хотел бы плотнее работать с госструктурами при формулировании законодательных инициатив. «Прошу министра это иметь в виду, поскольку готовить эти встречи все равно будет Минтранс», – резюмировал Путин. И выразил надежду, что конструктивное сотрудничество органов госвласти с Союзом транспортников продолжится. И тут же продемонстрировал, что в его понимании означает конструктивный подход, поддержав представителей автодорожной отрасли. Они пожаловались президенту, что решение об увеличении акцизов на топливо на 1 руб. в течение трех лет с целью формирования бюджетов Федерального и региональных дорожных фондов было отменено после вступления в силу в ноябре прошлого года 338-го федерального закона. Это приведет к тому, что в 2013–2015 годах финансирование дорожной отрасли уменьшится на 100 млрд. руб., а в 2016 году – на 200 млрд. руб., а собираемость средств в региональные дорожные фонды снизится на 75–80 млрд. руб. Правительство РФ должно вернуться к вопросу об увеличении акцизов на топливо на 1 руб. на трехлетний период – отреагировал президент Владимир Путин.

У РЖД свои сложности – компания нуждается в определении источников инвестиций. Если деньги найти не получится, то к 2020 году только от невывоза продукции промышленности ВВП страны будет недобирать примерно 1,5% в год.

Источником могут стать частные инвестиции, но здесь не все так просто. «Отсутствие развитой транспортной сети отпугивает инвесторов. Рассматривая реализацию инфраструктурных проектов с привлечением частного капитала, стоит особенно учитывать капиталоемкость и «длинные» сроки окупаемости инвестиций», – говорит научный сотрудник кафедры публичного права Университета им. Гумбольта Илья Левин. Бизнес заинтересован в ускоренном возврате вложенных средств и получении максимальной прибыли. Ну а если окупаемость растягивается на десятилетия, как в случае со строительством автодорог, то для инвесторов важна правовая определенность, отметил ученый. «Существующая на сегодняшний день на законодательном уровне система концессионных соглашений пока не оправдала возложенных на нее ожиданий, федеральной закон о государственно-частном партнерстве пока не принят. Тем самым инвесторы получают гарантии вне правового поля и пока весьма осторожно участвуют в инфраструктурных проектах», – подчеркнул Левин.

В свою очередь, гендиректор «Совтрансавтоэкспедиции» Леонид Шляпников напоминает, что задачи развития экономики как в части производства, так и потребления, диктуют необходимость формирования современной логистики и транспортной инфраструктуры. И то и другое сегодня отстает от потребностей рынка. «Роль государства состоит не только в объемах инвестирования в отрасль. Важно сформировать рациональные, прозрачные и удобные условия для всех участников. В этом случае государство будет давать импульс, формировать программы и финансировать стратегические проекты, полностью или частично, а бизнес, охотно участвовать в развитии транспортной инфраструктуры», – отметил эксперт.

«В России, с ее огромной территорией, именно транспортный комплекс интегрирует остальные отрасли экономики в единое целое. Это факт очевидный. И от уровня развития транспортной инфраструктуры, качества транспортных услуг зависит успешное развитие любого бизнеса. Современное состояние отрасли удовлетворяет не в полной мере», – считает гендиректор Сity Express Алексей Кичатов. По его словам, издержки, связанные с плохим состоянием автодорог, выступают серьезным сдерживающим фактором, препятствующим повышению эффективности бизнеса.

Для привлечения частных инвестиций в инфраструктурные проекты необходимо выполнить ряд условий, убежден руководитель московского филиала холдинга AsstrA Александр Михеев. «Первое – прозрачное, прогрессивное законодательство. Второе – это равный доступ всех участников рынка, отсутствие «привилегированных», «монопольных». Ну и третье – отсутствие административных барьеров. Потенциал российского транспортного рынка огромен и может представлять интерес для инвесторов», – резюмировал Михеев.

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; 30.10.2012; ПУТИН СПАС МОСКВИЧЕЙ ОТ ПОДОРОЖАНИЯ ПРОЕЗДА В АВТОБУСЕ

А вот автомобилистам посулил более дорогой бензин

В ходе встречи президента Путина с представителями транспортных отраслей выяснилось, что, несмотря на огромные траты на строительство дорог, денег на эту цель опять не хватает. Так что за шанс на хорошие трассы автовладельцам, похоже, придется платить, покупая еще более дорогой бензин. Путин согласился с необходимостью поднять акцизы на топливо – иначе дорожные фонды будет нечем наполнять. Зато на встрече была хорошая новость для пассажиров общественного транспорта: президент спас их от подорожания билетов на дополнительные два рубля.

Владимир Путин не стал открывать встречу длинным вступительным словом: просто поздравил железнодорожников со 175-летием отрасли и выразил готовность реагировать на просьбы.

- Надо добавить функций Минтрансу – а то у него нет мотивации для эффективного использования инфраструктуры, – не замедлил с пожеланием президент Союза транспортников России Виталий Ефимов.

Впрочем, он так и не смог объяснить Путину, каких именно функций не хватает министерству. Президент, потратив на наводящие вопросы минут 15, обратился за помощью к нынешнему и бывшему министрам транспорта – Максиму Соколову и Игорю Левитину. Экс-министр, а ныне советник Путина подсказал, что транспортник просит дать Минтрансу право регулировать количество подвижного состава в стране.

- А если частные компании его закупают? Что, приказать им не закупать? – не понял ВВП. В конце концов, тему решили закрыть, так и не разобравшись.

С другой просьбой Ефимова вышло куда понятнее: Путин по его наводке потребовал от Соколова готовить нормативные документы тщательнее. «На-гора должен выдаваться продукт, который удовлетворяет все стороны», – добавил он. А для этого нужно проводить «нулевое чтение» с отраслевыми представителями, сообщил Путин. За этим, по его словам, проследит курирующий транспорт вице-премьер Аркадий Дворкович.

Взявший слово гендиректор ГУП «Мосгортранс» Петр Иванов поведал об опасности дополнительного подорожания пассажирских перевозок. К этому, по его словам, новый закон о страховании ответственности перевозчиков, который вступает в силу с Нового года. Конкретные тарифы еще не приняты, но есть уже проект Минэкономразвития, пояснил топ-менеджер. В частности, для городских автобусов предусмотрен страховой тариф на уровне 35 – 68 копеек за одного человека, для троллейбусов – 39 – 76, для трамваев – 12 – 24. Однако если умножить эти копейки на число пассажиров, выйдут огромные суммы. Общая нагрузка на перевозчиков при нынешних тарифах может составить 10 млрд рублей, сообщил Иванов. А ведь они и так не блещут «сверхрентабельностью», напомнил он.

Что касается конкретно «Мосгортранса», то предлагаемые ставки тарифа дадут компании дополнительное обременение на уровне 500 млн рублей. Если включать эту сумму в тариф на перевозку, то он дополнительно вырастет на 2 рубля, пояснил он. А ведь проездные и так постоянно дорожают...

Иванов предложил сократить величину тарифа: по его мнению, это позволит компаниям-перевозчикам высвободившиеся средства направлять непосредственно на повышение безопасности, меньше денег выплачивая страховым компаниям.

- Надеюсь, правительство соответствующим образом сориентируется, – согласился с доводами Путин. – Верхняя предлагаемая планка действительно запредельная, нужно сдвигаться в минимум.

Это и было поручено правительству.

Замгендиректора «Мостотрест» Валерий Дорган просил Путина поднять акцизы на топливо. Ранее правительство собиралось повысить на рубль за три года, а в ноябре прошлого года передумало, напомнил он. В результате из-за отмены повышения налогов не на что будет строить дороги.

В результате в 2013-2015 годах финансирование дорожной отрасли уменьшится на 100 млрд рублей, а в 2016 году – на 200 млрд рублей, предупредил Дорган. Кроме того, упадет и собираемость средств в региональные дорожные фонды на 75-80 млрд рублей. «А это значит, что не будут построены новые дороги к сельским населенным пунктам, где проживают более 220 тыс. человек», – заключил автодорожник.

Путин, слегка покритиковав нефтяников за «акцизную политику», согласился: к вопросу об увеличении акцизов на топливо на один рубль на трехлетний период надо вернуться. Так что за шанс на хорошие дороги россиянам придется заплатить дополнительно – покупая еще более подорожавший бензин.

ИНТЕРФАКС; 30.10.2012; ПУТИН ПРИЗВАЛ МИНТРАНС ТЩАТЕЛЬНЕЕ ГОТОВИТЬ ЗАКОНОПРОЕКТЫ, ОБСУЖДАЯ ИХ С ПРОФСООБЩЕСТВОМ

Президент России Владимир Путин призвал Минтранс активнее обсуждать с профессиональным сообществом законопроекты в сфере транспорта и наладить практику нулевого чтения проектов.

Речь о качестве подготавливаемых нормативных актов зашла на встрече главы государства с представителями Союза транспортников России во вторник.

«То, что касается качества нормативных документов, то оно будет выше, если будет проводиться нулевое чтение с участием профессионального сообщества», – сказал В.Путин. «Прошу министра обратить на это внимание», – отметил он, обращаясь к министру транспорта Максиму Соколову. «На-гора должен выдаваться продукт, который удовлетворяет все стороны», – добавил он.

Президент пояснил, что в случае с проектами документов, которые находятся на рассмотрении правительства, скорее всего, имеет место недостаточная степень готовности, поэтому они не передаются на рассмотрение Госдумы. «Поручения, которые даются, ставятся на контроль – и если они не исполняются, то наступают санкции», – продолжил В.Путин. Что же касается проектов, находящихся в Госдуме, то по ним такого контроля нет. «Надо подумать, как с этим работать», – согласился он.

Глава государства также пообещал поручить вице-премьеру Аркадию Дворковичу, который курирует транспортный комплекс, регулярно проводить встречи в широком составе с представителями транспортного сообщества для обсуждения актуальных проблем.

Об этом В.Путин сказал после примерно 20-минутного разговора с президентом Союза транспортников России Виталием Ефимовым, который с трудом смог сформулировать такую просьбу. Президенту пришлось задать не один наводящий вопрос, чтобы выяснить, что Союз транспортников России хотел бы иметь возможность более плотно работать с государственными структурами при формулировании законодательных инициатив. «Прошу министра это иметь в виду, поскольку готовить эти встречи все равно будет Минтранс», – добавил он.

Открывая беседу, президент поздравил железнодорожников со 175-летием «Российских железных дорог». Он отметил их роль и во время Великой Отечественной войны, и во время индустриализации, и в развитии экономики в современный период. По словам В.Путина, государство и транспортники всегда находили компромиссы. «Надеюсь, что мы и дальше будем работать бок о бок с Союзом транспортников России», – добавил он.
ИНТЕРФАКС; 30.10.2012; ПРАВИТЕЛЬСТВО ПО ПОРУЧЕНИЮ ПУТИНА ПОДГОТОВИТ ЧЕРЕЗ 3 МЕСЯЦА ЗАКОНОПРОЕКТ О ТРАНЗИТЕ

Президент РФ Владимир Путин поручил правительству до конца января подготовить согласованный со всеми ведомствами законопроект о транзите.

На встрече главы государства с представителями Союза транспортников России и ОАО «РЖД» (РТС: RZHD) гендиректор ООО «Руссотра» Ольга Мельникова сообщила, что транспортникам необходим закон о транзите.

«Он застрял в ведомствах», – сказала она, добавив, что этот документ был подготовлен 6 лет назад и уже устарел.

«Закон, нормативный акт, который был бы законодательной базой, регулирующий эту деятельность и который бы обязывал все ведомства и федеральные, и региональные соответствующим образом себя вести, должным образом – не мешать, а помогать этому виду экономической деятельности – такой закон безусловно нужен. Я согласен, его нужно принимать как можно быстрее», – сказал В.Путин.

Президент обратился к министру транспорта Максиму Соколову, присутствующему на встрече, и спросил у него, в течение какого срока возможно подготовить этот законопроект.

«Он (законопроект) есть. Он проходит межведомственные согласования. Вопрос, который стоит – нам нужен единый закон или внесение изменений в отдельные законодательные акты. Идет дискуссия сейчас по этому вопросу. Надеемся в ближайшее время, до нового года, завершить ее», – сообщил глава Минтранса.

В.Путин попросил уточнить, о каком сроке согласования идет речь.

«Мы надеемся, в течение двух месяцев консенсус найдем», – добавил М.Соколов.

«Это значит ноябрь-декабрь и в январе после праздников, не с больной, а со здоровой головой... Давайте так, в конце января представьте проект, а чтобы это не забылось, давайте сформулируем поручение правительству – представить такой проект закона», – сказал В.Путин.
РИА НОВОСТИ; 30.10.2012; ПУТИН: НУЖНО ВЕРНУТЬ НУЛЕВОЕ ЧТЕНИЕ ЗАКОНОПРОЕКТОВ С УЧАСТИЕМ ПРОФЕССИОНАЛЬНОГО СООБЩЕСТВА

Президент России Владимир Путин призвал Минтранс активнее обсуждать с профессиональным сообществом законопроекты в сфере транспорта и наладить практику нулевого чтения. Речь о качестве подготавливаемых нормативных актов зашла во вторник на встрече главы государства с представителями Союза транспортников России.

«То, что касается качества нормативных документов, то оно будет выше, если будет проводиться нулевое чтение с участием профессионального сообщества», – сказал Путин.

«Прошу министра обратить на это внимание», – отметил он, обращаясь к главе Минтранса Максиму Соколову. «На-гора должен выдаваться продукт, который удовлетворяет все стороны», – добавил он.

Президент пояснил, что в случае с проектами документов, которые находятся на рассмотрении правительства, скорее всего имеет место недостаточная степень готовности, поэтому они не передаются на рассмотрение Госдумы. «Поручения, которые даются, ставятся на контроль, и если они не исполняются, то наступают санкции», – продолжил Путин. Что же касается проектов, находящихся в Госдуме, то по ним такого контроля нет. «Надо подумать, как с этим работать», – согласился он.

Практика нулевых чтений существовала в Госдуме четвертого и пятого созывов. В нынешнем, шестом созыве нижней палаты единороссы создали экспертный совет при своей фракции, в рамках которого обсуждают инициативы регионов и коллег по партии.

Глава государства также пообещал поручить вице-премьеру Аркадию Дворковичу, который курирует транспортный комплекс, регулярно проводить встречи в широком составе с представителями транспортного сообщества для обсуждения актуальных проблем. Об этом Путин сказал после примерно 20-минутного разговора с президентом Союза транспортников России Виталием Ефимовым, который с трудом смог сформулировать такую просьбу. Путину пришлось задать не один наводящий вопрос, чтобы выяснить, что Союз транспортников России хотел бы иметь возможность более плотно работать с государственными структурами при формулировании законодательных инициатив.

«Прошу министра это иметь в виду, поскольку готовить эти встречи все равно будет Минтранс», – добавил он.

Открывая беседу, президент поздравил железнодорожников со 175-летием Российских железных дорог. Он отметил их роль и во время Великой Отечественной войны, и во время индустриализации, и в развитии экономики в современный период. По словам Путина, государство и транспортники всегда находили компромиссы.

«Надеюсь, что мы и дальше будем работать бок о бок с Союзом транспортников России», – добавил он.

РИА НОВОСТИ; 30.10.2012; ПУТИН ПОРУЧИЛ КАБМИНУ ЗА 3 МЕСЯЦА СОГЛАСОВАТЬ С ВЕДОМСТВАМИ ЗАКОНОПРОЕКТ О ТРАНЗИТЕ

Президент РФ Владимир Путин поручил правительству до конца января 2013 года подготовить согласованный со всеми ведомствами закон о транзите. Документ был разработан еще шесть лет назад.

На встрече главы государства с представителями Союза транспортников России и РЖД гендиректор транспортно-логистической компании ООО «Руссотра» Ольга Мельникова сообщила, что транспортникам необходим закон о транзите.

«Он застрял в ведомствах», – сказала представитель компании, добавив, что шесть лет назад он был подготовлен и уже устарел.

«Закон, нормативный акт, который был бы законодательной базой, регулирующей эту деятельность, и который бы обязывал все ведомства и федеральные, и региональные соответствующим образом себя вести, должным образом: не мешать, а помогать этому виду экономической деятельности – такой закон безусловно нужен. Я согласен, его нужно принимать как можно быстрее», – сказал Путин.

Президент обратился к министру транспорта Максиму Соколову, который присутствует на встрече, и спросил у него, в течение какого срока возможно подготовить этот законопроект.

«Он (законопроект) есть. Он проходит межведомственные согласования. Вопрос, который стоит – нам нужен единый закон или внесение изменений в отдельные законодательные акты? Идет дискуссия сейчас по этому вопросу. Надеемся в ближайшее время, до нового года, завершить ее», – сообщил министр транспорта.

Путин уточнил, о каком сроке согласования идет речь.

«Мы надеемся, в течение двух месяцев консенсус найдем», – добавил Соколов.

«Это значит ноябрь-декабрь и в январе после праздников, не с больной, а со здоровой головой... Давайте так: в конце января представьте проект, а чтобы это не забылось, давайте сформулируем поручение правительству – представить такой проект закона», – сказал президент.

ИТАР-ТАСС; 30.10.2012; ПУТИН ПОРУЧИЛ ПРАВИТЕЛЬСТВУ ДО КОНЦА ЯНВАРЯ ПОДГОТОВИТЬ СОГЛАСОВАННЫЙ СО ВСЕМИ ВЕДОМСТВАМИ ЗАКОН О ТРАНЗИТЕ

Президент РФ Владимир Путин поручил правительству до конца января подготовить согласованный со всеми ведомствами закон о транзите.

На встрече главы государства с представителями Союза транспортников России и Российских железных дорог генеральный директор ООО «Руссотра» Ольга Мельникова сообщила, что транспортникам необходим закон о транзите. «Он застрял в ведомствах», – сказала она, добавив, что 6 лет назад закон был подготовлен и уже устарел.

«Закон, нормативный акт, который был бы законодательной базой, регулирующей эту деятельность и который бы обязывал все ведомства – и федеральные, и региональные – соответствующим образом себя вести, должным образом: не мешать, а помогать этому виду экономической деятельности - такой закон безусловно нужен. Я согласен: его нужно принимать как можно быстрее», – сказал Путин.

Президент обратился к министру транспорта Максиму Соколову, который присутствует на встрече, и спросил у него, как быстро можно подготовить этот законопроект.

Тот ответил, что законопроект уже имеется и сейчас «проходит межведомственные согласования». По его словам, сейчас дискуссия идет о том, нужен ли единый закон или внесение изменений в отдельные законодательные акты. «Надеемся в ближайшее время, до нового года, завершить ее», – пообещал министр транспорта.

Путин попросил все же уточнить, сколько времени потребует согласование.

«Мы надеемся, в течение двух месяцев консенсус найдем», – заверил Соколов.

В связи с этим Путин поручил представить проект в конце января 2013 года и предложил сформулировать соответствующее поручение правительству «представить такой проект закона».

ВЕДОМОСТИ; АЛЕКСЕЙ РОЖКОВ; 31.10.2012; ПУТИН НАШЕЛ ЛИШНИЕ КОПЕЙКИ

Страховой тариф. Цена полиса для транспорта.

Владимир Путин хочет снизить тарифы на обязательное страхование ответственности перевозчиков, предусмотренное со следующего года. Но закон может и не заработать – осталось два месяца, но ни тарифов, ни других нужных вещей до сих пор нет.

Закон об обязательном страховании ответственности перевозчиков на транспорте должен вступить в силу 1 января 2013 г. Тарифы для расчета стоимости таких страховок (цена полиса определяется в зависимости от вида транспорта и будет включена в стоимость билета) должно утвердить правительство. Предложения по тарифам разработал и уже корректировал Минфин, свои варианты тарифной сетки есть у страховщиков и Минтранса. Вариант Минфина – усредненный, Минтранс предлагает самые дешевые страховки, версия страховщиков предусматривает самые высокие из трех вариантов ставки.

Вчера на тему тарифов по новому виду обязательного страхования на встрече с представителями транспортного сообщества высказался Владимир Путин. «Надеюсь, правительство скорректирует [этот документ], верхняя планка [тарифов] запредельная, нужно к минимуму сдвигаться», – цитирует президента «Прайм». Тему ставок поднял руководитель «Мосгортранса» Петр Иванов, который считает эти цифры завышенными. По словам Иванова, если считать по предлагаемым тарифам, «Мосгортранс» должен платить страховщикам 500 млн. руб. в год. По его мнению, необходимо максимально снизить ставки, «это должна быть 1 коп.», а не 35–70 коп. Лимит ответственности, с учетом жизни, превышает 2 млн. руб. на каждого пассажира.

Минфин может снизить тарифы, говорит замдиректора департамента Минфина Вера Балакирева: нужно посмотреть, какие поручения даст Путин, и, возможно, вновь их скорректировать. Правда, времени на это почти нет, предупреждает сотрудник аппарата правительства. Кроме тарифов Минфин должен разработать несколько подзаконных актов, нет правил страхования, нет профобъединения страховщиков, которое будет заниматься этим видом, компании не могут получить лицензии, перечисляет собеседник газеты. Если закон не заработает, а в начале года случится серьезное ЧП на транспорте, с кого тогда будут спрашивать власти, задается вопросом чиновник.

Что в билете.

По последней версии Минфина, страховая премия при перевозках городским автобусом может составить 0,35–0,68 руб. на человека, для троллейбусов – 0,39–0,76 руб., для трамваев – 0,12–0,24 руб., внеуличного транспорта и электричек – 0,04–0,07 руб., поездов дальнего следования – 0,72–1,39 руб., воздушного транспорта – 7,76–14,86 руб., междугородных и международных автобусов – 4,68–8,95 руб., морского транспорта – 7,4–14,18 руб. и т. д.

ИНТЕРФАКС; 30.10.2012; ПУТИН ПРЕДЛАГАЕТ ВЕРНУТЬСЯ К ВОПРОСУ ОБ УВЕЛИЧЕНИИ АКЦИЗОВ НА ТОПЛИВО

Правительство РФ должно вернуться к вопросу об увеличении акцизов на топливо на один рубль на трехлетний период, заявил президент РФ Владимир Путин.
«Думаю, что правительство должно будет еще раз к этому вернуться и внимательно посмотреть на экономику отдельных отраслей. Вы правы, нельзя отказываться от ранее принятых решений», – заявил В.Путин на встрече с представителями Союза транспортников России.

Таким образом глава государства поддержал просьбу представителей автодорожной отрасли, которые в ходе встречи обратили внимание на то, что ранее принятые решения о повышении акцизов на топливо на один рубль на трехлетний период было отменено после вступления в силу в ноябре прошлого года 338-го федерального закона, в котором были снижены акцизы на все виды топлива.
По словам участников встречи, это приведет к тому, что в 2013-2015 годах финансирование дорожной отрасли страны не только не увеличится, но, напротив, уменьшится на 100 млрд рублей, а в 2016 году – на 200 млрд рублей. Кроме того, по подсчетам автодорожников, упадет и собираемость средств в региональные дорожные фонды на 75-80 млрд рублей
«Это значит, что не будут построены новые дороги к сельским населенным пунктам, где проживает более 220 тыс. человек», – сказал представитель отрасли.
«Вопрос справедливый, мы это обсуждали. Но дорожные фонды все равно будут наполняться. Я не хочу, чтобы все это прозвучало так, что количество денег в дорожных фондах будет сокращаться. Оно будет увеличиваться, просто с решением понизить акциз они не наполнятся так, как планировалось, но все равно дорожные фонды будут увеличиваться», – отметил со своей стороны В.Путин.
Президент также обратил внимание на то, что то количество средств, которые стали поступать в дорожные фонды, регионами не осваивается и некоторые из них обращаются с просьбой дать им право перераспределить эти средства на другие цели.
«Мы пока этому сопротивлялись – и я надеюсь, так и будет, и что правительство не позволит эти деньги тратить на другие цели», – сказал В.Путин.
Как отметил глава государства, самым главным в решении об отмене повышения акцизов на топливо была позиция нефтяной отрасли.
«Она утверждает и показывает на своих планах, что собирается инвестировать в нефтеперерабатывающие предприятия около 1 трлн рублей и хотела бы, чтобы на период окупаемости сохранились доходы от продажи топлива. Естественно, акциз повышает ставки. Цены будут расти, продажи будут падать», – изложил В.Путин суть позиции нефтяников.
В то же время он еще раз подчеркнул, что к вопросу о повышении акцизов можно вернуться. «Акцизная политика некоторых наших компаний показывает, что средства есть и прибыль приличная, но не всегда она вкладывается в производство. Не всегда необходимые ресурсы, хотя они имеются, вкладываются своевременно в развитие производства и углубленную переработку нефтепродуктов. Такие возможности все-таки есть – у нефтянки запас прочности определенный имеется», – констатировал В.Путин.
Он также не исключил возможности рассмотрения вопроса о восстановлении акцизов на бензин евро-4 и евро-5. «Я думаю, что вопрос – в правильном направлении и заслуживает поддержки», – сказал президент.
Как сообщалось, правительство РФ предложило проиндексировать во втором полугодии 2013 года в среднем на 6% ставки акцизов на автомобильный бензин и дизельное топливо классов евро-4 и евро-5. Такие предложения содержатся во внесенном правительством в Госдуму законопроекте об изменениях в статью 193 Налогового кодекса.
Для бензина евро-4 с 1 июля 2013 года предлагается повышение ставки до 8 тыс. 960 рублей за тонну. В действующем НК на весь 2013 год установлена ставка в размере 8 тыс. 560 рублей. Для бензина евро-5 ставка с 1 июля 2013 года составит 5 тыс. 750 рублей (сейчас на 2013 год установлена на уровне 5 тыс. 143 рубля).
На 2014 год для бензина евро-4 предложено сохранить действующую в НК ставку – 9 тыс. 416 рублей. Для бензина евро-5 планируется увеличить ее с 5 тыс. 657 рублей до 5 тыс. 750 рублей.
На 2015 год ставка для бензина евро-4 составит 10 тыс. 358 рублей, евро-5 – 6 тыс. 223 рубля.
На 2013 и 2014 годы ставки в отношении бензина, не соответствующего 3-му, 4-му или 5-му классам евростандарта, останутся на ранее утвержденном уровне – 10 тыс. 100 рублей и 11 тыс. 110 рублей соответственно. Ставка в 2015 году повысится до 13 тыс. 332 рубля.
Действующие ставки останутся и для бензина евро-3: в 2013 году – 9 тыс. 750 рублей, в 2014 году – 10 тыс. 725 рублей. С 1 января 2015 года предложено увеличить ставку до 12 тыс. 879 рублей.
В отношении дизельного топлива класса евро-4 с 1 июля 2013 года предлагается повысить ставку до 5 тыс. 100 рублей с установленной ранее на 2013 год в размере 4 тыс. 934 рубля. Для дизтоплива евро-5 с 1 июля 2013 года устанавливается ставка в размере 4 тыс. 500 рублей (сейчас на 2013 год ее размер составляет 4 тыс. 334 рубля).
На 2014 год ставки для дизтоплива евро-4 и евро-5 останутся на ранее утвержденном уровне и составят 5 тыс. 427 рублей и 4 тыс. 767 рублей соответственно.
В 2015 году предлагается для дизтоплива евро-4 определить ставку на уровне 5 тыс. 970 рублей, евро-5 – 5 тыс. 244 рубля.
Для дизтоплива, не соответствующего классам 3, 4, или 5, сохраняются ранее утвержденные ставки: в 2013 году – 5 тыс. 860 рублей, в 2014 году – 6 тыс. 446 рублей. Для дизтоплива евро-3 в 2013 году ставка останется на уровне 5 тыс. 860 рублей, в 2014 году – на уровне 6 тыс. 446 рублей. На 2015 год для этих видов дизтоплива устанавливается одинаковая ставка в размере 7 тыс. 735 рублей.
В законопроекте также предлагается повысить ставки на прямогонный бензин. В 2013 году ставка составит 10 тыс. 229 рублей за тонну (сейчас на 2013 год запланирована на уровне 9 тыс. 617 рублей), в 2014 году – 11 тыс. 252 рубля (сейчас 10 тыс. 579 рублей), в 2015 году предлагается определить ставку на уровне 13 тыс. 502 рублей.

РИА НОВОСТИ; 30.10.2012; САРАТОВСКИЕ ВЛАСТИ ХОТЯТ ПОЛУЧИТЬ СУБСИДИИ ИЛИ КРЕДИТ НА РЕМОНТ МОСТА ЧЕРЕЗ ВОЛГУ В 2013 Г

Власти Саратовской области планируют в 2013 году провести капитальный ремонт выработавшего свой ресурс автомобильного моста через Волгу, соединяющего Саратов и Энгельс, после чего тот сможет прослужить еще четверть века, сообщает областное правительство.

Мост Саратов-Энгельс ежесуточно пропускает до 44 тысяч автомашин. Общая длина мостовых конструкций – 2,807 тысячи метра, ширина – 15 метров. Несмотря на то, что 15-ю километрами выше по течению Волги существует еще один автомобильный мостовой переход, возведенный около десяти лет назад, старый мост пользуется большой популярностью, напрямую связывая центр Саратова с городом-спутником Энгельсом. Капитальный ремонт моста с момента строительства в 1965 году ни разу не проводился.

«Для решения поставленных задач в части ремонта автомобильного моста Саратов-Энгельс в 2013 году ведутся работы по корректировке программы «Развитие транспортного комплекса Саратовской области на 2010-2015 годы», – говорится в сообщении.

Правительство области обратилось в федеральное дорожное агентство с предложениями о выделении из федерального бюджета субсидии или бюджетного кредита на капитальный ремонт моста.

«Выполнение капитального ремонта мостового полотна в силу конструктивных особенностей моста Саратов-Энгельс может быть выполнено при полном закрытии движения автотранспорта на несколько месяцев. Для транспортного сообщения возможна организация движения по альтернативным маршрутам», – отмечается в сообщении.

Ремонт на мосту в 2008 и 2010 годах был выполнен в неполном объеме из-за недостаточного финансирования. В результате была произведена только установка новых опор освещения, частичная замена секций перильного ограждения и тротуарных блоков.

«Согласно отчету специалистов, остаточный ресурс долговечности моста может составить 20-25 лет при условии проведения капитального ремонта мостового полотна с заменой гидроизоляции, обеспечивающей защиту от коррозии напрягаемой арматуры верхнего пояса неразрезного пролетного строения русловой части моста», – говорится в сообщении.

Власти отмечают нынешнее неудовлетворительное качество дорожного полотна моста и его деформационных швов.

«За счёт средств, выделяемых на содержание моста, ежегодно производится ямочный ремонт и ремонт щебеночно-мастичных швов.

Однако этого недостаточно для того, чтобы обеспечить ровность дорожного покрытия и целостность гидроизоляции», – поясняется в сообщении.

Как уточняют в правительстве, полная стоимость ремонта моста, которая в 2008 году оценивалась более чем в 700 миллионов рублей, будет подсчитана после проведения нового предпроектного обследования и изготовления рабочего проекта на ремонт этого сооружения.

ИЗВЕСТИЯ; АЛЕКСАНДРА ЕРМАКОВА; 31.10.2012; МИНТРАНС ПОСТРОИТ БАМ ЕЩЕ РАЗ ЗА 1 ТРЛН РУБЛЕЙ

Расширение пропускной способности магистрали потребует выделения средств из федерального бюджета

Минтранс поддержал предложение ОАО «РЖД» выделить почти 1 трлн рублей на реконструкцию Байкало-Амурской магистрали до 2020 года. Соответствующие предложения по включению реконструкции БАМа в перечень приоритетных проектов развития транспортной инфраструктуры Дальнего Востока были направлены в правительство (документ есть в распоряжении «Известий»). Проект предусматривает увеличение к 2020 году пропускной способности БАМа с нынешних 20 млн до 50 млн т грузов в год. Эксперты признают, что реализация столь масштабного транспортного проекта даст толчок региональному развитию, но предупреждают о возможных рисках срыва его бюджетного финансирования в связи с возможным изменением макроэкономической ситуации.

В настоящее время бюджетное финансирование программ развития транспортных систем Сибири и Дальнего Востока осуществляется на основании нескольких базовых документов: Стратегии социально-экономического развития Дальнего Востока и Байкальского региона до 2020 года, Стратегии социально-экономического развития Сибири до 2020 года, Транспортной стратегии до 2030 года и Стратегии развития железнодорожного транспорта до 2030 года. Финансирование предусмотренных стратегиями мероприятий осуществляется через действующие ФЦП «Экономическое и социальное развитие Дальнего Востока и Забайкалья до 2013 года» и «Развитие транспортной системы России (2010-2015 годы)».

В феврале текущего года в ходе поездки по Дальнему Востоку первый вице-премьер Игорь Шувалов поручил профильным ведомствам подготовить предложения по формированию приоритетного перечня проектов развития транспортной инфраструктуры для включения в еще одну ФЦП – «Экономическое и социальное развитие Дальнего Востока и Байкальского региона до 2018 года». В мае президент Владимир Путин своим указом подтвердил поручение ведомствам представить предложения по развитию транспортной инфраструктуры Дальнего Востока.

Исполняя полученные поручения, Минтранс направил в правительство предложения по бюджетному финансированию свыше 50 проектов на сумму более 1 трлн рублей до 2020 года. В материалах ведомства (имеются в распоряжении «Известий») сообщается, что главной проблемой развития региона к 2030 году станет ограничение пропускной способности БАМа в связи с разработкой новых месторождений угля и руды в Якутии, а также в связи с развитием портовой инфраструктуры в Хабаровском крае и других портов Северного морского пути.

Минтранс сообщает, что РЖД актуализировали разработанный ранее проект Стратегической программы развития Байкало-Амурской магистрали на перспективу до 2020 года, инвестиции в который до 2020 года оцениваются в 870 млрд рублей. Единственным недостатком проекта является отсутствие у ОАО «РЖД» средств на его реализацию.

Поручение правительства сформировать новую ФЦП может оказаться решением проблемы. В соответствии с предложениями Минтранса на транспортную инфраструктуру Дальнего Востока до 2020 года предлагается направить более 863 млрд рублей, в том числе 447 млрд рублей из федерального бюджета на реконструкцию БАМа.

Кроме развития железных дорог предполагаются инвестиции в инфраструктуру авиационного, морского и автомобильного транспорта.

Минтранс подчеркивает, что увеличение пропускной способности БАМа и реализация проекта «Восточный-Находка», на который предлагается выделить 127 млрд рублей, повлияют на развитие портов в Приморском и Хабаровском краях (Ванино, Советская Гавань, Восточный). Кроме того, строительство железнодорожной линии из Якутска в Магадан может значительно повысить инвестиционную привлекательность магаданского порта. Основной объем инвестиций приходится на 2015-2020 годы.

По мнению аналитика «Инвесткафе» Андрея Шенка, проекты развития транспортной инфраструктуры Дальнего Востока приведут к синергетическому эффекту.

- Развитие транспортной инфраструктуры в регионе обеспечит увеличение темпов роста экономики в целом. Кроме того, вблизи транзитных магистралей будут строиться предприятия, ориентированные на экспорт, что также будет способствовать развитию региона и созданию новых рабочих мест, – говорит Шенк.

При этом аналитик предупреждает о дополнительных рисках в случае ухудшения макроэкономической ситуации, результатом чего может стать перенос сроков и сокращение расходов на реализацию проекта.

Аналитик «Финама» Дмитрий Баранов полагает, что существенно осложнить реализацию проекта может наличие административных барьеров.

- Строительство и расширение транспортной инфраструктуры дадут серьезный толчок развитию регионов Сибири и Дальнего Востока, будут способствовать притоку инвестиций, позволят увеличить ВРП. В результате будут созданы десятки тысяч рабочих мест, увеличатся поступления в бюджеты всех уровней, улучшится социально-экономическая обстановка в регионах, многие из которых имеют шансы отказаться от субсидий федерального бюджета и перейти на самофинансирование. Однако для успешной реализации всего проекта важно, чтобы все бюрократические вопросы решались максимально оперативно: землеотводы, получение всяческих согласований и разрешений, проведение необходимых конкурсов, аукционов и торгов, подключение необходимых коммуникаций, – поясняет аналитик.

Несмотря на поддержку проекта Минтрансом, а также наличие поручения президента и правительства, окончательное решение о выделении финансирования еще не принято. Каким будет это решение, в значительной степени будет зависеть от выводов Минфина о целесообразности финансирования проекта в условиях грозящего бюджету дефицита.

РБК DAILY; ЮЛИЯ ГАЛЛЯМОВА; 31.10.2012; РЖД ПРОТИВ ЧАСТНИКОВ

Монополия выступает против появления на рынке частных локомотивов

Проект создания к 2015 году локальных перевозчиков, предполагающий появление на рынке частных локомотивов, может так и остаться на бумаге. РЖД, которые уже не раз выступали против подобной идеи, подсчитали, что из-за появления локальных перевозчиков прибыль монополии снизится почти на 30% и государству придется выделить ей дополнительные 20 млрд. руб. субсидий. Свои расчеты госкомпания уже направила в профильные ведомства.

Согласно Целевой модели рынка грузовых ж/д перевозок до 2015 года, уже в следующем году отрасль должна начать формировать сектор локальных ж/д перевозок. Предполагается, что операторы смогут использовать собственные локомотивы для перевозки грузов на магистральных путях (сейчас их приходится арендовать у РЖД). Глава РЖД Владимир Якунин неоднократно заявлял, что считает необходимым сохранение за его компанией локомотивов, поскольку они неотделимы от инфраструктуры, однако в правительстве почти никак не реагировали на это замечание. Теперь РЖД решили действовать более решительно.

В распоряжении РБК daily оказался подготовленный по заказу РЖД отчет консалтинговой компании ATKearney, касающийся либерализации рынка локомотивной тяги. В нем сообщается, что появление локальных перевозчиков может привести к простоям на сети, недозагрузке локомотивов, отправке поездов по минимальной весовой норме и, как следствие, снижению пропускной способности инфраструктуры. «Частные операторы в первую очередь будут заинтересованы в обслуживании лишь заведомо привлекательных маршрутов», – указывается в отчете монополии. Речь идет о направлениях на расстояния 50 – 350 км, по которым перевозятся высокодоходные грузы (вроде нефти, цветных металлов, руды) и обеспечивается стабильный грузооборот (от 250 млн. до 400 млн. ткм нетто). На эти маршруты приходится 7, 4% объема перевозок и 8, 2% всего грузооборота страны, посчитали в РЖД.

В монополии обеспокоены, что недостаток масштаба локальных перевозчиков приведет к невывозу грузов по другим направлениям и в результате РЖД придется обслуживать их самостоятельно. По оценкам РЖД, потеря наиболее рентабельных для компании направлений приведет к падению прибыли на 28% (по итогам 2011 года чистая прибыль РЖД составила 16, 8 млрд. руб.). Компенсировать недостающие доходы придется либо из госбюджета в виде субсидий в 20 млрд. руб., либо за счет роста тарифа на 2, 1%, следует из документа. В связи с этим РЖД рекомендуют отказаться от создания локальных перевозчиков. Взамен монополия обещает повысить эффективность своей работы, например «за счет долгосрочной индексации тарифов, повышения эффективности системы управления».

Соответствующие предложения РЖД уже разосланы в профильные ведомства и сегодня должны быть представлены на заседании комитета РСПП по транспорту и транспортной инфраструктуре.

Вчера в Минтрансе и Минэкономразвития не прокомментировали предложение РЖД. Свою позицию по этому поводу высказала лишь ФАС. Начальник управления контроля транспорта и связи ФАС РФ Дмитрий Рутенберг сообщил РБК daily, что антимонопольная служба приветствует появление локальных перевозчиков. «В ближайшее время Минтранс должен утвердить методику определения полигонов, на которых будут предоставлять услуги локальные перевозчики», – отметил Дмитрий Рутенберг.

В НП СОЖТ (партнерство объединяет крупнейших операторов на рынке) также считают необходимым появление на рынке частных локомотивов. Локальные перевозчики не только обновят устаревший подвижной состав (на начало 2011 года расчетный износ парка грузовых электровозов РЖД составлял 87%, грузовых магистральных тепловозов – 96, 1%), но и будут стимулировать конкуренцию на рынке, отметили в партнерстве. По оценке операторов, речь идет о ста направлениях перевозок, под которые операторы закупят как минимум 540 новых локомотивов. Что касается возможных финансовых потерь РЖД, подчеркнули в СОЖТ, первые годы работы объем деятельности локальных перевозчиков не превысит 3 – 5% от грузооборота, причем эта разница покроется ежегодным ростом объемов перевозок по железной дороге.

В Первой грузовой компании вчера сообщили РБК daily, что готовы начать перевозки собственными поездными формированиями и уже выбрали для этого стартовую площадку – полигон Юго-Восточной железной дороги для перевозки железорудного сырья НЛМК. Стоит отметить, что и сейчас частные компании могут формировать собственные поезда (СПФ), получив на это лицензию от Госжелдорнадзора. СПФ осуществляют только маршрутные отправки по выделенным направлениям, в основном перевозя нефтепродукты (до 90% грузопотока).

На данный момент разрешение на СПФ имеют только единицы, среди которых «Балттранссервис», «Трансойл», «Нефтетранссервис». В общей сложности на СПФ приходится 0, 5% всего объема перевозок по железной дороге.

РИА НОВОСТИ; 30.10.2012; ПРИВАТИЗАЦИЯ 5% РЖД МОЖЕТ ПРОЙТИ В КОНЦЕ 2013 Г – МИНТРАНС 
По просьбе Минтранса исправляется формулировка заголовка и первого абзаца, добавлен комментарий пресс-службы (третий абзац).

МОСКВА, 30 окт – РИА Новости. Приватизация 5% акций ОАО «Российские железные дороги» может пройти в конце 2013 года, сообщил заместитель министра транспорта РФ Алексей Цыденов.

«Я думаю, в форме IPO и ближе к концу года», – сказал Цыденов журналистам в кулуарах Всероссийского съезда транспортников, отвечая на вопрос о форме и сроках приватизации пакета.

Позднее в пресс-службе министерства уточнили, что речь идет о допэмиссии, способ размещения которой будет определять правительство РФ.

На минувшей неделе Минэкономразвития выступило с предложением приватизировать до 5% инфраструктурной госмонополии в 2013 году. По мнению главы министерства Андрея Белоусова, приватизация этого пилотного пакета важна для того, чтобы, по сути, сделать компанию публичной и провести рыночную оценку ее стоимости.

Правительство РФ в июне утвердило план, согласно которому в 2012-2013 годах предполагалось приватизировать 25% минус одна акция РЖД. Глава железнодорожной монополии Владимир Якунин тогда же заявил, что считает нереальной приватизацию такого пакета в 2012-2013 годах и делать это надо после 2015 года. Он пояснил, что продавать акции РЖД надо не раньше, чем будет принято решение о том, что завершен запрограммированный этап реформирования, и когда будет стабилизация на финансовых рынках и в экономической области в целом.

Британская газета Independent со ссылкой на слова Якунина позднее сообщала, что РЖД, стоимость которых оценивается более чем в 1,7 триллиона рублей, в рамках приватизации могут разместить акции на фондовой бирже Лондона в 2015-2016 годах.

В октябре текущего года Якунин в интервью агентству «Прайм» говорил, что считает разумным размещать в случае приватизации компании на первоначальном этапе 5-10% акций. По его мнению, привлечение ряда инвесторов из числа крупных фондов позитивно скажется на дальнейшем совершенствовании управленческого звена компании, выработке стратегии и ее авторитете.

В конце октября газета «Коммерсант» со ссылкой на источник в министерстве экономического развития РФ сообщила, что правительство РФ предварительно рассматривает вариант private placement небольшого пакета акций РЖД.

РИА НОВОСТИ; 30.10.2012; МИНРЕГИОН ИЩЕТ НОВЫЕ ИСТОЧНИКИ ФИНАНСИРОВАНИЯ ЖЕЛДОРОГИ К ЭЛЕГЕСТСКОМУ МЕСТОРОЖДЕНИЮ УГЛЯ 
Инвестфонд РФ не будет больше финансировать строительство железной дороги Кызыл-Курагино, которая должна связать с внешним миром Элегестское угольное месторождение в Туве, из-за невыполнения инвестором своих обязательств, при этом власти не отказываются от госфинансирования и ищут другие варианты реализации проекта, сообщил РИА Новости представитель Минрегиона.

Деньги, ранее предназначенные для строительства дороги Кызыл-Курагино, предполагается направить на расширение Транссиба на участке между Междуреченском (Кемеровская область) и Тайшетом (Иркутская область).

«Обязательства инвестора по строительству железной дороги на 2012 год составляют 7,79 миллиарда рублей, фактически финансирование не велось, освоение угольного месторождения также ведется с существенным отставанием от утвержденного графика», – заявил представитель министерства об обязательствах, которые, по данным Минрегиона, не выполняет ЗАО «ЕПК» («Енисейская промышленная компания»).

В ЗАО «ЕПК» от комментариев отказались.

«Во избежание неэффективного расходования бюджетных средств правительственной комиссией принято решение о прекращении реализации проекта в рамках государственно-частного партнерства с ЗАО «ЕПК», – сообщил агентству представитель Минрегиона, уточнив, что заседание комиссии состоялось 25 октября 2012 года.

На вопрос, правда ли, что власти отказываются от госфинансирования строительства дороги, в Минрегионе ответили, что это «неправда». Об отказе государства от финансирования проекта сообщил во вторник ряд СМИ.

«В настоящее время по поручению правительства Российской Федерации Минрегионом совместно с другими заинтересованными ведомствами ведется работа по обеспечению дальнейшей реализации проекта. Вариант продолжения реализации проекта в настоящее время не утвержден», – сообщили в министерстве.

Решение об исключении проекта из программ Инвестфонда было принято по предложениям Минтранса России и Росжелдора, уточнил представитель Минрегиона.

«Бюджетные средства, предусматривавшиеся на строительство железной дороги, в настоящее время по предложениям Минтранса России предполагается направить на расширение перегруженного участка Транссибирской магистрали Междуреченск-Тайшет. Без указанных работ приём дополнительных грузов из Тывы на действующую железнодорожную сеть невозможен. Строительство железнодорожной линии планируется осуществлять за счет частных инвестиций», – сообщили РИА Новости в Минрегионе.

ДОРОГА ЕПК владеет лицензией на Элегестское угольное месторождение в Туве с запасами 855 миллионов тонн, для освоения которого компания строит железную дорогу протяженностью 402 километра «Кызыл-Курагино». Первоначально общий объем инвестиций составлял 159,5 миллиарда рублей, из которых ЕПК вкладывает 110,3 миллиарда рублей (85,7 миллиарда рублей в строительство железной дороги Кызыл-Курагино и 24,6 миллиарда рублей в освоение Элегестского месторождения), государственный инвестиционный фонд – 49,3 миллиарда рублей в ж/д. В середине августа стало известно, что инвестфонд сократил свое участие в проекте на 3,2 миллиарда рублей – до 46,1 миллиарда рублей.

В группе «Сумма», «дочка» которой – ООО «Стройновация» – строит дорогу на деньги инвестфонда, агентству «Прайм» сообщили, что не получали от Минрегиона никаких документов по вопросу о прекращении госфинансирования. «В настоящее время все работы идут по ранее утвержденному графику», – отметили в «Сумме».

«Компания ЕПК не смогла выполнить свои обязательства, потому что при ее покупке возникли трудности, налоговые обязательства», – сообщил агентству «Прайм» источник в Минтрансе. По его мнению, скорее всего, средства государства передадут ОАО «РЖД» , и РЖД будут сами строить дорогу.

«Возможно и вместе с «Суммой». Разговор был, но механизмы решения этого вопроса до конца не выработаны. Но то, что у ЕПК был ряд обязательств, и они их не выполнили – это точно», – добавил источник.

В середине октября Минэкономики Тувы сообщало, что объем инвестиций в строительство железной дороги Кызыл-Курагино, а также разработку Элегестского месторождения угля, в период с 2008 по 2012 год превысил 2,6 миллиарда рублей. Из них 926 миллионов рублей пошло на строительство железной дороги.

Инвестиционный фонд РФ выделил на проектирование 399 миллионов рублей, ЕПК – 527 миллионов рублей. Финансирование угольного проекта за счет средств компании составило 1,7 миллиарда рублей.

МЕСТОРОЖДЕНИЕ Проблемы у ЕПК и с лицензией на само Элегестское угольное месторождение. Шестого сентября текущего года комиссия Роснедр выявила ряд нарушений в деятельности по освоению Элегестского месторождения. Сообщалось, что правительство рассматривает возможность отзыва лицензии на данное месторождение у ЕПК. В конце октября заместитель руководителя Роснедр Евгений Киселев заявил, что ведомство может лишить компанию лицензии, если она не устранит нарушения. Глава Минприроды Сергей Донской также заявлял, что к проекту разработки месторождения «действительно очень много претензий», и выразил неуверенность в том, что за три месяца, которые были даны на устранение нарушений, ЕПК успеют это сделать. Таким образом, компания должна разобраться с проблемами на месторождении до конца ноября – начала декабря.

СУДЫ И ОБЯЗАТЕЛЬСТВА ЕПК ЕПК уже долгое время ведет разбирательства с различными структурами и компаниями в судах. Так, 22 ноября Арбитражный суд Москвы проведет предварительные слушания по иску ООО «Научно-производственное объединение «Мостовик» (генподрядчик строительства ж/д Кызыл-Курагино со стороны частного инвестора) о взыскании с ЕПК около 883 миллионов рублей долга.

Ранее в августе Агентство по страхованию вкладов попросило признать ЕПК банкротом. Предъявленное требование было мотивировано наличием у должника задолженности перед ЗАО «Международный промышленный банк» в размере 877,7 миллиона рублей. В то же время Руслан Байсаров, который в 2011 году вместе с Игорем Алтушкиным на паритетной основе приобрел ЕПК у бывшего сенатора от Тувы Сергея Пугачева, приостановил свое участие в сделке и сложил с себя полномочия генерального директора ЕПК.

Свой поступок он объяснил вскрывшимися обязательствами ЕПК на большие суммы. Наиболее существенным из них является риск восстановления залога на акции офшорной компании OPK Mining Ltd в пользу принадлежавшему Пугачеву же Международному промышленному банку в обеспечение кредитов на общую сумму около 64 миллиардов рублей.

По словам Байсарова, на момент залога OPK Mining принадлежало около 95% акций ЕПК. Как заявлял бизнесмен, у ЕПК также существует задолженность перед Международным промышленным банком на сумму порядка 60 миллионов долларов и поручительство компании за другую структуру, принадлежащую Пугачеву, на сумму порядка 20 миллионов долларов.

Арбитражный суд Тувы прекратил производство по заявлению Межпрромбанка о признании банкротом «Енисейской промышленной компании», так как на момент рассмотрения заявления ЕПК уже погасила задолженность перед банком.

ИНТЕРФАКС; 30.10.2012; РЖД ПОДПИШУТ КОНТРАКТ О ПОКУПКЕ GEFCO В НАЧАЛЕ НОЯБРЯ – ЯКУНИН

ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) (РЖД) планирует подписать контракт о приобретении французского логистического оператора Gefco в начале ноября, сообщил журналистам президент РЖД Владимир Якунин в Ново-Огарево во вторник.
«Мы планируем, что в начале ноября (сделаем это – ИФ). Поеду, буду подписывать», – сказал топ-менеджер.
В.Якунин пояснил, что подписание договора необходимо для одобрения сделки антимонопольными регуляторами некоторых стран. «Поэтому первое, что мы сейчас сделаем, это заключим контракт на приобретение», – сказал он.
При этом топ-менеджер отметил, что Gefco будет приобретен в независимости от того, одобрит ли правительство идею создания объединенного логистического оператора «таможенной тройки». «Во-первых, я считаю, что одобрит, во-вторых, мы все равно это сделаем (приобретем французскую компанию – ИФ)», – заявил В.Якунин.

ИНТЕРФАКС; 30.10.2012; СРЕДСТВА ОТ ИНФРАСТРУКТУРНЫХ БОНДОВ ЦЕЛЕСООБРАЗНО ИСПОЛЬЗОВАТЬ НА СКОРОСТНЫЕ ЖЕЛЕЗНЫЕ ДОРОГИ – ПУТИН

Президент РФ Владимир Путин считает, что инфраструктурные облигации целесообразно было бы направить на развитие высокоскоростного железнодорожного сообщения.
«Я бы считал, что их (инфраструктурные облигации – ИФ) нужно направлять на развитие высокоскоростного железнодорожного сообщения или скоростного сообщения прежде всего», – сказал В.Путин на встрече с представителями Союза транспортников России во вторник.

Кроме того, по словам В.Путина, частично эти облигации можно направлять и на развитие инфраструктурных проектов, в частности, в Сибири и на Дальнем Востоке.
Ранее один из участников встречи поинтересовался, намерено ли государство направлять безвозмездные инвестиции на развитие подобных проектов, в частности, БАМа и Транссиба.
«Конечно, проекты подобного рода всегда требуют поддержки государства. Поддержка государства возможна тогда, когда государство располагает соответствующими ресурсами», – сказал В.Путин.
Он отметил, что ОАО «РЖД» (РТС: RZHD) за последние годы немало сделало для развития сообщения в восточном направлении. «Скажем, в направлении на Китай существенным образом расширены возможности железной дороги. Мы и дальше будем вкладывать государственные ресурсы. Объем вложений зависит от финансовых и экономических возможностей государства», – подчеркнул президент.
Он выразил надежду на то, что проект, связанный с выпуском инфраструктурных облигаций, заработает до конца года. «Я очень рассчитываю на это, и я уже говорил, что источник этих «длинных денег» и этих финансовых инструментов – это пенсионные накопления. У нас их уже накопилось около 3 трлн рублей, они находятся в распоряжении Внешэкономбанка, который руководит государственным Пенсионным фондом, и в интересах самого Пенсионного фонда было бы размещать эти средства туда, где они приносили бы больший доход и были бы абсолютно защищены», – подчеркнул В.Путин.
«Что касается инфраструктурных проектов, как, например, развитие железной дороги, под эти инфраструктурные облигации, выпущенные государством – то это, конечно, тот самый случай. Потому что железная дорога никуда не денется, будет построена, будет работать и приносить прибыль. Эти инструменты разрабатываются, и я так же, как и вы, надеюсь, что правительство предложит их в самое ближайшее время», – отметил президент.

ИНТЕРФАКС; 30.10.2012; ДНОУГЛУБЛЕНИЕ В ПОРТУ САБЕТТА ИДЕТ С ОПЕРЕЖЕНИЕМ ГРАФИКА -ЗАМГЛАВЫ МИНТРАНСА

Дноуглубительные работы в порту Сабетта (Ямал), которыми занимается УСК «МОСТ», идут с опережением графика, заявил заместитель министра транспорта РФ Виктор Олерский журналистам в кулуарах Всероссийского съезда транспортников.

«Если говорить об объеме работ, они превзошли ожидаемые. Мы предполагали, что это будет миллион или около миллиона кубических метров. Сейчас есть подтвержденная цифра в 1,5 миллиона кубометров», – заявил он.

Он также напомнил, что в 2013 году в рамках проведения дноуглубительных работ будет поднято еще 10 млн куб. м. грунта (2012-2013 годы – первый этап дноуглубления). В рамках второго этапа дноуглубительных работ (2014-2016 годы) планируется извлечь 70 млн кубометров грунта.

В.Олерский отметил, что стоимость работ, которые выполняет УСК «МОСТ» в рамках первого этапа, соответствует той сумме, которая была изначально указана в конкурсной документации (начальная максимальная цена контракта составляла 6,966 млрд рублей).

Как сообщалось ранее, изначально ФГУП «Росморпорт» (заказчик) планировал привлечь исполнителя работ по дноуглублению в порту Сабетта через конкурс. Однако затем было принято решение назначить подрядчика вне конкурсных процедур. 17 сентября 2012 года поручением правительства подрядчиком была назначена компания «МОСТ».

Порт Сабетта будет являться ключевым элементом транспортной инфраструктуры проекта «Ямал СПГ», который предусматривает создание завода по сжижению природного газа (СПГ) на ресурсной базе Южно-Тамбейского месторождения.

Порт строится на принципах государственно-частного партнерства. В.Олерский ранее заявлял, что объем федерального финансирования строительства порта составит 47,3 млрд рублей – это само строительство порта и подходов к нему, строительство ледозащитных сооружений и средств навигационного обеспечения. Вложения инвестора – «Ямал СПГ» (акционеры – «НОВАТЭК» (РТС: NVTK) с 80% и Тоталь с 20%) – в портовую инфраструктуру оцениваются в 25 млрд рублей.

«УСК Мост» – управляющее подразделение группы строительных компаний «Мост». 100% уставного капитала «УСК МОСТ», согласно последнему опубликованному списку аффилированных лиц от 30 июня 2012 года, принадлежит кипрской Tэролл Мэнеджмент Лимитед. Выручка компании в 2011 году составила 15 млрд рублей, чистая прибыль – 306,7 млн рублей.
РИА НОВОСТИ; 30.10.2012; ДНОУГЛУБИТЕЛЬНЫЕ РАБОТЫ В ПОРТУ САБЕТТА НА ЯМАЛЕ ИДУТ С ОПЕРЕЖЕНИЕМ ГРАФИКА – МИНТРАНС

Дноуглубительные работы в порту Сабетта на северо-востоке полуострова Ямал (подрядчик – УСТ «Мост») идут с опережение графика, сообщил журналистам в кулуарах Всероссийского съезда транспортников замминистра транспорта Виктор Олерский.

«Если говорить об объеме работ, они превзошли ожидаемые. Мы предполагали, что это будет миллион или около миллиона кубических метров. Сейчас есть подтвержденная цифра – 1,5 миллиона кубометров», – сказал он.

НОВАТЭК начал строительство порта в июле. Порт станет ключевым элементом транспортной инфраструктуры проекта «Ямал СПГ», который предусматривает создание комплекса по сжижению природного газа на базе Южно-Тамбейского месторождения.

Строительство порта позволит ввести в разработку месторождения Ямала и Обской губы, а также обеспечит круглогодичную навигацию по Северному морскому пути. Стоимость всего проекта «Ямал СПГ» оценивается в 1 триллион рублей.

Замминистра добавил, что в 2013 году в рамках проведения работ будет поднято еще около 10 миллионов тонн кубометров грунта.

Первый этап дноуглубительных работ назначен с 2012 по 2013 годы. В рамках второго этапа (2014-2016 годы) будет поднято порядка 70 миллионов кубометров грунта.

Олерский также сообщил, что стоимость работ, которые выполняет УСТ «Мост», соответствует той, что была заявлена в конкурсной документации.

Ранее сообщалось, что на первом этапе планируется построить причалы для приема крупногабаритных технологических модулей завода СПГ и строительных материалов. Как ожидается, первые модули порт Сабетта примет в июле 2014 года. На втором этапе будут построены причалы для отгрузки СПГ и газового конденсата.

Строительство морского порта ведется на принципах государственно-частного партнерства. Основные участники проекта – ОАО «Ямал СПГ», Росморречфлот, Росморпорт. Генеральный проектировщик – ОАО «Ленморниипроект».

Росморпорт изначально планировал провести конкурс для определения подрядчика по проекту. Однако в последствии был назначен подрядчик вне конкурса – им стал УСТ «Мост». Проект компания приняла в 2012 году.

ИА PORTNEWS; 30.10.2012; ПОГОДНЫЕ УСЛОВИЯ ЗАТРУДНЯЮТ ПОИСКИ СУХОГРУЗА «АМУРСКАЯ», ПРОПАВШЕГО В ОХОТСКОМ МОРЕ

Погодные условия затрудняют поиски сухогруза «Амурская», пропавшего в Охотском море. По данным Государственного морского спасательно-координационного центра (ГМСКЦ) Минтранса России, в районе поисков наблюдается юго-западный ветер 18-22 м/с, волны высотой 3-3,5 м, облачность 10 баллов, снежные заряды, видимость в зарядах – 100-150 м. Прогноз погоды неблагоприятный. 

Траулеры «Капитан Гамс» и «Терней-1» находятся в укрытии у острова Большой Шантар. Танкер «Новик» стал на якорь до улучшения видимости. Авиация 29 октября по погодным условиям в поиске не участвовала. В светлое время суток проводился осмотр береговой черты силами МЧС и полиции от поселка Киран к северу и югу на 10 миль. 

Сегодня планируется продолжить поиск судами, обследование береговой черты, с улучшением погоды привлечь авиацию (вертолет Ми-8, самолеты Бе-200, Ан-26). Готовится к выходу из порта Корсаков спасательное судно «Рубин» (судовладелец – Сахалинский филиал ФГУП «Балтийское БАСУ»).

ИТАР-ТАСС; 31.10.2012; ПО СЕВЕРУ ОХОТСКОГО МОРЯ ПРОХОДИТ ЦИКЛОН, СУДА, УЧАСТВУЮЩИЕ В ПОИСКАХ ПРОПАВШЕГО СУХОГРУЗА «АМУРСКАЯ», УШЛИ В УКРЫТИЕ

По северу Охотского моря сегодня проходит циклон. Суда, участвующие в поисках пропавшего в районе Шантарских островов сухогруза «Амурская», ушли в укрытие у острова Большой Шантар, сообщила пресс-служба Министерства транспорта России.

По информации Колымского управления гидрометеослужбы, скорость циклонического ветра достигает 15-20 метров в секунду, высота волн в Охотском море – 2-3 метра. Дальневосточный региональный центр МЧС сообщает, что по погодным условиям авиация сегодня не сможет участвовать в поисках сухогруза «Амурская». Циклон будет буйствовать не менее суток.

Несмотря на погодные условия, поиски сегодня продолжатся наземными группами по береговой черте к северу и к югу от портпункта Киран. Отсюда 28 октября в рейс на порт Охотск вышел сухогруз «Амурская» с экипажем из девяти человек. Судно дедвейтом 611 тонн, по данным Дальневосточной транспортной прокуратуры, перевозило 700 тонн золотосодержащей руды. В этот же день на транспорте сработал аварийный радиобуй, в район тревоги был послан танкер «Новик», но сухогруза «Амурская» он не обнаружил. В последующие дни в поисково-спасательной операции также участвовали траулеры «Капитан Гамс», «Терней-1» и самолет-амфибия Бе-200 МЧС. Они обследовали 3 тыс квадратных километров акватории Охотского моря, никаких следов транспорта, подавшего сигнал бедствия, обнаружено не было.

Сухогруз «Амурская» приписан к Николаевскому-на-Амуре морскому порту. Длина судна, построенного в 1973 году, 55 метров, скорость 7-8 узлов. От портпункта Киран до порта Охотск судну надо было пройти 380 миль.

КОММЕРСАНТЪ; МАРИЯ ЕФИМОВА; 30.10.2012; ЕС ВЕРНЕТ ВИЗЫ ДЛЯ РОССИЙСКИХ ПИЛОТОВ

В ответ на аналогичный шаг со стороны Москвы

Евросоюз отменит мораторий на безвизовые поездки для членов российских авиаэкипажей. Принятое ранее решение Москвы о возвращении виз для европейских пилотов, летающих в Россию, вступает в силу 1 ноября.

О возможности возращения ЕС виз для российских пилотов, летающих в Европу, заявил сегодня директор консульского департамента МИД РФ Андрей Карлов. Он отметил, что двустороннее решение о возвращении виз было принято по вине Евросоюза. «Мы заранее информировали наших европейских коллег, а также представителей авиакомпаний из других стран, что с 31 октября этого года заканчивается мораторий,– отметил дипломат.– Предлагали ЕС внести изменения в соглашение от 2006 года, но не по нашей вине этого не произошло».

Москва, по его словам, «изначально предлагала странам, чьи авиакомпании регулярно летают в РФ, подписать соответствующее двустороннее соглашение». Говоря об отмене моратория со стороны ЕС, господин Карлов отметил, что «это нормальная международная практика – принцип взаимности».

Впрочем, о нежелании продлевать мораторий на безвизовые поездки для членов экипажей Москва объявила первой – еще 26 октября. По просьбе МИД и Министерства транспорта РФ погранслужбой ФСБ России до 31 октября члены экипажей регулярных авиарейсов в случае отсутствия у них российских виз не привлекаются к административной ответственности, однако с 1 ноября ситуация изменится. Евросоюз пока не делал встречных заявлений по этой теме.

Вместе с тем между Россией и отдельными странами ЕС продолжат действовать соглашения по этому вопросу. Например, экипажи определенных авиакомпаний РФ и Испании могут на основе двусторонних договоров летать без ограничений.

Тема возвращения виз для экипажей воздушного транспорта отражает общее состояние диалога между ЕС и РФ о безвизовом режиме. Переговоры зашли в тупик из-за вопроса о служебных паспортах, в результате чего на предстоящем в декабре саммите Россия–ЕС в Брюсселе соглашение об упрощении визового режима для некоторых категорий граждан подписано не будет.

КОММЕРСАНТЪ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 31.10.2012; ВНУКОВО НЕ ПУСТИЛИ НА ПЕРРОН 

Аэропорт не смог одолжить государству денег на свою реконструкцию 

Попытка Внуково создать механизм модернизации принадлежащей государству аэродромной инфраструктуры за счет оператора аэропорта провалилась. Транспортная прокуратура заблокировала сделку, в рамках которой Внуково хотело выделить ФГУП АГА, владеющему перроном, заем в размере 2 млрд руб. на завершение работ по его реконструкции. В аэропорту заявили, что проект получил одобрение Росавиации и нарушений в нем нет. Но из-за действий прокуратуры сторонам придется искать другие варианты финансирования проекта, средства на который в бюджете не предусмотрены. 

Вчера Московская межрегиональная транспортная прокуратура заблокировала сделку на 2 млрд руб. между АО «Аэропорт Внуково» и ФГУП АГА. Как следует из пресс-релиза ведомства, в ходе надзорных мероприятий в октябре 2012 года было установлено, что между аэропортом и предприятием «ведутся переговоры о заключении договора целевого займа в размере более 2 млрд руб.». Основной целью возможной сделки являлось проведение силами кредитора, в роли которого выступило Внуково, строительно-монтажных работ по реконструкции перрона. В результате проверок в прокуратуре пришли к выводу, что условия договора противоречат требованиям ст. 24 ФЗ «О государственных и муниципальных унитарных предприятиях». В законе указывается, что «заимствования унитарным предприятием могут осуществляться в форме кредитов по договорам с кредитными организациями, бюджетных кредитов, предоставленных на условиях и в пределах лимитов, которые предусмотрены бюджетным законодательством РФ». Но Внуково кредитной организацией не является. 

Во Внуково «Ъ» пояснили, что в 2011 году была проведена реконструкция крестовины ВПП, части перрона, полосы и рулежной дорожки. К декабрю 2012 года предполагалось завершить работы по устройству искусственных покрытий и прокладке инженерных сетей на рулежной дорожке и ВПП-1, реконструкции южной части основного перрона Внуково-1 и удлинения ВПП-1 на 500 м. Но для завершения работ в срок (ремонта части перрона и одной рулежной дорожки) балансодержателю аэродрома не хватило 2 млрд руб. Аэропорт выступил с инициативой привлечь требуемую сумму в форме банковского кредита и провести ремонт на условиях частно-государственного партнерства. Для реализации этого плана был составлен проект договора, в рамках которого ФГУП АГА инвестировало бы указанную сумму в реконструкцию, а заем возвращало бы в течение десяти лет в счет платежей Внуково за пользование инфраструктурой. Сейчас Внуково отдает ФГУП АГА 10% сборов за взлет-посадку, которые поступают от авиакомпаний. Общая сумма в год составляет не более 100 млн руб. Во Внуково уверяют, что проект был согласован с Росавиацией. В ведомстве эту информацию подтвердили. 

Источники, близкие к ФГУП АГА, сообщили «Ъ», что выделение средств из бюджета на финансирование указанной программы, в частности реконструкции небольшой части перрона, не было предусмотрено. Собеседник «Ъ» не исключил, что в дальнейшем реконструкция будет проведена за счет оператора полосы, а вложенные средства ему вернут в счет арендных платежей. 

Вариант механизмов частно-государственного партнерства, предоставления государственных гарантий и иных форм бюджетной и внебюджетной поддержки на развитие аэропортов неоднократно обсуждались правительством. Государству не хватает денег на модернизацию аэродромов, а у частных инвесторов нет возможности в них вкладывать в отсутствие четких юридических оснований для такого сотрудничества. Даже в стопроцентно государственном Шереметьево за счет оператора пока проводятся только внеплановые или экстренные ремонтные работы на аэродромной инфраструктуре, которая всегда напрямую принадлежит государству и не подлежит приватизации ни в какой форме. До конца года планировалось внести изменения в упомянутый выше законопроект, но пока этого не произошло. 

Главный редактор «Авиатранспортного обозрения» Алексей Синицкий считает, что «создание таких схем крайне благоприятно для развития аэропортовой инфраструктуры». До сих пор запрет на приватизацию аэропортового имущества не способствовал эффективному развитию аэродромов, подчеркивает эксперт, а только тормозил любую инициативу участников рынка в этом направлении, нанося ущерб всем заинтересованным сторонам. 

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ВИКТОР МАМИН; 31.10.2012; ЕВРОПА ВОШЛА В ПИКЕ? – ТРАНСПОРТ

Россия и ЕС усложнили визовый режим

Члены экипажей самолетов российских авиакомпаний с 1 ноября должны будут получать визы для осуществления рейсов в страны Евросоюза. Об этом на брифинге сообщил глава консульского департамента МИД России Андрей Карлов.

Аналогичная мера будет применена и в отношении европейских авиакомпаний. Мораторий на привлечение к ответственности членов экипажей регулярных авиарейсов в случае отсутствия у них российских виз, введенный Москвой в качестве жеста доброй воли, истекает 31 октября. Продлен он не будет, так как «принцип взаимности никто не отменял». Переговоры на эту тему шли. Однако, по словам Карлова, «не по нашей вине этого не произошло». Вопрос вносился в проект соглашения об упрощении визовых формальностей с ЕС, но этот документ до сих пор не принят. Между Москвой и Брюсселем возникли разногласия, связанные с освобождением от получения шенгенских виз обладателей служебных паспортов.

Директор консульского департамента напомнил, что Россия «изначально предлагала странам, чьи авиакомпании регулярно летают в РФ, подписать соответствующие соглашения». Однако потом ЕС забрал эту тематику в свою компетенцию и переговоры прервались. Сейчас Брюссель вновь дает своим членам право на заключение таких соглашений, но, как заметил Карлов, «подписать межправительственный документ за одну-две недели практически невозможно».

Впрочем, из 27 стран ЕС у России есть двусторонние соглашения об упрощении въезда с 17.  Нет их с Бельгией, Венгрией, Грецией, Латвией, Люксембургом, Португалией, Словакией, Финляндией, Чехией и Эстонией. Однако если в экипажи на самолетах, совершающих рейсы из этих стран, входят граждане государств, с которыми у России упрощены визовые формальности, на этих людей вступающие в ноябре изменения не распространяются. С тремя странами соглашения распространяются только на отдельные авиакомпании (Испания: «Аэрофлот» и Iberia, Мальта: «Аэрофлот» и Air Malta, Швейцария: «Аэрофлот» и Swissair).

В брифинге также приняли участие представители авиакомпаний. Например, в Alitalia пожаловались, что не успели подготовиться к отмене моратория. В Finnair сообщили, что отправили 200 заявок на получение российских виз. В МИД России отметили, что документы переданы в генконсульство в Хельсинки и будут рассмотрены в приоритетном порядке. Оказывать визовую поддержку авиакомпаниям будет российский минтранс. Czech Airlines, AirBaltic, Bluebird Airways сообщили, что у них проблем с визами нет.

ИНТЕРФАКС; 30.10.2012; ПУТИН ПРОТИВ ОБНУЛЕНИЯ ПОШЛИН НА ИМПОРТНЫЕ САМОЛЕТЫ, ЗА УВЕЛИЧЕНИЕ ЛОКАЛИЗАЦИИ В АВИАСТРОЕНИИ

Президент РФ Владимир Путин выступает против возможности обнуления таможенных пошлин на импортную авиатехнику и считает, что постепенно глубина локализации ее производства на территории РФ должна достичь 50-60%.
На встрече президента с представителями Союза транспортников России звучали предложения предпринять системные меры и обнулить пошлины.
«Если у нас нет сейчас авиапарка, значит, надо убрать все таможенные пошлины на какой-то период», – предложил один из участников встречи.
«Я уже многократно говорил на этот счет – это касается и автомобильной техники, и авиационной, и судов различных классов: если мы на все обнулим ввозные таможенные пошлины, мы с вами будем производить только нефть, газ, золото, бриллианты, пеньку и чересседельники – традиционные статьи российского экспорта. Потому что стоит только обнулить таможенную пошлину на все что угодно, это решает перспектив развития эту отрасль внутри страны», – подчеркнул глава государства.
По его словам, идя по этому пути, Россия быстро превратится в «третьестепенную страну с абсолютно затхлой экономикой, не имеющей никаких перспектив развития».
Президент напомнил, что уже ряд мер для облегчения работы авиаперевозчиков правительством приняты, но подчеркнул, что необходимо поддержать и отечественных производителей авиатехники.
«Если у них (авиапроизводителей) не будет понимания того, что их государство поддержит, у нас не будет ничего», – подчеркнул В.Путин.
По мнению президента, в сфере авиастроения необходимо использовать опыт автопрома и увеличивать локализацию производства импортной авиатехники на территории нашей страны.
«В чем проблема? Что предлагают? Предлагают или тупо закупать, или осуществлять на нашей территории отверточную сборку… Нам нужно договариваться с партнерами так же, как мы это сделали в автопроме. Да, на каком-то первом этапе, несколько лет – сборка, на втором этапе – локализация, то есть производство отдельных узлов и агрегатов на территории РФ, и дальше больше – до 50-60% глубина локализации», – пояснил президент.

ИНТЕРФАКС; 30.10.2012; НЕ ВСЕ ЗАРУБЕЖНЫЕ АВИАПЕРЕВОЗЧИКИ ГОТОВЫ К ВВЕДЕНИЮ РОССИЕЙ ВИЗОВОГО РЕЖИМА ДЛЯ ЭКИПАЖЕЙ

Ряд зарубежных авиакомпаний не готов к введению визового режима въезда в Россию для членов экипажей иностранных воздушных судов, который вступает в силу с первого ноября этого года.

Представители иностранных авиакомпаний во вторник приняли участие в брифинге в МИД России, который провел директор консульского департамента российского ведомства Андрей Карлов.

Отвечая на вопрос А.Карлова о том, имеют ли экипажи иностранных авиаперевозчиков визы для полетов в Россию, представитель Alitalia заявила, что авиакомпания не успела подготовиться к отмене моратория на безвизовый режим.

В свою очередь, представитель авиакомпании Finair отметил, что около 100 членов экипажей должны были получить визы для полетов в Россию накануне. Представители чешских авиалиний и авиакомпании Airbaltic сообщили о полной готовности к изменению визового режима между Россией и Евросоюзом.

Между тем, принимавший участие в брифинге представитель португальских авиалиний заявил, что ни одна заявка на получение российской визы с 10 октября не была подтверждена российскими властями.

«Португальские авиалинии осуществляют прямые перелеты в Россию с 2009 года, и с этого момента получали российские визы. Поэтому для нас эта процедура – стандартная. Единственно, процедура теперь меняется, и с 10 октября 2012 года ни одна наша заявка на получение виз не была подтверждена. Насколько я понимаю, процедура получения виз будет изменяться, и на сегодняшний день не совсем ясна», – сказал представитель авиакомпании.

Директор консульского департамента МИД РФ объяснил, что визовую поддержку членам экипажей иностранных авиакомпаний будет оказывать российский Минтранс. По словам дипломата, для получения российской визы членам экипажей иностранных судов необходимо направить коллективное заявление на получение российских виз в Минтранс, после чего оно будет перенаправлено в МИД РФ и рассмотрено «в приоритетном порядке».

С 1 ноября члены экипажей транспортных средств из стран Евросоюза должны будут въезжать в Россию только по визам. Как заявил ранее официальный представитель МИД РФ Александр Лукашевич, «данная категория иностранных граждан при въезде и выезде с территории Российской Федерации должна иметь действительные паспорта с российскими визами», – подчеркнул дипломат.

Ранее члены экипажей въезжали на территорию Россию без виз, поскольку Москва ввела мораторий на применение этой нормы российского законодательства в качестве жеста доброй воли. Однако оговаривалось, что данный мораторий действует только до 1 ноября на период проведения переговоров с ЕС по соглашению о дальнейшем облегчении визового режима.

Проект соглашения, подготовленный в рамках переговорного процесса, согласовать не удалось. Причиной стали разногласия Москвы и Брюсселя, связанные с освобождением от получения шенгенских виз обладателей служебных паспортов.

Ранее замглавы МИД РФ Александр Грушко сообщил «Интерфаксу», что российским консульствам уже даны указания с 1 ноября приступить к выдаче российских виз членам экипажей транспортных средств.

«Всем государствам ЕС, которые не имеют двусторонних соглашений с Россией, освобождающих экипажи от визовых требований, мы направили уведомление, в котором указали на то, что необходимо либо заключить двустороннее соглашение на этот счет (например, путем обмена нотами), либо позаботиться о том, чтобы все члены экипажей имели соответствующие визы. Российские консульские учреждения получили указания такие визы выдавать», – сказал в среду «Интерфаксу» замглавы МИД РФ А.Грушко.

ИНТЕРФАКС; 30.10.2012; ВОПРОС С ПРИВЛЕЧЕНИЕМ К РАБОТЕ В РФ ИНОСТРАННЫХ ПИЛОТОВ ТРЕБУЕТ ПРОРАБОТКИ – ПУТИН

Президент РФ Владимир Путин считает, что вопрос о привлечении к работе в России зарубежных пилотов необходимо, прежде всего, согласовать с профсоюзами.
«Этот вопрос, безусловно, нужно проработать с профсоюзами. Это касается, прежде всего, той сферы деятельности, где профсоюзы у нас работают. Но сразу хочу сказать, что и профсоюзные лидеры, и работники соответствующей отрасли, и сама отрасль должны исходить из того, что приоритет номер один – это гражданин РФ, ради которого мы работаем – пассажир», – заявил В.Путин на встрече с представителями Союза транспортников России.
Президент подчеркнул, что необходимо стремиться к тому, чтобы внутри страны цены на авиабилеты были общедоступными.
«Что касается рынка труда, то надо, конечно, этот вопрос проработать внимательно, это нельзя решать с кондачка», – подчеркнул В.Путин.

РИА НОВОСТИ; 30.10.2012; ВОПРОС ПРИВЛЕЧЕНИЯ В РФ ИНОСТРАННЫХ ПИЛОТОВ НЕОБХОДИМО ОБСУДИТЬ С ПРОФСОЮЗАМИ – ПУТИН

Вопрос привлечения в Россию на лоукостеры иностранных пилотов, которые согласны получать более низкую зарплату, чем российские летчики, нужно проработать с профсоюзами, заявил президент РФ Владимир Путин на встрече с представителями Союза транспортников России и РЖД.

«Этот вопрос нужно проработать с профсоюзами», – сказал Путин.

Он напомнил, что на встрече с руководителем «Аэрофлота» вопрос о привлечении иностранных пилотов был поднят.

Ранее гендиректор ОАО «Аэрофлот» Виталий Савельев неоднократно говорил, что авиакомпания и в целом вся отрасль испытывает жесткий дефицит пилотов. Он активно призывал разрешить работать в российских авиакомпаниях, как минимум пилотам, которые являются гражданами СНГ.

«Один из параметров организации таких маршрутов (лоукостеров) – это приглашение пилотов, которым нужно меньше платить, и он (глава «Аэрофлота») утверждает, что иностранные пилоты готовы на более низкие зарплаты, естественно, при очень хорошей профессиональной подготовке», – сказал президент.

В то же время он подчеркнул, что приоритетом номер один являются «граждане РФ, ради которых мы работаем – пассажиры».

«Мы должны стремиться к тому, чтобы у нас были доступные рейсы по цене, в том числе и у лоукостера», – добавил Путин.

Минтранс РФ рассчитывает, что законопроекты, разрешающие иностранным пилотам работать в российских авиакомпаниях, будут приняты Госдумой до конца года, сообщал ранее замглавы Минтранса Валерий Окулов.

РИА НОВОСТИ; 30.10.2012; РФ НЕ СОБЛЮДАЕТ СОГЛАШЕНИЕ С ЕС ПО ТРАНССИБИРСКИМ ПЕРЕЛЕТАМ – ЕК

Еврокомиссия (ЕК) заявляет о несоблюдении Россией соглашения с Евросоюзом о транссибирских перелетах. Этот вопрос обсуждали накануне на встрече в Люксембурге министры транспорта 27 стран-членов ЕС, говорится в пресс-релизе по итогам совещания.

«Россия не соблюдает соглашение о поэтапной отмене пошлин за транссибирские перелеты», – отмечается, в частности, в докладной записке ЕК, призвавшей государства ЕС сообща действовать в данной ситуации.

Агентство «Прайм» пока не располагает комментарием Минтранса РФ.

Российская сторона добивается от авиавластей ЕС исключения авиаперевозчиков РФ из Европейской системы платы за выбросы (EU ETS), введенной в действие с этого года. В ответ на «налог на СО2» РФ пригрозила сохранить для авиакомпаний Европы завышенные ставки платежей за транссибирские перелеты.

Страны ЕС платят РФ роялти за пролет над территорией России.

Преимущественно эти средства получает ОАО «Аэрофлот». Россия взяла на себя обязательство отменить плату за транссибирские перелеты с 2013 года.

С 2012 года все авиакомпании, выполняющие рейсы в Европу, должны оплачивать квоты на выброс парниковых газов пропорционально своему объему перевозок.

Замглавы Минтранса Валерий Окулов ранее заявил, что Россия в качестве ответных мер на введение системы торговли квотами может ввести для авиакомпаний ЕС ограничения по увеличению частоты использования транссибирских магистралей или ввести законодательный запрет на участие российских авиакомпаний в торговле квотами.

РИА НОВОСТИ; 30.10.2012; АЭРОПОРТЫ МОСКВЫ МОГУТ РАБОТАТЬ С ЛОУКОСТЕРАМИ, НОВЫЙ АЭРОПОРТ НЕ НУЖЕН – МИНТРАНС

Аэропорты Москвы («Шереметьево», «Домодедово» и «Внуково») могут обслуживать бюджетных авиаперевозчиков, для их базирования не нужен отдельный специальный аэропорт, сказал в кулуарах Всероссийского съезда транспортников замминистра транспорта Валерий Окулов.

«Зачем еще создавать аэропорты, к этому аэропорту нужно будет подтягивать всю наземную инфраструктуру», – сказал Окулов, отмечая, что не видит нужды создавать под лоукост-компании отдельный аэропорт.

«Сегодня и «Шереметьево», и «Домодедово», и «Внуково» оснащены железнодорожным сообщением, автомобильным. Поэтому в отношении лоукостера действительно нужно не на аэропорты ориентироваться... более простой терминал, более простое наземное обслуживание – то, что и существует в ряде аэропортов и предоставляется для лоукостеров – другой набор сервиса и услуг, более дешевый», – добавил он.

Ранее крупнейший российский авиаперевозчик ОАО «Аэрофлот» предложил создать специальный аэропорт на базе существующих вокруг Москвы для обслуживания лоукостеров, добавив, что компания готова создать лоукостера в течение года, если будет принят ряд поправок в Воздушный кодекс и авиационные правила.

В 2011 году две бюджетные российские авиакомпании «Авианова» и Sky Express прекратили свою деятельность.

Окулов также сказал журналистам, что видит возможность создавать лоукост с нуля или используя сертификат авиакомпании, которая не сильно активно представлена на рынке. «Не обязательно создавать лоукоста на базе классической авиакомпании», – добавил он.

Ранее генеральный директор «Аэрофлота» Виталий Савельев называл несколько законодательных актов, которые мешают создать «национального лоукостера». Среди них Савельев называл поправки в Воздушный кодекс, касающиеся запрета пассажиру продавать невозвратные билеты.

Гендиректор «Аэрофлота» говорил, что пассажир, покупая дешевый билет, должен понимать, что он его не может вернуть. Это не только касается лоукостеров, но и обыкновенных перевозчиков, только в меньшем объеме, отмечал Савельев.

В свою очередь, замминистра транспорта ответил журналистам, что соответствующий проект по «невозвратным билетам» внесен на рассмотрение в правительство, «правда внесен с разногласиями с Роспотребнадзором».

Министерство рассчитывает, что до конца года проект будет рассмотрен, добавил Окулов.
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