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РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 18.10.2012; «СОВА» ПРИЩУРИЛАСЬ 

Нейтроны отправят на поиски взрывчатки в метро

Все российские метрополитены к концу 2013 года должны быть обеспечены современными техническими средствами безопасности. И подключены к интеллектуальной системе, которая будет следить за порядком в подземке, сообщили в минтрансе. На станции «Ладожская» в Северной столице в опытном режиме уже опробована пилотная зона системы интеллектуального наблюдения КАРС (на основе комплекса «Сова»). В перспективе такая система интеллектуального наблюдения должна появиться еще на 19 станциях петербургского метро. Реализация пилотной системы КАРС позволит решить задачу распознавания человека по биометрическим параметрам на отдельной станции метрополитена. Закупки такой техники ведутся за счет федеральных субсидий в рамках Комплексной программы обеспечения безопасности населения на транспорте. В Питере до конца 2012 года на 65 станциях должны быть организованы посты инструментального досмотра. Среди них – взрывозащитные контейнеры, рентгеновские установки. В 40 вестибюлях станций метрополитена из 70 должна быть установлена аппаратура радиационного контроля.

В московской подземке станции и переходы оборудованы системами видеонаблюдения. Что касается выборочного досмотра пассажиров, то сейчас различные технические решения находятся в стадии испытания в «пилотной» зоне на станции «Охотный Ряд». На каждой станции у сотрудников службы безопасности метро (она начала работу 1 августа этого года) есть ручные металлоискатели.  Идут закупки переносных комплексов обнаружения взрывчатых веществ на основе быстрых меченых нейтронов. Такие комплексы необходимы для работы с так называемым «бесхозом» – подозрительными вещами, оставленными без присмотра. Появляются в метро и системы видеоидентификации. Они в состоянии опознать тех, кто находится в розыске, отметил замначальника управления транспортной безопасности Росжелдора Михаил Рябов.

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; ВАСИЛИЙ МИРОНОВ; 18.10.2012; ВО ВСЕХ ВАГОНАХ МЕТРО ПОЯВЯТСЯ КАМЕРЫ. А ЗАПЛАТИТЬ ЗА ЭТО ПРИДЕТСЯ ПАССАЖИРАМ

Руководство Московского метрополитена собирается установить камеры видеонаблюдения во всех вагонах метро (сейчас они функционируют только на Кольцевой и Сокольнической линиях). Деньги на оборудование подземки есть, но возможности их использования во многом зависят от мнения ФСБ. Обеспечение безопасности – это обязанность хозяйствующего субъекта. Но за нее, скорее всего, придется заплатить самим пассажирам. Во всяком случае руководитель ГУП «Московский метрополитен» Иван Беседин уже заявил, что стоимость проезда с нового года возрастет примерно до 30 рублей.

В 2012 году на обеспечение безопасности московского метро было выделено 2,19 млрд руб. Но, по словам замначальника Управления транспортной безопасности Федерального агентства железнодорожного транспорта Михаила Рябова, из этих средств израсходовано лишь 7%. В то время как большинство остальных российских метрополитенов все оборудование уже установили или по крайней мере закупили.

Почему так медленно осваиваются средства? Возможно, все дело в том, что рекомендации по использованию спецсредств разрабатывает специальный отдел ФСБ. И, по мнению нескольких собеседников «МК», знакомых с ситуацией, в метрополитене не во всем согласны с чекистами.

Выделенные в рамках программы средства пока потрачены на проведение оценки уязвимости каждой из 186 станций московского метро (которая должна быть закончена до 15 января 2013 года) и на закупку тестовых устройств на станции «Охотный Ряд». Сейчас там тестируются металлодетектор, рентгено-телевизионный интроскоп, система «интеллектуального» видеонаблюдения и портативные газоанализаторы.

После оценки уязвимости подземных объектов Московский метрополитен должен будет составить план оборудования каждой станции в зависимости от ее потенциальной уязвимости и только после этого закупить и установить всю технику.

Идет ли речь об изменениях в нынешнем этапе программы (уже определено, что она будет продлена на 2014-2016 годы), представитель метрополитена не уточнил. Однако, по словам Михаила Рябова, сабвей должен обеспечить предоставление видеоинформации по оперативной обстановке на станциях в силовые структуры (ФСБ, МВД, МЧС) в режиме реального времени.

Судя по всему, дожидаться изменений в программе руководство столичной подземки не собирается. Руководитель ГУП «Московский метрополитен» Иван Беседин вчера заявил, что с нового года тарифы на проезд впервые с 1 января 2011 года могут повыситься в рамках инфляции (то есть проезд скорее всего будет стоить 30 рублей).

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ В КАРЕЛИИ; АНАСТАСИЯ САДОВСКАЯ; 17.10.2012; ПЕРВАЯ «ЛАСТОЧКА»

РЖД обещает запустить новый скоростной маршрут до Санкт-Петербурга

ЗАПУСК НОВОГО ПОЕЗДА «ЛАСТОЧКА», КУРСИРУЮЩЕГО МЕЖДУ ПЕТРОЗАВОДСКОМ И САНКТ-ПЕТЕРБУРГОМ, ПОЗВОЛИТ СОКРАТИТЬ ВРЕМЯ ПУТИ МЕЖДУ ГОРОДАМИ ДО ЧЕТЫРЕХ ЧАСОВ. Дату запуска состава назвал 12 октября и.о. начальника Петрозаводского отделения Октябрьской железной дороги Сергей Абдрашитов «Я смело называю дату 2013 года: есть и желание, и предпосылки», – заявил он журналистам.

Изначально маршрут должны согласовать с Минтрансом. Однако, по словам Абдрашитова, маршрут «не требует больших капиталовложений». Перед его запуском понадобится капитальный ремонт части путей и укрепление контактной сети. Пассажирская база для поезда уже наработана – поездами №5 и №6, которые следуют по маршруту в выходные. В настоящее время эти составы загружены на 90 процентов.

Запуск маршрута рассматривается в свете предстоящих Олимпиады в Сочи и чемпионата мира по футболу: в РЖД считают, что жители Карелии «должны чувствовать себя достойно и конкурентоспособно на рынке перевозок».

Помимо этого Сергей Абдрашитов также сообщил, что поезд Петрозаводск – Йоэнсуу сделает свой первый рейс накануне Нового года, 28 декабря. Первыми пассажирами нового маршрута станут члены республиканского правительства, государственных контрольных органов и службы дирекции «РЖД». По словам руководителя Петрозаводского отделения ОЖД, таким образом чиновники «проверят на себе опытным путем те острые углы и проблемы, которые будут возникать на данном маршруте».

В настоящее время продолжается работа над разработкой маршрута. Руководство РЖД, как и финская сторона, проводит социальные опросы, цель которых – рассчитать рентабельность поезда.

«Мы прекрасно понимаем, что должны быть конкурентоспособными в том или ином преимуществе. Либо это безопасность, либо это комфорт. В цене с автоперевозчиками поспорить будет сложней»,- заявил Абдрашитов.

При этом отмечается, что одной из главных проблем, с которой столкнется маршрут Петрозаводск – Йоэнсуу, станет прохождение таможенного контроля.

КОММЕРСАНТЪ; ЕВГЕНИЙ ТИМОШИНОВ; 18.10.2012; POSCO ШВАРТУЮТ В СОВЕТСКОЙ ГАВАНИ 

Корейскую компанию приглашают управлять ОЭЗ 

Власти Хабаровского края предложили южнокорейской Posco совместно создать управляющую компанию портовой ОЭЗ Советская Гавань. Сейчас все особые экономические зоны развивает федеральное ОАО ОЭЗ. Законодательство позволяет привлекать к управлению ими сторонние компании, но прецедентов пока не было. В Хабаровском крае считают, что ОАО ОЭЗ управляет зоной неэффективно. Эксперты говорят, что проблемы зоны – в низкой пропускной способности ее железнодорожной инфраструктуры.

Вчера замминистра транспорта Виктор Олерский рассказал, что южнокорейская Posco, которая входит в тройку крупнейших производителей стали в мире, интересуется ОЭЗ Советская Гавань. «Корейцы уже приезжали. Самая крупная металлургическая компания в Корее – Posco. Хотят строить терминал»,– заявил господин Олерский. Вице-губернатор Хабаровского края Виктор Калашников уточнил «Ъ», что Posco предложено стать подрядчиком по строительству терминала по перевалке железной руды мощностью 7 млн тонн в год и стоимостью более 6 млрд руб. Этот проект планирует реализовать группа компаний «Петропавловск», подавшая в сентябре заявку в Минэкономики на получение статуса резидента зоны. 

«Однако наши переговоры с Posco гораздо шире»,– добавил господин Калашников. По его словам, власти края предложили Posco стать управляющей компанией зоны. «Предварительно корейцы выразили заинтересованность в участии в таком проекте»,– говорит чиновник. Он пояснил, что управляющая компания должна подготовить участок ОЭЗ (290 га) к размещению резидентов, вложиться в строительство инфраструктуры, а в дальнейшем быть ее эксплуатантом. «Сейчас речь идет о вложениях на уровне 10 млрд руб. Мы считаем, что оптимален вариант, при котором половина средств вкладывается из федерального и регионального бюджетов, остальное – Posco. Соответственно вложениям распределяются и доли в управляющей компании. Но схема финансирования еще обсуждается»,– рассказал господин Калашников. 

Сейчас Советская Гавань, как и остальные федеральные особые экономические зоны, управляется ОАО ОЭЗ. «Но эта компания проявляет минимум активности, даже так и не создали местную «дочку». Поэтому мы и ведем переговоры с Posco»,– поясняет господин Калашников. Недавние поправки в федеральный закон об ОЭЗ позволяют привлекать к управлению зонами сторонние компании, уточняет он. 

ОЭЗ Советская Гавань была создана в конце 2009 года, но у нее пока нет ни одного резидента. В конце сентября гендиректор ОАО ОЭЗ Олег Костин заявлял, что если к декабрю ситуация не изменится, то компания может вообще поставить вопрос перед Минэкономики о сворачивании проекта. Развитие Советской Гавани сдерживают, во-первых, наличие рядом сильного конкурента в лице порта Ванино, а во-вторых, низкая пропускная способность железнодорожной инфраструктуры – 16,5 млн тонн в год. До конца года должен быть открыть Кузнецовский тоннель на БАМ, который увеличит пропускную способность дороги до 24,5 млн тонн. Виктор Олерский заявил вчера, что «это может быть дополнительным аргументом для того, чтобы привлечь инвесторов в ОЭЗ». 

В ОАО ОЭЗ вчера переговоры властей Хабаровского края с Posco комментировать не стали. «Минэкономики, ОАО ОЭЗ, ОАО РЖД и региональные власти ведут консультации о перспективах развития Советской Гавани»,– заявили «Ъ» в компании. Закон действительно позволяет теперь менять управляющую компанию для федеральных зон, но для этого нужно заключать отдельное соглашение с Минэкономики, прецедентов пока не было, добавил источник «Ъ», близкий к ОАО ОЭЗ. Он считает, что региональные власти «активизировались, услышав, что зону могут закрыть». «Но объективно они сами ничего не делали три года, а теперь обижаются на нас»,– добавляет собеседник «Ъ». 

По мнению директора по развитию ИА PortNews Надежды Малышевой, логичнее, если южнокорейцы будут управлять ОЭЗ не сами, а по схеме партнерства с местными и федеральными властями. «В целом строительство этого порта действительно сдерживает в первую очередь проблемы с железнодорожной инфраструктурой. Деньги корейцев, привлеченные в рамках государственно-частного партнерства на строительство новых путей, были бы очень кстати»,– отмечает эксперт. Господин Калашников подтверждает, что один из ключевых проектов, которым должна заняться управляющая компания,– это строительство 15 км железнодорожных путей для выхода к БАМ. 

ИНТЕРФАКС; 17.10.2012; POSCO НАМЕРЕНА ПОСТРОИТЬ ТЕРМИНАЛ В СОВГАВАНИ

Южнокорейская Posco планирует построить терминал порту Совгавань (Хабаровский край), сообщил замминистра транспорта РФ Виктор Олерский журналистам в среду.

Он не уточнил деталей проекта, отметив, что Совгавань «по своим параметрам место неплохое».

«Некоторое развитие там возможно в связи с открытием Кузнецовского тоннеля, который добавляет порядка 20 млн тонн пропускной способности (Байкало-Амурской магистрали – ИФ)», – сказал он.

По его словам, открытие тоннеля запланировано на 19 ноября этого года. «Это может быть неким аргументом для того, чтобы привлечь инвесторов», – добавил замминистра.

Ранее сообщалось, что Posco, входящая в тройку крупнейших мировых производителей стали, заинтересована в увеличении поставок угля с месторождений российского Дальнего Востока. В настоящее время Posco импортирует из России 2 млн тонн угля в год, при этом потребности компании оцениваются в 65 млн тонн.

Posco также интересует участие в разработке угольных месторождений в Якутии и Магаданской области, а также в проектах развития портовой инфраструктуры в регионе, строительстве терминалов, электростанций, поставках комплектующих для трубопроводных систем.

ИНТЕРФАКС; 17.10.2012; РЕШЕНИЕ О ЗАКРЫТИИ МУРМАНСКОЙ ОЭЗ БУДЕТ ПРИНЯТО В ТЕЧЕНИЕ НЕСКОЛЬКИХ МЕСЯЦЕВ – МИНТРАНС

Решение о закрытии Мурманской особой экономической зоны (ОЭЗ) будет принято в течение нескольких месяцев, сообщил заместитель министра транспорта Виктор Олерский журналистам в среду.

«Ситуация такова: ОЭЗ открыта в конце 2010 года, а реального наполнения не происходит», – сказал он.

По словам В.Олерского, представители Минтранса провели ряд встреч с губернатором Мурманской области и представителями ОЭЗ и пришли к выводу, что Мурманская ОЭЗ будет работать еще несколько месяцев.

«Если им (властям региона – ИФ) это не надо, то надо ее закрывать», – подчеркнул замминистра.

При этом он отметил, что если в ОЭЗ «не будет сделано самое главное – транспортные подходы, то нет таких льгот, которые смогли бы заинтересовать будущих стивидоров».

Он напомнил, что в настоящее время завершается проектирование мурманского транспортного узла и в следующем году «начнется большая стройка, но она будет больше касаться железнодорожного транспорта».

В июне текущего года В.Олерский уже говорил о возможном закрытии Мурманской ОЭЗ.

Портовую ОЭЗ в Мурманске решили создать специально под реализацию проекта Мурманского транспортного узла. Реализация этого проекта находится под контролем ОАО «Управляющая компания «Мурманский транспортный узел» (МТУ). В рамках проекта предполагалось строительство новых причальных мощностей на западном берегу Кольского залива. МТУ выступает в качестве заказчика-застройщика в рамках инвестиционных проектов, обеспечивает взаимодействие компаний-учредителей с государством, внедрение систем управления и логистики в компаниях Мурманского транспортного узла.

За счет частных инвесторов планировалось построить угольный и нефтяной терминалы на западном берегу Кольского залива, контейнерный терминал на восточном берегу, терминал для тарно-штучных грузов.

В июне власти Мурманской области констатировали, что ОЭЗ портового типа в Мурманске может быть закрыта из-за отсутствия финансирования. Решение о создании портовой ОЭЗ было принято поспешно, кроме того, для реализации проекта не удалось достичь договоренностей о федеральном финансировании, отмечала глава региона Марина Ковтун.

Тем не менее, ликвидация проекта ОЭЗ не означает отмены планов частных инвесторов по развитию Мурманского транспортного узла. Так, ХК «СДС» планирует приступить к строительству угольного порта в Мурманске в конце 2012 года – начале 2013 года. В рамках проекта предусматривается строительство железной дороги от станции Лавна до порта, а также электроподстанции. Проект строительства терминала стоимостью $150-200 млн на неосвоенном западном берегу Кольского залива между устьями рек Лавна и Кулонга появился еще в 2006 году, но СДС несколько лет не мог оформить разрешительную документацию.

Акционеры ОАО «Управляющая компания «Мурманский транспортный узел» – ОАО «Мурманский морской торговый порт» (РТС: MSCP) – 40%, «Роснефть» (РТС: ROSN) – 15%, ОАО «РЖД» (РТС: RZHD) – 25%, правительство Мурманской области – 5%, ФГУП «Росморпорт» – 15%.

РИА НОВОСТИ; 17.10.2012; БАЛТЗАВОД ЗАЛОЖИТ АТОМНЫЙ ЛЕДОКОЛ 60 МВТ В СЕРЕДИНЕ 2013 ГОДА

ООО «Балтийский завод – судостроение» начнет строительство атомного ледокола 60МВт в середине 2013 года, сообщил начальник департамента гражданского судостроения ОАО ОСК Дмитрий Сапов.

«Сейчас у ОСК в этом районе предприятия двух направлений (в гражданском судостроении). Крупнотоннажные и атомные – это Балтийский завод, среднетоннажные – это Выборгский судостроительный завод... В середине 2013 года мы заложим атомный ледокол», – сказал Сапов в среду журналистам.

Он напомнил, что сдать ледокол заказчику «Балтзавод» должен до конца 2017 года.

Отвечая на вопрос о новых конкурсах на атомные ледоколы, заместитель министра транспорта РФ Виктор Олерский сказал, что сейчас необходимо найти средства в бюджете под новые конкурсы.

«Несмотря на то, что это стратегическая задача (строительство ледоколов) сейчас у нас в бюджете средств мало, почти на один ледокол», – сказал Олерский.

Летом были подведены итоги конкурса на строительство головного универсального атомного ледокола мощностью 60 мегаватт для ФГУП «Атомфлот» за 36,96 миллиарда рублей, победителем был признан ООО «Балтийский завод – судостроение».

Согласно проектной документации, ледокол должен быть готов к концу 2017 года. Спуск судна на воду запланирован на ноябрь 2015 года, ходовые испытания должны начаться в августе 2017 года, а ледовые испытания – в ноябре 2017 года.

Длина ледокола должна составлять 173,3 метра, наибольшая ширина – 34 метра, осадка по конструктивной ватерлинии – 10,5 метра.

Скорость хода ледокола на чистой глубокой (не менее 50 метров) воде при состоянии моря и ветра не выше двух баллов должна составлять 20 узлов. Водоизмещение судна – около 33,54 тысячи тонн.

Согласно проектной документации, конструкция судна предусматривает трехвальную гребневую установку, кормовое расположение винтов, три палубы и две платформы, удлиненный бак и развитую восьмиярусную надстройку.

На ледоколе должна быть предусмотрена двухреакторная энергетическая установка с основным источником пара от реакторной установки «Ритм 200» мощностью 175 мегаватт с повышенным уровнем радиационной защиты. Для преобразования тепловой энергии пара, получаемого от реакторной установки, в электрическую должна быть предусмотрена паротурбинная установка.

Экипаж судна должен составлять 75 человек, отмечается в материалах к конкурсу.

Предельная толщина сплошного ровного припайного льда, преодолеваемая ледоколом со скоростью 1,5-2 узла, должна составить 2,8 метра.

Как следует из технического задания к заявке, ледокол предназначен для эксплуатации в западном районе Арктики, в том числе в Баренцевом, Печорском и Карском морях, на мелководных участках Енисея (до поселка Дудинка) и Обской губы, а также в летне-осенний период в восточном районе Арктики. Судно предназначено для самостоятельной проводки судов и лидирования караванов, ледокольной проводки судов на мелководных участках, буксировки судов и других плавучих сооружений во льдах и на чистой воде, а также для оказания помощи судам и выполнения спасательных работ в ледовых условиях и на чистой воде.

ИТАР-ТАСС; 17.10.2012; ЗАКЛАДКА ДИЗЕЛЬ-ЭЛЕКТРИЧЕСКОГО ЛЕДОКОЛА СОСТОЯЛАСЬ НА ВЫБОРГСКОМ СУДОСТРОИТЕЛЬНОМ ЗАВОДЕ

Закладка дизель-электрического ледокола проекта 21900М прошла сегодня в ООО «Выборгский судостроительный завод» /Ленинградская область/. Присутствовавший на церемонии заместитель министра транспорта РФ Виктор Олерский отметил, что к 2030 году морской флот России пополнят около 30 атомных и дизель-электрических ледоколов. «Они необходимы в связи с мощным развитием морских портов. Нам предстоит определить сильнейшие предприятия, которые в скором будущем смогут принять новые заказы», – сказал он.

«Судостроительная отрасль пережила кризис, и сегодня расположенные в Ленинградской области Выборгский судостроительный завод, Невский завод, «Пелла» работают на полную мощность», – отметил вице-губернатор Ленинградской области Георгий Богачев. Он добавил, что судостроение является одним из ведущих кластеров областной экономики, выполняя также и важную социальную функцию. Ленобласть гордится тем, что несмотря на трудности, удалось сохранить Выборгский судостроительный завод и его коллектив.

«Этот заказ для нас очень важен, поскольку для Выборгского судостроительного завода  закончился сложный период. Производственная программа завода совпала с общей тенденцией судостроительной промышленности, сегодня Россия нуждается в новых судах», – сказал генеральный директор верфи Александр Соловьев.

Ледокол проекта 21 900 М способен преодолевать льды толщиной до 1,5 метра. Его основное назначение – самостоятельная проводка крупнотоннажных судов, буксировка, тушение пожаров на плавучих объектах и иных сооружениях, помощь судам, терпящим бедствие, перевозка грузов. Срок сдачи готовых судов – май и октябрь 2015 года.

ОАО «Выборгский судостроительный завод» расположен в Выборгском районе Ленинградской области. Это одно из крупнейших судостроительных предприятий Северо-Запада РФ.  С момента основания верфь построила более двухсот различных судов суммарным водоизмещением более 1 550 000 тонн.

С мая 2012 года  ОАО «Выборгский судостроительный завод» входит в состав  Объединенной судостроительной корпорации /ОАО «ОСК»/. В настоящее время основным направлением деятельности предприятия является строительство ледоколов, буровых платформ 5-го и следующих поколений, предназначенных для разработки морских шельфовых месторождений и различных видов судов обеспечения платформ.

РИА НОВОСТИ; 17.10.2012; «ТРАНЗАС» ПОСТАВИТ НАВИГАЦИОННОЕ ОБОРУДОВАНИЕ ДЛЯ ЛЕДОКОЛА РОСМОРРЕЧФЛОТА

Компания «Транзас» заключила контракт с российско-финской компанией Arctech Helsinki Shipyard Oy (СП ОАО «Объединенная судостроительная корпорация» и STX Europe) на поставку навигационного оборудования для ледокольного судна проекта Р-70202, строящегося по заказу Росморречфлота, сообщил «Транзас».

Судно проекта Р-70202 представляет собой ледокол для борьбы с аварийными разливами нефти и спасательных операций.

В рамках проекта «Транзас» оснастит судно комплексом глобальной морской системы связи при бедствии, комплектом навигационного оборудования, оптико-электронной системой ночного видения и видеонаблюдения, пультами судовождения, оборудованием для обеспечения взлета и посадки вертолета.

Помимо этого, на ледоколе будут установлены современные системы спутниковой связи.

Российская группа компаний «Транзас» (Санкт-Петербург) основана в 1990 году и является ведущим производителем высокотехнологичной продукции: береговых систем безопасности судоходства; морского и авиационного бортового оборудования; интегрированных навигационных комплексов; широкого спектра морских и авиационных тренажеров; аэронавигационного обеспечения. Группа «Промышленные инвесторы» Сергея Генералова владеет 25% акций компании.

PORTNEWS.RU; 17.10.2012; СТРОИТЕЛЬСТВО ДИЗЕЛЬНЫХ ЛЕДОКОЛОВ ПОЗВОЛИТ ОТКАЗАТЬСЯ ОТ ПРИВЛЕЧЕНИЯ АТОМОХОДА В ФИНСКИЙ ЗАЛИВ – РОСМОРРЕЧФЛОТ

Строительство новых дизельных ледоколов для ФГУП «Росморпорт», скорее всего, позволит отказаться от привлечения атомного ледокола в зимнюю навигацию на Финский залив. Об этом ИАА «ПортНьюс» в ходе церемонии закладки дизельного ледокола 16 МВт на Выборгском судостроительном заводе для ФГУП «Росморпорт» сообщил заместитель руководителя Росморречфлота Константин Стасюк.

По его словам, ледокол мощностью 25 МВт будет использоваться как в Финском заливе, так и в западной части Северного морского пути, а ледоколы мощностью 16 МВт преимущественно в Финском заливе с возможностью их переброски, в случае необходимости, в другие морские бассейны.

«Надеюсь, что с вводом в строй этих ледоколов можно будет не прибегать к услугам атомного ледокола для обеспечения зимней навигации в Финском заливе», – сказал Стасюк.

Он также заметил, что атомные ледоколы предназначены для работы в арктических условиях и в Финском заливе не столь эффективны.

Как пояснили ИАА «ПортНьюс» во ФГУП «Росморпорт», вопрос о привлечении атомного ледокола в Финский залив в зимнюю навигацию 2012-2013 годов еще не решен, это будет зависеть от прогноза ледовой обстановки.

Напомним, что в зимнюю навигацию 2010-2011 годов в Финский залив привлекался атомный ледокол «Вайгач», а в навигацию 2011-2012 годов – «50 лет Победы» и «Россия».

PORTNEWS.RU; 17.10.2012; ПОРТ ТАМАНЬ БУДЕТ СТРОИТЬСЯ С ИСПОЛЬЗОВАНИЕМ КОНЦЕССИОННЫХ СХЕМ – ВИКТОР ОЛЕРСКИЙ

Строительство порта Тамань будет в значительной степени вестись по концессионным схемам. Как предал корреспондент ИАА «ПортНьюс», об этом журналистам в ходе церемонии закладки дизельного ледокола 16 МВт на Выборгском судостроительном заводе для ФГУП «Росморпорт» сообщил заместитель министра транспорта РФ Виктор Олерский.

По его словам, это связано с тем, что параметры порта изменились, проект стал больше, и для его реализации потребовалось больше средств.

«Есть небольшое отставание в реализации проекта, оно связано с тем, что мы решили строить порт в одну очередь, и нужно было находить компромиссы между разными инвесторами. На это потребовалось дополнительное время», – отметил Олерский.

Он также рассказал, что до конца 2012 года планируется получить заключение Главгосэкспертизы по проекту. Сейчас он проходит экологическую экспертизу.

Строительство объектов порта планируется начать в 2013 году. Подрядчик строительства будет определен по итогам конкурса.

Морской порт Тамань предполагается построить на Таманском полуострове (Краснодарский край) на основе механизма государственно-частного партнерства (ГЧП). Порт будет интегрирован в систему международного транспортного коридора «Север-Юг». Основанием для строительства стала федеральная целевая программа (ФЦП) «Развитие транспортной системы Российской Федерации на период 2010 -2015 гг.».

В рамках проекта планируется создать следующие объекты: морские контейнерные терминалы, терминалы по перегрузке угля, зерна, железнорудного концентрата, минеральных удобрений; гидротехнические сооружения (судоходный подходной канал, оградительные сооружения, причалы для перегрузочных комплексов и судов обслуживающего флота); объекты железнодорожной, автодорожной и инженерной инфраструктуры.

Подтвержденный грузооборот порта Тамань к 2020 году может составить 93,8 млн тонн. Проектирование порта намечено завершить в 2012 году, строительные работы по первому этапу проекта запланированы на 2013-2016 годы.

PORTNEWS.RU; 17.10.2012; ЦЕЛЕВАЯ ГРУППА АРКТИЧЕСКОГО СОВЕТА СОГЛАСОВАЛА ПРОЕКТ СОГЛАШЕНИЯ О РЕАГИРОВАНИИ НА НЕФТЯНОЕ ЗАГРЯЗНЕНИЕ В АРКТИКЕ

Целевая группы Арктического совета 9-11 октября 2012 года обсудила и согласовала проект соглашения о сотрудничестве в сфере готовности и реагирования на морское загрязнение нефтью в Арктике. Как сообщает пресс-служба Госморспасслужбы России, подписание документа планируется на Министерской сессии Арктического совета в мае 2013 года в Швеции.

В заседании группы приняли участие представители всех государств – участников Арктического совета (Дания, Финляндия, Исландия, Канада, Норвегия, Россия, Швеция и США), а также представители Всемирного фонда охраны дикой природы и Ассоциации коренных народов севера. В работе Целевой группы от российской стороны приняли участие представители МИДа, Минтранса (Росморречфлота), МЧС, Минприроды, Минэнерго и ОАО «Газпром». От организаций, подведомственных Росморречфлоту, в работе целевой группы принял участие главный специалист отдела ликвидации разливов нефти ФБУ «Госморспасслужба России».

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 18.10.2012; ПОЛУЧАТ ПО ДВА МИЛЛИОНА – АВИАЦИЯ 

Родственникам погибших  пассажиров  Ан-28  положена  по закону страховка

В России соблюдаются все нормы по обязательному страхованию жизни и здоровья пассажиров и членов экипажей воздушных судов, отметили «РГ» в Росавиации. И родственники тех, кто был на борту разбившего в сентябре на Камчатке Ан-28, получат страховку в два миллиона рублей.

Члены экипажа также были застрахованы, подтвердили в ведомстве. Договор обязательного страхования от несчастных случаев летно-подъемного и технического состава также был заключен авиапредприятием, которому принадлежал Ан-28. Но суммы там не такие внушительные – менее двух миллионов. В законодательстве не прописана обязанность перевозчика страховать экипаж на два миллиона рублей как пассажиров, нет и уточнений, выплачивать ли страховку в случае признания вины экипажа в крушении самолета, уточнили эксперты.

На данный момент завершается рассмотрение всех необходимых документов для исполнения обязательств по выплатам страховых сумм родственникам погибших и пострадавшим пассажирам, заверили в Росавиации.  Но для получения страховых выплат необходимо дождаться заключения комиссии по расследованию авиационного происшествия Межгосударственного авиационного комитета и оформления Акта расследования авиационного происшествия. Точные сроки здесь назвать никто не может.
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