
Ежедневный мониторинг СМИ

Министерство транспорта РФ
_____________________________________________________________________________


9 ОКТЯБРЯ 2012
Вернуться в оглавление
1 КАНАЛ; ЮЛИЯ ПАНКРАТОВА; 08.10.2012; НОВОСТИ

ВЕДУЩИЙ: О развитии региональных авиаперевозок России шла речь сегодня на встрече Владимира Путина с главой Минтранса Максимом Соколовым. Президент спросил как реализуется программа льготных перевозок и напомнил, что ранее во время одной из его поездок по Дальнему Востоку местные жители просили снизить возрастную планку, по которой женщины пенсионного возраста могли бы пользоваться льготой. Как сообщил Соколов, теперь это 55 лет, вместо 60. Соответствующее решение Правительство уже приняло. В целом же, как заявил глава Минтранса, программа льготных авиаперевозок с Дальнего Востока будет выполнена в полном объеме. «В то же время, – отметил Владимир Путин, – надо создавать условия для увеличения доли российской техники в авиапарках компаний, совершающих региональные перелеты».

1 КАНАЛ; ЕКАТЕРИНА АНДРЕЕВА; 08.10.2012; ВРЕМЯ

ВЕДУЩИЙ: Теме авиаперевозок была посвящена встреча Владимира Путина с главой Министерства транспорта Максимом Соколовым. Обсуждались, в частности, льготы для жителей Дальнего Востока. Как было заявлено, программу выполнят в полном объеме.

Владимир ПУТИН, Президент РФ: В одной из поездок на Дальний Восток жительница этого региона страны ставила вопрос о том, что считает не совсем справедливым решение вопроса, при котором льготными перевозками женщины пользуются с 60-ти лет, так же, как и мужчины, имея в виду, что женщины-то выходят на... на пенсию пораньше нас, и мы тогда договаривались о том, что мы эту ситуацию исправим. Сейчас в каком состоянии этот вопрос?

Максим СОКОЛОВ, министр транспорта РФ: Уже в этом году Правительством Российской Федерации было принято решение об увеличении категории пассажиров, которые могут пользоваться льготным переездом с Дальнего Востока и Сибири в европейскую часть страны и обратно. И будет принято решение о том, что данная программа распространяется на женщин пенсионного возраста, начиная с 55 лет.

Владимир ПУТИН, Президент РФ: Не с 60?

Максим СОКОЛОВ, министр транспорта РФ: А с 55, а также на инвалидов I группы и их сопровождающих, а также лиц, сопровождающих инвалидов-детей. И уж летом этого года на эти цели было выделено дополнительно 400 млн. рублей.

Владимир ПУТИН, Президент РФ: То есть программа будет исполнена в полном объеме.

Максим СОКОЛОВ, министр транспорта РФ: Все это уже ... на эту программу. Все получат эту льготную перевозку с Дальнего Востока.

НТВ; АНДРЕЙ УХАРЕВ; 08.10.2012; СЕГОДНЯ

ВЕДУЩИЙ: Программу льготных авиаперевозок пассажиров с Дальнего Востока и Сибири обсудил сегодня Владимир Путин с министром транспорта Максимом Соколовым. В начале встреч Президент напомнил о жалобах дальневосточников на некое неравенство в получении льгот.

Владимир ПУТИН, президент РФ: В одной из поездок на Дальний Восток жительницы этого региона страны ставили вопрос о том, что считают не совсем справедливым решение вопроса, при котором льготными перевозками женщины пользуются там с 60 лет, а мужчины, имею в виду, что женщины выходят на пенсию пораньше у нас. И мы тогда договаривались о том, что мы эту ситуацию исправим. Сейчас в каком состоянии этот вопрос?

Максим СОКОЛОВ, министр транспорта РФ: Уже в этом году Правительством Российской Федерации было принято решение об увеличении категорий пассажиров, которые могут пользоваться льготным переездом с Дальнего Востока и Сибири в европейскую часть страны и обратно. И было принято решение о том, что данная программа распространяется на женщин пенсионного возраста, начиная с 55 лет.

Владимир ПУТИН, президент РФ: Не с 60?

Максим СОКОЛОВ, министр транспорта РФ: А с 55. А также на инвалидов первой группы. лиц, сопровождающих их а также лиц сопровождающих инвалидов-детей.

ВЕДУЩИЙ: Также глава Минтранса сообщил Президенту, что уже продано свыше 4 тысяч билетов на 3 миллиарда рублей.

ТЕЛЕКАНАЛ «РОССИЯ 24»; 08.10.2012; ВЕСТИ

ВЕДУЩИЙ: Президент провел рабочую встречу с главой Минтранса. Максим Соколов доложил Владимиру Путину о ситуации в транспортной отрасли, в том числе о выполнении программы льготных авиаперевозок с Дальнего Востока и Сибири. Глава государства в ответ поручил Минтрансу активнее сотрудничать по этой программе с Министерством промышленности.

Владимир ПУТИН, президент Российской Федерации: Вам нужно поплотнее работать с Министерством промышленности для того, чтобы собственная техника появлялась российского производства, и нужно сопоставлять действия вашего министерства с подготовкой отечественной техники с тем, чтобы наши иностранные партнеры, которые поставляют до сих пор эту технику, знали заранее, как мы это делали совсем недавно в области автомобильного транспорта, на что и в какие сроки они могут рассчитывать. С тем, чтобы переносили производство сюда да и наш собственный (нрзб.) развивал это производство.

ТЕЛЕКАНАЛ «РОССИЯ»; АНДРЕЙ КОНДРАШОВ, МАРИЯ СИТТЕЛЬ; 08.10.2012; ВЕСТИ 

ВЕДУЩИЙ: Программа льготных авиаперевозок из Сибири и Дальнего Востока в европейскую часть страны будет выполнена полностью, а круг пассажиров, которые смогут ею воспользоваться, будет расширен. Об этом Владимиру Путину доложил глава Минтранса Максим Соколов. Министр сообщил, что нынешним летом было продано 450 тысяч льготных билетов на сумму, порядка 3 миллиардов рублей. Президент отметил, что необходимо развивать региональные авиаперевозки, а для этого создавать отечественный авиапарк.

Владимир ПУТИН, Президент РФ: Вам нужно поплотнее работать с Министерством промышленности для того, чтобы собственно техника появилась российского производства. И нужно сопоставлять действия вашего Министерства с подготовкой, естественно, отличной техники, с тем, чтобы наши иностранные партнеры, которые поставляют до сих пор эту технику, знали заранее, так как это мы делали совсем недавно в области автомобильного транспорта, на что и в какие сроки они могут рассчитывать. С тем, чтобы переносили производство сюда, надо делать это вместе всем, а не садиться на иглу постоянных закупок за рубежом.

ТЕЛЕКАНАЛ «ТВЦ»; ЕЛЕНА МЕДОВНИКОВА; 08.10.2012; СОБЫТИЯ

ВЕДУЩИЙ: Президент России потребовал подготовить доклад о развитии региональных авиаперевозок. Владимир Путин на встрече с министром транспорта Максимом Соколовым в частности отметил, что необходимо учитывать и требования жительниц-пенсионерок Дальнего Востока, которым завысили тарифы на авиабилеты. Министр сообщил, что меры уже приняты. Ну а у Президента были другие замечания.

Владимир ПУТИН, президент РФ: Нужно поплотнее работать с Министерством промышленности. Для того, чтобы, для того, чтобы, собственно, техника появлялась российского производства. И нужно сопоставлять действия вашего Министерства с подготовкой собственно отечественной техники с тем, чтобы у нас наши иностранные партнеры, которые поставляют до сих пор эту технику, знали заранее, что как мы это делали совсем недавно в области автомобильного транспорта, на что и в какие сроки они могут рассчитывать.
ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; 09.10.2012; ПОЛОСА ОТЧУЖДЕНИЯ

Регулирование. Роспотребнадзор занялся аэропортами.

В спор вокруг строительства третьей взлетнопосадочной полосы в «Шереметьево» вмешался Роспотребнадзор. Как стало известно «Ведомостям», руководитель ведомства Геннадий Онищенко требует немедленного отселения жителей близлежащих населенных пунктов. Это поставит крест на строительстве полосы

Начинать строительство новой полосы в «Шереметьево» нельзя без предварительного отселения жителей c территории не только застройки, но и санитарно-защитной зоны (СЗЗ), написал Онищенко 4 сентября руководителю Росавиации Александру Нерадько (копия есть у «Ведомостей»). Такое же письмо получили министр транспорта Максим Соколов и губернатор Московской области Сергей Шойгу, говорит человек, участвовавший в подготовке материалов к этому письму.

Раньше Роспотребнадзор участвовал в согласовании такого рода проектов. Но с июля 2011 г. лишен этих полномочий, указывает Онищенко в письме. Но ничто не мешает Роспотребнадзору защищать права потребителей в суде, отмечает главный юрист «Ренессанс кредита» Сергей Королев. Ведомство успешно борется с банками по вопросу взимания комиссий за выдачу и ведение потребительских кредитов и навязывание прочих услуг (см. врез).

СЗЗ новой полосы охватывает площадь вокруг нее на расстоянии 700–1300 м, говорится в материалах Центра экологических инициатив (разрабатывал проект СЗЗ). По проекту зоны, утвержденному ФГУН ФНЦГ им. Эрисмана Роспотребнадзора 16 октября 2010 г., в нее попадает около 20 населенных пунктов. В том числе и 23 многоэтажных дома.

Выполнение требований Онищенко приведет к фактической остановке строительства. Сейчас в бюджет (стройка идет за счет государства) заложено только 5 млрд. руб. на отселение людей из зоны застройки, продолжает Олег Картышев, начальник отдела Центра экологической безопасности гражданской авиации (участвовал в обосновании проекта строительства). Расселение СЗЗ увеличит затраты до стоимости строительства самой полосы, говорит он. То есть примерно до 22,5 млрд. руб.

«Шереметьево» пока не реагирует на инициативу Онищенко. Гендиректор аэропорта Михаил Василенко сказал «Ведомостям», что ему известно о существовании письма, но прямых указаний по нему от Росавиации не поступало.

Картышев указывает, что согласованный в 2010 г. с региональным управлением Роспотребнадзора план предусматривал поэтапное отселение жителей в 2011– 2014 гг., по мере строительства полосы. К тому же пока территория зоны расчетная, ее точные границы предполагается установить после запуска полосы в эксплуатацию, говорит он. Реальная территория может оказаться на 40% меньше расчетной, прогнозирует Картышев. У Онищенко на этот счет другое мнение. Жилье не может располагаться на территории СЗЗ вне зависимости от ее типа – «предварительная (расчетная)» или «окончательная (установленная)», написал он Нерадько.

Проблема еще и в том, что после установления границ зоны территориальные отделения Роспотребнадзора продолжали разрешать строительство в этом периметре, отмечает Картышев. Например, положительное заключение было дано по проекту «Город набережных» (в районе р. Клязьмы) в округе Химки и Зеленограде. Проект планировки прошел процедуру публичных слушаний и все необходимые согласования, парирует председатель комитета по строительству и архитектуре округа Химки Вячеслав Нырков.

Житель «Дубровки» Олег Шишков говорит, что в вопросе отселения нужно исходить из здравого смысла. Например, часть поселка попадает в зону застройки и ее готовятся отселять уже сейчас. А оставшимся полутора сотням жителей предлагают «жить на стройке», так как это уже СЗЗ.

О необходимости строительства третьей взлетно-посадочной полосы в «Шереметьево» говорится более 10 лет. Это позволит увеличить пропускную способность аэропорта на треть. Но конкурс на выбор генподрядчика строительства был проведен лишь в начале этого года. А разрешение на работы его победителю – «Трансстрою» Росавиация выдала 28 августа. Проволочки были связаны с конфликтом с жителями, подпавшими под отселение. Строительство полосы должно быть закончено в июне 2015 г. Пока проект реализуется по графику, сообщил представитель «Трансстроя».

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 08.10.2012; ПРАВИТЕЛЬСТВО РАСШИРЯЕТ ПРОГРАММУ ЛЬГОТНЫХ АВИАПЕРЕВОЗОК.

Региональные авиаперевозки должны пойти по пути автопрома – им тоже нужна глубокая локализация. «Отверточную сборку» можно использовать только на очень короткий период, «садиться на иглу» постоянных закупок за границей нельзя, указал президент Владимир Путин на встрече с министром транспорта Максимом Соколовым.

Нужно плотнее работать с Минпромторгом, рекомендовал глава государства. В региональной авиации использовать следует технику отечественного производства, а иностранные поставщики должны переносить производство в Россию.

«У нас есть программы субсидирования лизинговых платежей именно самолетов региональной авиации. Мы как раз совместно с Минпромторгом сейчас готовим предложения о том, что преимущественное право использования этой субсидии будет, конечно, для наших российских самолетов или самолетов, собирающихся на территории Российской Федерации», – сообщил Соколов.

«С глубокой степенью локализации, – уточнил Путин. – Просто «отверточная сборка» нам здесь не нужна. То есть она может быть использована, но на какой-то очень короткий период».

«Надо это делать, понимаете, надо делать это вместе всем, а не «садиться на иглу» постоянных закупок за рубежом. Хорошо?» – подчеркнул президент. 

«Есть», – по-военному ответил Соколов. В течение месяца он и министр промышленности и торговли Денис Мантуров должны будут подробно доложить главе государства о соответствующих программах и проектах на российских авиапредприятиях.

«Вообще хватает средств на обеспечение всех льготных перевозок?» – перешел к теме перелетов на дальние расстояния Владимир Путин.

Уже продано около 450 тысяч билетов на сумму порядка трех миллиардов рублей. Недоставало 100 миллионов, но их министерство транспорта нашло в своем бюджете, сообщил Соколов. То есть все, кто заявился на программу, получат билеты.

Тем более что сейчас проект расширен. Когда Путин был на Дальнем Востоке, ему жаловались: несправедливо, что льготные перевозки для женщин начинаются, как и для мужчин, с 60 лет. Ведь на пенсию они выходят раньше. «И мы тогда договаривались о том, что мы эту ситуацию исправим. Сейчас в каком состоянии этот вопрос?» – спросил президент министра.

Правительство приняло решение увеличить категории пассажиров, которые могут пользоваться льготным переездом с Дальнего Востока и Сибири в европейскую часть страны и обратно, сообщил Соколов. Программа распространяется на женщин пенсионного возраста, начиная с 55 лет. Кроме того, под льготу подпадают инвалиды I группы и их сопровождающие, а также сопровождающие детей-инвалидов. Летом на эти цели было выделено дополнительно 400 миллионов рублей.

Еще одна нерешенная проблема – перевозки на местных линиях. На их развитие будет выделено около 3 миллиардов рублей. В основном это коснется Дальнего Востока, Урала, Сибири и Северо-Западного федерального округа. Кроме того, с 2013 года в Приволжском федеральном округе стартует пилотный проект: за год нужно в пять раз увеличить объем региональных перевозок. Если все получится, через год министерство собирается запустить программы и в других округах.

КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА; 09.10.2012; ПУТИН ПОМОГ ЛЬГОТНИКАМ С БИЛЕТАМИ

Президент исправил юридический казус с полетами на Дальний Восток

Во время недавней поездки президента на Дальний Восток к нему обратилась местная жительница с просьбой исправить юридический казус. Дело было в том, что льготы на авиабилеты для жителей этого региона получают пенсионеры, и в законе эта мера была прописана через возраст желающего полететь: с 60 лет. Но женщины в России выходят на пенсию с 55 лет, и до сих пор получалось, что целых 5 лет они не могли воспользоваться законной скидкой. Состоявшаяся в понедельник встреча Владимира Путина с министром транспорта Максимом Соколовым была посвящена еще и этому вопросу.

- Правительством было принято решение об увеличении категорий пассажиров, которые могут пользоваться льготным переездом с Дальнего Востока и из Сибири в европейскую часть страны и обратно, – доложил Соколов. – Теперь программа распространяется на женщин начиная с 55 лет, а также на инвалидов I группы, лиц, сопровождающих их, и сопровождающих детей-инвалидов. Уже летом для этого было выделено дополнительно 400 миллионов рублей.

Эта мера оказалась настолько востребованной, что желающие полетать со скидкой осушили выделенный бюджет до дна, и еще 100 миллионов рублей не хватило, чтобы обеспечить всех льготников. Эти деньги пришлось дополнительно изыскивать Министерству транспорта. Всего же было продано порядка 450 тысяч льготных билетов на общую сумму около 3 миллиардов рублей.

Еще одной проблемой, обсуждавшейся на встрече президента и министра, была проблема перевозок на местных линиях.

- Со следующего года в нашем бюджете дополнительно запланировано 5 миллиардов рублей ежегодно на развитие региональных перевозок, – рассказал Соколов. – Дополнительно будет разработана программа почти на 3 миллиарда рублей для субсидирования региональных авиаперевозок Дальнего Востока, Уральского, Сибирского и Северо-Западного федеральных округов, которые не имеют альтернативной связи, кроме авиасообщения.

Со следующего года Минтранс запустит пилотный проект в Приволжском федеральном округе, где за год планируется в 5 раз увеличить объем региональных перевозок. Если этот «пилот» окажется успешным, то в 2014 году будут запущены аналогичные программы в Северо-Западном, Южном и Северо-Кавказском округах.

- Нужно плотнее работать с Министерством промышленности, чтобы появлялась техника российского производства, – сказал Путин. – Надо, чтобы наши иностранные партнеры, которые поставляют эту технику, знали заранее, на что и в какие сроки они могут рассчитывать, чтобы переносили производство сюда, но с глубокой степенью локализации. Просто отверточная сборка нам здесь не нужна. То есть она может быть использована, но на какой-то очень короткий период. Надо это делать всем вместе, а не садиться на иглу постоянных закупок за рубежом.

ВЗГЛЯД; 08.10.2012; СБОРКА БЕЗ ОТВЕРТКИ

Владимир Путин обсудил с министром транспорта Максимом Соколовым развитие российского производства региональных самолетов

Президент России Владимир Путин потребовал от Минтранса и Минпромторга удвоить усилия по развитию региональных авиаперевозок. В частности, его интересует стимулирование российской сборки самолетов. Причем с глубокой степенью локализации.

Президент России Владимир Путин просит Минтранс активнее координировать работу с Минпромторгом по проблеме развития региональных авиаперевозок, передает «Интерфакс».

«Просто отверточная сборка нам здесь не нужна; то есть она может быть использована, но на какой-то очень короткий период»На встрече с министром транспорта Максимом Соколовым глава государства поручил ему проработать этот вопрос вместе с министром промышленности и торговли Денисом Мантуровым и доложить о результатах.

«Вам нужно поплотнее работать с Министерством промышленности для того, чтобы собственная техника появлялась, российского производства, нужно сопоставлять действия вашего министерства с подготовкой, естественно, отечественной техники, чтобы наши иностранные партнеры, которые поставляют до сих пор эту технику, знали заранее (так, как мы это делали совсем недавно в области автомобильного транспорта), на что и в какие сроки они могут рассчитывать, с тем, чтобы переносили производство сюда, да и наша ОАК развивала это производство», – сказал президент Максиму Соколову.

Путин подчеркнул, что речь должна идти о сборке с глубокой степенью локализации. «Просто отверточная сборка нам здесь не нужна; то есть она может быть использована, но на какой-то очень короткий период, – пояснил он. – Надо это делать, понимаете, надо делать это вместе всем, а не «садиться на иглу» постоянных закупок за рубежом».

Он предложил министру транспорта вместе с министром промышленности и торговли подготовить доклад по этой проблеме. «Я думаю, что в течение месяца – сейчас уже такие разработки ведутся – мы будем готовы доложить о том, какие программы, какие проекты реально есть на наших российских авиапредприятиях», – отреагировал Соколов.

«Крупные компании пока не хотят создавать собственные производственные мощности на территории России, хотя имеют свои представительства и работают на территории нашей страны, – говорит аналитик «Инвесткафе» Андрей Шенк. – Ряд проектов рассматривался с Airbus, в том числе и по конвертации A320 в грузовую комплектацию. Однако о сборке моделей речь не идет».

Успех подобных проектов, считает он, будет зависеть от конъюнктуры рынка малой авиации. С одной стороны, он обладает высоким потенциалом, с другой – добиться его существенного роста можно будет только развивая инфраструктуру в регионах, а также решая проблемы со стоимостью топлива.

Без обновления парка самолетов говорить о возрождении региональной авиации бессмысленно, добавляет главный редактор портала avia.ru Роман Гусаров. При этом, как считает эксперт, отверточная сборка иностранных самолетов нам действительно не нужна, а другая просто невозможна.

«Никаких программ по локализации нет и быть в принципе не может. Производство самолета – это не автомобильное производство, это значительно более высокотехнологичный продукт, и попытка локализации на территории России выльется в многомиллиардные траты», – рассказывает Гусаров.

Говорить о сборке иностранных самолетов на территории России, да и только отверточной, можно лишь в том случае, есть речь идет самолетах малой авиации (до 12 мест).

«Глубокая степень локализации экономически нецелесообразна и для производителей техники, для нас, потом что она будет стоить значительно дороже, чем готовый самолет, который можно купить у западных производителей», – уверен Гусаров.

Поэтому, считает эксперт, делать упор необходимо на развитие российского производства – другого пути нет. Российские производители могли бы решать эти задачи совместно с иностранными производителями.

«Не нужна 100-процентная локализация по нашей технике, – отмечает Гусаров. – Если есть иностранные комплектующие высокого качества, которые нам в ближайшие годы не освоить, то можно покупать их на западе. Если иностранные компании почувствуют, что у нас большой рынок сбыта их продукции, то они будут строить компонентные заводы на территории России и открывать совместные предприятия. Но сам конечный продукт однозначно должен быть российской разработки».

Эксперт назвал несколько программ по производству российских региональных самолетов, заметив, что само понятие «региональные» – довольно растяжимое.

«Начнем с ближнемагистральных и региональных самолетов – это Sukhoi Superjet 100, 75-местный Ан-148. Это самолет украинского КБ, но конечный продукт производится у нас в Воронеже, и степень локализации составляет 80% (российских комплектующих)», – рассказывает Гусаров.

«Есть еще Ан-140, рассчитанный примерно на 50 мест. Этот самолет производится исключительно в России, из российских комплектующих, плюс украинский двигатель. Это продукт совместной кооперации, но продукт российский. Все, что ниже, – эта ниша вообще нами не заполнена, и здесь как раз есть возможность организации какой-то отверточной сборки», – продолжает он.

В качестве примера эксперт привел чешский L-410 – чисто региональный самолет, хорошо известный в России. К слову, он эксплуатировался еще в Советском Союзе.

«Может быть, и не нужно ничего локализовать, а просто покупать этот самолет в Чехии», – заметил Гусаров. Самолеты меньшей вместимости Россия способна производить сама. А вот до тех пор, пока не будет новых машин, можно рассматривать вариант ремоторизации Ан-2, считает эксперт.

АВИАПОРТ.РУ; 08.10.2012; ПРОГРАММА ЛЬГОТНЫХ АВИАПЕРЕВОЗОК БУДЕТ ВЫПОЛНЕНА, ОБЕЩАЕТ МИНТРАНС

Программа льготных пассажирских авиаперевозок с Дальнего Востока и из Сибири будет выполнена в полном объеме, а круг граждан, попадающих под ее действие, расширен, заявил министр транспорта Максим Соколов на встрече с президентом Владимиром Путиным. 

Глава государства напомнил, что во время одной из его поездок на Дальний Восток жители региона просили его снизить возраст женщин, имеющих право претендовать на льготные поездки, с 60 до 55 лет. 

«Уже в этом году правительством РФ было принято решение об увеличении категорий пассажиров, которые могут пользоваться льготным переездом с Дальнего Востока и из Сибири в европейскую часть страны и обратно, и данная программа распространяется на женщин пенсионного возраста, начиная с 55 лет», – заверил глава Минтранса. 

Кроме того, программа включает в себя инвалидов I группы, лиц, сопровождающих их, а также лиц, сопровождающих детей-инвалидов. «Летом этого года на эти цели было выделено дополнительно 400 миллионов рублей», – сказал Соколов. 

«Сегодня мы видим, что эта мера оказалась настолько востребованной, что продано уже порядка 450 тысяч билетов на общую сумму порядка 3 миллиардов рублей», – отметил он. 

По его словам, 100 миллионов рублей недоставало для того, чтобы обеспечить всех льготников. «Министерство транспорта изыскало в своем бюджете эти 100 миллионов рублей, не увеличивая общего лимита финансирования своего бюджета по году, и мы направим их на то, чтобы удовлетворить всех желающих», – сообщил Соколов. 

«Все, кто заявился на эту программу, получат льготную перевозку с Дальнего Востока», – пообещал министр.

ТРУД; АНАТОЛИЙ ЖУРИН; 09.10.2012; ГАСТАРБАЙТЕРОВ ПРОСЯТ ЗА ШТУРВАЛ

Глава Минтранса Максим Соколов предложил разрешить российским авиакомпаниям приглашать на работу иностранных пилотов: министр считает, что так можно решить проблему дефицита кадров и сократить затраты. Но специалисты сомневаются, что использование воздушных гастарбайтеров повысит качество полетов и снизит стоимость билетов. Скорее наоборот.

Минтранс предлагает для начала отредактировать 56-ю статью Воздушного кодекса, которая запрещает российским авиакомпаниям нанимать иностранных пилотов. Тем более что воздушные перевозки развиваются, а своих летчиков уже сейчас не хватает. А если будет принята программа развития региональных перевозок, то кадровый дефицит станет одним из камней преткновения.

То есть вроде бы предложение продиктовано объективной необходимостью. Но мы помним, что похожие аргументы звучали в 90-е годы, когда авиаперевозчики добивались права на льготных условиях закупать иностранные лайнеры: мол, отечественное самолетостроение в кризисе, пассажиры хотят летать, а не на чем. Итог известен: подержанные «боинги» и «эйрбасы» практически полностью вытеснили российские самолеты в нашем небе. Сегодня попытки реанимировать отечественное самолетостроение упираются в отсутствие спроса. Перевозчики привыкли пользоваться иностранными машинами, к тому же под них теперь выстроена система сервиса. И вот, похоже, история может повториться, теперь уже с кадрами.

Заметим, что наличие зарубежных машин в парке российских авиаперевозчиков теперь служит дополнительным аргументом для приглашения пилотов: иностранцы лучше знают свою технику, к тому же их не надо учить английскому. Мнение же опрошенных нами российских пилотов было практически однозначным: «Это чиновничий беспредел». Сначала похоронили отечественную авиационную промышленность, теперь перестанут готовить отечественные кадры. Конечно, проще приглашать готовых специалистов, чем тратить время и деньги на обучение своих кадров. «Да и какая может быть подготовка, – говорит летчик с 20-летним стажем, попросивший не называть его фамилию, – если зарплата инструктора тренажеров Як-18Т и Cessna-172 в Санкт-Петербургской академии – 12 тысяч рублей! Спрашивают, как с летчика, платят меньше, чем дворнику!»

Наш корреспондент решил выяснить аргументы сторон. Олег Пантелеев, руководитель аналитической службы агентства «Авиапорт», считает, что без иностранных пилотов авиаперевозчики не обойдутся.

- Позиция Минтранса достаточно убедительна. В российских компаниях имеется существенный дефицит летных кадров. С учетом нынешнего приема курсантов и существующей потребности пилотов спрос в ближайшие годы будет на 200-300 человек больше, чем выпуск. Нередко пилоты, пользуясь своей незаменимостью, оказывают на свои компании давление, требуя повышения зарплаты. Бывают случаи, когда уволенных за грубые нарушения летчиков с распростертыми объятиями принимают конкуренты.

Налицо ситуация, когда дефицит летных кадров становится тормозом для более интенсивного развития авиакомпаний.

- А не проще ли учебным заведениям повысить план по подготовке пилотов?

- Быстро это невозможно сделать. Потребуется два-три года, чтобы подтянуть выпуск курсантов к потребностям авиакомпаний. Причем учтите, что это еще сырые кадры. Авиакомпаниям требуется еще минимум полгода, чтобы переучить пилотов в собственных учебных центрах на свои самолеты.

- А вам не кажется, что наши авиаперевозчики, мягко говоря, проспали ситуацию?

- Сегодня подготовка летных кадров возложена на государство. Авиакомпании берут специалистов, которых выпускают училища, и занимаются их переподготовкой. Но вы правы: они не горят желанием брать на себя расходы на первоначальную подготовку. Теоретически ведь можно подготовить недостающие кадры в иностранных учебных центрах, если свои училища не справляются. Но им, конечно, выгоднее, чтобы за это отвечало государство.

- Нет опасений за атмосферу внутри авиационных коллективов? Ведь иностранцам наверняка будут платить больше, чем нашим.

- Вопрос в том, кого приглашать из-за рубежа. Хорошие кадры, способные не только сесть за штурвал, но и стать инструкторами по подготовке, могут принимать непосредственное участие в формировании кадрового резерва. Причем у них, в отличие от российских пилотов, нет пренебрежения к инструкциям, нормам производства полетов. Это для зарубежных пилотов является основой и заложено, как говорится, в крови. То есть главное – создать такую систему, которая позволит отсечь неквалифицированных, не имеющих подходящего практического опыта. Главный критерий – чтобы прием иностранцев повысил уровень безопасности полетов.

Иное мнение у Мирослава Бойчука, президента профсоюза летного состава РФ, командира и инструктора воздушного судна Ил-96-300.

- Мнение нашего профсоюза однозначно: мы всегда будем защищать интересы отечественных пилотов. Тем, кто собирается допускать сюда иностранных пилотов, стоило бы обратиться к опыту ведущих мировых авиакомпаний, например «Люфтганзы»: даже если вы гражданин Евросоюза, но не гражданин ФРГ, в этой компании вы работать не будете. У меня впечатление, что кому-то очень хочется нашу авиационную отрасль свести до уровня африканской. Вопрос пополнения авиакомпаний иностранными специалистами требует вдумчивого анализа и кропотливого обсуждения. Затрагиваются ведь многие жизненно важные аспекты. Скажем, набрали сейчас тысячу курсантов в летные училища. Не получится ли так, что, открыв для зарубежья наш рынок, мы перекроем вход туда нашим молодым специалистам? Люди, на подготовку которых государство затратило средства, останутся без работы. Очень хочется надеяться, что Минтранс не наломает дров. И еще принципиальный момент: командир лайнера – это представитель государства за рубежом, к тому же носитель государственных секретов.

- Есть у наших соседей такой опыт?

- Есть, и я бы назвал его поучительным. В казахстанской компании «Астана» пилоты двух категорий – свои и иностранные. Вторым платят порядка 10 тысяч долларов, первым – вдвое меньше. Разве это пример для России?

А претензии к нашим пилотам по части знания английского языка вообще несостоятельны: надо оперировать фактами, а не домыслами.

РОССИЙСКАЯ БИЗНЕС-ГАЗЕТА; ИРИНА ФУРСОВА; 09.10.2012; СТРЕЛОЧНИК НЕ ОДИН

Ответственность за безопасность на транспорте должна быть межведомственной

Совсем недавно вступил в силу Федеральный закон N 131-ФЗ, направленный на усиление безопасности на водном транспорте. Чуть позже начнут действовать поправки в закон о железнодорожном транспорте, устав автомобильного и городского наземного электрического транспорта (УАТиГНЭТ) и др. О значимости этих нововведений «РБГ» рассказывает первый заместитель председателя Комитета Госдумы по транспорту, президент Союза транспортников России Виталий Ефимов.

 – Виталий Борисович, что подтолкнуло законодателей к принятию этого закона?

 – В последнее время на ряде видов транспорта произошли крупные катастрофы. Специалисты транспортной отрасли тяжело переживают каждый подобный случай. Но вот произошла трагедия, и все огульно начали критиковать минтранс. Однако не все зависит от него. Если в стране действуют либеральные законы относительно безопасности на транспорте, минтранс бессилен. Поскольку запрещено проверять предприятия на предмет соблюдения правил безопасности чаще, чем один раз в три года. Вот и владелицу «Булгарии» проверяли раз в три года, и чем это закончилось? Но эти правила устанавливал не минтранс, а минэкономразвития.

Новый ФЗ-131 в части, касающейся поправок в КВВТ, перераспределяет государственные функции между Ространснадзором и Росморречфлотом. На базе существующих государственных бассейновых управлений водных путей и судоходства созданы администрации речных бассейнов (АРБ), которые призваны осуществлять портовый контроль, госрегистрацию судов в судовых реестрах РФ и реестре арендованных судов, госрегистрацию спортивных парусных судов и дипломирование членов экипажей, навигационно-гидрографическое обеспечение условий плавания судов, содержание судоходных гидротехнических сооружений и др. Сделана попытка восстановить трехступенчатую систему контроля: внутренний (на уровне собственника транспортного средства), ведомственный и надведомственный: последний – уже, скорее, не контроль, а надзор – в компетенции Ространснадзора. Его специалисты могут проверять предприятие, если есть основания полагать, что портовый контроль дал необъективную информацию.

 Кстати, 30 августа, в первый день действия закона и, соответственно, работы системы государственного портового контроля, на внутренних водных путях РФ проверено 27 судов. Инспекторами портового контроля выявлено более 70 нарушений обязательных требований безопасности, в том числе 13 случаев выявлены на пассажирских судах. 

– Представители бизнеса, в том числе и транспортного, и так жалуются на обилие проверок. А их вал все нарастает, вот теперь и на предмет безопасности станут проверять раз в год, то есть в три раза чаще...

– Вполне возможно, что налоговая инспекция, санэпидстанция, МВД и прочие организации действительно замучили бизнес проверками по своей линии. А в плане безопасности царило полное попустительство. Судите сами: что такое проверка раз в три года, да еще с предупреждением о ней за 2 недели? За это время можно все «грехи» подчистить, всеми необходимыми бумагами обзавестись и жаловаться потом, что бизнес «кошмарят».

И здесь возникает еще одна проблема. Лет двадцать назад в России было 200 тысяч транспортных предприятий, и для их контроля было задействовано 12,5 тысячи инспекторов транснадзора. Сейчас предприятий – полмиллиона, а инспекторов осталось всего 5500 человек. Но минфин и это количество посчитал избыточным и спустил циркуляр о сокращении их числа на 25%. На 100 тыс. км внутренних водных путей полагается 800 инспекторов – и что они могут сделать?

Другой вопрос – их мотивация к качественной, беспристрастной проверке. Инспектор с зарплатой 15-17 тыс. рублей приходит проверять капитана речного судна или летчика, у которых заработок выше на порядок - полтора... При таком раскладе не исключаю, что он действительно начнет «кошмарить» объект проверки. Поэтому считаю, что инспекторы должны получать адекватную возложенной на них ответственности зарплату и необходимый социальный пакет. Хотя бы такой, который имеют сотрудники МЧС. Тогда с них можно будет требовать и реальной отдачи. Так что проблему с обеспечением безопасности на транспорте необходимо решать на межведомственном уровне, комплексно, а не только усилиями минтранса. 

– ФЗ-131 также внес изменения в Кодекс об административных правонарушениях, в разы повышающие штрафы за пренебрежение правилами безопасности. Поможет ли это, как вы считаете?

– Санкции, прописанные в КоАП, были просто смехотворны: для физических лиц в среднем – 2 тыс. руб., для юридических – 50 тыс., что несоизмеримо с возможными последствиями. Только подумать: владелица «Булгарии» за гибель более ста человек могла отделаться штрафом в 50 тыс. руб.! При том что с одного рейса она имела чистый доход в 500 тысяч. Сейчас поправки предусматривают увеличение административных штрафов для граждан до 100 тыс., юридических лиц – до 500 тыс. руб. Это уже ощутимо, и предприниматель сотню раз подумает: не дешевле ли соблюдать все правила безопасности? Тем более что при повторном нарушении могут по суду конфисковать предмет нарушения – судно в данном случае.

– Над чем еще намерен работать Комитет Госдумы по транспорту? – Необходимо добиться обязательного лицензирования такого вида деятельности, как разовые, так называемые заказные, маршруты. Техническое состояние транспортных средств ужасное, ездят ночами, постоянно попадают в аварии – и при этом никаких проверок!

Считаю, нужен закон о пассажирских перевозках автомобильным транспортом. В Европе, США, по крайней мере, такие законы существуют. Автотранспорт у нас в стране перевозит 70% пассажиров, но в каждом регионе свои правила допуска на рынок. А граждане одной страны должны везде иметь одинаковые по качеству услуги. Экспертная группа комитета такой законопроект подготовила, и он прошел первое чтение. А минтранс неожиданно внес в Госдуму другой проект, касающийся только межрегиональных перевозок. Попытаемся здесь прийти к консенсусу.

Самое время вернуться к обсуждению закона о транзите. На саммите АТЭС в начале сентября Владимир Путин рассказывал гостям о выгодах транзита грузов через Россию. Сейчас же грузы из стран АТР в Европу везут морем через Суэцкий канал, это лишние десятки тысяч километров, и лишь малая часть грузооборота осуществляется через РФ. В том числе и потому, что пока нет закона, гарантирующего иностранным владельцам грузов, что их товар будет доставлен вовремя и без потерь. Проект закона давно готов, законодатели за него уже 4 года воюют с минтрансом. 

Также необходим закон, регулирующий смешанные перевозки, когда груз, например, сначала идет морем, потом железной дорогой, потом автотранспортом. Над этим и другими вопросами комитет намерен плотно работать: мы поставили цель за эти пять лет закончить системное формирование правового поля в транспортной отрасли.

ИЗВЕСТИЯ; ИВАН ЧЕБЕРКО; 09.10.2012; «ВЫМПЕЛКОМ» ПОСТРОИТ СЕТЬ ДЛЯ «ЭРА-ГЛОНАСС»

Участники недавно образованного некоммерческого партнерства «Содействие развитию и использованию навигационных технологий» (НП ГЛОНАСС), созданного специально для реализации проекта «ЭРА-ГЛОНАСС», поспорили о том, как нужно строить данную систему. Против изначально взятой за основу Роскосмосом и Минкомсвязи модели построения системы по модели виртуального сотового оператора (MVNO) выступил «ВымпелКом», предложивший использовать существующую инфраструктуру сотовых компаний.

- Позиция «ВымпелКома» была представлена в правительство как особое мнение участника совещания у вице-премьера Владислава Суркова, на котором обсуждались пути организации системы «ЭРА-ГЛОНАСС», – рассказал «Известиям» информированный источник в Роскосмосе.

В отличие от других сотовых компаний и регулятора представители «ВымпелКома» утверждали, что в создании специального MVNO нет необходимости и для реализации целей «ЭРА-ГЛОНАСС» можно использовать уже созданную инфраструктуру. – продолжил источник. Таким образом государство сэкономит деньги, а на рынке телематических услуг сохранится высокий уровень конкуренции.

Параметры конкуренции при создании системы «ЭРА-ГЛОНАСС» интересуют всех участвующих в проекте операторов, поэтому вопрос о том, как должен работать абонентский терминал системы, вызвал дискуссию.

- На совещании у Суркова было решено, что размещаемые в транспортных средствах терминалы будут обеспечивать равную техническую возможность для оказания дополнительных коммерческих услуг сервис-провайдерами и операторами, но в то же время в устройствах будет предусмотрена возможность установки приоритетов, в соответствии с которыми будет осуществляться регистрация терминала в сетях операторов. Устанавливать приоритеты будет оператор «ЭРА-ГЛОНАСС», – рассказал собеседник в Роскосмосе.

Приоритет очевидно будет устанавливаться в пользу виртуального оператора, созданного некоммерческим партнерством с участием государства. Идея создать специальный MVNO появилась еще на этапе проектирования системы и была согласована с Роскосмосом, в то время госзаказчиком системы. Позднее функции госзаказчика были переданы Минтрансу, в руководстве которого также настаивают на целесообразности создания виртуального оператора.

- Если не создать специальную операторскую компанию, то производитель автомобиля, устанавливая терминал «ЭРА-ГЛОНАСС», должен будет поставить сим-карту одного их действующих операторов. Допустим, «АвтоВАЗ» поставил карту «Билайна», а покупатель машины ездит на ней в Хабаровске, где сети «Билайн» нет. Аварийный сигнал все равно пройдет, он по закону «О связи» должен проходить по любым сетям бесплатно. Но при этом на инфраструктуре «ЭРА-ГЛОНАСС» местные операторы могут оказывать коммерческие услуги, мониторинг такси, к примеру. Такая возможность предусмотрена, чтобы минимизировать расходы государства на содержание этой инфраструктуры. Так вот, если я в Хабаровском крае получу машину с сим-картой от «Билайна», то для использования коммерческих сервисов должен буду платить за роуминг между сетью, которая там есть, и «Билайном», – пояснил «Известиям» заместитель министра транспорта Алексей Цыденов. – Чтобы таких ситуаций избегать, решено создать MVNO.

Предложение «ВымпелКома» обслуживать «ЭРА-ГЛОНАСС», не создавая нового оператора, в правительстве поддержана не была, и оператор вскоре согласился с другими игроками.

- После необходимого процесса тестирования мы в итоге согласились, – подтвердила пресс-секретарь «ВымпелКома» Анна Айбашева.

Согласие оператора выглядит логичным: в ином случае «ВымпелКому» не было бы смысла участвовать в некоммерческом партнерстве. В офисе НП ГЛОНАСС уточнили, что к сегодняшнему дню построение системы «ЭРА-ГЛОНАСС» на основе модели MVNO согласовано с Роскосмосом, Минкомсвязи, МЧС, Минтрансом, а летом этого года данную модель одобрили «МегаФон», МТС, «РТКомм.РУ» и другие участники некоммерческого партнерства, включая «ВымпелКом».

РИА НОВОСТИ; 08.10.2012; МИНТРАНС И СЕТЕВОЙ ОПЕРАТОР ГЛОНАСС ЗАКЛЮЧИЛИ ГОСКОНТРАКТ НА СОЗДАНИЕ «ЭРА-ГЛОНАСС»

Министерство транспорта РФ подписало государственный контракт с некоммерческим партнерством «Содействие и использование навигационных технологий» (НП), выполняющим роль федерального сетевого оператора ГЛОНАСС, на создание и эксплуатацию автоматизированной системы экстренного реагирования при авариях «ЭРА-ГЛОНАСС», говорится в сообщении НП.

Представители НП не смогли уточнить РИА Новости сумму контракта, рассчитанного на 2012-2013 годы. Согласно проекту постановления кабинета министров РФ, опубликованному в мае, создание «ЭРА-ГЛОНАСС» за этот срок потребует около 2,5 миллиарда рублей.

В 2012-2013 годах НП планирует создать инфраструктуру «ЭРА-ГЛОНАСС» в 15 регионах РФ, подтвердить совместимость системы «ЭРА-ГЛОНАСС» с европейским аналогом еCall, обеспечить возможность создания дополнительных государственных (такие как фиксация и реконструкция обстоятельств ДТП) и коммерческих услуг (страховая телематика, охранно-поисковые сервисы и т.п.).

«Реализация проекта «ЭРА-ГЛОНАСС» позволит России выйти на новый уровень развития в области использования информационно-навигационных технологий, обеспечит массовое продвижение ГЛОНАСС на зарубежные рынки. В перспективе архитектуру системы «ЭРА-ГЛОНАСС» можно будет использовать для модернизации всего транспортного комплекса Российской Федерации», – заявил президент НП Александр Гурко (цитата по пресс-релизу).

Гурко, последние три года возглавлявший ОАО «НИС» (крупнейшая компания навигационно-информационного рынка РФ), в сентябре оставил этот пост, чтобы сосредоточиться на руководстве НП.

В сентябре же правительство РФ определило НП единственным исполнителем работ по «ЭРА-ГЛОНАСС» – крупнейшего инфраструктурного проекта на базе российской спутниковой навигационной системы.

До образования НП роль федерального сетевого оператора ГЛОНАСС выполнял «НИС». Эта же компания с 2010 года была исполнителем государственного контракта на создание «ЭРА-ГЛОНАСС».

Решение о смене федерального сетевого оператора отчасти связано с необходимостью привлечения дополнительных небюджетных инвестиций в эту сферу, рассказывал ранее РИА Новости источник в аппарате правительства.

НП «Содействие развитию и использованию навигационных технологий» образовали «НИС», «РТКомм.РУ», «Мегафон», «Сумма Телеком», «Яндекс», ассоциация «ГЛОНАСС/ГНСС – Форум». Позднее к ним присоединились операторы МТС и «Вымпелком».

Система «ЭРА-ГЛОНАСС» позволяет оперативно передавать экстренным службам информацию о ДТП. Терминалами «ЭРА-ГЛОНАСС» в перспективе будут оснащены все новые автомобили в РФ, а инфраструктурная часть системы должна быть завершена до конца 2013 года. Инициаторы проекта рассчитывают, что он не только снизит смертность от ДТП, но и станет катализатором развития всего российского рынка навигации, телематических услуг, связи и т.д.

РОССИЙСКАЯ БИЗНЕС-ГАЗЕТА; ЕВГЕНИЯ МАМОНОВА; 09.10.2012; ПОЕЗД НАБИРАЕТ ХОД

Высокоскоростное железнодорожное сообщение появится к 2018 году

В Общественной палате обсудили проблемы развития высокоскоростного транспорта. "Современный транспорт даст возможность развития как экономического, так и социального потенциала страны,- уверен гендиректор компании "Скоростные магистрали" Денис Муратов.- Во многих странах именно такие проекты и являются мощным антикризисным механизмом, способным создать рабочие места, повысить мобильность населения, способствовать развитию целых отраслей, связать удаленные регионы".

Строительство высокоскоростных магистралей (ВСМ) - высокотехнологичный инновационный проект, требующий прогрессивных научных и инженерных решений. Реализация такого проекта способна повысить уровень транспортного машиностроения, а также дать возможность развития наукоемким секторам экономики. "Помимо неоспоримого экономического эффекта, мы получим и колоссальный социальный эффект, - уверен член ОП Владислав Гриб. - Если от Москвы до Твери можно будет доехать за 30 минут - коренным образом изменятся связи между городами, менталитет и уклад россиян".

Окупаемость ВСМ довольно высока. Франции, например, 30 лет эксплуатации ВСМ принесли на каждый вложенный евро 4 евро прибыли

По подсчетам экспертов, общемировая протяженность ВСМ составляет более 17 тыс. км. Россия в скором времени дополнит эту статистику за счет реализации собственных проектов. В рамках Стратегии развития железнодорожного транспорта в РФ до 2030 года определен полигон организации скоростного пассажирского сообщения общей протяженностью более 7 тыс. км, а также полигон организации высокоскоростного железнодорожного сообщения общей протяженностью более 6,7 тыс. км. Кроме того, готовится реализация проектов ВСЖМ-1 и ВСМ-2, а также проекта Транссиб-2 (грузовая железнодорожная магистраль), который позволит организовать доставку контейнеров от восточных до западных границ России за 7 суток. Уже разработана концепция проекта строительства выделенной железнодорожной магистрали между Москвой и Санкт-Петербургом. Длина трассы составит 660 км, а скорость движения может достичь 400 км/час. Время в пути сократится до 2,5 часа.

Также ожидается, что в скором времени высокоскоростное пассажирское движение свяжет города Центрального федерального округа с городами Приволжского и Уральского федеральных округов. Это связано в первую очередь с подготовкой проведения ЧМ по футболу в 2018 году. По мнению экспертов, реализация комплексного проекта создания ВСМ и увеличения транзитного потенциала России позволит достичь смещения значительной части пассажирских перевозок на отдельные высокоскоростные и скоростные линии, разделить пассажиров и грузопотоки, а также высвободить существующую инфраструктуру для пригородного пассажирского сообщения и перевозки грузов.

КОММЕРСАНТЪ; ЕВГЕНИЙ ТИМОШИНОВ; 09.10.2012; ЖЕЛЕЗНЫЕ ДОРОГИ ПРОСЯТСЯ НА СВОБОДУ

Российские железные дороги могут полностью перейти на рыночные цены: РЖД начинает лоббировать дерегулирование вагонной составляющей для своего парка. Монополия просит поддержки у частных операторов, и они готовы поторговаться с конкурентом, хотя и опасаются злоупотреблений со стороны ОАО РЖД. На общий уровень тарифов дерегулирование повлияет не слишком сильно, парк монополии выполняет не больше 10% перевозок. Но в ФАС считают пока преждевременной полную свободу цен, предлагая начать с тарифного коридора, который для полувагонов уже начал действовать в этом году.

ОАО РЖД обратилось в НП "Совет участников рынка услуг операторов железнодорожного подвижного состава" с просьбой поддержать идею дерегулирования вагонной составляющей для парка монополии. В ближайшее время вопрос будет вынесен на президиум НП. Учредителями партнерства являются 12 крупных операторов, в том числе Globaltrans, "Независимая транспортная компания", "Трансойл", "Трансгарант".

ОАО РЖД будет ставить вопрос о дерегулировании вагонной составляющей перед правительством, а поддержка НП нужна как дополнительный аргумент, пояснил источник "Ъ", знакомый с ситуацией. Свою позицию монополия аргументирует тем, что операторский рынок "уже стал конкурентным". В вагонах группы РЖД сегодня перевозится лишь около 10% грузов в целом и 20% в полувагонах. Поэтому регулировать тарифы нет смысла в отсутствие доминирующего положения на рынке. У перевозчика должна быть возможность оказывать услуги не только по перевозке, но и по предоставлению вагонов, считают в ОАО РЖД. Сейчас "налицо неравенство методов ценового регулирования в сфере оперирования грузовыми вагонами, которое создает серьезные трудности для выхода ОАО РЖД на этот рынок", заявили "Ъ" в пресс-службе монополии. Там добавили, что для дерегулирования вагонной составляющей инвентарного парка необходимо внести изменения в постановление правительства от 5 августа 2009 года "О государственном регулировании и контроле тарифов... в сфере железнодорожных перевозок".

Формально предлагаемые изменения на рынке почти не отразятся. Хотя РЖД остается публичным перевозчиком (по заявке грузоотправителя компания должна предоставить вагон по прейскуранту N10-01, утвержденному в 2003 году), но в результате реформы отрасли реально у монополии почти не осталось вагонов. Сейчас у РЖД есть лишь порядка 50 тыс. единиц инвентарного парка. Но это в основном специализированный подвижной состав, который используется для нужд самих дорог . Более 100 тыс. полувагонов ОАО РЖД временно привлекло у дочерней "Второй грузовой компании" (ВГК; по 900 руб. за вагон в сутки). Этот парк работает на специальных условиях. "За ориентир брался тот же прейскурант N10-01, но методология была другая. В среднем отличия от прейскуранта находятся в коридоре 0,9-1,3",— рассказали "Ъ" в ФСТ. Но система действует до 31 декабря. В случае дерегулирования вагонной составляющей в дальнейшем привлеченный парк будет работать на рыночных условиях.

"Прейскурант N10-01 ограничивает среднюю доходность с вагона в сутки приблизительно на уровне 1-1,1 тыс. руб. У частных операторов, для которых вагонная составляющая не регулируется, этот показатель не менее 1,4 тыс. руб.",— отмечает глава "Infoline-Аналитика" Михаил Бурмистров. Доходность с привлеченного у ВГК вагона, который работает почти по прейскуранту, составила в первом полугодии всего 800 руб. в сутки, отмечает эксперт, то есть ОАО РЖД несет при этом убытки (см. "Ъ" от 27 сентября). "Возможно, компания могла бы даже в рамках тарифа работать в ноль, но это вопрос эффективности и состояния привлеченного парка",— добавляет Михаил Бурмистров.

Если дерегулировать вагонную составляющую, ОАО РЖД сможет в большем масштабе привлекать вагоны частных операторов, отмечает источник "Ъ" в монополии, что и является главной целью либерализации. "Но это противоречит основной идее реформы отрасли,— возражает Михаил Бурмистров.— Несколько лет отделяли от ОАО РЖД операторский бизнес, а теперь, получается, развернемся и пойдем в обратную сторону". Один из участников рынка добавляет, что при этом у ОАО РЖД "огромное преимущество перед частными операторами, потому что оно и перевозчик, и владелец инфраструктуры, очевидно же, какие вагоны будут ездить быстрее". По мнению собеседника "Ъ", ОАО РЖД "вполне может создать для операторов такие условия, что им будет проще отдать монополии свои вагоны в аренду, чем день за днем биться за нормальный проезд по системе".

Тем не менее партнерство может поддержать ОАО РЖД. "Это будет вопросом торга, причем не только по поводу привлеченного парка",— говорит один из участников НП. В ФАС обещают рассмотреть просьбу ОАО РЖД. Хотя, уточняет глава управления контроля транспорта и связи службы Дмитрий Рутенберг, о полном дерегулировании вагонной составляющей говорить, наверное, преждевременно — на первом этапе можно было бы ввести для парка ОАО РЖД тарифный коридор.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; МАКСИМ СЕВЕРОВ; 09.10.2012; ЗАПРОСИЛИ СМЕТУ

Разработка проекта «Белкомур» потребует бюджетных вложений

Правительство Пермского края в своем обращении предложило федеральным властям внести изменения в Федеральную целевую программу «Развитие транспортной системы России на 2010-2015 годы» и потратить на разработку проектно-сметной документации железнодорожной магистрали «Белкомур» 3,8 миллиарда рублей.

Соответствующие изменения должны быть внесены в федеральный бюджет.

- Заинтересованность края в реализации проекта подтверждена инвестиционными программами предприятий Березниковско-Соликамского промышленного узла, согласно которыми объем выпуска их продукции увеличится с 14,6 миллиона тонн в 2011 году до 24,3 миллиона тонн в 2030-м, – заявил и. о. заместителя председателя правительства Пермского края Олег Демченко. – Разработка проектно-сметной документации позволит рассчитать реальную стоимость строительства проекта «Белкомур» и в дальнейшем принять решение об источнике финансирования. Но проект целесообразно разрабатывать за счет государственных средств.

В строительстве магистрали заинтересованы несколько регионов РФ, по территории которых должны пройти спрямляющая железнодорожная магистраль – это Республика Коми, Архангельская область и Пермский край. Ведь магистраль станет самой эффективной альтернативой морским перевозкам.

По словам заместителя главы Республики Коми Александра Бурова, сегодня есть все основания для решения правительства России о запуске проекта «Белкомур» на принципах государственно-частного партнерства. Между управляющей компанией и государственной корпорацией «Внешэкономбанк» подписан меморандум о совместной реализации проекта на основе государственно-частного партнерства путем заключения концессионного соглашения. Бюджет проекта оценивается в 176 миллиарда рублей. Общая сумма частных инвестиций в сопутствующие локальные проекты – более 400 миллиардов рублей.

- С проектом «Белкомур» напрямую связаны перспективы освоения минерально-сырьевых ресурсов Коми и воплощение в жизнь около 40 инвестиционных проектов на общую сумму более одного триллиона рублей, – подчеркнул Александр Буров. – Ввод магистрали поможет сокращению транспортной составляющей в цене производимой продукции. Это отразится на росте конкурентоспособности производителей, откроет возможности для создания более 25 тысяч новых рабочих мест, из которых только пять тысяч – в рамках строительства железной дороги. Налоговые поступления в бюджеты всех уровней увеличатся до 500 миллиардов рублей.

Напомним, проект «Белкомур» предполагает строительство спрямляющей железнодорожной магистрали меридионального типа Архангельск-Сыктывкар-Гайны-Соликамск протяженностью 1155 километров, из них 715 километров будут построены заново, а остальную часть пути реконструируют.

Для России «Белкомур» имеет стратегическое значение, поскольку напрямую свяжет Урал и Коми с незамерзающими портами Архангельска, Мурманска и Северной Европы (сейчас этот путь на 800 километров длиннее). В перспективе магистраль обеспечит кратчайший путь для транзита грузов в Северную Европу и регионы Сибири, Казахстана и Средней Азии. Большую часть грузопотока магистрали составят уральские минеральные удобрения и сырье для их производства. Грузопоток только калийных удобрений к 2015 году может составить 15 миллионов тонн, а это уже четверть планируемого объема загрузки Северного морского пути. Всего же по магистрали планировалось доставлять до 30 миллионов тонн грузов в год.

Правда, в июле Министерство транспорта РФ заявило о возможной корректировке проекта. В частности, рассматривается вариант создания инфраструктуры только в рамках южного звена Сыктывкар-Соликамск длиной 590 километров с дальнейшей перевозкой грузов по существующей сети железных дорог.

ИНТЕРФАКС; 08.10.2012; РЖД ВНОВЬ ПОДНЯЛИ ВОПРОС НЕХВАТКИ СУБСИДИЙ, МИНФИН СОВЕТУЕТ КОМПАНИИ ПОВЫШАТЬ ЭФФЕКТИВНОСТЬ

ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) (РЖД) вновь подняло вопрос недостаточного субсидирования пассажирских перевозок из бюджета, Минфин посоветовал компании повышать эффективность работы.
Вице-президент РЖД, генеральный директор ОАО «Федеральная пассажирская компания» (ФПК) Михаил Акулов заявил, что из бюджета ни разу не были выделены субсидии, необходимые перевозчику для возмещения расходов, возникающих из-за регулирования цен государством.
«Мы, к сожалению, ни разу до этого не получили тех субсидий, которые необходимы перевозчику для возмещения расходов, возникающих от регулирования цен государством. К сожалению, на 2013 год мы получаем цифру хуже в два раза от того, что нам было мало», – заявил он, выступая в Общественной палате.
Проект федерального бюджета на очередной трехлетний период предусматривает предоставление в 2013 году 39,8 млрд рублей в рамках господдержки пассажирских перевозок, в 2014 году – 27,3 млрд рублей, в 2015 году – 21,1 млрд рублей. В 2012 году на эти цели планируется выделить 55 млрд рублей.

М.Акулов отметил, что не может понять, по какой формуле были рассчитаны эти субсидии. «Если взята за основу формула, примененная в авиаперевозке, когда для пассажиров категорий до 20 лет и после 60 лет предоставлена скидка от действующего тарифа, то в случае с железнодорожным транспортом это приведет к обратному эффекту. Сыграв в авиации на снижение тарифа, мы, применив это, почти 70% потребителей перевозок в регулируемом сегменте нагрузим дополнительной тарифной нагрузкой почти на 60%», – подчеркнул вице-президент РЖД.
М.Акулов напомнил, что РЖД настояли на субсидировании перевозок студентов и школьников в пригородном и дальнем сообщении. По его словам, в бюджете 2013 года субсидии для этих категорий граждан не заложены.
«Денег мало для того, чтобы государство исполнило те обязательства, которые приняло перед населением по обеспечению транспортной доступностью при перевозке железнодорожным транспортом», – добавил он.
Министр финансов РФ Антон Силуанов на это ответил, что у РЖД есть большие возможности по повышению эффективности своей деятельности. «У нас значительные предложения по повышению эффективности компании. Я знаю, что есть там большие резервы по повышению эффективности», – сказал он, выступая в Общественной палате.
Министр напомнил, что Минфин уже со следующего года предлагает субсидировать перевозки в плацкартных вагонах в поездах дальнего следования только гражданам возрастом до 23 лет и старше 55-60 лет. «У нас есть такая норма для авиаперевозок, мы хотим ее для железнодорожного транспорта распространить», – отметил он. Минфин считает правильным дифференцировать стоимость билетов в зависимости от возможности гражданина оплачивать услугу, подчеркнул министр.
«Мы посчитали, и правительство посчитало, что более правильно давать деньги РЖД только на те категории граждан, которые находятся в возрасте до 23 лет и после 60 лет. Считаю, что РЖД может еще повышать эффективность, эффективность расходов. Целый ряд примеров, которые говорят о том, что над этим можно работать», – заключил А.Силуанов.

ИНТЕРФАКС; 08.10.2012; СОВЕТ Ж/Д ОПЕРАТОРОВ ЖДЕТ ОТ РЖД УТОЧНЕННЫХ ПРЕДЛОЖЕНИЙ О ДЕРЕГУЛИРОВАНИИ ТАРИФОВ НА ПРИВЛЕЧЕННЫЕ ВАГОНЫ

Совет участников рынка услуг операторов железнодорожного подвижного состава (Совет ж/д операторов) ждет от ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) (РЖД) уточненных предложений о дерегулировании тарифов на предоставление привлеченных вагонов для грузоотправителей.

«По итогам заседания координационного совета заместитель исполнительного директора партнерства Андрей Тонких рекомендовал РЖД конкретизировать свои предложения, касающиеся изменения нормативной правовой базы, с последующим рассмотрением на президиуме (совета – ИФ)», – говорится в его сообщении.

Заседание состоялось 4 октября. В нем, помимо представителей партнерства и РЖД, участвовали представители консорциума «Русская сталь», ОАО «СУЭК», ЗАО «РУСАЛ Глобал Менеджмент», ОАО «СИБУР Холдинг», ОАО «Роснефть» (РТС: ROSN), Объединения вагоностроителей, а также железнодорожных операторов.

Предложение РЖД было обусловлено «созданием равных условий для всех участников транспортного рынка». «Мы считаем, что и перевозчик должен иметь возможность оказывать две услуги. Первая – уже являющаяся рыночной услуга по предоставлению вагонов. Вторая – услуга перевозки груженых и порожних вагонов по тарифам, предоставляемым в соответствии с решениями федеральных органов власти», – пояснил на заседании заместитель генерального директора Центра фирменного транспортного обслуживания РЖД Сергей Колесников.

Член президиума Совета Сергей Тугаринов, в свою очередь, отметил, что для реализации предложений монополии «потребуется проработать вопрос о порядке тарификации перевозок грузов в международном сообщении с использованием парка грузовых вагонов, принадлежащих железнодорожным администрациям государств – участников СНГ».

Ранее сообщалось, что РЖД предлагают вывести из-под государственного регулирования ставки на предоставление вагонов, которые привлекаются монополией у своей дочки – ОАО «Вторая грузовая компания» и независимых ж/д операторов (эта схема реализуется по поручению правительства РФ для транспортировки грузов предприятий малого и среднего бизнеса).
РИА НОВОСТИ; 08.10.2012; РОСМОРРЕЧФЛОТ ИЩЕТ ПОДРЯДЧИКА ДЛЯ СТРОИТЕЛЬСТВА 3 СПАСАТЕЛЬНЫХ КОРАБЛЕЙ ЗА 8,2 МЛРД РУБ

Федеральное агентство морского и речного транспорта (Росморречфлот) объявило о поиске подрядчика для строительства трех аварийно-спасательных кораблей, общая начальная (максимальная) цена госконтракта составляет более 8,2 миллиарда рублей, следует из заявок, размещенных на портале госзакупок.

Согласно проектной документации, ведомство хочет построить два многофункциональных судна мощностью 7 МВт и одно – мощностью 4 МВт.

Как следует из материалов к тендерам, каждое судно должно быть оснащено, в частности, оптико-электронным комплексом наблюдения, судовой автоматизированной системой учета топлива, ксеноновыми дистанционно управляемыми прожекторами, судовыми мастерскими.

Также должно быть установлено современное радиооборудование для приема спутниковых ледовых снимков, для приема и трансляции по судну программ спутникового телевидения, система высокоскоростного доступа в интернет и оборудование, обеспечивающее поиск находящихся на дне авиационных и судовых «черных ящиков».

Назначение кораблей – патрулирование, аварийно-спасательное дежурство в районах судоходства, рыбного промысла, морских нефтяных и газовых промыслов, поиск и оказание помощи терпящим бедствие судам, тушение горящего на воде топлива, ликвидация аварийных разливов нефти и нефтепродуктов.

Район плавания неограниченный с совершением международных рейсов и плавания по трассам Северного морского пути.

Габаритная длина кораблей мощностью семь мегаватт должна составлять 86 метров, ширина – 18,5 метра, высота борта – 8,5 метра, водоизмещение – 5,127 тысячи тонн, скорость хода – 15 узлов.

Автономность судна по запасам провизии – 30 суток. Это судно также должно быть предназначено для обследования морского дна и поврежденных объектов на глубинах до одного километра.

Корабль мощностью четыре мегаватт должен быть около 73 метров в длину, его ширина должна составлять 15,5 метра, высота борта – 6,7 метра, дедвейт – около 630 тонн, скорость хода – не менее 15 узлов.

Автономность судна по запасам провизии – 20 суток.

Максимальный срок строительства составляет почти три года (1,080 тысячи дней) с момента заключения госконтракта, отмечается в документах.

Подведение итогов конкурсов пройдет 7 и 13 ноября 2012 года в Москве.

PORTNEWS; 08.10.2012; ГРУЗООБОРОТ РОССИЙСКИХ ПОРТОВ В 2012 ГОДУ ДОСТИГНЕТ РЕКОРДНОГО ПОКАЗАТЕЛЯ – ЭКСПЕРТЫ

Грузооборот российских морских портов в 2012 году достигнет абсолютного рекорда в 560 млн тонн. Такой прогноз ИАА «ПортНьюс» предоставили в «Морском бюро НТ». В соответствии с ним, прирост составит 5% в сравнении с 2011 годом. 

На Северо-Западе прирост грузооборота также ожидается в районе 5%, при этом грузооборот составит 238 млн тонн. Наибольший прирост объемов перевалки даст порт Усть-Луга, грузооборот которого, по наиболее вероятному прогнозу, по итогам 2012 года достигнет 45 млн тонн, что приблизительно в 2 раза превысит показатели 2011 года. Рост грузооборота будет достигнут, в основном, за счёт ввода в эксплуатацию нефтеналивных комплексов. 

Определенное падение грузооборота ожидается в портах Мурманск (на 20%) и Варандей (на 50%), что связано со снижением добычи нефти на Варандейском месторождении и как следствие, с резким падением объёма перевалки через танкер-накопитель «Белокаменка» в Мурманске. 

В портах Высоцк и Калининград ожидается падение грузооборота на 10-11%. В остальных портах Северо-Запада колебания показателей годового грузооборота будут незначительными. 

В Азово-Черноморском бассейне прирост грузооборота ожидается на уровне порядка 4%, при этом прогнозируемый объем перевалки грузов составит 180 млн тонн. Рост грузооборота здесь будет обеспечен в основном за счёт роста объема перевалки в порту Новороссийск на 3,5%, при этом грузооборот порта Новороссийск составит около 120 млн тонн. 

Также значимый рост грузооборота будет наблюдаться в портах Ростов (25%), Азов (20%) и Кавказ (8%). В остальных портах Азово-Черноморского бассейна колебания показателей годового грузооборота будут незначительными. 

В Каспийском бассейне грузооборот вырастет, по прогнозу, на 8% – до 11 млн тонн за счёт резкого роста грузооборота порта Махачкала. 

На Дальнем Востоке грузооборот вырастет на 5% – до 131 млн тонн, при этом грузооборот порта Владивосток вырастет на 13-14% (в основном по причине подготовки к мероприятиям саммита АТЭС-2012), Находка- на 12%. 

Колебания объемов перевалки по портам Восточный и Пригородное будут менее значительными, + 5 и +3% соответственно. В порту Де-Кастри падение грузооборота составит 15% по причине падения добычи нефти в рамках проекта «Сахалин-1». В остальных портах Дальнего Востока колебания показателей годового грузооборота будут незначительными, прогнозируют в «Морском бюро НТ». 

Грузооборот морских портов России по итогам 2012 года возрастет на 4,5% – до 560 млн тонн – прогноз Минтранса 

PORTNEWS.RU; 08.10.2012; ГОСМОРРЕЧНАДЗОР ВЫЯВИЛ 139 НАРУШЕНИЙ НА ВОДНОМ ТРАНСПОРТЕ РОССИИ В ПЕРИОД 28 СЕНТЯБРЯ-5 ОКТЯБРЯ 2012 ГОДА

Сотрудники Управления государственного морского и речного надзора и территориальных органов Госморречнадзора в целях предупреждения аварийности в период 28 сентября-5 октября 2012 года провели 148 контрольно-надзорных мероприятий, говорится в сообщении министерства транспорта России. В том числе проведена 51 проверка субъектов транспортного комплекса, выполнено 13 предлицензионных проверок, в ходе которых было осмотрено 48 судов, 36 осмотров судоходных путей и судоходных гидротехнических сооружений.

В результате осмотров и проверок выявлено 139 нарушений, выдано 36 предписаний. Приостановлено движение 8 судов. Привлечено к административной ответственности 107 должностных лиц. Наложено штрафов по протоколам прямого действия на сумму 109 тыс. руб., судебными органами наложено штрафов на сумму 85,1 тыс. руб.

ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; 09.10.2012; МОСКВА НЕ ДОСМОТРЕЛА

Лоббизм. Перевозчики просят упростить процедуру досмотра.

Из-за перегруженности московского неба транзитные пассажиры все чаще не дожидаются багажа в аэропорте прилета. «Аэрофлот» и «Ютэйр» попросили Минтранс отменить приказ о досмотре багажа в транзитном аэропорте

В московских аэропортах участились случаи, когда транзитный багаж не прилетает в пункт назначения, жалуется президент пассажирского подразделения «Ютэйр» Олег Семенов в письме президенту Ассоциации эксплуатантов воздушного транспорта (АЭВТ) Евгению Чибиреву (копия письма есть у «Ведомостей»). «Из-за перегруженности Московской авиазоны зачастую самолеты по 30–40 минут находятся в зоне ожидания», – пишет он. Пассажиры все чаще опаздывают на стыковочные рейсы, но еще чаще обслуживающая компания не успевает перегрузить их багаж.

Его согласно приказу Минтранса от июля 2007 г. необходимо досматривать в промежуточном аэропорту, добавляет Семенов. Нормативы международной ассоциации ИКАО допускают освобождение от досмотра трансферного багажа, напоминает он.

С таким предложением в Минтранс обращался крупнейший авиаперевозчик страны, «Аэрофлот», говорит его представитель: компания столкнулась с похожими сложностями в «Шереметьево». Представители «Трансаэро» и «Сибири» не смогли оперативно предоставить комментарии.

В «Домодедово» такие проблемы тоже не редкость, добавляет сотрудник аэропорта. Например, в субботу пассажиры рейса «Уральских авиалиний» из Иркутска, которые летели со стыковкой через «Домодедово» в Сочи, тоже не дождались багажа, рассказал один из пассажиров рейса и подтвердил сотрудник аэропорта (получить комментарии представителя «Домодедово» вчера вечером не удалось). А претензии в итоге предъявляют авиакомпании, сетует представитель «Ютэйр».

Нарушается сам принцип хабового аэропорта, продолжает другой сотрудник «Домодедово». Надо обеспечить принятые во всем мире требования по минимальной стыковке – 45 минут, поддерживает он предложение перевозчиков.

«Из-за того что требования по безопасности не гармонизированы с общемировыми, а также из-за устаревшей системы организации воздушного движения мы не имеем возможности эффективно работать в «Шереметьево». Oliwer Wyman назвал это одной из самых острых проблем, анализируя нашу стратегию», – отмечает представитель «Аэрофлота».

Возможности московского неба уже в прошлом году были на пределе: Москва обслужила 50 млн. пассажиров. Росавиация обещала ввести новую аэронавигационную систему, которая могла бы дать аэропортам передышку как минимум на 13 лет. Возможности авиаузла должны были достичь 150 млн. пассажиров.

Свободно летать в московском небе можно будет не скоро, предупреждает сотрудник «Шереметьево». Обещанная Росавиацией система вряд ли успеет в срок – к концу года. Оборудование должно апробироваться. Представитель Росавиации отказался это комментировать.

ИЗВЕСТИЯ; 08.10.2012; ИНВАЛИДЫ-КОЛЯСОЧНИКИ: «В AIRBERLIN С НАМИ ОБОШЛИСЬ ПО-ХАМСКИ»

Немецкий лоукостер отказался брать на свой борт группу россиян с ограниченными возможностями

Группу российских инвалидов не пустили на борт самолета авиакомпании AirBerlin. Делегация из 34 человек должна была вылететь в Дюссельдорф из аэропорта Домодедово 8 октября. Россияне собирались принять участие в форуме «Опыт Германии в создании доступной среды, инклюзивного образования и трудоустройства инвалидов».

Как сообщил «Известиям» один из членов группы депутат Госдумы инвалид-колясочник Владимир Крупенников, «с AirBerlin выяснить отношения мы так и не смогли. Представители авиакомпании разговаривали с нами по-хамски и наплевательски отнеслись к нашим просьбам».

Департамент социальной защиты населения города Москвы прислал специализированный автобус. Мы смогли доехать из Домодедово в Шереметьево. Нам пришлось купить билеты на рейс «Аэрофлота». Все расходы оплатили сами, добавил Крупенников. Сейчас мы садимся в автобус и улетаем.

Между тем на официальном сайте авиакомпании AirBerlin в разделе, посвященном транспортировке инвалидов-колясочников, сказано, что не позднее чем за 48 часов до вылета необходимо сообщить авиаритейлеру о том, что на борту будет находиться человек с ограниченными возможностями. AirBerlin рекомендует своим пассажирам заранее прибыть на стойку регистрации, так как число пассажиров с ограниченными возможностями, допускаемых на один рейс, ограничено в целях безопасности и поддержания высокого качества обслуживания, а также в зависимости от типа самолета.

Зампред комитета Госдумы РФ по труду, социальной политике и делам ветеранов Михаил Терентьев считает, что ситуация с AirBerlin требует времени для проверки всех обстоятельств случившегося.

Необходимо выяснить, была ли авиакомпания AirBerlin проинформирована о том, что на ее борту будут присутствовать восемь инвалидов-колясочников. Дошла ли эта информация до авиаперевозчика, заявил Терентьев «Известиям». Если лоукостер был проинформирован и не принял никаких действий, то он нарушил регламент и должен возместить все убытки.

По мнению депутата, внутренний кодекс авиакомпании не соответствует положениям конвенции ООН о правах инвалидов. Большинство стран Евросоюза ратифицировали эту конвенцию. Многие европейские институты, которые защищают права инвалидов, критикуют и постоянно обсуждают вопрос об ограничении перевозки инвалидов на борту воздушного судна.

Это ограничение введено, так как главы авиакомпаний ошибочно полагают, что в экстренной ситуации людям с ограниченными возможностями потребуется дополнительная помощь, говорит Михаил Терентьев. Министерство транспорта и многие другие научные институты проводили исследования и доказали, что в случае экстренной эвакуации пассажиров, если не делать ее чисто модельной, экипаж не должен помогать индивидуально каждому пассажиру.

Я хочу добавить, что пассажир с инвалидностью, покупая билет на самолет, должен оценивать все риски. Если человек следует с сопровождающим, то не должно быть никаких ограничений. Ограничительный регламент дешевых лоукостеров факт дискриминации европейскими авиакомпаниями прав инвалидов, заключает депутат.

По поводу возможной подачи судебного иска хочу добавить, что российская сторона обязана помочь людям, чьи права были ущемлены, добавил он.

Президент Всероссийского общества инвалидов Александр Ломакин рассказал «Известиям», что по существующим законодательствам авиакомпании имеют право устанавливать внутренний регламент в целях обеспечения безопасности полетов.

Мне кажется, что здесь произошло недоразумение, считает Ломакин. По его словам, авиакомпания AirBerlin должна была предложить российской делегации разумные – не в 2-3 дня варианты транспортировки людей. Договориться, например, с другими авиаперевозчиками.

Я не знаю, где произошел сбой. Правила безопасности существуют, командир корабля не имеет права их нарушать, добавил президент Всероссийского общества инвалидов.

ИА REGNUM; 08.10.2012; ОТКАЗ ПУСКАТЬ В САМОЛЕТ ИНВАЛИДОВ ВЫЗВАЛ НЕДОУМЕНИЕ В ГОСДУМЕ

Глава комитета Государственной думы РФ по делам общественных объединений и религиозных организаций Ярослав Нилов. Иллюстрация: jourdom.ru

Поступок компании «Эйр Берлин», которая отказалась пустить на борт рейса Москва – Дюссельдорф группу российских пассажиров с ограниченными возможностями, вызывает глубокое сожаление и недоумение. Как передает корреспондент ИА REGNUM, об этом говорится в заявлении главы комитета Государственной думы РФ по делам общественных объединений и религиозных организаций Ярослав Нилов (ЛДПР) от 8 октября. «Произошел вопиющий случай, когда российскую делегацию инвалидов не пустили на борт самолета авиакомпании «Эйр Берлин», – отметил глава комитета Госдумы.

«Этот недружественный шаг со стороны немецкой компании, имеющей высокую репутацию среди мировых авиаперевозчиков, по меньшей мере, вызывает недоумение. Такие действия тем более удивительны, что нам хорошо известно внимательное и трепетное отношение к инвалидам в Германии – находясь там на Паралимпиаде, я имел возможность убедиться в этом лично», – отметил он.

В этой связи, Нилов считает необходимым обратить внимание Министерства транспорта России на имеющие место подобные проблемы, когда «на борт самолета допускаются разного рода дебоширы и хулиганы, а права людей с ограниченными возможностями, не представляющих угрозы для безопасности полета, нарушаются». К сожалению, в Государственной думе пока не нашла поддержки инициатива ЛДПР о составлении «черного списка» пассажиров-нарушителей правил воздушных полетов, которым должен быть запрещен допуск на борт авиалайнеров, сказал Нилов.

«Россия недавно подписала Конвенцию о правах инвалидов. В этом контексте поступок компании «Эйр Берлин» вызывает глубокое сожаление и недоумение», – резюмировал глава комитета Госдумы.

Ранее ИА REGNUM в пресс-службе РООи «Перспектива» сообщили, что в аэропорту «Домодедово» в самолет не пустили шесть человек, пользующихся инвалидной коляской. Российская делегация должна была вылететь в ночь с 7 на 8 октября на форум «Опыт Германии в создании доступной среды, инклюзивного образования и трудоустройства инвалидов». «Однако представители компании Air Berlin отказались пустить людей в самолет по причине того, что они используют коляски при передвижении», – заявил в организации.

Представители компании AirBerlin сообщили, что члены делегации не уведомили компанию заранее о том, что им нужен специальный сервис перевозки в колясках. Члены делегации опровергли это. По их словам, авиакомпания более чем за месяц была предупреждена, что полетит большая группа людей на колясках и инвалидов-опорников.

GAZETA.RU; МАКСИМ СОЛОПОВ; 08.10.2012; АВИАКОМПАНИЯ С ОГРАНИЧЕННЫМИ ВОЗМОЖНОСТЯМИ

Инвалиды-колясочники, включая депутата Госдумы Владимира Крупенникова, не смогли вылететь из Домодедово на выставку технологий для людей с ограниченными возможностями в Дюссельдорф. Командир экипажа AirBerlin, ссылаясь на внутренние правила, отказался одновременно принять на борт шестерых инвалидов. В Росавиации и Домодедово говорят, что правила перевозки инвалидов авиакомпании устанавливают сами.

Несколько инвалидов – участников российской делегации на международной выставке товаров для инвалидов Rehacer International 2012 в Дюссельдорфе не смогли вылететь в понедельник из московского аэропорта Домодедово. Как рассказал «Газете.Ru» депутат Госдумы Владимир Крупенников, представители авиакомпании AirBerlin в последний момент не пустили на борт четырех из шести отправляющихся на выставку инвалидов-колясочников, в том числе его самого, предложив им вылететь группами по два человека следующими рейсами, ночным и утренним. «Мы заранее уведомили компанию о том, что среди нас инвалиды. Мы прошли регистрацию, таможню. С нами были четыре девушки-инвалида с удобными для авиаперелетов колясками – с ними вообще не должно быть никаких проблем», – сообщил Крупенников.

«Но в последний момент представители авиакомпании объявили нам все как свершившийся факт. Меня в грубой форме вытолкали, несмотря на то что я показывал удостоверение депутата и дипломатический паспорт: я просто хотел пройти поговорить с экипажем», – заявил он.

В результате рейсом AirBerlin улетел 21 делегат – представители правительства Москвы, руководители общественных организаций, профессора, а также два участника с нарушениями опорно-двигательной системы, передвигавшиеся на костылях. В Москве остались 13 человек: все участники делегации на инвалидных колясках, шесть их сопровождающих и руководитель делегации – член совета при президенте Российской Федерации по делам инвалидов Надежда Белькова.

По словам депутата, российским делегатам Rehacer International объявили, что их не берут на борт, уже после того, как они сдали багаж. Чтобы вернуть невылетевшим пассажирам чемоданы, рейс пришлось задержать на два часа, тем не менее часть вещей все-таки оказалась в Дюссельдорфе без своих владельцев.

Депутат считает, что делегатов не пустили в самолет в нарушение конвенции ООН «О правах инвалидов», запрещающей ограничивать человека в правах только на том основании, что он инвалид.

По словам Крупенникова, пилот ссылался на внутреннюю инструкцию авиакомпании, в которой якобы прописано, что на борт можно допустить только двух человек на инвалидных колясках.

Источник в Росавиации сообщил «Газете.Ru», что в настоящий момент правила перевозки инвалидов каждый авиаперевозчик устанавливает самостоятельно. «Такие ситуации возможны, в том числе из-за отсутствия четких единых правил», – отметил источник.

В пресс-службе Домодедово также заявили, что авиаперевозчики руководствуются собственными правилами при решении вопроса о допуске на борт пассажиров с ограниченными возможностями в соответствии с рекомендациями Международной организации гражданской авиации. «Со своей стороны аэропорт сделал все что нужно. У нас есть группа сопровождения, которая работает больше 10 лет. Мы их сопроводили, наши специалисты прошли вместе с ними таможню и границу, вплоть до посадки на борт», – рассказала руководитель пресс-службы Домодедово Елена Селянченкова. Она сообщила, что аэропорт рекомендует пассажирам при покупке билета обязательно сообщать авиаперевозчику об особом статусе пассажира и еще раз предупреждать авиакомпанию за два дня до полета.

В российском представительстве AirBerlin оперативно прокомментировать ситуацию с участниками российской делегации не смогли. Тем не менее в правилах компании о перевозке пассажиров людям с ограниченными возможностями действительно рекомендуется не позднее чем за 48 часов до вылета сообщить данные о сопровождающих лицах, группе и виде инвалидности.

«Число пассажиров с ограниченной подвижностью, допускаемое на один рейс, в целях безопасности и поддержания высокого качества обслуживания, а также в зависимости от типа самолёта ограничено», – говорится в правилах.

Для резервирования необходимых услуг компания рекомендует обращаться в свой сервисный центр. Пассажирам, которым требуется помощь, компания AirBerlin предоставляет бесплатное сопровождение как в аэропорту вылета, так и в аэропорту прилёта. Пассажирам с ограниченной подвижностью и другими ограничениями для посадки и высадки из самолёта бесплатно предоставляются инвалидные коляски. Коляски, принадлежащие пассажирам, авиакомпания предлагает перевозить бесплатно. Для удобства в AirBerlin предлагают заранее сообщить размеры, вес и вид инвалидного кресла. Незрячие пассажиры могут бесплатно взять с собой в салон собаку-поводыря, если она имеет на себе соответствующий ошейник, а её хозяин – необходимые документы.

В понедельник колясочники все-таки должны улететь из Москвы, но на самолете другой авиакомпании.

«Через департамент социальной защиты населения правительства Москвы мы вышли на руководство «Аэрофлота». Нам согласились помочь, предложили лететь их рейсом – всем вместе, без ограничений. Сейчас департамент предоставил нам автобус, и мы по пробкам едем из Домодедово в Шереметьево, чтобы успеть на рейс Москва – Дюссельдорф в 20.40», – рассказал депутат Крупенников.

Инвалиды планируют поднять вопрос о случившемся на Rehacer International, где собираются представители крупнейших фирм отрасли со всего мира и демонстрируются товары и услуги, позволяющие облегчить жизнь людей с физическими недостатками. По его мнению, скандальная ситуация должна вызвать резонанс. Затем участники делегации собираются подать в суд на обидевшего их авиаперевозчика и добиться от AirBerlin моральной и материальной компенсации.

ИЗВЕСТИЯ; 08.10.2012; АЭРОПОРТ ТИКСИ ЗАКРЫЛИ ИЗ-ЗА ПРОВАЛОВ ГРУНТА

Арктический аэродром может в любой момент стать причиной авиакатастрофы

Высокопоставленный источник в комиссии, которая изучает судьбу арктического аэродрома в поселке Тикси, закрытого для самолетов 1 октября, рассказал «Известиям» об причинах этого решения. По его словам, на взлетно-посадочной полосе за лето 2012 года образовались два крупных провала, которые в любой момент могли стать причиной авиакатастрофы. Из-за этого из 3 тыс метров полосы можно эксплуатировать не больше 2 тысяч. Этого не хватит для приема таких самолетов, как Ту-134 и Ту-154.

- Ту-134 нужно минимум 2,2 км, Ту-154 – 2,5. Конечно, чисто технически самолет сможет взлететь и с меньшей полосы, но о штатной эксплуатации машин на таком участке речи быть не может, – пояснил собеседник «Известий».

Он рассказал, что полоса в Тикси создавалась в 1960-е года как временная. Ее настилали прямо на вечную мерзлоту. Чтобы исключить воздействие на мерзлоту, на ней сделали 1,5-метровую грунтовую насыпь, которую сверху залили бетоном. За лето 2012 года грунт под бетонным панцырем размыло в трех местах, а сам бетон просел.

- Еще в мае мы нашли один такой провал, а две недели назад – уже три. Если продолжить эксплуатацию самолетов, то в любой момент может случиться авиакатастрофа – стойки шасси могут провалиться в этот разлом. Поэтому военные оттуда ушли, а сам аэродром закрыли для самолетов, – рассказал собеседкник «Известий».

По его словам, причиной провалов стали карстовые явления в вечной мерзлоте, которые образовались из-за нарушения технологии при строительстве в 1960-х годах.

- Строители забыли сделать водоотвод, в результате все грунтовые воды скапливались под бетоном и воздействовали на мерзлоту. Никаких других причин, связанных с воздействием самолетов, в том числе боевых, нет, хотя, конечно, динамическое воздействие бомбардировщиков намного сильнее, чем у гражданских лайнеров, – пояснил собеседник «Известий».

Напомним, что неделю назад источник в военном ведомстве расказал «Известиям», что Тикси закрыли из-за повреждения полосы в результате неудачного взлета дальнего бомбардировщика Ту-22М3. Пилот слишком увеличил тягу двигателя при взлете («перегазовал», и это при совокупной тяге «Бэкфайра» 50 тыс. кг/с), и на ВПП сместились бетонные плиты покрытия.

В понедельник из Тикси вернулась комиссия Росавиации, Минобороны, Спецстоя и республиканской администрации Якутии которая должна определить дальнейшую судьбу аэродрома. При этом самолетом высокое начальство лететь на аварийную полосу побоялось. Чиновники прибыли из Москвы в Якутск на самолете Ил-62, а оттуда отправились в Тикси на транспортном вертолете Ми-26. В понедельник им предстоит проделать путь в обратном направлении.

По словам участника переговоров, самолеты могут вернуть в Тикси в середине декабря, когда можно будет компенсировать провалы за счет утрамбованного снега и льда.

- Неповрежденный участок длиной 2 км, в принципе, может и сейчас принимать самолеты, у которых длина пробега и разбега меньше – например, Ан-24, Ан-26, Ан-72, ATR. Но лучше дождаться морозов. А еще лучше вообще эту полосу закрыть – безопасность пассажиров важнее комфорта. Летать в Тикси можно и вертолетами. Это дольше, сложнее, но зато безопаснее, – отметил собеседник «Известий».

Он добавил, что для исправления ситуации с полосой нужно тщательно изучить состояние вечной мерзлоты под ней.

- Возможно там есть еще провалы, которые не видны снаружи. Тогда нужно полностью снимать бетон и грунт, и смотреть, что можно сделать. Технологии восстановления мерзлоты существуют, но это очень дорого. Гораздо проще построить рядом новую полосу из современных изоляционных материалов, – отметил собеседник «Известий».

По его словам, решение, строить новую полосу, или ремонтировать существующую, должны принять «на высшем уровне». Оно будет зависеть от назначения аэродрома. В любом случае стоимость работ составит несколько десятков миллиардов рублей. При этом реконструкция займет около двух лет, а создание новой полосы – около четырех.

Как сообщил «Известиям» глава Булунского улуса (района), в который входит Тикси, Константин Шахурдин, Росавиация завезла вертолетами компании «Полярная авиация» навигационное оборудование (в общей сложности около 100 тонн)

По его словам, вертолеты сейчас полностью поддерживают авиасообщение с Якутском. Пассажиры летят на вертолетах Ми-8 в поселок Усть-Куйга в 300 км от Тикси, а оттуда пересаживаются на самолеты Ан-24 и Боинг-737, расссказал Шахурдин.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 08.10.2012; ВЛАСТИ: АВИАТОРЫ НЕ ПРИНЯЛИ РЕШЕНИЕ О СУДЬБЕ АЭРОПОРТА В ЯКУТИИ

Визит комиссии Минобороны РФ в поселок Тикси не увенчался принятием решения о дальнейшей судьбе закрытого аэропорта. Об этом «РГ» сообщил начальник службы аварийно-спасательного обеспечения полетов аэропорта, депутат Булунского районного совета Лечи Тепсаев.

- Помимо командующего Дальней авиацией ВВС РФ генерал-лейтенанта Анатолия Жихарева и помощника министра обороны РФ Александра Зелина в Тикси побывали специалисты гражданской авиации, а также вице-премьер правительства Якутии Анатолий Скрыбыкин и заместитель министра транспорта республики Александр Тарасов. Однако совместного решения, на которое мы надеялись, выработать не удалось, – рассказал Лечи Тепсаев.

По его словам, вся работа свелась к тому, что военные и гражданские авиаторы составили два акта, в которых отразили свое мнение о состоянии взлетно-посадочной полосы аэропорта и о том, способна ли она принимать самолеты Ан-24 и Ан-26. Представители минобороны полагают, что не способна.

Специалисты гражданской авиации придерживаются иного мнения. Акты будут направлены министру обороны РФ и руководству Росавиации.

- На мой взгляд, ВПП аэропорта в состоянии, особенно в зимних условиях, принимать не только Ан-24, но и тяжелые Ил-76, – заявил корреспонденту «РГ» Лечи Тепсаев. – Тем не менее представители минобороны придерживаются иного мнения, а это значит, что по меньшей мере до конца недели нам придется осуществлять перевозки вертолетами через аэропорт Усть-Куйги. Ситуация для жителей арктического района складывается очень тяжелая.

С сегодняшнего дня местные авиакомпании уже приступили к перевозкам пассажиров с помощью так называемых стыковочных рейсов через Усть-Куйгу. По словам Александра Тарасова, эти рейсы будут дотироваться из республиканского бюджета, и людям не придется переплачивать за авиабилеты. Но проблема в том, что применение вертолетов резко ограничивает число перевозимых пассажиров. Да и осуществлять необходимо не только пассажирские, но и грузовые перевозки. Доставка товаров в арктический район с наступлением холодов и до открытия зимников возможна только авиацией.

Напомним, в течение почти всего нынешнего года велись переговоры о том, что Министерство обороны РФ передаст аэропорт Тикси в ведение Росавиации. В августе руководство республики уже получило принципиальное согласие на это от министра обороны РФ Анатолия Сердюкова. Однако 1 октября военные неожиданно для гражданских авиаторов и руководства республики отключили аэронавигационное оборудование и объявили о закрытии аэропорта в связи с необходимостью его реконструкции. По сути, это поставило Булунский район Якутии в условия транспортной блокады.

Тем временем

В понедельник полномочный представитель президента России в ДФО, глава министерства по развитию Дальнего Востока Виктор Ишаев поручил аппарату полпреда обеспечить координацию деятельности всех заинтересованных федеральных и региональных органов власти для принятия срочных мер по решению вопросов, необходимых для бесперебойного функционирования аэропорта в поселке Тикси.

ИНТЕРФАКС; 08.10.2012; ДВОРКОВИЧ ПОРУЧИЛ РАССМОТРЕТЬ ВОЗМОЖНОСТЬ ПЕРЕДАЧИ АЭРОПОРТА ТИКСИ В ВЕДЕНИЕ РОСАВИАЦИИ – ВЛАСТИ ЯКУТИИ

Вице-премьер РФ Аркадий Дворкович поручил проработать возможность передачи ФГУП «Аэропорт Тикси», находящегося в собственности Минобороны РФ, в ведение Росавиации, говорится сообщении пресс-службы президента и правительства Якутии.

Аэропорт с 1 октября и до конца года закрыт для обслуживания самолетов, в связи с чем авиакомпании, летавшие в Тикси, сообщили об отмене ранее запланированных рейсов. В результате несколько сот человек до сих пор не могут вылететь в этот населенный пункт из других городов РФ.

Минобороны в качестве причины закрытия аэропорта называло ремонт взлетно-посадочной полосы. Между тем, правительство Якутии считает, что закрытие аэродрома «Тикси» связано с выводом базировавшейся в поселке воинской части, в связи с чем военное ведомство вывезло из аэропорта аэронавигационное оборудование, необходимое для приема и отправки самолетов. При этом из-за тяжелого финансового состояния и низкой технической и кадровой оснащенности ФГУП «Аэропорт Тикси» самостоятельно не способно поддерживать в эксплуатационной годности взлетно-посадочную полосу, считают власти региона.

В сообщении отмечается, что ранее правительство республики неоднократно обращалось к Минобороны с просьбой о сохранении обслуживающего аэродром «Тикси» военного контингента до апреля 2013 года и передачи аэродромного имущества, спецтехники и оборудования в безвозмездное пользование ФГУП «Аэропорт Тикси».

Президент Якутии Егор Борисов 26 сентября обратился к вице-премьеру РФ А.Дворковичу с просьбой вмешаться в ситуацию.

«Через два дня вице-премьер правительства РФ Аркадий Дворкович дал поручение Минобороны РФ, Минтрансу, Минфину и Минэкономразвития страны, а также Росавиации и Росимуществу проработать вопрос передачи имущественного комплекса аэропорта Тикси в ведение Росавиации и доложить в правительство РФ в срок до 15 октября текущего года», – отмечается в сообщении.

Помимо этого, А.Дворкович предложил министерству обороны принять меры по обеспечению безопасности полетов до момента принятия решения правительством РФ о судьбе имущественного комплекса аэропорта «Тикси».

Правительство Якутии, со своей стороны, планирует выделить субсидии из республиканского бюджета на организацию стыковочных рейсов из Якутска до поселка Тикси из-за большого количества пассажиров, желающих вылететь в этот населенный пункт.

Рейсы до Тикси будут выполняться по маршруту Якутск – Усть-Куйга на самолете Ан-24 и Усть Куйга – Тикси на вертолете Ми-8. Для обеспечения ценовой доступности 50% стоимости авиабилета будет субсидироваться из бюджета.

Как сообщалось ранее, аэропорт совместного базирования «Тикси», расположенный на севере Якутии, по инициативе Минобороны РФ был закрыт до конца года для приема и отправки всех типов воздушных судов, кроме вертолетов. В аэропорту «Тикси» были выключены средства аэронавигации и системы захода на посадку.

Авиакомпания «Якутия» сообщила, что ведет работу по организации перелета пассажиров из Якутска и Москвы в близлежащие с Тикси аэропорты, откуда пассажиры смогут добраться до пункта назначения на вертолетах.

Жители поселка Тикси в Якутии написали открытое письмо в адрес президента РФ Владимира Путина, в котором указали, что закрытие аэродрома поставило в трудное положение сотни человек, которые не могут добраться домой.

В настоящее время в поселке Тикси находятся представители Минобороны в лице командующего дальней авиацией Анатолия Жихорева и помощника министра обороны Александра Зелина. Также в Тикси прибыли руководители профильных министерств и ведомств республики во главе с вице-премьером правительства Якутии Анатолием Скрыбыкиным.

Помимо авиатранспорта, перевозки пассажиров и грузов в Тикси в летнее время осуществляются только водным транспортом, в зимнее – по сезонным автодорогам.

ИНТЕРФАКС; 08.10.2012; СОВЕТ ДИРЕКТОРОВ «ШЕРЕМЕТЬЕВО» НА ЗАСЕДАНИИ В ПОНЕДЕЛЬНИК НЕ БУДЕТ РАССМАТРИВАТЬ ОТСТАВКУ ГЕНДИРЕКТОРА

Совет директоров ОАО «Международный аэропорт Шереметьево» в понедельник не будет рассматривать вопрос об отставке гендиректора Михаила Василенко, сообщил «Интерфаксу» источник в «Аэрофлоте».

Он отметил, что «Аэрофлот» инициировал этот вопрос, однако он не был внесен в повестку заседания совета директоров аэропорта. «Не успели внести, поэтому был направлен запрос в «Шереметьево» с просьбой созыва внеочередного заседания совета директоров», – сказал он.

Ответ на запрос с датой проведения внеочередного заседания совета аэропорт «Шереметьево» должен представить не позднее 2 ноября текущего года.

Ранее сообщалось, что в связи с ремонтом первой взлетно-посадочной полосы в период с 1 по 2 октября было задержано 76 рейсов «Аэрофлота» (РТС: AFLT). Вину за эти задержки авиаперевозчик возложил на «Шереметьево» и заявил, что на ближайшем совете директоров аэропорта поставит вопрос об отставке генерального директора аэропорта. Тогда же стало известно, что ближайший совет директоров «Шереметьево» состоится вечером 8 октября.

В свою очередь М.Василенко 3 октября в своем блоге отметил, что «Аэрофлот» был предупрежден о предстоящем ремонте и согласовал расписание рейсов.

Аэропорт «Шереметьево» в 2011 году увеличил количество обслуженных пассажиров на 16,7%, до 22,5 млн человек. Государству принадлежит 83,04% акций аэропорта, ОАО «Аэрофлот – российские авиалинии» – 8,96%, Внешэкономбанку – 4,24%, ВТБ (РТС: VTBR) – 3,76%.

GAZETA.RU; АЛИНА ЧЕРНОИВАНОВА; 08.10.2012; ШЕРЕМЕТЬЕВО ЗАДЕРЖИВАЕТ ОТСТАВКУ

Совет директоров Шереметьево в понедельник не будет рассматривать отставку гендиректора Михаила Василенко. Решение вопроса, инициированного «Аэрофлотом», откладывается на неопределенный срок. Накануне заседания независимый директор Шереметьево Сергей Недорослев поддержал действия действующего менеджмента аэропорта.

Совет директоров ОАО «Международный аэропорт Шереметьево» (МАШ) в понедельник не будет рассматривать вопрос об отставке гендиректора Михаила Василенко, сообщил «Интерфаксу» источник в «Аэрофлоте». «Не успели внести (в повестку заседания совета директоров аэропорта. – «Газета.Ru»), поэтому был направлен запрос в Шереметьево с просьбой созыва внеочередного заседания совета директоров», – сказал источник. Ответ на запрос с датой проведения внеочередного заседания совета директоров аэропорт должен представить не позднее 2 ноября 2012 года, пояснил он.

Повестка заседания совета директоров МАШ была сформирована еще до конфликта аэропорта и авиаперевозчика, уточнил источник «Газеты.Ru».

«Аэрофлот» заявил о намерении досрочно снять Василенко 2 октября.

«Политика, проводимая Василенко в отношении «Аэрофлота» – базовой авиакомпании и ключевого клиента аэропорта – носит абсолютно деструктивный характер, – говорилось в сообщении компании. – События, произошедшие за последнее время, показывают, что нарушаются основные принципы сотрудничества между аэропортом и базовым перевозчиком».

«Аэрофлот» перечислил претензии: 12 сентября в результате сбоя в работе областной подстанции Шереметьево был обесточен – аэропорт не смог запустить резервный генератор, что стало причиной задержек 30 рейсов «Аэрофлота»; 1 и 2 октября было задержано более 70 рейсов «Аэрофлота» из-за внепланового закрытия на ремонт участка взлетно-посадочной полосы.

«Чтобы сейчас не попасть в коллапс, мы отменили более 60 рейсов до середины октября», – пояснил 3 октября гендиректор «Аэрофлота» Виталий Савельев. В «Аэрофлоте» не уточнили, какие именно рейсы пришлось отменить. Согласно онлайн-табло аэропорта, 8 октября отменены рейсы «Аэрофлота» в Новый Уренгой, Омск, Нижневартовск, Копенгаген, Франкфурт, а также рейсы «дочек» «Аэрофлота» – «Донавиа» в Минеральные Воды и Ростов-на-Дону и «Владивосток-авиа» во Владивосток и Сочи. Значительных задержек с рейсами в Шереметьево сейчас не наблюдается.

В Шереметьево претензии перевозчика отвергли. В отключении электроэнергии 12 сентября разбиралась московская прокуратура по надзору за исполнением законов на воздушном и водном транспорте; проверка нарушений со стороны Шереметьево не выявила, сообщили в аэропорте.

«Электроснабжение в терминале D (терминал, откуда летает «Аэрофлот», ранее компания владела им. – «Газета.Ru») восстановить не удалось в связи с одновременным прекращением подачи электроэнергии от двух независимых источников электропитания, принадлежащих энергокомпании», – пояснили в Шереметьево.

Внеплановый ремонт полосы Василенко пояснил в своем блоге. «19 июля этого года после планового осмотра ВПП 1 стало понятно, что состояние некоторых плит в ближайшее время не будет соответствовать нормативам по эксплуатации аэродрома, – написал он. – В результате интенсивной эксплуатации в летний период процесс разрушения отдельных участков усилился, об этом стало известно после проведения анализов путем бурения несущих плит». 24 августа Василенко поручил закрыть участок полосы на ремонт с 1 октября до 15 октября, а 30 августа аэропорт уведомил об этом «Аэрофлот».

У «Аэрофлота» около 9% акций МАШ и один представитель в его совете директоров – это заместитель гендиректора авиакомпании по правовым и имущественным вопросам Дмитрий Сапрыкин. Компания может вносить вопросы в повестку заседания совета, но технически добиться отставки Василенко не может.

Основной владелец МАШ – государство. Представители государства голосуют по директиве правительства, которую готовит Росимущество. В совет директоров помимо Василенко входят гендиректор «Енисейской промышленной компании» Всеволод Вуколов, гендиректор «ВЭБ Капитала» Юрий Кудимов (председатель совета директоров), замруководителя Росавиации Константин Махов и советник гендиректора ФГУП «НПЦ «Салют» Юрий Медведев.

В качестве независимых директоров в совет директоров Шереметьево входят замдекана Высшей школы менеджмента ВШЭ Анна Белова, замгендиректора «Полиметалла» Зумруд Рустамова и председатель совета директоров УК «Каскол» Сергей Недорослев.

Накануне очередного заседания совета директоров Недорослев косвенно высказался в поддержку действий руководства Шереметьево: «Любые действия менеджмента прежде всего должны оцениваться с точки зрения обеспечения безопасности операций, совершаемых в аэропорту, и только после этого мы должны приступать к оценке их экономической целесообразности», – написал он в авторском тексте «Авиакомпания и аэропорт – одна система» в «РБК daily».

ИНТЕРФАКС; 08.10.2012; «ДОНАВИА» ЗА 9 МЕСЯЦЕВ УВЕЛИЧИЛА ПЕРЕВОЗКУ ПАССАЖИРОВ НА 18%

ОАО «Донавиа» в январе-сентябре 2012 года увеличило перевозку пассажиров на 18,4% по сравнению с показателем аналогичного периода 2011 года – до 732,447 тыс. человек, сообщили «Интерфаксу» в компании.

За отчетный период компания перевезла 1 тыс. 93,4 тонны грузов (снижение на 8,6%).

Пассажирооборот вырос на 17,2% – до 1 млрд 71,2 млн пассажиро-километров, грузооборот снизился на 12,4% – до 1 млн 420,2 тыс. тонно-километров.

В сентябре компания перевезла 88,342 тыс. пассажиров (снижение на 7,9% по отношению к сентябрю 2011 года) и 125,7 тонны грузов (снижение на 33,2%).

Рост показателей в январе-сентябре текущего года обусловлен, в том числе, завершением реструктуризации парка воздушных судов и, как следствие, повышением эффективности работы.

Ранее сообщалось, что в 2011 году авиакомпания сократила перевозки пассажиров на 37,7% по сравнению с показателем 2010 года – до 864,1 тыс. человек.

ОАО «Аэрофлот – российские авиалинии» (РТС: AFLT) владеет 100% акций ОАО «Донавиа».

АВИАПОРТ.РУ; 08.10.2012; СЕРГЕЙ ИВАНОВ ОТВЕТИЛ НА ВОПРОСЫ ЖУРНАЛИСТОВ ПО ИТОГАМ СОВЕЩАНИЯ О РАЗВИТИИ АВИАЦИОННОЙ ОТРАСЛИ

По окончании совещания «О формировании консолидированного заказа на гражданские и транспортные самолеты отечественного производства на период до 2020 года», которое Владимир Путин провел в Ульяновской области, Руководитель Администрации Президента Сергей Иванов ответил на вопросы журналистов. 

С.ИВАНОВ: Прежде всего я хотел бы повторить поздравление Президента в адрес конструкторов, рабочих, техников, которые создавали этот совершенно новый российский транспортный самолет. От советского, известного всему миру «Ил-76» в нем осталась только цифра 76 и внешнее сходство фюзеляжа, потому что на самом деле фюзеляж 476-го на полтора метра длиннее, чем у «Ил-76». Все остальное без исключения абсолютно новое: двигатели, шасси, стеклянная кабина (это значит, что там нет традиционных приборов со стрелками, все выведено на дисплей). Экономичность совершенно другая, соответственно, дальность, грузоподъемность увеличена. По существу это, конечно, абсолютно новый самолет. 

Историю, эпопею о его создании, переносу производства из Ташкента, я думаю, вы уже все знаете. Я просто курировал этот проект с самого начала, с 2005 года. Мне сегодня, конечно, было тоже самому лично очень приятно посмотреть на этот самолет в воздухе. В кабине я уже бывал раньше, приезжал в Ульяновск, но когда самолет поднимается в воздух, это, конечно, совершенно другое, даже психологически, дело. 

Теперь что касается сегодняшнего совещания. Во-первых, Президент дал жесткое поручение в течение трех недель сформировать пул других госзаказчиков, помимо Минобороны. Минобороны, вы знаете, подписало контракт практически на 140 миллиардов рублей. Такого контракта за 20-летие существования российского авиапрома не было никогда. Это самый крупный контракт в истории российского авиапрома. 

Теперь нам надо сконсолидировать других госзаказчиков, потому что этот самолет имеет широчайшее применение. Он может быть пожарным, санитарным, десантным, грузовым, естественно. Поэтому МЧС, МВД, ФСБ, Администрация Президента, Минтранс и ряд других государственных заказчиков должны в течение месяца сформировать такой пул, и, как вы, наверное, слышали на совещании, предусмотреть кредитную схему финансирования, предусматривающую активное задействование лизинговых схем, прежде всего через крупную нашу лизинговую компанию «ВЭБ-лизинг». 

Кроме этого, сегодня говорилось о крупном госзаказе на другие самолеты, такие как «Ту-204СМ», «Ту-214», «Ан-148», «Сухой-Суперджет», которые тоже нужны всем: не только силовым структурам, но и государственным структурам. И такие заказы, конечно, послужат серьезным подспорьем для выхода на серийное производство всех этих новых российских самолетов. 

Что важно для Ульяновска: даже один подписанный сегодня контракт на 39 бортов «Ил-476» обеспечивает загрузку этого предприятия как минимум до 2018 года практически полностью. Если мы сюда добавим «Ту-204СМ», который здесь же производится, то это практически стопроцентная загрузка. Это будет впервые с 1991 года. После развала Советского Союза судьба завода вообще была под большим-большим вопросом. 

ВОПРОС: Понятно. Сколько всего гражданских самолетов государство закупит у отечественных производителей? 

С.ИВАНОВ: Понятно: около 100. Помимо минобороновского контракта. 

ВОПРОС: До какого года? 

С.ИВАНОВ: До 2018-2020 года. 

ВОПРОС: А примерная сумма? 

С.ИВАНОВ: Можно посчитать. Конечно, чем больше заказ, тем ниже цена самолета, Вы понимаете. И не надо забывать, что до 60 процентов денег, которых стоит самолет, идут не ОАК, а двигателистам, агрегатчикам, тем, кто производит авионику. На финальной сборке получается максимум 30 процентов в современном самолете. 

Самолет «Ил-476», так же как и его предшественник «Ил-76», конечно, востребован не только в России, на него огромный мировой спрос. На сегодняшний день 210 тонн – взлетная масса «Ил-476», чуть больше взлетная масса у американского «Си-17». Я был на американском заводе в Лос-Анджелесе и видел, как этот самолет производится. Это хороший самолет, он тоже востребован, но не надо забывать, что у нас есть еще и «Руслан», грузоподъемность которого гораздо больше, чем «Си-17». 

Таким образом, на сегодняшний день в мире только две страны производят настоящие тяжелые транспортники, а спрос на них мировой с учетом доставки грузов, причем любых: от контейнеров из Кабула в Ульяновск до доставки цветов в Москву, морепродуктов с Дальнего Востока в Москву – это все возится самолетом. И норвежский лосось к нам возится 76-м, если кто не знает. То есть этот самолет – это вообще глобальная ломовая лошадь в авиации, это извозчик, настоящий извозчик. Поэтому спрос огромный. 

ВОПРОС: Около ста [самолетов]: речь идет ведь не только об «Ил-476»? 

С.ИВАНОВ: Нет, только по ста 476-х. Конечно, не надо забывать о военно-техническом сотрудничестве или просто экспорте. У нас Китай, Индия давно смотрят очень пристально на этот самолет и ждут его. Спасибо. 

ВОПРОС: Мы говорили о том, что готовы сделать перевалочную базу для НАТО. Американцы пока ею не начали пользоваться? 

С.ИВАНОВ: Нет пока. У нас юридически все готово. Юридическая база есть. Сто раз уже говорили: это не военная база, это транзитный пункт, что это нелетальные грузы, что наша таможня будет все досматривать очень тщательно, что мы будем зарабатывать очень большие деньги на этом. Об этом уже много говорилось. Но как только вывод начнется – насколько я знаю, на сегодняшний день вывода нет. 

ВОПРОС: То есть контрактов пока нет. 

С.ИВАНОВ: Контрактов пока нет. Но юридическая база для них готова. Как говорится, как только – так сразу. 

ВОПРОС: Еще один момент. Вы активно занимаетесь вопросом борьбы с коррупцией. Как вы относитесь к инициативе депутатов Госдумы о том, чтобы запретить госчиновникам иметь собственность за рубежом, счета в иностранных банках? 

С.ИВАНОВ: По счетам у меня довольно устойчивое, твердое мнение. Действительно, чиновники не должны иметь ни под каким видом счетов в загранбанках. Что касается собственности – здесь вопрос несколько сложнее. Одно дело замки в Швейцарии или Великобритании, другое дело – обычная двухкомнатная квартира в «хрущобе», скажем так, в Болгарии, например, в Варне, которая по стоимости раз в пять дешевле, чем квартира в Сочи. Это одно. Другой вопрос – собственность в Крыму: что это? 

Сейчас, я уверен, будут разрабатываться различные схемы, я, кстати, слышал, что и депутаты так же подходят к этому вопросу, понимая, что здесь должна быть какая-то дифференциация. Рубить сплеча: ни одного квадратного метра за границей – и все. Не важно, что это: Великобритания, Украина или Беларусь. Это все-таки разные подходы. И потом кому-то из чиновников, извините, старый деревенский домик мог достаться просто по наследству. Что с ним делать? 

Поэтому здесь я уверен, что ко второму чтению будут какие-то внесены коррективы, поправки по собственности. По счетам, лично я считаю – это Дума, конечно, решает, – но счета нужно запретить однозначно. 

ВОПРОС: А акции иностранных компаний? 

С.ИВАНОВ: Я считаю, тоже. Акции и счета – это примерно одно и то же: деньги. 

ВОПРОС о выборах в регионах. 

С.ИВАНОВ: По-моему, все идет нормально. Есть предвыборная борьба. Везде есть различные кандидаты от разных сил. 

Конечно, фильтры, о которых часто слышу критику, – это все-таки новое явление. Может быть, жестковато поступили с фильтрами, но, на мой, личный взгляд, губернаторские фильтры нужны, потому что я не совсем понимаю, как можно допускать, например, на губернаторские выборы 120-150 кандидатов. Не понимаю. Может быть, вы понимаете? При всем богатстве моей фантазии я с трудом могу себе это представить. 

В будущем возможны на этот счет коррективы, чтобы так не происходило, как в некоторых регионах, когда с трудом собирали подписи, а потом некоторые губернаторы ради демократии как таковой, абстрактной, часть собранных ими подписей передавали другим кандидатам. Это, конечно, немножко странновато смотрится. 

Спасибо большое.

АВИАПОРТ.РУ; 08.10.2012; РОСТРАНСНАДЗОР ЗА НЕДЕЛЮ ВЫЯВИЛ 145 НАРУШЕНИЙ В СФЕРЕ ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА

Ространснадзор с 28 сентября по 5 октября провел 64 контрольно-надзорных мероприятия, в числе которых 15 инспекторских проверок соблюдения требований воздушного законодательства в деятельности субъектов гражданской авиации, 31 рамповая проверка воздушных судов и 18 проверок по задержкам отправления пассажиров, обращениям граждан, а также совместные проверки с другими надзорными органами, говорится в материалах ведомства. 

В результате проведенных мероприятий было выявлено 145 нарушений требований воздушного законодательства и 19 нарушений на 11 ВС при проведении рамповых проверок. 

Как сообщается, по фактам выявленных нарушений было выдано 46 инспекторских предписаний. Составлено 19 протоколов об административных правонарушениях, привлечено к административной ответственности 32 юридических, должностных и физических лица, наложено штрафов на общую сумму 767 тыс. руб. 

Инспекторские предписания при проведении рамповых проверок воздушных судов были выданы ООО «Ютэйр-экспресс» и ОАО «Псковавиа».
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