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ИНТЕРФАКС; 07.10.2012; МИНОБОРОНЫ РФ НАПРАВИЛО В ЯКУТСКИЙ ПОСЕЛОК ТИКСИ СВОИХ ПРЕДСТАВИТЕЛЕЙ, ЧТОБЫ РАЗОБРАТЬСЯ С ЗАКРЫТИЕМ АЭРОДРОМА

В воскресенье утром в Якутск прибыли представители Министерства обороны РФ для дальнейшего перелета в Тикси с целью разобраться в сложившейся ситуации с закрытием аэропорта, передает корреспондент агентства «Интерфакс – Дальний Восток».

В составе комиссии прибыл командующий Дальней авиацией ВВС РФ Анатолий Жихарев и помощник министра обороны РФ Александр Зелин.

Общаться с журналистами они категорически отказались. А.Зелин сообщил только, что он не обязан давать комментарии, полномочия на это ему никто не давал, и предложил обратиться к своему руководству. На вопрос о нарушениях «ФЗ о СМИ», он сказал, что не читал этого закона.

Также представители Минобороны уклонились от встречи с республиканским руководством.

Ранее сообщалось, что аэропорт совместного базирования «Тикси», расположенный на севере Якутии, по инициативе Минобороны РФ был закрыт до конца года для приема и отправки всех типов воздушных судов, кроме вертолетов. В аэропорту «Тикси» были выключены средства аэронавигации и системы захода на посадку.

Авиакомпания «Якутия» сообщила, что ведет работу по организации перелета пассажиров из Якутска и Москвы в близлежащие с Тикси аэропорты, откуда пассажиры смогут добраться до пункта назначения на вертолетах.

А.Сердюкову и министру транспорта РФ Максиму Соколову направлены письма с ходатайством о возможности организации отмененных рейсов.

В свою очередь Минобороны РФ заявило, что причиной закрытия аэродрома является необходимость срочной реконструкции взлетно-посадочной полосы.

Также в ведомстве заявили, что в соответствии с действующим законодательством все заинтересованные государственные органы, обеспечивающие полеты воздушных судов в данном регионе, были заблаговременно уведомлены о временном прекращении с 1 октября на период проведения ремонтных работ обслуживания аэродрома Тикси.

«Решение о проведении реконструкции ВПП и полной модернизации всей технической инфраструктуры аэродрома было принято в начале 2012 года», – заявили в Минобороны РФ.

Жители поселка Тикси в Якутии написали открытое письмо в адрес главы государства, в котором указали, что закрытие аэродрома министерством обороны РФ поставило в трудное положение сотни человек, которые не могут добраться домой.

Также глава Булунского района Константин Шахурдин сообщил что на сегодня около ста человек остаются в Тикси в ожидании вылета, еще 150 человек не могут вылететь из Якутска, и еще полторы сотни сидят в Москве.

VESTI.RU; 05.10.2012; В АВИАЦИИ НЕ ХВАТАЕТ ПИЛОТОВ, ВЛАДЕЮЩИХ АНГЛИЙСКИМ ЯЗЫКОМ

Российским авиакомпаниям могут разрешить брать на работу иностранных пилотов. В настоящее время допуск зарубежных специалистов запрещает 56 статья Воздушного кодекса России. И как заявил газете «Ведомости» министр транспорта Максим Соколов, сейчас дефицит пилотов – примерно 1000 человек в отрасли. По мнению чиновника, допуск иностранцев для работы не даст быстрых результатов, но, по крайней мере, приведет российское законодательство в соответствии с международным. На связи со студией «Вестей ФМ» заместитель генерального директора авиакомпании «Ю-тэйр» Лев Кошляков.

«Вести ФМ»: Лев Сергеевич, спасибо, что решили поучаствовать в прямом эфире на эту тему. Скажите, в вашей авиакомпании какой дефицит пилотов?

Кошляков: На сегодняшний день мы полностью укомплектованы, у нас примерно полторы тысячи пилотов сегодня работает. Но, несомненно, учитывая наши большие перспективы по приобретению новых самолетов, обновлению флота, мы где-то в течение до 2020 года ожидаем поступления порядка 90 новых самолетов, нам потребуются сотрудники. Но пока мы удовлетворяем те потребности, которые у нас возникают.

«Вести ФМ»: Это хорошо, так как многие ваши коллеги утверждают обратное. Но если вы будете набирать штат, и будет разрешено брать иностранцев, вы будете их набирать или сначала поищите все-таки своих?

Кошляков: Вы знаете, наверное, так же, как при выборе любой техники, самолета, мы пилотов подбираем по их квалификации. И несомненно, что самый серьезный дефицит мы испытываем в пилотах, владеющих английским языком. Мы уже сегодня получаем достаточно много запросов от пилотов из стран СНГ, из Восточной Европы с просьбой рассмотреть их прием на работу. Мы им отвечаем, что сегодня это невозможно. Но, тем не менее, если там будут люди подготовленные, несомненно, они будут иметь преимущество в связи со знанием английского языка. В то же время я уверен, что их количество не будет слишком большим, и это будут лишь десятки пилотов, но не тысячи.

VESTI.RU; 05.10.2012; РОССИЙСКИЕ ЛЕТЧИКИ НЕ БУДУТ ПРОТИВ КОЛЛЕГ-ИНОСТРАНЦЕВ

Российским авиакомпаниям могут разрешить брать на работу иностранных пилотов. В настоящее время допуск зарубежных специалистов запрещает 56 статья Воздушного кодекса России. И как заявил газете «Ведомости» министр транспорта Максим Соколов, сейчас дефицит пилотов – примерно 1000 человек в отрасли. По мнению чиновника, допуск иностранцев для работы не даст быстрых результатов, но, по крайней мере, приведет российское законодательство в соответствии с международным. На связи со студией «Вестей ФМ» заслуженный летчик-испытатель, герой России Рубен Есаян.

«Вести ФМ»: Рубен Татесович, скажите, пожалуйста, как летчики отнесутся к тому, что их коллегами могут стать иностранцы?

Есаян: Ну, я думаю, в массе своей отнесутся положительно, не отрицательно, потому что это мировая практика. Ведь в свое время, когда «Аэрофлот» осваивал Боинги, потом Эрбасы, из-за условий работы в «Аэрофлоте», нашей ведущей компании. Правильно, в «Аэрофлоте» часть летного состава ушла и летала в таких авиакомпаниях, я уже не говорю про Вьетнам, я уже не говорю про Эмираты, где и до сих пор часть летает, ушла в такие страны как Япония и летали, потому что условия труда и оплата там были намного выше, чем было у нас.

«Вести ФМ»: Смотрите, если летчики, иностранные пилоты придут, они, соответственно, либо вообще ликвидируют, либо существенно сократят имеющийся сейчас дефицит пилотов. Соответственно, это может сказаться и на зарплате, потому что такой конкуренции не будет. Такие опасения у вас имеются?

Есаян: Я думаю, что не должно быть тенденции в зарплате, в смысле, что иностранцам платить больше, а нашим поменьше, потому что, если уровень подготовки соответствует, значит за уровень подготовки надо платить.

«Вести ФМ»: А сейчас какой средний уровень оплаты на внутренних линиях? Пилот сколько получает российский?

Есаян: Я не могу вам точно сказать, потому что это зависит от авиакомпании – сколько они платят. Сейчас, поймите правильно, весь вопрос в том, что по одному и тому же маршруту одна авиакомпания летает за 6 тысяч рублей, другая за 8 тысяч рублей. Понимаете?

«Вести ФМ»: А прокомментируйте еще вот такое предположение: говорят, что если и будут принимать на работу иностранцев, то, естественно, с высокой квалификацией и летать они будут как раз не на внутренних рейсах, а на международных. Это имеет смысл?

Есаян: Я бы говорил имеет смысл международных, потому что они, в основном, которые придут, они придут с опытом международных полетов.

«Вести ФМ»: Но дефицит-то у нас на внутренних?

Есаян: Дефицит у нас на внутренних. А они придут с опытом международных. Возьмите все эти страны, которые придут, предположим, будем гипотетически рассуждать – с той же Испании, той же Италии, предположим, там страны такие, что внутри полетов-то, все в основном за рубеж.

ВЗГЛЯДИНФО (САРАТОВ); 05.10.2012; РОСАВТОДОР ПЕРЕСМОТРИТ ПЛАН РЕМОНТА ДОРОГ В САРАТОВСКОЙ ОБЛАСТИ

К 2014 году будут завершены работы по строительству дороги в обход с. Елшанка Саратовской области. Об этом в завершение сегодняшнего выездного заседания коллегии Федерального дорожного агентства рассказал руководитель Росавтодора Анатолий Чабунин. По его словам, аналогичная работа ведется «по обходу города Саратова».

В частности, он отметил, что до конца года будут проведены конкурсы на разработку проектно-сметной документации стоимостью 50 млн. рублей.

«Все это абсолютно реально, и есть возможность реализовать. Поэтому в планах все это имеется… По итоги совещания, для нас стало неожиданностью, что Приволжский округ выглядит хуже, чем в среднем по России. У нас сверстан трехлетний план по приведению дорожной сети в нормативное состояние, и мы его в ближайшее время пересмотрим в части увеличения интенсивности ремонта на территории округа, и в частности в Саратовской области. Я сам лично проехал по дороге от Волгограда до Саратова, чтобы оценить ситуацию не понаслышке, а реально. Честно говоря, я не удовлетворен состоянием этой дороги, и мы в ближайшее время пересмотрим наши планы, и примем меры по приведению ее в надлежащее состояние», – заявил Чабунин.

В свою очередь, губернатор области Валерий Радаев заметил, что руководству региона «есть, над чем работать» и выразил надежду на «эффективное и творческое сотрудничество» с федеральными органами власти в части ремонта и строительства дорожной сети.
BUSINESS FM; МИХАИЛ ЗАДОРОЖНЫЙ; 06.10.2012; ОТКРЫТИЕ ПЕРВОЙ ПЛАТНОЙ ДОРОГИ В ПОДМОСКОВЬЕ ПРИВЕЛО К ДВУХЧАСОВЫМ ОЧЕРЕДЯМ 

Дальнобойщики утверждают, что пункты оплаты проезда на трассе М4 «Дон» не справляются с потоком машин. В госкомпании «Автодор», которая управляет трассой, называют это временными трудностями. Почему водители вынуждены стоять в очереди полтора часа, чтобы потом проехать платный участок в 20 км?

Всего через несколько дней после открытия платного участка трассы водители грузовиков устроили стихийную акцию протеста. Дорогу не перекрывали, просто выстроили фуры вдоль обочины. Шоферы говорят, что вместе с сотрудниками ГИБДД к ним приезжал и представитель Минтранса, которому они изложили претензии, – сообщил Business FM глава московского отделения профсоюза «Дальнобойщик» Кирилл Порошин:

«Система на самом деле получилась-то неотлаженная. Та пропускная способность, которая введена в пунктах оплаты проезда, никуда не годится. Откуда может взяться радость у людей, которые стоят по часу – по полтора в пробке ради того, чтобы проехать девятнадцать километров, если я не ошибаюсь, за эти пятнадцать-семнадцать минут. В чем выгода для людей?»

По идее, люди платят как раз за то, чтобы ехать быстро. Пока же получается ровно наоборот: когда этот участок работал в тестовом режиме, и плата не взималась, машины ехали, теперь – стоят. В госкомпании «Автодор», которая эксплуатирует трассу М4, объясняют это тем, что водители не покупают электронные карты оплаты, – говорит пресс-секретарь «Автодора» Екатерина Варёнова

«Сейчас, если возникают какие-то затруднения, они возникают прежде всего потому, что мы еще не насытили пользователей необходимым количеством средств оплаты. Нужно какое-то время, чтобы достаточное количество автомобилистов приобрело такие средства оплаты, по крайней мере, те, кто регулярно ездит по этому маршруту, тогда автомобили будут проезжать эти шлюзы быстрее».

В развитых странах все расчеты давно переведены в электронную форму. Приложил карточку к терминалу – сумма списалась – шлагбаум открылся. А в некоторых странах даже останавливаться перед платным участком не надо. В Подмосковье же ввели уже устаревшую систему, – говорит сопредседатель общественной организации «Город и транспорт» Александр Морозов:

«Если мы возьмем опыт в Германии, то там плата с грузовиков вообще берется по GPS. Где бы ни проезжал грузовик, как только он въезжает на участок, который считается платным – а это практически вся сеть автобанов Германии, – то он автоматически просто считывает, сколько проехал грузовик, считывается определенная сумма, потом предъявляется счет. Если бы ввели такую систему, то, естественно, как вы знаете, в Германии никаких будок на платных участках на въезде нет, грузовики едут, не снижая скорость, никаких помех нет».

В «Автодоре» уверяют, что пробки на платном участке трассы М4 «Дон» исчезнут буквально через пару-другую недель. Независимые эксперты говорят, что на это может потребоваться несколько месяцев.

ИЗВЕСТИЯ; МАРИЯ КИСЕЛЕВА; 08.10.2012; НАЛОГ И ОСАГО ДЛЯ СТАРЫХ АВТОМОБИЛЕЙ МОГУТ УВЕЛИЧИТЬ

Минпромторг предлагает повысить ставки транспортного налога и тарифы ОСАГО для старых автомобилей, принадлежащих юридическим лицам. Об этом «Известиям» сообщил источник в правительстве. По его словам, такие предложения Минпромторг в конце сентября направил в кабинет министров – пакет мер разработан для повышения устойчивости российской экономики и поддержки уязвимых секторов в условиях ВТО. Эксперты скептически оценивают подобное предложение: рост ставок заодно снизит рентабельность автоперевозчиков. В выигрыше, впрочем, останутся страховые компании. Сейчас базовые ставки ОСАГО и формулу расчета, предусматривающую различные повышающие коэффициенты, утверждает правительство. Транспортный налог находится в ведении регионов, его ставки определяются региональными законодательными собраниями. Наибольшее влияние на итоговую стоимость полиса ОСАГО оказывает мощность двигателя.

Возраст транспортного средства при расчете страхового взноса не учитывается.

В Министерстве сельского хозяйства заявили, что не комментируют эту инициативу. Кроме сельхозпроизводителей, которые должны оформлять ОСАГО на комбайны и тракторы, инициатива Минпромторга затронет автоперевозчиков. Глава правления региональной Ассоциации перевозчиков пассажиров Василий Киселев напомнил, что, по данным Минтранса, около 60% автобусов в России эксплуатируются свыше 25-30 лет.

- Количество таких автобусов будет только расти. Новая дифференциация ОСАГО не станет основой для пополнения парков новыми машинами, потому что они стоят дорого, – отмечает Киселев. Он считает, что многие региональные перевозчики и сейчас находятся на грани рентабельности, так как расходы растут каждый год, а тарифы на многие перевозки зафиксированы – эта мера может ударить по ним. При этом, по его словам, выплаты по ОСАГО получить довольно сложно и часто они компенсируют только половину ущерба.

Сейчас, по словам Киселева, траты на ОСАГО для автобусов сопоставимы с расходами на уплату транспортного налога. К примеру, в Петербурге налог и ставка ОСАГО составляют примерно 16-18 тыс. рублей в год – на каждую машину свыше 200 л.с. На автобусы свыше 150 л.с. это 12-15 тыс. рублей.

Фактически в России всего два крупных производителя автобусов, которые могут выиграть от удорожания ОСАГО для старой техники: «Русские автобусы – Группа ГАЗ» и Нефтекамский автозавод (принадлежит КамАЗу). Но Киселев подчеркивает, что российские производители особо не нуждаются в такой помощи так как, например, ПАЗ (входит в группу ГАЗ) успешно конкурирует по цене даже с китайскими производителями.

Аналитик ИК «Финам» Алексей Захаров напомнил, что у страховых компаний есть сложные расчеты баланса выплат и ставок страхования, поэтому и эта мера будет неудобна самим страховщикам.

- Это просто приведет к сокращению парков, потому что автоперевозчики отнюдь не купаются в деньгах. У них нет свободных денег, чтобы добавить и купить новый автобус, – поясняет Захаров. – Что касается грузовой техники, правильно отремонтированная старая машина в эксплуатации может быть не хуже относительно новой. У КамАЗа есть база данных по эксплуатантам. У них в базе данных автомобили, которые были выпущены 30 лет назад: от оригинальной машины осталась только рама с серийным номером, но это означает, что машина постоянно поддерживается в эксплуатационном состоянии путем ремонта. И этот автомобиль, прошедший квалифицированный капитальный ремонт на КамАЗе, может быть по своим характеристикам лучше, чем выпущенный на КамАЗе четыре года назад.

Источник «Известий» в Минфине сообщил, что в ведомстве знакомы с предложениями Минпромторга. Тем не менее финансовое министерство выступает против предложенной дифференциации транспортного налога и ОСАГО по возрасту транспортного средства. Окончательное решение предстоит принять правительству.
КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА В НОВОСИБИРСКЕ; 05.10.2012; ВЫВОДЫ ПРАВИТЕЛЬСТВА ПОСЛЕ СЕРИИ ПЬЯНЫХ ДТП: МЕДВЕДЕВ ПОПРОСИЛ ВЗЯТЬСЯ ЗА АВТОШКОЛЫ 

Премьер-министр видит автошколы более современными, а преподавателей- квалифицированными

Премьер-министр России Дмитрий Медведев поручил в пятницу Министерству транспорта выработать дополнительные правила, регламентирующие вопросы перевозки детей. Минобрнауки получил указание премьера разработать программы подготовки преподавателей автошкол и инструкторов по вождению.

«По стандартам современной жизни машина нужна любой семье, но как ведется обучение? Мы тоже знаем, оно и раньше велось известно как, а сейчас превратилось в абсолютную формальность, которая просто покупается или как минимум практически никак не оценивается», – сказал Медведев на совещании по вопросам безопасности дорожного движения.

Глава правительства подчеркнул, что сегодня автошколы не обладают современными площадками и тренажерами, а инструкторы по вождению не проходят специальной подготовки.

«Надо разработать программы подготовки преподавателей автошкол и инструкторов по вождению. Этим министерство образования и науки должно заняться, а министерство транспорта должно подготовить правила, которые регламентируют перевозки детей... обеспечивают дополнительный контроль за перевозкой пассажиров и грузов», – цитирует Медведева РИА «Новости».

Напомним, что вопрос безопасности на дорогах стал активно обсуждаться после крупной аварии в Москве. Пьяный водитель не справился с управлением и въехал в автобусную остановку. Погибли семь человек. Среди них пятеро воспитанников детского дома-интерната №7 их воспитательница и ее супруг.

Госдума должна рассмотреть поправки к законопроекту, ужесточающие наказание для пьяных водителей, 16 октября.

VZ.RU; ЕЛЕНА СИДОРЕНКО, НИКОЛАЙ ГУРЬЯНОВ, ЕЛЕНА ФОМИНА; 05.10.2012; РУБЛЕМ И ТЮРЬМОЙ

Стало известно, как именно планируется ужесточить наказание для пьяных водителей

Власти озвучили новые меры, которые планируется применять к нетрезвым водителям. Любители садиться за руль подшофе отныне рискуют расстаться с суммой денег, равной цене среднего автомобиля, и лишиться прав на несколько лет. Кроме того, предлагается значительно повысить срок лишения свободы для пьяниц – виновников смертельных ДТП.

Премьер Дмитрий Медведев в пятницу провел совещание по безопасности дорожного движения. В связи с ростом числа страшных аварий, унесших многие человеческие жизни и произошедших по вине пьяных водителей, представители общественности и власти, в том числе высшее руководство страны, вновь заговорили о необходимости повышения мер наказания для тех, кто садится за руль в нетрезвом состоянии.

В пятницу эти меры были озвучены. В частности, предполагается, что водителя, севшего за руль автомобиля в состоянии алкогольного опьянения, будут штрафовать на стоимость среднего авто по России и лишать прав на срок до трех лет. Об этом уже по итогам совещания сообщил первый Вице-премьер Игорь Шувалов, передает ИТАРТАСС.

«За нахождение в нетрезвом состоянии за рулем нужно значительно увеличить административные штрафы, они должны быть, по мнению экспертов, настолько значимыми, чтобы составлять среднюю стоимость автомобиля на рынке», – заявил Шувалов.

Кроме того, за однократное вождение в нетрезвом состоянии, помимо штрафа, предлагается лишение прав на определенный срок, примерно до трех лет», – добавил он.

По словам Вице-премьера, штраф должен быть таким, чтобы «водитель, семья водителя чувствовали материально неблагоприятные последствия и сам водитель понимал, насколько для него и его близких штраф будет являться тяжелой ношей».

Как уточнил Шувалов, правительство будет обсуждать, сделать ли сумму штрафа одинаковой для всей территории страны или дать регионам право самостоятельно устанавливать ее размер в пределах нижней и верхней границ, определяемых правительством.

«За повторное нарушение, то есть вождение автомобиля в нетрезвом виде, предлагается ввести уже уголовную ответственность, которая будет сопряжена с очень высоким штрафом и лишением права водить автомобиль в течение определенного времени», – сообщил Шувалов.

По его словам, правительство также не поддерживает идею дифференциации степени алкогольного опьянения. «Большинство участников совещания поддержали полный запрет по содержанию алкоголя в крови», – пояснил он. В то же время первый зампред правительства заметил, что это предложения, которые будут прорабатываться еще в течение ближайших трех недель до внесения законопроекта в Госдуму.

В то же время Шувалов отметил, что идея лишать водительских прав пожизненно за вождение в состоянии алкогольного опьянения не была окончательно поддержана на совещании у Премьер-министра России Дмитрия Медведева.

«Были высказаны предложения о возможности лишения водительских прав пожизненно, но пока нет единогласного, единодушного одобрения этой идеи», – заявил первый Вице-премьер.

Он подчеркнул, что поскольку речь идет об ужесточении в том числе уголовной ответственности за вождение в нетрезвом виде, то «у людей все же должна быть возможность искупить свою вину и быть в состоянии вернуть это право».

Кроме того, он отметил, что жизнь усложняется, во многих регионах России трудно выжить без автомобиля. «Тем не менее каждый раз, когда люди садятся за руль в нетрезвом состоянии, они должны понимать, что это в высшей степени неблагоприятно с точки зрения материальных последствий, это обязательное лишение права пользоваться автомобилем в течение определенного срока», – сказал Вице-премьер.

Гораздо более серьезное наказание грозит водителям, которые стали виновниками смертельных ДТП. Председатель думского комитета по безопасности и противодействию коррупции Ирина Яровая сообщила, что правительство, Госдума и общественные организации выступили с совместными инициативами, предполагающими повышение до 15 лет срока заключения за аварии в состоянии опьянения с двумя и более погибшими, передает «Интерфакс».

«Первое: нужно установить нижний порог ответственности, мы предлагаем от пяти лет, – сказала Яровая. – Предлагаем рассмотреть вопрос диапазона ответственности от 5 до 15 лет по составу об умышленном управлении транспортным средством в состоянии опьянения, повлекшем гибель двух и более лиц».

За другие нарушения, совершенные водителем в состоянии алкогольного опьянения, предлагается ввести дифференцированную ответственность.

«Наверное, имеет смысл дифференцировать: нижний предел санкций – 500 рублей, а верхний предел – 50 тыс. рублей», – сказала Яровая.

«Вообще, предложение по скоростному режиму, по выезду на встречную полосу – также установить дифференцированную ответственность, а по состоянию алкогольного опьянения – вообще установить прогрессивную шкалу», – уточнила Яровая.

На совещании речь шла не только о наказаниях для пьяных водителей, но и о профилактике подобных правонарушений.

Как сообщила Яровая, Госдума и российские министерства и ведомства предлагают ввести обязательное наркотестирование для получения водительских прав.

«Сегодня мы подготовили законопроект по наркотестированию. Я хотела бы особо обратить внимание всех участников совещания именно на этот момент. У нас молодые водители, статистика показывает, что эта категория – 21–26 лет», – сказала Яровая.

Она отметила, что приобретение справки о том, что человек, претендующий на получение водительских прав, не состоит на учете в наркодиспансере, ни о чем не говорит. «Наркотестирование будет минимальной мерой безопасности. Более того, на наш взгляд, если будет подтвержден факт употребления наркотиков, лицо сможет проходить повторное освидетельствование и претендовать на право управления транспортным средством только через шесть месяцев», – сказала Яровая.

В свою очередь сам глава правительства выступил за внесение в законодательство поправок, предполагающих прохождение водителями медицинского освидетельствования каждые пять лет.

«Правительство в августе внесло в Госдуму законопроект, который содержит поправки в закон о безопасности дорожного движения. Я думаю, что их придется дополнить поправками, которые должны появиться в результате работы, которая уже ведется в Госдуме, и нашего сегодняшнего совещания», – сказал Медведев.

Глава правительства добавил: «Речь идет, в частности, о медицинском обязательном освидетельствовании водителей не реже одного раза в пять лет. Это, наверное, тоже правильно хотя бы для общего контроля над ситуацией».

В интервью газете ВЗГЛЯД заместитель председателя движения автомобилистов России Леонид Ольшанский заявил, что «касаемо проверки здоровья автолюбителей осмотр раз в пять лет – оптимальный вариант». «Раз в году – уже перебор», – считает он.

«Если вспомнить, что мы приносим многочисленные справки из наркологического диспансера, из психоневрологического диспансера, то мы должны надеяться, что психи и наркоманы не пройдут сквозь сито», – сказал Ольшанский.

«В правительственных автобазах здоровье водителя проверяют дважды в день: утром, перед выездом, и вечером, перед постановкой машины в бокс. И проверяют не на состояние алкогольного или наркотического опьянения, а на состояние здоровье в целом: дышите – не дышите, откройте рот, скажите «А», давление, пульс», – рассказывает он.

«Если хоть какойто показатель отклоняется от нормы (трезвый, а давление подскочило, поругался с женой), водитель идет играть в шашки в шоферскую комнату, но ни в коем случае не садится за руль», – отмечает собеседник газеты.

«Здоровье имеет колоссальное значение для того, чтобы грамотно управлять автомобилем и не допустить даже мельчайшего дорожного происшествия. Кроме того, здоровье – это же не только наличие повышенной температуры, простуды, но и общее физиологическое состояние водителя: выспался он или нет перед дорогой, к примеру», – считает Ольшанский.

Премьер-министр также поручил Минтрансу подготовить дополнительные правила, которые регламентируют вопросы, связанные с автомобильными перевозками детей, а Минобрнауки – программы по подготовке преподавателей автошкол и инструкторов по вождению.

«По стандартам современной жизни машина нужна любой семье, но как ведется обучение? Мы тоже знаем, оно и раньше велось известно как, а сейчас превратилось в абсолютную формальность, которая просто покупается или как минимум практически никак не оценивается», – заявил Медведев.

Он подчеркнул, что автошколы не имеют современных площадок и тренажеров, а инструкторы по вождению не готовятся.

«Надо разработать программы подготовки преподавателей автошкол и инструкторов по вождению. Этим Министерство образования и науки должно заняться, а Министерство транспорта должно подготовить правила, которые регламентируют перевозки детей, обеспечивают дополнительный контроль за перевозкой пассажиров и грузов», – подчеркнул Премьер-министр.

По данным ГИБДД, до 2010 года количество ДТП с участием водителей, находившихся в состоянии опьянения, и число погибших в них ежегодно снижалось. Однако в 2011 году данные показатели возросли на 3,4% и 7,6% соответственно.

Доля таких происшествий в общем объеме ДТП по итогам 2011 года составила 7,2%.

По итогам четырех месяцев 2012 года число происшествий с участием водителей, находившихся в состоянии опьянения, выросло уже на 15%. При этом число погибших снизилось на 11,4%.

Доля этих происшествий в общем массиве составила 5,7%, а доля погибших в них – 5,4%.

Количество ДТП, после совершения которых водители отказались от медицинского освидетельствования (что, скорее всего, говорит о том, что водители были пьяны), имеет тенденцию роста. С 2007 года по текущий период 2012 года число ДТП с их участием возросло более чем в 1,8 раза, число погибших в них – в три раза (с 54 до 169). Доля данных происшествий возросла в два раза (с 0,8 до 1,6).

Как сообщала газета ВЗГЛЯД, вопрос об ужесточении ответственности за ДТП, совершенные водителями в состоянии алкогольного опьянения, был поднят после трагедии в Москве. 22 сентября на западе столицы водитель Александр Максимов, находившийся в нетрезвом состоянии, сбил насмерть семь человек, стоявших на остановке. В числе жертв – пятеро подростков, воспитанников интерната, ставших победителями Московского фестиваля творчества детей с ограниченными возможностями «Мы вместе!». Причем известно, что в 2010 году Максимова уже лишали водительских прав за езду в нетрезвом состоянии. Через две недели в анализах водителя специалисты нашли не только алкоголь, но и следы марихуаны.

24 сентября президент России Владимир Путин заявил, что санкции за управление автомобилем в состоянии алкогольного опьянения придется ужесточать.

«За некоторые вещи нужно просто карать. К сожалению, подругому не получается... Если этого не делать, то такие трагедии будут происходить повсеместно», – сказал тогда глава государства.

ИНТЕРФАКС; 05.10.2012; ОБУЧЕНИЕ В АВТОШКОЛАХ ПРЕВРАТИЛОСЬ В АБСОЛЮТНУЮ ФОРМАЛЬНОСТЬ – МЕДВЕДЕВ

Премьер-министр РФ Дмитрий Медведев поручил Минтрансу подготовить дополнительные правила, которые регламентируют вопросы, связанные с автомобильными перевозками детей, а Минобрнауки – программы по подготовке преподавателей автошкол и инструкторов по вождению.

«По стандартам современной жизни машина нужна любой семье, но как ведется обучение? Мы тоже знаем, оно и раньше велось известно как, а сейчас превратилось в абсолютную формальность, которая просто покупается или как минимум практически никак не оценивается», – заявил Д.Медведев на совещании по вопросам безопасности дорожного движения.

Он подчеркнул, что автошколы не имеют современных площадок и тренажеров, а инструкторы по вождению не готовятся.

«Надо разработать программы подготовки преподавателей автошкол и инструкторов по вождению. Этим министерство образования и науки должно заняться, а министерство транспорта должно подготовить правила, которые регламентируют перевозки детей, обеспечивают дополнительный контроль за перевозкой пассажиров и грузов», – подчеркнул премьер-министр.

РИА НОВОСТИ; 05.10.2012; МЕДВЕДЕВ ПОРУЧИЛ РАЗРАБОТАТЬ ПРОГРАММЫ ПО ПОДГОТОВКЕ ПРЕПОДАВАТЕЛЕЙ АВТОШКОЛ

Премьер-министр РФ Дмитрий Медведев поручил Минтрансу подготовить дополнительные правила, которые регламентируют вопросы, связанные с автомобильными перевозками детей, а Минобрнауки – программы по подготовке преподавателей автошкол и инструкторов по вождению.

«По стандартам современной жизни машина нужна любой семье, но как ведется обучение? Мы тоже знаем, оно и раньше велось известно как, а сейчас превратилось в абсолютную формальность, которая просто покупается или как минимум практически никак не оценивается», – заявил Медведев на совещании по вопросам безопасности дорожного движения.

Он подчеркнул, что автошколы не имеют современных площадок и тренажеров, а инструкторы по вождению не готовятся.

«Надо разработать программы подготовки преподавателей автошкол и инструкторов по вождению. Этим министерство образования и науки должно заняться, а министерство транспорта должно подготовить правила, которые регламентируют перевозки детей...

обеспечивают дополнительный контроль за перевозкой пассажиров и грузов», – подчеркнул премьер-министр.

О необходимости ужесточить наказание для водителей, которые в нетрезвом состоянии управляют машиной, вновь заговорили после крупного ДТП в Москве на Минской улице. Пьяный водитель 22 сентября не справился с управлением и въехал в автобусную остановку, в результате погибли семь человек. Среди них пятеро воспитанников детского дома-интерната ¦7, воспитательница с супругом.

Ожидается, что Госдума уже 16 октября рассмотрит в первом чтении поправки, ужесточающие наказание для пьяных водителей.

ИТАР-ТАСС; 05.10.2012; МЕДВЕДЕВ ПОРУЧИЛ МИНТРАНСУ РФ ПОДГОТОВИТЬ ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ ПРАВИЛА ПО БЕЗОПАСНОСТИ АВТОПЕРЕВОЗОК ДЕТЕЙ

Премьер-министр РФ Дмитрий Медведев поручил Минтрансу подготовить дополнительные правила, которые регламентируют вопросы, связанные с автомобильными перевозками детей, а Минобрнауки – программы по подготовке преподавателей автошкол и инструкторов по вождению.

«По стандартам современной жизни машина нужна любой семье, но как ведется обучение? Мы знаем, оно и раньше велось известно как, а сейчас превратилось в абсолютную формальность, которая просто покупается или как минимум практически никак не оценивается», – заявил Медведев на совещании по вопросам безопасности дорожного движения.

Он подчеркнул, что автошколы не имеют современных площадок и тренажеров, а инструкторы по вождению не готовятся. «Надо разработать программы подготовки преподавателей автошкол и инструкторов по вождению. Этим министерство образования и науки должно заняться, а министерство транспорта должно подготовить правила, которые регламентируют перевозки детей, обеспечивают дополнительный контроль за перевозкой пассажиров и грузов», – подчеркнул премьер-министр.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ИРИНА ДРОБЫШЕВА; 08.10.2012; МОСТ ЧЕРЕЗ БУХТУ ЗОЛОТОЙ РОГ ОТКРОЮТ ДЛЯ ПЕШЕХОДОВ 

Об этом сообщил губернатор Приморья Владимир Миклушевский, отвечая на вопросы жителей края в эфире местного телеканала. Многих интересовало, будет ли открыто пешеходное движение по мосту?

Глава региона отметил, что специалисты решают, как обеспечить безопасность перемещения по мостовому переходу для всех участников дорожного движения, ведь изначально пешеходная зона не была предусмотрена. Как сообщила пресс-служба администрации Приморья, после консультаций со специалистами было принято решение установить вдоль выделенной для пешеходов зоны специальной сетки безопасности.

- После выполнения всех требований по обеспечению безопасности мост через бухту Золотой Рог будет открыт для пешеходов, – процитировала пресс-служба слова Миклушевского.

Справка «РГ»

Мост через бухту Золотой Рог, построенный в рамках подготовки Владивостока к саммиту АТЭС-2012, сдан в эксплуатацию 2 июля этого года. Сооружение является одним из крупнейших вантовых мостов в мире. Его общая протяженность – 2,1 километра, длина пролета над морем – 737 метров, конструкцию удерживают 192 ванты, 12 опор и два пилона. Ширина проезжей части – 28,5 метра, полос для движения – шесть.

LIFE NEWS; ТАТЬЯНА ТЮТЮННИК; 05.10.2012; ДАЛЬНОБОЙЩИКИ ПЕРЕКРЫЛИ ТРАССУ «ДОН» ПОД МОСКВОЙ

Водители грузовиков, не желая оплачивать проезд по платной автотрассе, решили привлечь внимание властей к незаконным, по их мнению, поборам на дорогах

Гигантская пробка образовалась вечером в пятницу в результате стихийной протестной акции дальнобойщиков на трассе, связывающей Москву с олимпийским Сочи.

- Водители большегрузов недовольны необходимостью оплачивать проезд по платным участкам дорог, – рассказал Life News источник в правоохранительных органах.

Трассу дальнобойщики перекрыли в районе деревни Барыбино. 15 фур перегородили полосы, ведущие из Москвы в область. Ситуация усугублялась еще и тем, что многие водители легковушек попросту не понимали, как проехать через платные участки, поскольку все указатели выполнены на английском языке.

Вести переговоры с водителями большегрузов выехал представитель компании, обслуживающей платные участки трассы. Для обеспечения порядка на место вызвали сотрудников 7-го спецбатальна ДПС.

Зачинщикам акции грозит либо административный штраф в 2,5 тысячи рублей, либо арест на 15 суток.

В пресс-службе областной полиции Life News сообщили, что дело удалось все-таки разрешить миром.

- Большая часть грузовиков уже уехали, – рассказал Life News руководитель управления информации и общественных связей ГУ УВД по Московской области Евгений Гильдеев. – Остались три машины, которые съехали на обочину и дожидаются приезда представителей Союза дальнобойщиков, чтобы провести с ними переговоры.

КОММЕРСАНТЪ; ЕВГЕНИЙ ТИМОШИНОВ; 08.10.2012; «РОСНЕФТЬ» УСТРОИЛА СБОЙ «СИСТЕМЫ»

Госкомпания заблокировала приватизацию «СГ-Транса»

У главы «Роснефти» Игоря Сечина возник новый конфликт с правительством (об итогах предыдущего см. на этой же странице). Компания заблокировала приватизацию «СГ-Транса», к которой ее не допустили в силу подконтрольности государству. По иску «РН-Транса» суд в качестве обеспечительной меры остановил продажу «СГ-Транса» АФК «Система». Росимущество уже объявило, что будет в судебном процессе бороться против «Роснефти». Не собирается отказываться от итогов конкурса и Минэкономики.

В пятницу стало известно, что ЗАО «РН-Транс» (дочерняя структура «Роснефти») 27 сентября, в день проведения приватизационных торгов по 100% акций ОАО «СГ-Транс», подало иск в Московский арбитраж с требованием признать незаконной продажу, а также ряд ее условий. В прошлый понедельник, 1 октября, суд ввел по иску обеспечительные меры, запретив организатору торгов «Ренессанс Брокеру» передавать протокол конкурентных переговоров (ключевой элемент торгов) в Минэкономики и Росимущество для завершения сделки. «РН-Транс» оспаривает несколько квалификационных требований, которые предъявлялись к претендентам на «СГ-Транс». В частности, это запрет на участие в торгах компаний с госучастием или аффилированных с ними структур. 

В торгах по приватизации «СГ-Транса» участвовали АФК «Система», ООО «Рустранском», ЗАО «Спецэнерготранс» Зияда Манасира, ООО «Трансеврогаз» (входит в холдинг ISR Искандера Халилова). Максимальную цену в 22,77 млрд руб. при стартовой в 10,1 млрд руб. предложила «Система». Для закрытия сделки требуется решение правительства об отчуждении акции «СГ-Транса». Первый вице-премьер Игорь Шувалов как раз 1 октября сообщил премьеру Дмитрию Медведеву, что документы для оформления сделки уже ожидают его подписи. 

В «Роснефти» иск подробно не комментируют. ««РН-Транс» обратился в суд, защищая законные права и интересы своих акционеров»,– заявили в компании. 

Источник, близкий к нему, добавил, что «отказ в допуске к торгам аффилированных с госкомпаниями структур абсолютно нерыночный». «Мы акционерное общество, действуем в конкурентной среде наравне с частными компаниями, в чем-то даже эффективнее их»,– говорит собеседник «Ъ», подчеркивая, что «РН-Транс» получил согласие Федеральной антимонопольной службы на покупку «СГ-Транса». 

В «Ренессанс Брокере» «уважают право» «РН-Транса» поднимать вопрос «о правомерности участия компаний, контролируемых государством, в приватизации». «При отборе инвестора мы действовали в соответствии с агентским договором и поручениями РФ»,– добавили в компании, выразив надежду, что «ситуация должна проясниться в ближайшее время». 

«СГ-Транс» – крупнейший игрок рынка перевозок сжиженных углеводородных газов (СУГ) по железной дороге с долей 36,6%. У компании 14,66 тыс. цистерн для транспортировки СУГ (46% от общего вагонного парка такого типа в РФ). Компания контролирует также 14 газонаполнительных станций и 63 АГЗС. Выручка в 2011 году составила 8,52 млрд руб., чистая прибыль – 404 млн руб. «РН-Транс» управляет 12 тыс. вагонов, в основном это нефтеналивные цистерны (в собственности – 1,1 тыс.). 

Правительство намерено в споре бороться против «Роснефти». В Росимуществе заявили, что иск «РН-Транса» «затрагивает интересы РФ», поэтому ведомство намерено «присоединиться к разбирательству на стороне ответчика». В секретариате Игоря Шувалова выразили уверенность, что процесс приватизации продолжится по плану. Источник в Минэкономики добавил, что «запрет госкомпаниям на участие в приватизации – принципиальная позиция правительства, иначе приватизация теряет смысл, если государство будет перекладывать активы из одного кармана в другой». В «Системе» лишь отметили, что «компания участвовала в конкурентных переговорах, выполнив все требования их организатора». 

Интерес «Роснефти» к «СГ-Трансу» объясним. По итогам 2011 года на оператора приходилось 98% от объемов перевозок цистернами СУГ нефтекомпании. В то же время глава «Infoline-Аналитика» Михаил Бурмистров отмечает, что у «Роснефти» нет внятной стратегии развития «РН-Транса». «Они в последние годы не покупали подвижной состав, наоборот, продали «Трансойлу» 6,2 тыс. цистерн»,– поясняет эксперт. Поэтому, подчеркивает он, непонятно, почему вдруг нефтекомпания захотела расширить операторский бизнес за счет покупки «СГ-Транса», тем более «при такой ценовой конкуренции, которая была на торгах». 

Тем не менее вплоть до начала сентября «РН-Транс» считался одним из ключевых претендентов. Только в конце августа правительство направило «Ренессанс Брокеру» окончательные квалификационные требования, в которых и было условие «отсутствия аффилированности с государством». Партнер адвокатского бюро «Егоров, Пугинский, Афанасьев и партнеры» Андрей Порфирьев отмечает, что законодательство запрещает участвовать в приватизации компаниям, в уставном капитале которых доля государства превышает 25%. Но в «РН-Трансе» напрямую у государства доли нет. «О «дочках» или «внучках» госкомпаний в законе прямо не сказано»,– добавляет юрист. По его мнению, это и может стать аргументом «Роснефти» в суде. 

ИНТЕРФАКС; 05.10.2012; СОВЕТ Ж/Д ОПЕРАТОРОВ ВЫСТУПАЕТ ЗА СОКРАЩЕНИЕ ПАРКА ПРИВЛЕЧЕННЫХ ВАГОНОВ РЖД

Совет участников рынка услуг операторов железнодорожного подвижного состава (Совет ж/д операторов) выступает за поэтапное сокращение парка вагонов, привлекаемых ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) (РЖД) у своей «дочки» – ОАО «Вторая грузовая компания» – и других операторов (парк был создан по поручению правительства РФ для перевозок грузов малых и средних предприятий и социально-значимых грузов).

К такому «согласованному мнению», согласно сообщению партнерства, пришли участники его координационного совета (при условии развития коммерческой инфраструктуры этого рынка и совершенствования нормативной базы в ж/д отрасли) на заседании в четверг. В нем, в частности, приняли участие представители консорциума «Русская сталь», СУЭК, ЗАО «РУСАЛ Глобал Менеджмент», ОАО «СИБУР Холдинг», ОАО «Роснефть» (РТС: ROSN), РЖД, «Объединения вагоностроителей» и ж/д операторов.

Участники заседания констатировали, что привлеченный парк создавался как временная мера на период синхронизации управления вагонными парками в условиях множественности операторов. Однако за прошедшие полгода были созданы нормативные, тарифные и экономические условия для новой технологии, при которой логистика перемещения каждого порожнего вагона привязана к отправкам груженных. Минтранс определил правила перевозки порожних вагонов, тарифные решения ФСТ сделали возможной оперативную переадресовку пустого состава, с 1 ноября будет унифицированы тарифы на порожний пробег вне зависимости от ранее перевозимого груза.

Одновременно Совет отмечает, что парк привлеченных вагонов работает на совершенно иных принципах, нежели у коммерческих операторов (подвижной состав, арендованный РЖД, перемещается без оформления перевозочных документов по усмотрению перевозчика, исходя из его оценки текущей ситуации на железных дорогах РФ). «Наличие на одной инфраструктуре двух принципиально разных принципов управления парками нивелирует меры по оптимизации работы ж/д транспорта в условиях множественности владельцев подвижного состава», – отметил на заседании председатель президиума партнерства Сергей Мальцев (его слова приводятся в сообщении).

Заместитель исполнительного директора Совета Андрей Тонких считает, что при дальнейшем сохранении парка привлеченных вагонов мотивация РЖД для проработки с операторами взаимоприемлемой технологии «фактически будет сведена к нулю».

В то же время, по мнению коммерческого директора ОАО «СУЭК» Игоря Грибановского, при сокращении объема привлеченного парка необходимо обеспечить подвижным составом перевозки социально-значимых грузов, в частности, энергетического угля. Председатель комиссии по транспорту консорциума «Русская сталь» Михаил Щербинин считает, что одним из таких рыночных инструментов могла бы стать электронная торговая площадка по поиску и заказу свободного подвижного состава. На базе Совета уже запущена такая система (в первую очередь – для предприятий малого и среднего бизнеса), отметил исполнительный директор партнерства Дмитрий Королев.

Сейчас в парке РЖД находятся около 107 тыс. привлеченных вагонов.

ITARTASS.SPB.RU; 05.10.2012; В РАМКАХ РЕКОНСТРУКЦИИ УЧАСТКА ВЫБОРГ – КАМЕННОГОРСК ОЖД ПРОВЕДЕТ ОБНОВЛЕНИЕ ПАССАЖИРСКИХ ПЛАТФОРМ

Учитывая пожелания пассажиров, железнодорожники проведут обновление пассажирских платформ в рамках реконструкции участка Выборг-Коменногорск. Об этом сегодня информирует пресс-служба Октябрьской железной дороги, уточняя, что всего будет отремонтировано или построено заново 22 таких объекта, пройдет реконструкция путевого развития станции Выборг, Таммисуо, Каменногорск с использованием современного оборудования на объектах железнодорожной инфраструктуры, что улучшит работу по обеспечению потребностей промышленных предприятий в железнодорожных перевозках.

Реализация проекта позволит увеличить сборы в местные бюджеты муниципальных образований и сборы на ремонт дорог.

Проект «Организация скоростного движения пассажирских поездов на участке Санкт-Петербург – Бусловская Октябрьской железной дороги» реализуется в соответствии с подписанным в сентябре 2001 г. соглашением о совместной организации скоростного движения между Санкт-Петербургом и Хельсинки.

ОАО РЖД» является заказчиком и инвестором реконструкция участков Санкт-Петербург – Бусловская под скоростное движение, Сосново – Лосево и Выборг – Каменногорск под грузовое движение.

Федеральное агентство железнодорожного транспорта является заказчиком с источником финансирования из средств Инвестиционного фонда РФ строительства новой железнодорожной линии Лосево – Каменногорск, автодорожных путепроводов на железнодорожном участке Санкт-Петербург – Бусловская.

Вариант технического обоснования вывода транзитного грузового движения с участка Санкт-Петербург – Бусловская на направление Ручьи – Лосево – Каменногорск – Выборг с усилением существующих железнодорожных линий и строительством нового электрифицированного участка Лосево – Каменногорск был согласован органами исполнительной власти Ленинградской области и Санкт-Петербурга, а также получил положительное заключение Главгосэкспертизы России.

ИНТЕРФАКС; 05.10.2012; ПРИВАТИЗАЦИЯ НМТП МОЖЕТ ПРОЙТИ В 2012 Г, СОВКОМФЛОТА – В I КВАРТАЛЕ 2013 Г, СООБЩИЛ ИСТОЧНИК В ПРАВИТЕЛЬСТВЕ

Приватизация госпакета ОАО «Новороссийский морской торговый порт» с высокой долей вероятности может состояться уже в текущем году.

«По Новороссийскому (порту – ИФ), думаю, да», – сказал журналистам в пятницу высокопоставленный источник в правительстве РФ, отвечая на вопрос, возможна ли приватизация до конца 2012 года.

На аналогичный вопрос о «Совкомфлоте» источник ответил: «По «Совкомфлоту» – не уверен. Думаю, в первом квартале 2013 года (может состояться приватизация – ИФ)». По его словам, сейчас организаторы общаются с портфельными инвесторами, интересующимися компанией.

В среду в рамках форума «ВТБ Капитала» с инвесторами встречался первый вице-премьер Игорь Шувалов, курирующий приватизацию. Участники встречи говорили «Интерфаксу», что И.Шувалов выразил удовлетворение итогами приватизационных сделок последних недель (продажи акций Сбербанка, «СГ-Транса», «Апатита») и заявил о готовности при хорошей конъюнктуре в ближайшее время предложить рынку НМТП и «Совкомфлот».

Источник на финансовом рынка высказал «Интерфаксу» мнение, что до конца года реалистично размещение только НМТП, тогда как сделка по «Совкомфлоту» маловероятна.

В НМТП государству принадлежит 20%, инвестконсультантом по продаже этого пакета является UBS. «Совкомфлот» – 100%-ная госкомпания, на первом этапе приватизации государство выставляет на продажу 25% минус 1 акция, консультант – Deutsche Bank.

В январе 2012 года Игорь Сечин, занимавший тогда пост вице-премьера, предложил продать госпакет НМТП «Роснефти». Его точку зрения поддержал один из двух основных владельцев НМТП – «Транснефть», которой на паритетных началах с группой «Сумма» принадлежит контрольный пакет НМТП через Novoport Holding. Однако против этой схемы выступил И.Шувалов. По его мнению, пакет должен быть продан на открытом рынке. В феврале он поручил Минтрансу изучить этот вопрос. В состав межведомственной комиссии также вошли представители Минэкономразвития, Росимущества и Росморречфлота. В результате, как сообщала газета «Ведомости», комиссия 27 июня представила свой доклад, которым, по сути, поддержала позицию И.Шувалова.

Акции «Совкомфлота» планируется продать в ходе IPO, однако пакет может быть реализован стратегическому инвестору, если поступит предложение, говорил ранее И.Шувалов. Министр экономического развития Андрей Белоусов во вторник в интервью «России 24» назвал «Совкомфлот» среди активов, приватизация которых с высокой степенью вероятности состоится в 2013 году.

«Ведомости» в четверг сообщали со ссылкой на двух неназванных чиновников, что продажа 25% минус 1 акция «Совкомфлота» может состояться до конца года.

РИА НОВОСТИ; 05.10.2012; IPO «СОВКОМФЛОТА» МОЖЕТ ПРОЙТИ В I КВАРТАЛЕ 2013 ГОДА 
Первичное публичное размещение акций крупнейшей российской судоходной компании «Совкомфлот», скорее всего, состоится в первом квартале следующего года, сообщил в пятницу журналистам высокопоставленный источник в правительстве РФ.

Отвечая на вопрос, возможна ли до конца текущего года приватизация Новороссийского морского торгового порта и «Совкомфлота», он сказал: «Новороссийск – думаю, да. По «Совкомфлоту» не уверен – думаю, первый квартал 2013 года».

Глава Минэкономразвития Андрей Белоусов ранее сообщал, что министерство планирует приватизировать четверть компании в конце осени или перенести IPO на февраль 2013 года. Между тем и заместитель гендиректора «Совкомфлота» Игорь Панков, и замминистра транспорта Виктор Олерский позднее высказывали мнение, что приватизация первых 25% акций из принадлежащего государству 100процентного пакета состоится не ранее 2013 года.

Первый Вице-премьер Игорь Шувалов в конце сентября не стал называть точной даты реализации госпакетов, пояснив, что акции будут выставлены на продажу, когда сложатся все необходимые условия: благоприятная внешняя конъюнктура, высокая цена и наличие заинтересованных инвесторов. Параметры IPO «Совкомфлота» должен определить банк-организатор, которым утвержден Deutsche Bank.

За 25% акций «Совкомфлота» государство предполагает получить 2527 миллиардов рублей. По мнению аналитиков, опрошенных агентством «Прайм», такую сумму выручить не удастся.

Государственный актив планировалось начать приватизировать еще летом 2012 года, но никаких конкретных решений не последовало.

Тем не менее, согласно плану правительства, в 20122013 годах планируется продать 50% минус одна акция «Совкомфлота», а до 2016 года государство должно полностью выйти из капитала компании. Шувалов не исключал, что вторые 25% акций «Совкомфлота» могут быть проданы стратегическому инвестору ОАО «Совкомфлот» – один из ведущих мировых энергетических перевозчиков. Государству принадлежит 100% акций компании.

Состав флота – 157 судов общим дедвейтом около 12 миллионов тонн, в судостроительной программе – еще 15 судов общим дедвейтом 1,6 миллиона тонн. Чистая прибыль «Совкомфлота» по итогам первого полугодия 2012 года сократилась на 20,7% против января-июня 2011 года – до 50,9 миллиона долларов, выручка увеличилась на 6,2% – до 777,7 миллиона долларов.

РИА НОВОСТИ; 05.10.2012; РОСМОРРЕЧФЛОТ СМОЖЕТ ЗАКЛЮЧАТЬ ДОГОВОРЫ О СОЗДАНИИ ИСКУССТВЕННОГО ЗЕМУЧАСТКА БЕЗ АУКЦИОНА

Правительство наделило Росморречфлот полномочиями заключать договоры о создании искусственного земельного участка без проведения открытого аукциона, соответствующее постановление размещено в пятницу на сайте кабинета министров.

Изменения внесены в положение о Федеральном агентстве морского и речного транспорта: ведомство наделено полномочиями по заключению договора о создании искусственного земельного участка без проведения открытого аукциона в соответствии с решением правительства о строительстве или расширении морского порта, предусматривающим создание этого участка.

Федеральное агентство морского и речного транспорта (Росморречфлот) является федеральным органом исполнительной власти, осуществляющим функции по оказанию государственных услуг, по управлению государственным имуществом, а также правоприменительные функции в сфере морского и речного транспорта, в том числе в отношении морских рыбных портов в целях развития транспортного комплекса. Росморречфлот находится в ведении министерства транспорта РФ.

ИА PORTNEWS; 05.10.2012; МИНТРАНС НАМЕРЕН ОБНОВИТЬ ОТРАСЛЕВЫЕ УЧЕБНИКИ ДЛЯ ВУЗОВ ВОДНОГО ТРАНСПОРТА

Министерство транспорта Российской Федерации приступило к работе по обновлению учебной литературы для отраслевых вузов водного транспорта. Как сообщил накануне в ходе заседания Совета Ассоциации судоходных компаний (АСК) замминистра транспорта России Виктор Олерский, «пришло время не только обновить отраслевые учебники, но и написать новые». 

По его оценке, обновления учебной литературы для отраслевых вузов не производилось с 1985 года, учебные пособия только переиздавались, но новых учебников не было написано. 

«Сегодня можно отметить существенный разрыв между профессорско-преподавательским составом и отраслью», – добавил он. 

Олерский предложил членам АСК принять участие в работе по созданию нового учебника по техническому и коммерческому менеджменту флота. 

Первое совещание по вопросам обновления учебных пособий для образовательных учреждений водного транспорта Олерский провел в Министерстве транспорта по окончании Совета АСК. В совещании принял участие президент АСК Алексей Клявин. 

ИА PORTNEWS; 05.10.2012; «РОСМОРПОРТУ» ПРОДЛЕНО РАЗРЕШЕНИЕ НА ВЫПОЛНЕНИЕ КАБОТАЖНЫХ РЕЙСОВ С ГРУЗАМИ ДЛЯ ОЛИМПИАДЫ В СОЧИ

Подтверждено право ФГУП «Росморпорт» на выполнение каботажных рейсов паромами ULUSOY1, ULUSOY2 и ULUSOY6 (флаг Турция) с целью перевозки грузов для строительства олимпийских объектов в городе Сочи, в рамках подготовки к зимним олимпийским играм 2014 года, между морскими портами Новороссийск и Сочи на срок до 31 января 2014 года. Как сообщает прессслужба «Росморпорта», соответствующее распоряжение подписано Росморречфлотом 18 июня 2012 года. 

Данная паромная линия была создана 1 ноября 2011 года для перевозки морским путём негабаритных и тяжеловесных автотранспортных средств с грузами, предназначенными для выполнения государственной программы строительства олимпийских объектов и развития города Сочи как горноклиматического курорта, утвержденной постановлением правительства РФ. 

Перевозка автотранспортных средств с грузами на паромах типа ULUSOY предоставляет уникальную возможность доставки морским транспортом грузовых автомобилей, габариты и весовые характеристики которых превышают установленные ограничения для проезда такого рода автотранспортных средств на участке дороги М27 ДжубгаСочи. 

Отмечается, что по итогам первого полугодия 2012 года на паромах предприятия было перевезено по маршруту морской порт Новороссийск – морской порт Сочи свыше 9,5 тыс. грузовиков с грузами общей массой свыше 25,1 тыс. бруттотонн. В обратном направлении было перевезено почти 9,3 тыс. грузовиков общей массой почти 14,6 тыс. бруттотонн.

PORTNEWS.RU; 05.10.2012; В ФИНСКОМ ЗАЛИВЕ СОСТОЯЛОСЬ НАЦИОНАЛЬНОЕ БАССЕЙНОВОЕ УЧЕНИЕ

В Финском заливе 2 октября 2012 года было проведено национальное бассейновое учение на тему: «Поиск и спасание людей, терпящих бедствие на море». Как сообщает пресс-служба Федерального агентства морского и речного транспорта, в учении приняли участие морской спасательно-координационный центр Санкт-Петербург (ФГУ «АМП «Большой порт Санкт-Петербург»), аварийно-спасательное формирование ФГУП «Балтийское БАСУ», силы и средства Пограничного Управления ФСБ России по Санкт-Петербургу и Ленинградской области, 501й аварийно-спасательный отряд СПАСР ЛенВМБ (ВМФ России) и силы и средства ЗАО «Роснефтефлот». Руководитель учения – начальник МСКЦ Санкт-Петербург.

Цели учения: отработка совместных действий участников взаимодействия в соответствии с «Бассейновым планом поиска и спасания людей, терпящих бедствие на море в поисково-спасательном районе МСКЦ Санкт-Петербург»; отработка практических действий руководителей аварийно-спасательных формирований в управлении подчиненными силами и средствами при ликвидации последствий морских аварий; отработка практических действий оперативной службы МСКЦ, дежурно-диспетчерских сил участников взаимодействия, капитанов (командиров) морских и воздушных судов в организации поиска и спасания людей, терпящих бедствие на море, в соответствии с положениями IAMSAR; проверка и оценка возможности имеющихся сил и средств для ликвидации морских аварий.

Все учебные цели достигнуты.
ИА PORTNEWS; 05.10.2012; ЗА ПЕРВЫЙ МЕСЯЦ РЕФОРМЫ УПРАВЛЕНИЯ ВВТ НА РЕКАХ РОССИИ ПРОВЕРЕНО 1340 СУДОВ, 68 ЗАДЕРЖАНО

За период с начала осуществления проверок судов инспекторами государственного портового контроля всех бассейнах внутренних водных путей (ВВП) Российской Федерации (с 30.08.2012 по 01.10.2012) было проверено 1340 судов, выявлено 2270 нарушений обязательных требований, 68 судов были временно задержаны до устранения выявленных нарушений. Об этом в ходе вчерашнего заседания Совета Ассоциации судоходных компаний (АСК) сообщил заместитель руководителя Федерального агентства морского и речного транспорта (Росморречфлот) Юрий Костин. 

Он напомнил, что в течение августа 2012 года, проведен набор и обучение на специализированных курсах инспекторов государственного портового контроля. Согласно штатному расписанию, во всех бассейнах ВВП планируется принять на работу 334 инспектора, из них на данный момент укомплектован штат инспекторов примерно на 50 процентов. 

«Анализ первых результатов проверок судов позволяет говорить о том, что в 65 процентах случаев, причиной задержания судов, к сожалению, является отсутствие судовых документов или документов, выдаваемых органом классификации и освидетельствования судов, а также непредъявление в установленные сроки судов для ежегодного освидетельствования органом по классификации и освидетельствованию, что говорит о недостаточном контроле со стороны судовладельцев за сроками действия судовых документов», – подчеркнул Костин. 

По его словам, только в пяти процентах случаев отмечены несоответствия количества спасательных средств, фактическому наличию людей на борту судна, а также примерно в 10% случаев обнаружены неисправности противопожарного оборудования. 

«Данные факты, – продолжил докладчик, – наиболее ярко демонстрируют назревшую необходимость внедрения во внутреннем судоходстве Системы управления безопасностью (СУБ), в соответствии, с которой судовладельцы будут обязаны разработать и поддерживать систему управления безопасности компании и систему управления обеспечения безопасности судов, одобренную органом по классификации и освидетельствованию судов». 

В этом случае, пояснил заместитель руководителя Росморречфлота, упущенная дата освидетельствования судна будет рассматриваться как несоответствие СУБ, а неисправное противопожарное оборудование и не доукомплектование судна спасательными средствами нарушение эксплуатационных процедур и повлечет необходимость внеочередного освидетельствования компании, а соответственно дополнительные расходы. 

«Это заставит судовладельцев более внимательно относиться к эксплуатируемым судам. Проект приказа Минтранса России по внедрению СУБ уже подготовлен», – сказал Юрий Костин. 

Как сообщалось ранее, 28 июля 2012 года президентом Российской Федерации был подписан Федеральный закон № 131ФЗ «О внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации», 30 июля 2012 года закон был официально опубликован, 30 августа 2012 года, в соответствии с законодательством, вступил в силу. 

Этот документ заложил основу реформе управления внутренним водным транспортом (ВВТ) России. На реке создана общая система обеспечения безопасности. Применен комплексный подход к решению вопросов обеспечения безопасности судоходства, в рамках которого Администрации бассейнов внутренних водных путей наделены функцией обеспечения безопасности судоходства в своем бассейне, составной частью которого является государственного портового контроль на внутренних водных путях Российской Федерации.

ИЗВЕСТИЯ; 05.10.2012; АЭРОДРОМ ТИКСИ НЕ ПЕРЕЖИЛ УХОДА ВОЕННЫХ

Гражданские власти требуют от военных скорейшего ремонта испорченной дальним бомбардировщиком Ту22М «Бэкфайр» взлетной полосы, в результате чего аэродром закрыт. В ответ высокопоставленный источник «Известий» в главкомате ВВС обвинил гражданских в нежелании принимать аэродромное хозяйство на свой баланс из ведения Минобороны.

Проблема не только в том, что полоса деформирована. Аэродром передается гражданским, базировавшаяся здесь транспортная эскадрилья расформирована 1 сентября, техника и личный состав переданы разным авиабазам. Мы обслуживали аэродром полностью, обеспечивали радиосвязь при взлетах и посадках, заявили изданию в главкомате.

По словам источника, все это было известно с весны, но правительство Республики Саха (Якутия) хочет, чтобы Минобороны обслуживало аэродром еще полгода. Администрации района невыгодно брать хозяйство на свой баланс, ведь надо нанимать специалистов, платить им деньги и т.д., считает он.

Переговоры о передаче аэродрома Тикси в ведение Росимущества и Росавиации ведутся два года, но пока результатов нет. Покрытие взлетно-посадочной полосы особенно сильно пострадало из-за ошибки пилота Ту22М3 в августе. Пилот слишком увеличил тягу двигателя при взлете («перегазовал», и это при совокупной тяге «Бэкфайра» 50 тыс. кг/с), и на ВПП сместились бетонные плиты покрытия.

Ошибка пилота совпала с прибытием в Тикси комиссии Минобороны, в состав которой входили представители Дальней авиации. Во вторник комиссия постановила закрыть аэродром. Одно из подразделений Спецстроя с лета находится в Тикси, выполняя текущий ремонт рулежной дорожки. Предварительно известно, что ремонт продлится три года.

Военных обвиняют в том, что те обслуживали аэродром ненадлежащим образом и активность Дальней авиации моментально усугубила положение. Республиканские власти настаивают, чтобы на аэродроме открыли одну из двух полос. Глава администрации Тикси Константин Шахурдин говорит, что в вечной мерзлоте бетонное покрытие разрушается быстрее, чем в средней полосе, а кроме того, есть опасность смещения пластов грунта.

Третья заинтересованная сторона Росавиация. Собеседник в руководстве ведомства сообщил «Известиям», что 1 октября Минобороны отключило все системы связи и обесточило здание аэропорта без уведомления Росавиации и правительства Якутии.

Для нас это стало полной неожиданностью. Сейчас в проблеме разбирается правительство России. О сроках и объемах ремонта ВПП нам ничего не известно, так как этот вопрос в межведомственных переговорах не затронут. Но власти Республики Саха требуют, чтобы реконструкция проводилась силами Спецстроя, заявил источник в Росавиации.

Фактически в блокадном городе растет недовольство, и даже сотрудники военкомата боятся испытать его на себе. Наземных путей сообщения с большой землей в Тикси нет. Навигация в этом арктическом регионе длится до середины октября, а состояние автотрасс лучше всего характеризует тот факт, что между аэродромом и Тикси проложено всего 8 км дороги.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 07.10.2012; ПОДМОСКОВНЫЕ АЭРОПОРТЫ МОГУТ ОБЪЕДИНИТЬ В МОСКОВСКИЙ АВИАЦИОННЫЙ УЗЕЛ

Пассажиры Шереметьево, Домодедово и Внуково дождутся дешевых билетов Самолет Ту-214. 
Тарифы на авиабилеты для пассажиров, пользующихся услугами московских аэропортов, могут быть защищены от роста цен. Такую выгоду получат граждане, если будет реализована идея создания московского авиационного узла (МАУ).
Его планируют сформировать на базе государственных активов трех аэродромов – Домодедово, Внуково и Шереметьево, управлять которыми будет единая компания. 

Предложения по способам консолидации и основным направлениям развития узла должны быть готовы уже к середине ноября.
Такая задача поставлена в проекте технического задания для компании-консультанта. Она, собственно, и займется подготовкой документа об объединении аэродромных активов. Проект технического задания был передан в правительство в конце прошлой недели, у Минтранса к нему возражений нет.

Все детали объединения, в том числе по инвестиционной схеме развития узла, финансовой модели, должны стать известны к лету следующего года. Предполагается, что у единой компании будет больше возможностей для привлечения инвестиций под развитие аэродромов, чем у каждой структуры в отдельности, поясняет глава аналитического отдела агентства «Авиапорт» Олег Пантелеев. 

Например, она сможет занимать деньги под более низкие проценты. В итоге есть шанс удержать от повышения тарифы на использование взлетно-посадочных полос. А это, в свою очередь, скажется на цене билетов. Сейчас тарифы на взлет-посадку для перевозчиков растут ежегодно и закладываются в стоимость билета, как и все прочее обслуживание в воздушной гавани. За все платит пассажир. 

При этом создание единой компании не приведет к монополизации рынка и специализации аэропортов по направлениям полетов, надеется Пантелеев. Такие опасения высказывались. Однако, по мнению эксперта, у пассажиров должна остаться возможность выбора аэропорта и авиакомпании, чтобы полететь, например, в Европу. На сколько именно может вырасти пассажиропоток перевозчиков, работающих в едином авиаузле, пока неизвестно. Это должна будет просчитать компания-консультант. По прогнозам Пантелеева, к 2020 году количество пассажиров может увеличиться по сравнению с нынешним больше чем в два раза и составит примерно 130 миллионов человек в год. По опыту западных стран это максимальный показатель по обслуживанию пассажиров в одном авиаузле, ссылается Пантелеев на пример Лондона.
Перевозчики закладывают в стоимость билетов все сборы, которые они платят аэродромам
И предупреждает, что на выстраивание эффективной работы московского узла уйдет не один год. К тому же надо учитывать еще несколько важных моментов. Не сняты с повестки дня вопросы развития конкуренции в плане аэропортового обслуживания – заправки самолетов в крыло и их парковки на стоянку, выгрузки багажа, поясняют некоторые эксперты. Этот сектор поделен среди операторов, которые являются «дочками» компаний, управляющих пассажирскими терминалами. Из-за отсутствия конкуренции цены на такое обслуживание высокие и тянут, в свою очередь, вверх тарифы на авиабилеты. Возможны сложности и с развитием инфраструктуры аэродромов. Новые полосы за пределами их нынешних границ построить будет проблематично, говорит Пантелеев. Вокруг возводятся жилые поселки, и землю под полосы надо выкупать или резервировать уже сейчас. Возможным выходом может быть, впрочем, открытие для коммерческих пассажирских рейсов аэродромов Кубинка и Чкаловский. Этот вопрос сейчас обсуждается, но решения пока нет. Еще одна идея – открыть небо для захода на посадку и взлет магистральных самолетов в пределах Третьего транспортного кольца, рассказывает Пантелеев. Это позволит увеличить емкость воздушного пространства московского авиаузла, принимать больше самолетов.

КОММЕРСАНТЪ; НАТАЛЬЯ СКОРЛЫГИНА, ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 08.10.2012; ШЕРЕМЕТЬЕВО НЕ ХВАТИЛО МОЩНОСТИ 

Выяснены причины отключения электричества 12 сентября 

Завершено расследование проблем с электричеством, серьезно нарушивших работу аэропорта Шереметьево 12 сентября и ставших одной из причин обострения его конфликта с авиакомпанией «Аэрофлот». Причиной сбоя стало не только нарушение правил работ вблизи ЛЭП сторонней организацией, но и неурегулированность договорных отношений между аэропортом и энергетиками – у Шереметьево не был заключен договор, позволяющий принять резервную мощность в полном объеме. 

Специальная комиссия Минэнерго, сформированная для выяснения причин перебоя в подаче электроэнергии для аэропорта Шереметьево (МАШ) 12 сентября, завершила свою работу. Как сообщил «Ъ» советник главы Минэнерго Дмитрий Клоков, комиссия установила, что непосредственной причиной отключения ЛЭП 110 кВ Старбеево–Аэропорт-2 стало приближение к ней на недопустимо близкое расстояние автокрана, задействованного в работах по строительству автодороги Москва–Петербург, производимых организацией «Мостотряд 90». Причиной длительности перебоя для терминала D стали проблемы договорных отношений между МАШ и МОЭСК (владелец отключившейся ЛЭП) по вопросу поставок электроэнергии с подстанции «Планерная». 
В результате аварийного отключения электроэнергии терминалов В, С, Е, F, D аэропорта Шереметьево, происшедшего 12 сентября в 8:45 по московскому времени, не работала инфраструктура, в том числе стойки регистрации, паспортного контроля, кафе и торговые точки. Энергоснабжение терминалов В, С, Е, F удалось восстановить путем переключения объектов на второй независимый источник электроэнергии. Но в терминале D электроэнергия была отключена от обоих источников. По данным Шереметьево, в результате были задержаны 36 рейсов «Аэрофлота», что составляет 5% от общего числа рейсов, запланированных на тот день. По данным «Аэрофлота», были задержаны 39 рейсов. Минимальная продолжительность задержки рейсов по взлету составила 3 мин., максимальная – 71 мин., говорят в аэропорту. 
В МАШ не смогли пояснить, в чем состоят проблемы договорных отношений, которые не позволили подключить терминал D к резервной линии, но подчеркнули, что эта формулировка не войдет в окончательную версию отчета комиссии. Источники, близкие к аэропорту, полагают, что «неурегулированность договорных отношений» относится к тому периоду, когда «Аэрофлот» являлся владельцем терминала D. Источник, близкий к перевозчику, возражает, что, «хотя терминал находился во владении авиакомпании, она не осуществляла непосредственно операционную деятельность». 
Источник, знакомый с итогами расследования, объяснил «Ъ», что после ледяного дождя в Москве в декабре 2010 года Минэнерго рекомендовало всем аэропортам повысить надежность энергопитания, в том числе внедрить в системах внутреннего электроснабжения автоматический ввод резерва от различных центров питания и автономные источники питания. По требованию Росавиации норматив по резервированию автономных источников питания в аэропортах с пассажиропотоком более 1 млн человек в год должен составлять 30% мощностей. О том, что это требование выполнено, говорил в своем блоге гендиректор Шереметьево Михаил Василенко. Но источник «Ъ» уверяет, что у МАШ отсутствовал договор, позволяющий принять резервную мощность в полном объеме. «Для стопроцентного автономного энергообеспечения пришлось бы строить рядом с МАШ отдельную электростанцию,– поясняют в аэропорту.– Оплата резервирования мощности является очень существенной суммой». 
В Минэнерго подчеркивают, что задачей комиссии было не определение виновных, а выработка мер для предотвращения повторения ситуации. Перечень мероприятий, направленных на повышение надежности внешнего электроснабжения аэропорта, подготовлен. «С руководством аэропорта создана рабочая группа по повышению надежности схемы внешнего и внутреннего энергоснабжения,– сообщили «Ъ» в МОЭСК.– Решается вопрос максимально возможного резервирования мощности для электроснабжения аэропорта от разных центров питания». Как говорит собеседник «Ъ», рабочая группа, в частности, надеется «привести договорные отношения между компаниями в соответствие с рекомендациями Минэнерго» в ближайшее время – не позднее начала зимы. 
По мнению главы аналитической службы агентства «Авиапорт» Олега Пантелеева, в столичном авиаузле никто до сих пор не провел необходимый мониторинг резервных подстанций в полном объеме. Решить проблему, считает эксперт, может только «жесткая нормативно-правовая база внутренних документов, не допускающая двусмысленных толкований нормативов по резервированию автономных источников питания в аэропортах». 
ИНТЕРФАКС; 08.10.2012; ПРИЧИНОЙ ЭНЕРГОСБОЯ В «ШЕРЕМЕТЬЕВО» СТАЛИ ДОРОЖНЫЕ РАБОТЫ, ПРОВОДИМЫЕ «МОСТОТРЯДОМ 90»

Специальная комиссия Минэнерго установила причины перебоев в подаче электроэнергии для терминала D международного аэропорта «Шереметьево», произошедших в середине сентября и приведших к задержкам рейсов.

Как сообщили «Интерфаксу» в ведомстве, в частности, комиссия установила, что в ходе работы по строительству скоростной автомагистрали Москва – Санкт-Петербург в охранной зоне ЛЭП, проводимой организацией «Мостотряд 90», произошло приближение автокрана к воздушной линии электропередачи напряжением 110 кВ «Старбеево-Аэропорт 2» на недопустимо близкое расстояние. Это привело к пробою воздушного промежутка между фазным проводом и автокраном в пролете опор N31-32 и отключению линии.

Кроме того, комиссия установила неурегулированность договорных отношений между «Шереметьево» и ОАО «МОЭСК» (РТС: MSRS) по вопросу поставок электроэнергии с подстанции «Планерная» для обеспечения потребностей аэропорта, что снижает надежность схемы внутреннего электроснабжения аэропорта.

В результате проверки Минэнерго подготовило перечень мероприятий, направленных на повышение надежности схемы внешнего электроснабжения «Шереметьево». Перечень, в частности, включает ревизию схемы внутреннего и внешнего энергоснабжения аэропорта с целью выявления и ликвидации «узких мест», ревизию работы устройств автоматики при возникновении аварийных ситуаций, доработку регламентов передачи оперативной информации о технарушениях между аэропортом и «МОЭСК».

Кроме того, по поручению министерства «МОЭСК» создала рабочие группы по проверке схем внешнего и внутреннего электроснабжения аэропортов «Домодедово» и «Внуково».

Как сообщалось, 12 сентября произошло автоматическое отключение воздушной линии 110 кВ «Старбеево-Аэропорт» в Октябрьской операционной зоне Северных электрических сетей (филиал ОАО «МОЭСК»). Отключение произошло из-за автокрана сторонней организации, который, нарушив правила работ вблизи ЛЭП, перекрыл воздушную линию, замкнув ее. Из-за проблем со снабжением электричеством в терминале аэропорта произошли сбои электронных систем, он был вынужден перейти на резервные системы электроснабжения.

Приказом «МОЭСК» за допущенные нарушения к дисциплинарной ответственности были привлечены руководители Северных электрических сетей и специалисты службы релейной защиты и автоматики «МОЭСКа».

Между тем, ОАО «Аэрофлот – российские авиалинии» (РТС: AFLT) заявило, что из-за сбоя в энергоснабжении аэропорта было задержано 18 рейсов. В связи с этим «Аэрофлот» планирует подготовить иск к «Шереметьево» о возмещении ущерба деятельности авиакомпании и причиненных неудобств пассажирам.

КОММЕРСАНТЪ; СЕРГЕЙ ТИТОВ; 06.10.2012; ЕВРОПУ САЖАЮТ НА СУБСИДИИ

Из Ульяновска будут летать в Германию, если перевозчикам компенсируют потери

Правительство Ульяновской области завершило переговоры с авиаперевозчиками по созданию регулярного рейса Ульяновск-Мюнхен. В конкурсе на право организации рейса участвуют четыре авиакомпании. Правительству региона предстоит выбрать: обеспечение комфорта для инвесторов при высоких дотациях из бюджета за незаполненные места, или согласиться на меньшие удобства для пассажиров и низкие расходах. Затраты бюджета на компенсацию за недозагрузку рейсов могут составить 18-45 млн рублей в год. По оценкам самих авиаперевозчиков, рейс может выйти на самоокупаемость за два-три года. 

Правительство Ульяновской области планирует уже с января будущего года открыть новый рейс в Германию. Об этом в своем твиттере сообщил губернатор региона Сергей Морозов. Более никакой официальной информации о планах по этому авиарейсу пока не сообщается. По информации „Ъ“, на одном из совещаний в облправительстве заслушивался доклад вице-премьера Вильдана Зиннурова о завершении переговоров с авиакомпаниями, кабмину в ближайшее время предстоит определиться с возможностями облбюджета по дотированию авиаперевозок. 

Напомним, о необходимости открытия авиарейса из Ульяновска в Западную Европу Сергей Морозов заявил еще в июне прошлого года. Это, по его словам, необходимо в первую очередь для комфортного ведения бизнеса западных инвесторов, представители которых хотели бы меньше времени тратить на свои деловые поездки в Ульяновск. Первоначально планировалось, что это могут быть западные перевозчики, выполняющие один рейс в неделю самолетом один рейс в неделю самолетом Boeing-737 на 100 пассажиров (Lufthansa, австрийские авиакомпании, «Чешские авиалинии»), однако вскоре стало ясно, что при существующем потенциальном пассажиропотоке западные авиакомпании вряд ли согласятся на создание авиарейса. 

К лету этого года было принято решение, что логичнее выполнять два рейса в неделю (вторник и пятница – наиболее удобные дни для решения деловых вопросов и возвращения обратно) реактивными пассажирскими самолетами вместимостью до 50 мест (к примеру, канадские Bombardier CRJ-200 или бразильские Embraer ERJ-140). Планировалось, что рейсы должны выполняться из аэропорта «Ульяновск-Восточный» в аэропорт Мюнхена. Предложение заинтересовало «РусЛайн», «Ак Барс АЭРО» (а/п Бугульма) и «ИрАэро» (Иркутск), а также «Ю-Тэйр». 

Вчера вице-премьер облправительства господин Зиннуров пояснил „Ъ“, что переговоры и вправду закончены, собраны и проанализированы все предложения и расчеты четырех авиакомпаний-претендентов. «Два – в Мюнхен, и по одному – во Франкфурт и Берлин. Цена вопроса (субсидии бюджета. на возмещение недозагрузки. – „Ъ“) – от 18 до 45 млн рублей в год. Дальше – надо принять решение в зависимости от затрат бюджета и удобства выполнения рейсов», – заметил вице-премьер. При этом он отмечает, что если три первых авиакомпании предлагают самолет Bombardier CRJ-200, то «Ю-Тэйр» готова выполнять рейсы самолетом Boeing 737-500 в двухклассной компоновке, «что тоже имеет значение». Правда, и дотации, требуемые «Ю-Тэйром», самые большие – 40-45 млн рублей в год. Самые низкие дотации требует для своих рейсов «АкБарс АЭРО» (18 млн руб. в год) за счет того, что рейс будет выполняться через Казань, однако «это является и неудобством для пассажиров, в первую очередь – представителей иностранных инвесторов, которым будет неудобно тратить дополнительные часы на промежуточную посадку». Предполагается, что окончательное решение будет принято кабмином в октябре, после чего в течение ноября-декабря будет оформляться разрешение Росавиации. 

Гендиректор «Ю-Тэйр» Андрей Мартиросов отмечает, что Boeing 737 – оптимальный вариант. «CRJ-200 создан для полетов длительностью в час-полтора. А если надо лететь три с половиной часа с предельной заправкой и возить вместо пятидесяти двадцать человек, то это ложка не к обеду, – подчеркивает гендиректор. По его словам, 40 млн рублей в год – «это еще немного, это 10 тонн керосина на рейс, и риски «Ю-Тейр» больше, чем размер дотаций». «Но раз мы такой риск на себя берем, значит, он оправдан», – сказал господин Мартиросов. По его мнению, «раскатать» маршрут (повысить пассажиропоток) можно, но на это потребуется два-три года, подобный опыт у компании есть в Тюмени, где теперь подобный маршрут на полной самоокупаемости. В свою очередь, «АкБарс АЭРО», по словам коммерческого директора Артура Насрутдинова, готова «раскатать» рейс за 4-5 месяцев, после чего уже сможет работать на самоокупаемости. «Все будет зависеть от возможностей бюджета, но в любом случае с нового года рейс будет открыт», – резюмировал вице-премьер.

КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА; 05.10.2012; В АЭРОПОРТУ КОЛЬЦОВО ПОСТРОЯТ ТРЕТЬЮ ВЗЛЕТНО-ПОСАДОЧНУЮ ПОЛОСУ
Так Екатеринбург хотят подготовить к ЧМ по футболу и ЭКСПО-2020

Аэропорт Кольцово ждут изменения: там собираются реконструировать вторую взлетно-посадочную полосу. Но на этом не остановятся и, чтобы увеличить пропускную способность аэропорта, построят третью полосу.

- Вторую взлетно-посадочную полосу удлинят: раньше она была 3 километра, теперь будет 3,5 километра, – говорит Алексей Пискунов, заместитель гендиректора Кольцово. – Это позволит принимать все дальнемагистральные самолеты без ограничений.

Сегодня с приемом некоторых самолетов есть проблемы: тяжелые магистральные самолеты получают ограничения на действующей полосе 3 тысячи метров. Если полоса удлинится, ограничений удастся избежать.

Программу развития Кольцово представили сегодня в Министерстве транспорта и связи. Александр Сидоренко, министр транспорта и связи Свердловской области, уже поручил подчиненным произвести расчеты строительства третьей полосы в Кольцово.

- Развитие авиаперевозок в Свердловской области нужно планировать с учетом мероприятий, ожидаемых в Екатеринбурге в ближайшие годы, – пояснил Александр Сидоренко. – Имеется в виду чемпионат мира по футболу – 2018 и ЭКСПО-2020.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 07.10.2012; УГРОЗА ВЗРЫВА РЯДОМ С АЭРОПОРТОМ «ДОМОДЕДОВО» ОКАЗАЛАСЬ ЛОЖНОЙ

Подозрительный пакет, найденный сотрудниками полиции около автовокзала международного аэропорта «Домодедово», не представляет угрозы, сообщает ИТАР-ТАСС.

«Специалисты обследовали бесхозный пакет, который был обнаружен сегодня около автовокзала рядом с аэропортом Домодедово. В пакете находится вещество, которое не представляет угрозы. В настоящее время находка направлена на экспертизу», – заявили в органах охраны правопорядка. Согласно одной из версий, обнаруженное в пакете вещество имеет отношение к пиротехнике.

Ранее представители полиции сообщили о том, что обнаруженный около здания автовокзала воздушной гавани бесхозный пакет наполнен тротиловыми шашками.

РБК; 07.10.2012; В МОСКОВСКОМ АЭРОПОРТУ ДОМОДЕДОВО ОПРОВЕРГЛИ ПОЯВИВШУЮСЯ В СМИ ИНФОРМАЦИЮ О ПАКЕТЕ С ТРОТИЛОВЫМИ ШАШКАМИ, НАЙДЕННОМ У ВЫХОДА N3 ЗДАНИЯ АЭРОПОРТА.

Представитель аэропорта пояснила РБК, что на привокзальной площади аэропорта был обнаружен «не представляющий опасности шумовой патрон». «Проверка и удаление бесхозного предмета проводятся службой безопасности аэропорта, линейным управлением внутренних дел на транспорте и другими силовыми структурами по стандартной процедуре. Московский аэропорт Домодедово работает в штатном режиме. Все полеты выполняются по расписанию», – добавила представитель аэропорта.

LENTA.RU; 05.10.2012; КРУПНЕЙШЕМУ АВИАЛАЙНЕРУ В МИРЕ РАЗРЕШАТ ЛЕТАТЬ НА ДАЛЬНИЙ ВОСТОК

Хабаровский аэропорт сможет принимать крупнейший в мире пассажирский авиалайнер A380. Об этом сообщается в пресс-релизе аэропорта.

Возможности Хабаровского аэропорта оценили представители Airbus и пришли к выводу, что технических препятствий для посадки и взлета с его ВПП лайнеров A380 не существует. Заключение и необходимая документация от авиастроительной компании планируется направить в аэропорт в ближайшее время.

Пока в России Airbus A380 могут принимать три аэропорта: московские «Шереметьево» и «Домодедово», а также новосибирский «Толмачево». Кроме того, в марте московский «Внуково» принял один из лайнеров А380. Однако о том, что у аэропорта есть разрешение на постоянные полеты A380, не сообщалось.

Пока А380 совершил всего три полета в Россию, но с 1 декабря 2012 года авиакомпания Emirates планирует запустить регулярные рейсы этого лайнера из московского «Домодедово» в Дубай.

Airbus А380 производит европейский концерн EADS. Мировые авиакомпании владеют всего сотней таких самолетов. Масса двухэтажного суперлайнера составляет 280 тонн, он может вмещать до 853 пассажиров. Из-за больших габаритов самолета к аэропортам, принимающим А380, предъявляются повышенные требования по прочности взлетно-посадочной полосы и рулежных дорожек, а также к наличию необходимых стоянок.

В Хабаровске находится один из крупнейших на Дальнем Востоке аэропортов. В прошлом году он обслужил 1,6 миллиона пассажиров.

VESTI.RU; 05.10.2012; РОССИЙСКАЯ АВИАЦИЯ ВЕРНЁТ ПИЛОТОВ СССР

Российским авиакомпаниям разрешат нанимать иностранных пилотов. Об этом сообщили в Минтрансе. Для этого придется поменять нормы Воздушного кодекса, которые сейчас запрещают это делать. В Минтрансе полагают, что допуск к работе иностранцев поможет решить проблему дефицита летного состава. Так ли это, выясняла корреспондент радио «Вести ФМ» Ольга Беляева.

Последние несколько лет российские авиакомпании просят Минтранс разрешить нанимать на работу иностранных пилотов, способных управлять лайнерами зарубежного производства. На сегодняшний день дефицит пилотов в России оценивается в 1000 человек. А результат любого дефицита – возникновение монопольно высоких цен, аргументируют свое решение чиновники. Кадровый кризис приобрел системный характер, считает пилот гражданской авиации, доктор технических наук Владимир Герасимов. Но начинать надо с себя:

«Сейчас увеличивается набор в училища, выделяются деньги на тренажеры, увеличивается налет курсантов. Думаю, года через два мы выйдем из этого кризиса. Допуск к полетам иностранцев приведет к тому, что приедут не англичане, немцы или французы, а ребята, которые в подземном переходе купили диплом и они полезут в пилотскую кабину. Этого допускать нельзя», – считает специалист.

Мы приглашаем не гастарбайтеров от авиации, а специалистов, прошедших в свое время отечественную летную подготовку, возражает заместитель генерального директора компании «Аэрофлот» Игорь Чалик:

«Мы прежде всего говорим о тех пилотах, которые волею судеб оказались в странах СНГ. Они заканчивали наши летные училища. У них дипломы летных заведений СССР, они должны прийти к нам. К сожалению, мы не можем взять пилотов из Белоруссии, из Казахстана или Украины. Мы о них говорим, а не об азиатах и африканцах», – замечает эксперт.

Найм иностранцев в авиацию – процедура распространенная. Так авиалинии Объединенных Арабских Эмиратов обслуживают пилоты из США, Европы, Канады, России, Украины. В Казахстанской Air Astana работают граждане США, Канады, Новой Зеландии. Да и в России в 90х годах «Боинги» компании «Трансаэро» пилотировали летчики с американским гражданством. При этом эксперты отмечают, что у нас зарплаты летчиков порой на порядок выше, чем в странах СНГ. Так, казахские и белорусские пилоты ежемесячно получают 56 тысяч долларов. В «Аэрофлоте» – в 2 раза больше, а зарплата летающих на «Суперджетах» и вовсе 25 тысяч долларов в месяц. Но так было не всегда, рассказывает президент Шереметьевского профсоюза летного состава Игорь Дельдюжёв. Из «Аэрофлота» в свое время ушло несколько десятков квалифицированных летчиков не только из-за низких зарплат, но и внутренних изменений летных правил. Дирекция компании стала экономить на пилотах, отправляя в дальние рейсы экипажи из двух человек вместо трех. Но наши летчики не потерялись, замечает заслуженный пилот России Рубен Есаян:

«В свое время, когда «Аэрофлот» осваивал «Боинги», «Эйрбассы» из-за условий работы часть летного состава ушла и летала, не говорю уже о Вьетнаме и Эмиратах, но часть ушла в Японию и там летали, так как зарплата была намного выше, чем у нас», – вспоминает пилот.

Компания «Ю-тэйр» не испытывает дефицита в летных кадрах, рассказал нам заместитель генерального директора компании Лев Кошляков. Но пополнение парка самолетов потребуют новых специалистов. Однако набирать будем не по принципу гражданства, а исходя из квалификации пилота, пообещал он.

«При выборе техники, самолетов мы пилотов подбираем по квалификации. И несомненно, что главный дефицит в пилотах, владеющих английским языком. Мы уже сегодня имеем массу запросов от пилотов из СНГ, Восточной Европы рассмотреть их кандидатуры. Пока это невозможно, но если ситуация изменится, они будут иметь преимущество как знающие английский язык», – говорит специалист.

Подготовка летного состава – процесс сложный и небыстрый. Допуск иностранцев не означает, что они с ходу сядут за штурвал. Требуется определенный период адаптации и налета, особенно на дальних маршрутах. В любом случае, приглашение варягов не означает отказа от услуг российских специалистов.
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