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Вернуться в оглавление
ИЗВЕСТИЯ; 28.09.2012; РОССИЙСКУЮ АВИАЦИЮ ЗАЧИСТЯТ ОТ ГАСТАРБАЙТЕРОВ

Сотрудники центров управления полетами считают, что мигрантам нельзя доверять гостайну

Российские авиадиспетчеры просят Минтранс запретить мигрантам работать в центрах управления воздушного движения. Они считают, что только так можно защитить секретную информацию, в том числе и о полетах первых лиц государства и важных чиновников. По мнению экспертов, авиадиспетчеры беспокоятся не о гостайне, а защищают себя на рынке труда от потенциальных конкурентов.   

Как рассказал «Известиям» председатель Федерального профсоюза авиационных диспетчеров России (ФПАД) Cергей Ковалев, ранее вопросы гражданства сотрудников устанавливались нормативными актами Министерства гражданской авиации СССР. Теперь этот вопрос никак не регламентируется.   

– В Воздушном кодексе прописано, что пилотами на российских воздушных судах могут работать только россияне, однако вопрос гражданства авиадиспетчеров до сих пор не урегулирован, – поясняет «Известиям» Сергей Ковалев.  

Ковалев напоминает, что авиадиспетчеры в силу специфики своей профессии используют в работе сведения, составляющие гостайну. 

– Авиадиспетчеры знают о маршрутах и времени пролета бортов ВВС, ФСБ, МВД и МЧС, а также воздушных судов, которые обеспечивают перевозку первых лиц, – рассказывает «Известиям» Ковалев. – Конечно, при использовании этих сведений на предприятии вводится режим секретности. Но никто не может дать гарантии того, что иностранец, устроившийся на работу диспетчером, будет его соблюдать. 

Утечка подобной информации, по словам Ковалева, может грозить катастрофическими последствиями. Например, сведения о передвижении первых лиц государства могут попасть к террористам, а информация о военных самолетах – к вероятному противнику. 

В связи с этим ФПАД России просит министра транспорта Максима Соколова внести в Воздушный кодекс положение, чтобы сотрудники, осуществляющие управление и планирование воздушного движения, обязательно имели российское гражданство.  

В Минтрансе «Известиям» пояснили, что такие изменения ведомство начало готовить еще задолго до обращения ФПАД.   

– Предложения уже готовы и вскоре они поступят в Госдуму, – пообещали «Известиям» в ведомстве. 

Мнения экспертов о необходимости таких поправок разделились. Например, первый замглавы думского комитета по транспорту Михаил Брячак считает, что введение запрета на трудоустройство мигрантов авиадиспетчерами нарушит целый ряд международных норм и соглашений. 

– Руководство авиапредприятий при приеме на работу должно в первую очередь смотреть на то, чтобы подготовка работника и знания языка соответствовали всем необходимым требованиям, – поясняет «Известиям» Брячак. – Наличие или отсутствие гражданства не  влияет на профессиональные навыки.

Парламентарий считает, что таким образом авиадиспетчеры пытаются защитить свои рабочие места от мигрантов, которые могут обрушить зарплаты.

По мнению заслуженного летчика-испытателя Владимира Герасимова, управлять воздушным движением должны только россияне. 

– Система организации воздушного движения имеет стратегическое значение для безопасности государства, – поясняет Герасимов. – Но у нас в стране всем правят деньги, и сейчас, по моим данным, олигархи от авиации уже лоббируют отмену пункта в Воздушном кодексе, где говорится об обязательном наличии российского гражданства для пилотов. 

По словам Герасимова, владельцы авиакомпаний хотят иметь возможность нанимать на работу гастарбайтеров из ближнего зарубежья и стран СНГ.

ИА REGNUM; 27.09.2012; ОРЛОВСКИЙ ТОННЕЛЬ ВСЕ РАВНО БУДЕТ ПОСТРОЕН – ЭКС-ГУБЕРНАТОР САНКТ-ПЕТЕРБУРГА

«Надо не делить скудные расходы, а делать максимум, чтобы увеличить доходную часть бюджета города, мы в 5,5 раз увеличили доход, и все равно на все не хватало, – сказала сегодня, 27 сентября, экс-губернатор Санкт-Петербурга, председатель Совета Федерации РФ Валентина Матвиенко журналистам, сообщает корреспондент ИА REGNUM.

«Доходами надо заниматься постоянно, – продолжила Матвиенко. – У нас было железное правило: минимум 25% бюджета шло на развитие, а не на проедание. И надо привлекать отечественные и зарубежные инвестиции для развития городской инфраструктуры. Если не развивать своевременно социальную инфраструктуру, будут проблемы».

Валентина Матвиенко, вспоминая свое губернаторское прошлое, напомнила: «Мы построили 188 школ и детских садов, и этого недостаточно. Надо наращивать темпы создания социальной инфраструктуры». В то же время, председатель Совета Федерации РФ призналась, что о бюджете Санкт-Петербурга на 2013 год ей говорить трудно, но «это публичный документ, и жители города должны по этому поводу высказаться».

По поводу же инвестиционных проектов, которые зародились во время ее работы на посту градоначальника, а при новом губернаторе Санкт-Петербурга Георгии Полтавченко оказались «под сукном», Валентина Матвиенко высказалась развернуто. «Ни один из инвестиционных проектов не был кем-то выдуман, большинство из них были внесены в Генеральный план города в 60-е, 70-е годы, – сказала Валентина Матвиенко. – Над этими проектами работали проектные и транспортные институты, это проекты выношенные, выстраданные. Их надо реализовывать и они будут реализованы. Я уверена, они не умрут. Никакой мост через Неву невозможно построить так, чтобы он обеспечил петербуржцам круглосуточную переправу, невозможно построить неразводной мост, с него должны быть плавные съезды, а для этого потребуется сносить по полквартала. За каждым проектом стоит по 3-4 года активной работы. Нужен Серный мост... Кроме тоннеля под Невой для круглосуточной переправы невозможно ничего придумать».

Валентина Матвиенко подчеркнула, что тоннель под Невой хотел построить еще мэр города Анатолий Собчак, но в те годы, когда бюджет города составлял 70 миллиардов рублей, не было финансовой возможности для осуществления такого проекта. «А сейчас бюджет города – под 400 миллиардов, – сказала Валентина Матвиенко. – Во всяком случае, был. Но финансовые возможности для реализации такого проекта все равно повятся».

Как ранее сообщало ИА REGNUM, Орловский тоннель – один из амбициозных инфраструктурных проектов экс-губернатора Санкт-Петербурга Валентины Матвиенко, положенных под сукно вступившим в обязанности градоначальника Георгием Полтавченко. 25 апреля вице-губернатор Санкт-Петербурга Сергей Вязалов заявил журналистам, что «за 130 млрд рублей, которые предполагалось потратить на строительство Орловского тоннеля, можно было бы дважды обновить весь трамвайный парк Санкт-Петербурга» и что эти деньги останутся в городе для финансирования других проектов.

Министр транспорта РФ Максим Соколов, бывший чиновник администрации Санкт-Петербурга, заявил 21 июня, в рамках XV Петербургского международного экономического форума, что «если администрация Санкт-Петербург решит строить Орловский тоннель, на него будут предусмотрены в федеральном Инвестфонде».

Депутат Государственной думы РФ Оксана Дмитриева инициировала проверку Счетной палаты в связи с тем, что на Орловский тоннель было потрачено 3 миллиарда рублей – по 1,5 миллиарда из федерального и городского бюджетов.

ADVIS.RU; 27.09.2012; ГОСУДАРСТВЕННЫЕ ВЛОЖЕНИЯ ДОЛЖНЫ СПОСОБСТВОВАТЬ ПРИХОДУ ЧАСТНЫХ ИНВЕСТИЦИЙ В СТРОИТЕЛЬСТВО ДОРОГ, СЧИТАЮТ В ГОСДУМЕ.

В Государственной Думе в рамках правительственного часа выступил министр транспорта Максим Соколов

Выступление министра транспорта наглядно продемонстрировало то внимание, которое уделяется сегодня транспортным проблемам, и в частности, совершенствованию дорожной сети. Так прокомментировал итоги правительственного часа депутат Госдумы, председатель экспертного совета по дорожному хозяйству и логистической инфраструктуре при комитете Госдумы по земельным отношениям и строительству Алексей Кнышов, сообщает в среду, 26 сентября, ER.RU.

«Министр транспорта Максим Соколов сегодня впервые выступал перед Государственной Думой. На мой взгляд, доклад получился достаточно полным, с изложением подробной стратегии министерства на ближайшие годы, а также с анализом положения дел в дорожной отрасли. В частности, были затронуты темы совершенствования работы дорожных фондов, строительства дорог с использованием новых материалов, строительства платных дорог», – сообщил Кнышов.

Министр рассказал депутатам, что в этом году на дорожное хозяйство будет выделено 470 млрд. рублей, что в 2,5 раза больше, чем в 2010 году.

По мнению Кнышова, одной из самых больших проблем дорожной отрасли является качество и объем строительства дорог в сельской местности. Соколов отметил, что ежегодно на строительство сельских дорог выделяется 7 млрд. рублей, и в ближайший год их будет построено две тысячи километров.

«Хочется отметить, что от состояния дорожной сети в сельской местности зависит развитие села в целом. Ведь повышая транспортную доступность на селе, мы повышаем качество медицинского обслуживания, школьного образования, улучшаем условия для развития экономики села. Необходимо строить дороги в производственных зонах, где находятся объекты агропромышленного комплекса. Именно поэтому строительство дорог с твердым покрытием должно стать одним из приоритетных направлений деятельности министерства», – уверен депутат.

«Когда Максим Соколов был назначен на должность министра транспорта, он заявил, что безопасность на дорогах является одним из приоритетов деятельности министерства, – напомнил Кнышов. – Сегодняшний доклад это подтвердил. Были внесены поправки в КоАП за работу без лицензии на транспорте. Для юридических лиц сумма штрафа составляет 500 тысяч рублей».

Помимо безопасности на дорогах, актуальной остается проблема качества дорожного покрытия. Для сохранения нормативного состояния региональных дорог необходимо, прежде всего, развивать новые технологии строительства и ремонта дорог, чтобы обходиться без «ямочных ремонтов», которые зачастую лишь усугубляют ситуацию, считает Кнышов. «Ну и конечно необходимо шире привлекать в дорожное строительство частные капиталы, при этом ощутимые государственные вложения должны стать катализатором для прихода частных инвестиций», – уверен депутат.

ADVIS.RU; 27.09.2012; МИНИСТР ТРАНСПОРТА РФ МАКСИМ СОКОЛОВ ОЗНАКОМИЛСЯ С ХОДОМ РАБОТ НА ТРАНСПОРТНОЙ АРТЕРИИ СОЧИ «ДУБЛЕРА КУРОРТНОГО ПРОСПЕКТА».

В рамках рабочей поездки в Сочи Министр транспорта РФ Максим Соколов осмотрел ход строительных работ на 7 и 8 тоннелях в составе будущей основной транспортной артерии Сочи – «Дублера Курортного проспекта». Она призвана обеспечить фундамент для максимального разрешения транспортных проблем курорта.

Министр отметил, что «ход строительства олимпийских объектов транспортной инфраструктуры находится под его постоянным личным контролем».
РБК DAILY; 28.09.2012; ГОСИМУЩЕСТВО ПРОДАДУТ ОПТОМ

Росимущество намерено к 1 ноября представить концепцию управления государственной собственностью. Пока документ не разработан, ведомство Ольги Дергуновой думает над наиболее оптимальными вариантами проведения продажи госимущества. В частности, предлагается сгруппировать по отраслевым признакам объекты, которые не являются стратегическими и не входят в топ-30 крупнейших. Также не исключается вариант передачи ряда объектов в доверительное управление.

Росимущество совместно с другими ведомствами обсуждает необходимость формирования планов продажи госсобственности в привязке к отраслевым стратегиям. В первую очередь это касается приватизации инфраструктурных объектов, заявила вчера г-жа Дергунова, выступая на заседании комитета Госдумы по вопросам собственности. По словам чиновницы, необходимо понять, насколько целесообразно продавать активы разрозненно.

В первую очередь речь идет о продаже речных портов. Этот вопрос планируется проработать совместно с Министерством транспорта и Росморречфлотом. «Не целесообразно ли сесть и подумать о некой единой программе с поддержкой государства?» дала старт работе глава Росимущества.

Однако в случае реализации подобная мера может привести к двоякой ситуации, предостерегают эксперты. «С одной стороны, инвестора может заинтересовать пул, но при этом укрупнение группы отсечет относительно некрупных инвесторов. С другой, в такие группы могут войти не совсем привлекательные с приватизационной точки зрения активы»,  говорит партнер BDO в России Евгения Ивашко.

Речные порты не единственный камень преткновения в процессе приватизации. Так, по словам г-жи Дергуновой, необходимо оценить целесообразность включения всех провинциальных аэропортов в план продажи госимущества. Иными словами, если, к примеру, «аэропорт сегодня не нужен муниципалитету», но при этом Росавиация разрабатывает стратегию перелетов средней дальности, «то, может быть, пришло время вернуться к вопросу, насколько оправданно включение всех этих объектов в план приватизации», предложила чиновница.

Г-жа Дергунова не исключила, что в дальнейшем могут быть рассмотрены вопросы доверительного управления рядом активов и последующего контроля на федеральном уровне. По мнению главы аналитического отдела «Авиапорт» Олега Пантелеева, наиболее оптимальной в данном случае является концессионная схема, распространенная на Западе. То есть государство остается собственником объектов, но на длительный срок передает их частным инвесторам, объясняет г-н Пантелеев. Подобная схема была применена в России только один раз в отношении аэропорта Пулково в Санкт-Петербурге. Однако реализовать ее применительно к аэропорту, не входящему в первый и даже второй десяток, будет довольно сложно.

«Что касается Пулково, то там были приглашены консультанты, которые структурировали сделку по нормам английского права, что нехарактерно в принципе для России. Для объекта, в который планируется вложить 1 млрд евро, это нормально. А вот для аэропорта, на который в лучшем случае готовы 1 млрд руб. потратить,  дороговато. А сейчас остались как раз активы, которые не слишком интересны инвесторам»,  говорит эксперт.

РИА НОВОСТИ; 27.09.2012; РОСИМУЩЕСТВО ОБСУЖДАЕТ С ВЕДОМСТВАМИ ПРИВАТИЗАЦИЮ С УЧЕТОМ ОТРАСЛЕВЫХ СТРАТЕГИЙ

Росимущество обсуждает с федеральными ведомствами планы по приватизации с учетом отраслевых стратегий, в первую очередь это касается приватизации инфраструктурных объектов, сообщила журналистам глава Росимущества, замминистра экономического развития РФ Ольга Дергунова.

«Мы обсуждаем необходимость формирования планов приватизации в привязке к отраслевым стратегиям», – сказала она журналистам.

Перед этим, выступая на заседании комитета Госдумы по вопросам собственности, Дергунова отметила, что если говорить о массовой приватизации (объектов, не являющихся стратегическими и входящими в топ-30 крупнейших, предложенных к приватизации), то принято решение о необходимости вместе с профильными министерствами сгруппировать все объекты, которые сейчас разрозненно стоят в приватизационном плане.

В частности, по ее словам, «пришло время» вместе с Минтрансом и Росречфлотом посмотреть, насколько оправдано рознично приватизировать речные порты, которые числятся в плане. Она не исключила целесообразность создания единой программы приватизации этих объектов, возможно с поддержкой государства в рамках отраслевых стратегий.

В настоящее время в план приватизации включено также большое количество аэропортов.

«Возникает вопрос, если аэропорт не нужен сегодня муниципалитету, но Росавиация разрабатывает стратегию перелетов средней дальности, то стоит оценить, насколько оправдано включение всех этих объектов в план приватизации», – сказала Дергунова, добавив затем, что в рамках этой аналитической работы рассматриваются и вопросы доверительного управления объектами и вопросы последующего контроля.

В беседе с журналистами она добавила также, что сейчас, например, Минтранс разрабатывает стратегию развития морских портов до 2030 года, и очевидно, что Росимуществу необходимо вместе с министерством посмотреть соответствие стратегии развития порта с планом по его приватизации.

В ходе заседания комитета депутаты поднимали вопросы приватизации РЖД и выхода государства из капитала Сбербанка.

Дергунова заверила, что сейчас идет обсуждение с РЖД, в том числе возможных последствий и рисков, к которым может привести та или иная структура сделки.

«Говорить о том, что принято какое-то решение, на сегодняшний день существует какая-то угроза, я бы не стала», – сказала глава Росимущества.

Что касается выхода государства из капитала Сбербанка, то, по ее словам, на сегодняшний день такой вопрос не стоит, так как в постановлении правительства, которым ведомство руководствуется при подготовке приватизационных сделок, прописано сохранение за государством пакета 50% плюс одна акция Сбербанка. В то же время, по ее словам, полемика вокруг этого вопроса имеет право на существование и может быть даже полезна, так как покажет все возможные риски в случае выхода государства из капитала крупнейшего банка страны.

ВЕДОМОСТИ; ДМИТРИЙ КАЗЬМИН, ЛИЛИЯ БИРЮКОВА; 28.09.2012; АКЦИЗЫ ПОЧТИ УСТОЯЛИ

Налоги. Дорожные фонды недополучат топливных сборов.
Предложения Минтранса по ускоренному индексированию акцизов на бензин учтены только в 2013 г. и только наполовину. В 2014–2015 гг. они будут расти по плану Минфина.

Правительство внесло в Госдуму законопроект, индексирующий акцизы в 2013–2015 гг. (есть у «Ведомостей»). Об индексации акцизов на алкоголь и табак решения приняты летом, оставался вопрос с топливом. Прежние предложения по ставкам на бензин и дизельное топливо приводили к потере (по сравнению с долгосрочным прогнозом поступлений) дорожными фондами около 145 млрд. руб. в течение трех лет (см. врез).

Как следует из поправок в Налоговый кодекс, правительство не решилось наполнить дорожные фонды за счет резкой индексации акцизов на топливо класса «Евро-4» и «Евро-5», как предлагал Минтранс. Такая индексация позволила бы фондам не потерять в доходах. Предложения Минтранса учтены лишь на 2013 г.: акциз на «Евро-4» вырастет до 8960 руб. за тонну вместо планируемых ранее Минфином 8560 руб., а на «Евро-5» – до 5750 руб. вместо 5143 руб., на дизтопливо – до 5100 руб. (ранее до 4934 руб.) и 4500 руб. (4334 руб.) соответственно. Получается рост около 6%, причем индексация произойдет с июля, а не с января, а значит, эффект от нее для дорожных фондов будет уполовинен. Мера принесет дополнительно около 8 млрд. руб., следует из расчетов ведомств.

Ставки в 2014 и 2015 гг. проиндексируют по прежнему плану Минфина: для «Евро-4» и «Евро-5» – до 10 358 и 6223 руб. за тонну, на дизтопливо – до 5970 и 5244 руб. за тонну. Тогда бензин «Евро-4» может подорожать к 2015 г. по сравнению с 2011 г. на 3,87 руб., «Евро-5» – на 3,26 руб. Если бы правительство выбрало план Минтранса в 2014 и 2015 гг., рост составил бы 5,02 и 4,75 руб. соответственно.
Рост ставок на самый популярный бензин марки «Евро-3» правительство не меняет, с 2015 г. акциз на него составит 12 879 руб. за тонну. На те же 6% проиндексируют ставки в 2013 и 2014 гг. на прямогонный бензин, с 2015 г. акциз на него достигнет 13 502 руб.
Сотрудник нефтяного холдинга отмечает, что правительство сохранило значительную дифференциацию акцизов, которую устраняли предложения Минтранса: это хороший сигнал компаниям, вложившимся в модернизацию НПЗ. Впрочем, вопрос пересмотра ставок на 2014 и 2015 гг. снова поднимут в следующем году, ожидает он.

РИА НОВОСТИ; 27.09.2012; СОДЕРЖАНИЕ МОСТА ЧЕРЕЗ ЗОЛОТОЙ РОГ ВО ВЛАДИВОСТОКЕ В 2012-2013 ГГ ПОТРЕБУЕТ 47 МЛН РУБ

Подразделение Росавтодора – ФКУ ДСД «Владивосток» – объявило о поиске исполнителя госконтракта по содержанию моста на остров Русский через пролив Босфор Восточный во Владивостоке (Русский мост); на эти цели планируется направить почти 47 миллионов рублей, следует из заявки, размещенной в четверг на портале госзакупок.

Согласно проектной документации, работы выполняются с момента заключения госконтракта до 30 июня 2013 года.

Мост через пролив Босфор Восточный, соединяющий материковую часть Владивостока с островом Русский, является одним из трех мостов, построенных к саммиту АТЭС-2012, который впервые прошел в России в начале сентября во Владивостоке. Мост имеет самый большой в мире пролет среди вантовых мостов (центральный пролет достигает более 1,1 километра), общая протяженность – 3,1 километра.

Как следует из материалов заявки, победителю конкурса предстоит, в частности, проводить комплекс работ, направленных на поддержание комфортности и безопасности движения автотранспорта по мосту, поддерживать в чистоте и порядке внешний вид сооружения. В зимнее время содержание моста включает в себя также оперативное получение прогноза погоды и своевременную обработку реагентом дорожного покрытия.

Кроме того, исполнитель госконтракта должен проводить постоянное обследование объекта, техобслуживание и текущий ремонт светильников.

Заявки на участие в тендере принимаются до 18 октября, электронный аукцион назначен на 22 октября 2012 года.

РИА НОВОСТИ; 27.09.2012; НОВОСИБИРСКИЕ ВЛАСТИ С 2013 Г БУДУТ ЕЖЕГОДНО ДОПОЛНИТЕЛЬНО ТРАТИТЬ НА ДОРОГИ 1 МЛРД РУБ

Правительство Новосибирской области приняло решение ежегодно, начиная с 2013 года, дополнительно помимо средств дорожного фонда направлять на содержание и развитие дорог более 1 миллиарда рублей, сообщило областное министерство транспорта и дорожного хозяйства.

Ремонт, строительство, содержание дорог в области с 2012 года финансирует созданный в рамках областного бюджета дорожного фонда Новосибирской области. Для аккумулирования в дорожном фонде денежных средств бюджетным законодательством закреплены за целевым бюджетным фондом собственные источники доходов.

Однако, начиная со следующего года, на дорожное хозяйство планируется дополнительно направлять часть общих доходов областного бюджета, в том числе на обслуживание возможных долговых обязательств, связанных с использованием бюджетных кредитов на дорожное хозяйство.

«Согласно прогнозам, общий объем средств дорожного фонда в 2013-2015 годах составит 33,205 миллиарда рублей. За счет средств областного бюджета продолжится софинансирование строительства третьего автомобильного моста через реку Обь. На эти цели предусмотрено в 2013 и 2014 годах по 750 миллионов рублей, также 500 миллионов рублей планируется направить на капитальный ремонт и ремонт дворовых территорий многоквартирных домов», – говорится в сообщении областной администрации.

В 2013 году также будут увеличены на 33% объемы государственной поддержки в сфере обеспечения транспортных услуг населения – до 1,662 миллиарда рублей. Как пояснили в областной администрации, увеличение средств обусловлено возрастающей транспортной подвижностью населения.

На обеспечение равной доступности услуг общественного пассажирского транспорта для граждан, реализации мер социальной поддержки, оптимизации маршрутной сети и совершенствования транспортной инфраструктуры в 2013-2015 годах планируется направить свыше 5,284 миллиарда рублей (более 1,7 миллиарда рублей ежегодно).

Ранее сообщалось, объем финансирования из федерального бюджета дорожного хозяйства Сибирского федерального округа (СФО) в 2013 году сократится по сравнению с 2012 годом на 11,9% – до 24,437 миллиарда рублей (в 2011 году – 32,688 миллиарда рублей).

Сокращение объемов финансирования связано с созданием дорожных фондов, которые будут направлять средства в дорожную отрасль.

Объемы дорожного фонда сибирских субъектов РФ, по территории которых проходят автомобильные дороги федерального и регионального значения, по прогнозным данным Минфина России, могут составить: в 2012 году – 49,867 миллиарда рублей; в 2013 году – 59,159 миллиарда рублей; в 2014 году – 66,686 миллиарда рублей.

ВЕДОМОСТИ; МИЛАНА ЧЕЛПАНОВА; 28.09.2012; «СИСТЕМА» ПОКУПАЕТ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ОПЕРАТОРА «СГ-ТРАНС»

«Система» стала победителем конкурентного отбора покупателей 100% акций железнодорожной компании «СГ-транс», сообщил вчера организатор отбора «Ренессанс капитал». Холдинг Евтушенкова предложил за актив максимальную цену – 22,7 млрд руб., более чем вдвое превысив стартовый платеж (10,1 млрд руб.).

Кроме «Системы» на актив претендовали «Рустранском» (совладелец «Русагротранса»), «Спецэнерготранс» Зияда Манасира и «Трансеврогаз» (структура группы ISR). «Борьба была напряженной, конкуренты АФК предлагали за “СГ-транс” сопоставимые цены, разрыв с победителем был небольшим», – рассказал «Ведомостям» источник, близкий к организаторам отбора, но назвать суммы отказался. Получить комментарии претендентов не удалось.

«СГ-транс» занимается транспортировкой, хранением и реализацией сжиженного газа. Парк оператора насчитывает 16000 цистерн для перевозки сжиженных углеводородов, 12 филиалов по реализации сжиженных газов (включая базы хранения) и 59 газозаправочных АЗС. Сейчас 100% «СГ-транса» принадлежит Росимуществу. Приватизировать компанию правительство планировало уже много лет.

Реформа РЖД открывает возможность появления на рынке крупных частных игроков и наша цель – создать такого железнодорожного оператора, поясняет представитель «Системы». Профинансировать покупку компания намерена за счет собственных и заемных средств, отмечает он.

У структур «Системы» уже есть железнодорожные активы. Например, ее «дочка» «Башнефть» передает свой парк в 4500 цистерн в СП «Финансовый альянс». А в начале сентября другая структура холдинга – «Система – венчурный капитал» получила разрешение ФАС на управление крупным оператором цистерн, Транспортно-логистической компанией. Кроме того, «Система» подала заявку на участие в торгах 25% плюс 1 акция Первой грузовой компании. В дальнейшем все железнодорожные активы «Системы» могут быть объединены в одну структуру, говорит представитель АФК.

«Система» переплачивает за «СГ-транс», считает гендиректор агентства Infranews Алексей Безбородов. «У оператора старый парк – средний возраст подвижного состава составляет около 25 лет, плюс есть дополнительные риски: все контракты на перевозку сжиженного газа короткие», – отмечает эксперт. Справедливая цена на «СГ-транс» – 10 млрд руб., считает эксперт.

КОММЕРСАНТЪ; ЕВГЕНИЙ ТИМОШИНОВ; 28.09.2012; «СИСТЕМА» ВСТАЛА НА ЗАГРУЗКУ

АФК покупает у государства «СГ-транс»
АФК «Система» получила первый крупный железнодорожный актив, победив в торгах по приватизации 100% акций «СГ-транса». Основным конкурентом был «Спецэнерготранс» Зияда Манасира, но он остановился на цене 20,7 млрд руб., в то время как АФК согласилась заплатить 22,77 млрд руб.– вдвое больше стартовой цены. «СГ-транс» занимает более трети российского рынка перевозки сжиженных углеводородных газов по железной дороге. Но участники рынка считают, что «Система» сильно переплатила.

Вчера «Ренессанс Капитал» объявил о завершении конкурентного отбора покупателей 100% акций ОАО «СГ-транс». В торгах приняли участие АФК «Система», ООО «Рустранском», ЗАО «Спецэнерготранс» Зияда Манасира, ООО «Трансеврогаз» (входит в холдинг ISR Искандера Халилова). Максимальную цену в 22,77 млрд руб. при стартовой в 10,1 млрд руб. предложила «Система». В «Ренессанс Капитале» уточнили, что покупатель, цена и «иные существенные условия сделки» еще должны быть утверждены распоряжением правительства.

Тендер проходил в формате конкурентных переговоров в два раунда. Как пояснил зампред правления «Ренессанс Групп» в России Александр Мерзленко, сначала участники предложили оферты, причем каждый узнал цену конкурентов. «Во втором раунде у каждого участника была возможность единожды улучшить свое предложение,– уточнил топ-менеджер.– Третий раунд состоялся бы, только если два участника предложили одинаковую максимальную цену». По данным «Ъ», ближе всего к предложению «Системы» была цена «Спецэнерготранса» – 20,7 млрд руб.

Процесс продажи ОАО «СГ-транс» стартовал еще в октябре 2011 года, в ноябре «Ренессанс» закончил прием предварительных заявок. Кроме четверки финалистов на актив претендовали Brunswick Rail, «Нефтетранссервис», «ОТЭКО-Портсервис», «Спецтрансгарант» (Rail Garant), группа «Сумма», «ЮКОС-Транссервис» (дочерняя структура «Роснефти»). В приватизации хотел участвовать «Газпромтранс», но ему запретила ФАС. По словам господина Мерзленко, торги планировалось провести до конца 2011 года. «Но после предварительного отбора заявок в правительстве началась дискуссия о необходимости наличия или отсутствия квалификационных требований к претендентам, ожидали позицию ФАС по участникам процесса,– пояснил он.– Потом были выборы, смена правительства».

«СГ-транс» – крупнейший игрок рынка перевозок сжиженных углеводородных газов (СУГ) по железной дороге с долей 36,6%. Всего по сети ОАО РЖД в 2011 году было вывезено с заводов России 12,7 млн тонн СУГ. 95% рынка делят четыре компании: ОАО «СГ-транс», ООО «Газпромтранс», ЗАО «СИБУР-транс» и ООО «ЛУКОЙЛ-транс». У «СГ-транса» 14,66 тыс. цистерн для транспортировки СУГ (46% от общего вагонного парка такого типа в РФ), а также еще около 300 вагонов разных типов. Компания контролирует также 14 газонаполнительных станций и 63 АГЗС. Выручка в 2011 году составила 8,52 млрд руб., чистая прибыль – 404 млн руб.

Основными клиентами «СГ-транса» являются «Роснефть», НОВАТЭК, СИБУР и ЛУКОЙЛ. Причем если последние две компании активно пользуются услугами своих операторов, то в объемах перевозок цистернами СУГ «Роснефти» и НОВАТЭКа доля «СГ-транса» составляет 98% и 82% соответственно. Кроме того, «СГ-транс» вывозит 100% газовой продукции с заводов «Татнефти», «Нижнекамскнефтехима», ТНК, «Сургутнефтегаза», а также «Башнефти», которую контролирует АФК «Система».

Участники рынка считают итоговую цену «СГ-транса» сильно завышенной. «Реальная стоимость компании составляет примерно 12 млрд руб. и уж никак не больше 15 млрд руб.»,– считает один из операторов. Один из финалистов согласен, что «Система» «заявила неадекватную цену, можно только порадоваться за бюджет Российской Федерации». «Цена пакета отражает стоимость актива, учитывая синергию, которую, очевидно, планирует получить покупатель»,– предположил Александр Мерзленко. Президент АФК Михаил Шамолин пояснил «Ъ», что «сейчас есть все условия для появления крупных частных операторов». «Наша цель – создать одного из крупнейших игроков на этом рынке. Планируем, что «СГ-транс» станет одним из якорных активов при построении такого оператора»,– подчеркнул топ-менеджер (подробнее о планах «Системы» по развитию железнодорожного бизнеса см. «Ъ» от 24 сентября).

По мнению главы «Infoline-Аналитика» Михаила Бурмистрова, парк вагонов «СГ-транса» можно оценить на уровне 9 млрд руб. С учетом других активов адекватная стоимость компании как бизнеса, по мнению эксперта, не превышает 14-15 млрд руб., причем «без учета обременения части парка долгосрочными договорами аренды, которые заключены не на самых выгодных условиях». Кроме того, парк «СГ-транса» далеко не новый. В годовом отчете компании отмечается, что до 2015 года истечет срок годности 1375 цистерн, то есть 9% парка. При этом конкуренты быстро набирают силу. В 2011 году парк цистерн для СУГ частных операторов увеличился в целом на 26%, в то время как у «СГ-транса» – лишь на 2%.

КОММЕРСАНТЪ; АЛЕНА ТРОНИНА, НИКОЛАЙ ЯБЛОНСКИЙ; 28.09.2012; ТРУДНОСТИ ПЕРЕВОЗОК

Одной из целей реформы железнодорожного транспорта стало развитие конкуренции на рынке грузоперевозок. Стали появляться собственные транспортные компании у крупных промышленных холдингов, начали действовать мелкие операторы. Однако в то же время железнодорожная структура перестала справляться с увеличившимся количеством вагонов.

Выход на рынок

Частные операторы в сфере железнодорожных грузовых перевозок появились, когда появилась такая законная возможность – в рамках структурной реформы отрасли, начавшейся около 10 лет назад. Уже к концу 2010 года доля частного парка составила 72%, хотя ожидалась на уровне 40%.

Большую активность в создании собственных транспортных компаний проявили крупные промышленные холдинги. Вышли на рынок такие операторы, как «ММК-Транс», «Евраз-Транс», «Мечел-Транс». «Транспортная безопасность и независимость от колебаний рынка грузоперевозок является основным конкурентным преимуществом создания собственной транспортной компании. Корпоративный экспедитор является консолидатором всех транспортных затрат группы, что позволяет оценивать и анализировать рыночную ситуацию», – пояснила начальник отдела по связям с общественностью ОАО «Мечел» Мария Колмогорова. В собственности либо в лизинге «Мечел-Транс» находится 8,6 тыс. полувагонов и окатышевозов. «СИБУР Холдинг» в 2004 году приобрел своего экспедитора ЗАО «ПО „Спеццистерны“« (в 2008 году переименовано в ЗАО «СИБУР-Транс»), в собственности которого сейчас около 5 тыс. единиц подвижного состава, а в управлении – свыше 16 тыс. единиц подвижного состава. Кроме того, компания привлекает сторонних операторов. «Таким образом, компания регулирует размер используемого парка в условиях динамично меняющихся объемов перевозок», – пояснил представитель ОАО «СИБУР Холдинг» Дмитрий Черников. К услугам сторонних операторов прибегают и другие участники рынка ввиду недостаточного количества вагонного парка в собственности. По словам Марии Колмогоровой, собственный оператор помогает снизить себестоимость транспортных затрат в ряде случаев до 15%.

Вагоны заполнили дорогу

Практически все участники рынка называют основной проблемой грузоперевозок перегруженность железнодорожной инфраструктуры. По данным Свердловской железной дороги (СвЖД), сейчас в зоне ее ответственности работают 384 собственника подвижного состава, 112 операторских компаний, из которых только на 11 приходится 60% грузов. При этом рабочий парк дороги в августе составил 106 тыс. вагонов и превысил технологический максимум на 10 тыс. вагонов. «Доля порожних вагонов превосходит нормативы на 14% (норматив – 58,9 тыс. вагонов, факт – 67,1 тыс. вагонов)», – рассказали на СвЖД. Железнодорожники отмечают, что операторы стремятся получать максимальную прибыль, не задумываясь о технологической эффективности использования инфраструктуры. В пример они приводят ситуацию в нижнетагильском регионе, когда в середине лета возникли проблемы с доставкой грузов на Уралвагонзавод, Высокогорский и Качканарский горно-обогатительные комбинаты (оба входят в «ЕвразХолдинг»). Причиной, по данным СвЖД, стало большое количество вагонов (около 5,6 тыс.), направленных в адрес НТМК, которые заняли сортировочный узел на станции Смычка.

Решать проблему пришлось по нескольким направлениям. Для разгрузки станции Смычка было решено расконсервировать сортировочную горку на станции Гороблагодатская, которая была закрыта в 1997 году из-за падения объемов перевозок. Предполагается, что она будет обслуживать в сутки около 400 вагонов, которые предназначены для средних и малых грузополучателей, пользующихся сейчас услугами станции Смычка. В результате можно будет увеличить скорость прохождения грузов на данном участке.

Кроме того, железнодорожники считают успешным опытом внедрение расписания для грузоперевозок. Пилотный проект был реализован на участке Качканар–Смычка – по доставке руды с Качканарского ГОКа до НТМК (в сутки по расписанию отправляется восемь поездов). С 1 сентября по «твердым ниткам» графика на полигоне Благодать–Смычка ежесуточно перевозится негашеная известь группой из 8–10 вагонов. Сейчас решается вопрос о запуске перевозок по твердому графику еще по ряду направлений – в частности, Ивдель–Приобъе. «Внедрение технологии вождения грузовых поездов по расписанию является эффективным решением, так как дорога обслуживает большой процент предприятий с непрерывным производством», – считают на СвЖД.

Законодательные инициативы

Каждая заинтересованная сторона для разрешения сложной ситуации в сфере перевозок предлагает свои законодательные инициативы. Исполнительный директор НП «Совет участников рынка услуг операторов железнодорожного подвижного состава» Дмитрий Королев на конференции в Екатеринбурге презентовал модель Единой саморегулируемой организации операторов подвижного состава с обязательным членством в ней операторов (СРО). Всем участникам СРО по данной модели необходимо обеспечить соблюдение стандартов операторской деятельности (обязательный резерв вагонов, предоставление вагонов для воинских и специальных перевозок). Предложения НП направлены в Минтранс РФ.

РЖД также настаивает на внесении изменений в закон о железнодорожном транспорте и в устав железнодорожного транспорта, а также принятии нормативного акта о статусе и регулировании деятельности операторов подвижного состава. В частности, в их предложениях говорится о необходимости законодательно определить правовой статус оператора, условия осуществления профессиональной деятельности по предоставлению грузовых вагонов для перевозок. «Ключевыми моментами в этом являются введение обязательности предоставления операторами принадлежащих им вагонов при обращении перевозчиков и грузоотправителей, введение системы саморегулирования операторской деятельности и обязательность членства в СРО и ряд других моментов. Как РЖД, являясь публичным перевозчиком, не имеет права отказать в предоставлении доступа к инфраструктуре, так и операторы должны взять на себя обязанность по предоставлению вагонов всем обратившимся, с формированием публичных (обязательных) ставок за свои услуги», – пояснили на СвЖД. Кроме того, по мнению СвЖД, для операторов должны быть соблюдены еще минимум два обязательных условия: наличие собственного парка вагонов не ниже установленного порога и заключение договоров с владельцами путей необщего пользования на размещение вагонов на подъездных путях железнодорожных станций приписки вагонов операторов на платной основе. «Данная мера позволит регулировать размещение невостребованных вагонов, а условие платности позволит направлять средства на развитие инфраструктуры необщего пользования, так как недостаточное развитие подъездных путей предприятий стало причиной скопления брошенных поездов на станциях и подходах к ним», – считают железнодорожники.

Федеральная антимонопольная служба (ФАС) выступила с другим предложением – созданием коммерческой инфраструктуры рынка в сфере услуг железнодорожных перевозок. Как пояснил эксперт свердловского УФАС Юрий Смирнов, эффективное взаимодействие субъектов рынка перевозок невозможно без формирования института саморегулирования не только в рамках одной отрасли (операторов), но и с привлечением других участников (грузовладельцев, госорганов и других). Впрочем, РЖД оценивает инициативу ФАС как малоэффективную схему, так как она предполагает объединить участников рынка с противоположными коммерческими интересами. По словам руководителя комиссии по железнодорожному транспорту общественной организации «Опора России» Глеба Киндера, к 1 ноября Минтранс, Минэкономразвития и ФАС должны представить единую концепцию председателю правительства РФ.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 28.09.2012; ОТКРЫТЬ ТАРИФ В ЕВРОПУ 

Интернет поможет сократить время перевозки грузов

Для развития экспортно-импортных перевозок и транзита по российской железной дороге планируется договориться с рядом европейских стран о сквозном тарифе на пропуск поездов по их территории.

Об этом вчера шла речь на Координационном совете по транссибирским перевозкам в Хельсинки. О развитии этого международного евроазиатского коридора говорили недавно на саммите АТЭС во Владивостоке.

Для увеличения объемов перевозок нужно упростить пересечение границ по железной дороге. Есть предложения по внедрению новейших технологий электронного обмена данными между железной дорогой и таможенной службой, что сократит время доставки транзитных грузов, считает глава РЖД и один из участников совета Владимир Якунин. Уже идет введение унифицированной накладной для перевозок по этому коридору.

Если говорить про формирование тарифных условий, которые бы делали прозрачной конечную стоимость доставки груза, то здесь речь идет о координации участников рынка на протяжении всего коридора при формировании цены перевозки, отметил Якунин. Наиболее перспективным для увеличения пропускной способности существующей сети является формирование нового евразийского коридора от Тихого океана до Словакии и Австрии, так называемый проект широкой колеи до Вены.

ИНТЕРФАКС; 27.09.2012; ЯКУНИН ДОПУСКАЕТ ЗАПУСК РЖД КОНТРЕЙЛЕРНЫХ ПЕРЕВОЗОК В ПОЛЬШУ

Президент ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) (РЖД) Владимир Якунин считает возможным организовать контрейлерные перевозки на тех направлениях, где наблюдается перегруженность автомобильных дорог, в том числе в Польшу.

Такое мнение глава компании высказал журналистам в рамках XXI пленарного заседания Координационного совета по транссибирским перевозкам в Хельсинки в четверг.

«Везде, где есть перенапряжение на автомобильных дорогах, есть возможность предложить сервис по контрейлерным перевозкам», – заявил он. В.Якунин напомнил, что сейчас проект по контрейлерным перевозкам организуется между Россией и Финляндией. Кроме того, глава РЖД не исключил, что такие перевозки могут быть организованы также на маршрутах в Польшу.

По словам В.Якунина, в Европе, где ведется большая работа по защите окружающей среды, контрейлерные перевозки являются широко распространенным видом услуг.

Ранее РЖД подтверждали планы реализовать в 2013 году проект по организации контрейлерных перевозок между РФ и Финляндией, предусматривающих транспортировку по железной дороге автомобилей с грузами.

«Я думаю, в следующем году мы с финнами пилотный проект сделаем по организации контрейлерных перевозок между Хельсинки и Петербургом», – заявлял старший вице-президент РЖД Валентин Гапанович.

ИНТЕРФАКС; 27.09.2012; ЕДИНЫЕ ПРАВИЛА УСТАНОВЛЕНИЯ ИСКЛЮЧИТЕЛЬНЫХ Ж/Д ТАРИФОВ В ТС ПОЯВЯТСЯ ДО КОНЦА 2012Г – ФСТ

Единые правила установления исключительных железнодорожных тарифов в Таможенном союзе будут приняты к концу текущего года, заявила советник руководителя Федеральной службы по тарифам (ФСТ) России Алевтина Кириллова в рамках XXI пленарного заседания Координационного совета по транссибирским перевозкам в Хельсинки в четверг.

«В рамках реализации отраслевого соглашения в режиме трехсторонних совещаний и консультаций между ответственными регулирующими органами завершена разработка единых правил установления исключительных тарифов», – сказала она.

По словам А.Кирилловой, новый международный документ одобрен решением коллегии Евразийской экономической комиссии (ЕЭК) и направлен для проведения внутригосударственных процедур.

«К концу текущего года единые правила исключительных тарифов будут приняты», – такую уверенность выразила советник руководителя ФСТ.

ИНТЕРФАКС; 27.09.2012; МИНФИН ПОДПРАВИЛ ПРОЕКТ БЮДЖЕТА НА 2013-2015 ГГ., ИЗМЕНЕНИЯ НЕ КОСНУЛИСЬ ОСНОВНЫХ ПАРАМЕТРОВ

Минфин подготовил изменения в проект федерального бюджета на 2013 год и плановый период 2014-2015 годов, несколько скорректировав ряд ассигнований, однако существенных изменений параметров не предложил.

Общие параметры доходов и расходов бюджета были изменены лишь на 2015 год из-за решения индексировать ставки НДПИ на газ в меньших размерах, чем было учтено при формировании бюджета, говорится в доработанном проекте бюджета, направленном Минфином в правительство РФ, с текстом которого ознакомился «Интерфакс».

Так, в 2015 году доходы сократились до 15,615 трлн рублей по сравнению с 15 трлн 695,5 млрд рублей, планировавшимися ранее, расходы – до 15,626 трлн рублей (15 трлн 706,3 млрд рублей). Дефицит на 2015 год почти не изменился – 10,776 млрд рублей (был 10,8 млрд рублей).

Помимо этого, предусматривается изменение программы госгарантий из-за дополнительных гарантий по кредитам предприятий оборонно-промышленного комплекса на проекты в рамках ФПЦ по развитию ОПК на 2011-2020 годы. Это повлекло увеличение верхнего предела внутреннего госдолга на 1 января 2014 года на 31,5 млрд рублей – до 6 трлн 600,5 млрд рублей, на 1 января 2015 года – на 87,3 млрд рублей, до 7 трлн 590,3 млрд рублей, на 1 января 2016 года – на 186,3 млрд рублей, до 8 трлн 313 млрд рублей.

Также Минфин учел увеличение пенсий гражданам, уволенным с военной службы, не менее чем на 2% сверх уровня инфляции. В связи с этим установлено, что пенсия для них будет исчисляться с 1 января 2013 исходя из 56% от их денежного довольствия, а с 1 октября 2013 года – 58,05%.

Предусматриваются также бюджетные ассигнования в 2013 году в размере 100 млн рублей ФГНИУ «Институт законодательства и сравнительного правоведения при правительстве РФ» на мониторинг зарубежного законодательства и 3 млрд рублей на взнос в уставный капитал ОАО «Иннополис» (Казань) на финансирование проекта создания инновационного центра.

Промышленным предприятиям в рамках адаптации экономики ко вступлению в ВТО предусматривается в 2013 году выделение 5 млрд рублей на уплату процентов по кредитам, полученным в российских банках и в ВЭБе на инвестпроекты по модернизации и созданию промышленных производств.

Кроме того, увеличиваются ассигнования в 2013 году на господдержку СМИ на 3,36 млрд рублей, из них ВГТРК – на 1,8 млрд рублей (всего ассигнования составят 19,98 млрд рублей), Russia Today – на 750 млн рублей, до 11,2 млрд рублей, «Российской газете» – на 810 млн рублей, до 4,9 млрд рублей.

Для того, чтобы реализовать перечисленные дополнительные расходы и сохранить сбалансированность бюджета, Минфин предлагает увеличить в целом на 10 млрд рублей некоторые ассигнования на мероприятия в 2012 году и сократить их на 2013 год. В том числе это касается взноса в уставный капитал ОАО «РЖД» (РТС: RZHD) для ускоренного строительства олимпийского объекта «Совмещенная (автомобильная и железная) дорога Адлер – горноклиматический курорт Альпика-Сервис» в размере 8,5 млрд рублей, а также субсидии АНО «Общественное телевидение России» для запуска канала (1,5 млрд рублей).

Также предусматривается объединение субсидий на компенсацию потерь от госрегулирования тарифов на перевозку пассажиров в общих и плацкартных вагонах поездов дальнего следования и на пригородные перевозки. Общий объем ассигнований на них составит в 2013 году 39,8 млрд рублей, в 2014 году – 27,3 млрд рублей, в 2015 году – 21,1 млрд рублей.

Правительство РФ должно внести проект бюджета в Госдуму до 1 октября. Комитет Госдумы по бюджету и налогам уже предварительно распланировал рассмотрение документа в первом чтении. Планируется, что в первом чтении документ будет рассмотрен на пленарном заседании 19 октября. До 10 октября свои заключения на законопроект должны будут представить Счетная палата и профильные комитеты Госдумы. Заседания комитета по бюджету и налогам с рассмотрением документа состоятся 11, 12 и 16 октября, на совет Думы законопроект будет вынесен 18 октября.

КОММЕРСАНТЪ; 27.09.2012; НТК ВВЕЛА В ЭКСПЛУАТАЦИЮ ТЕРМИНАЛ ПО ПЕРЕВАЛКЕ НЕФТИ В УСТЬ–ЛУГЕ

Невская трубопроводная компания (НТК), владеющая причалами для налива нефти в порту Усть-Луга, ввела в промышленную эксплуатацию терминал по перевалке нефти в порту, являющемся конечной точкой нефтепровода БТС-2, сообщает 27 сентября агентство «Прайм». Перевалка нефти в порту осуществляется с четвертого и пятого причалов. С марта 2012 года, когда заработал БТС-2, причалы функционировали в тестовом режиме. Запуск БТС-2 откладывался с ноября прошлого года из-за осадки четвертого и пятого причалов в связи с некачественно проведенными работами подрядчиком – ГТ «Морстрой». Гендиректор НТК Константин Хамлай подчеркнул на брифинге, что на сегодняшний день работа причалов и в целом БТС-2 не вызывает вопросов. «Сейчас вопросов ни с работой БТС-2, ни с работой четвертого и пятого причалов нет», – сказал он.

ИНТЕРФАКС; 27.09.2012; GUNVOR ПЛАНИРУЕТ ВО II КВАРТАЛЕ 2013Г ВВЕСТИ III ОЧЕРЕДЬ ТЕРМИНАЛА В УСТЬ-ЛУГЕ

«Роснефтьбункер» (дочерняя компания нефтетрейдера Gunvor) планирует во втором квартале 2013 года запустить в эксплуатацию третью очередь терминала по перевалке нефтепродуктов в Усть-Луге, сообщил журналистам главный инженер компании Владимир Баранов.

По его словам, мощность третей очереди составит 6 млн тонн для перевалки светлых нефтепродуктов (проектная мощность – 12 млн тонн).

В настоящее время первая очередь терминала по перевалке 7 млн тонн мазута работает в тестовом режиме, в ноябре ее планируется запустить в промышленную эксплуатацию.

Кроме того, в декабре планируется запустить вторую очередь терминала также на 7 млн тонн по перевалке мазута. Четвертая очередь, отметил В.Баранов, предполагает расширение резервуарного парка по мазуту, а также строительство железнодорожной эстакады для перевалки светлых нефтепродуктов.

Гендиректор компании Константин Хамлай отметил, что в строительство терминала Gunvor инвестировал $1 млрд. Инвестиции на четвертую очередь планируются в объеме $250 млн.

При этом он отметил, что Gunvor инвестировал средства из общепортовой инфраструктуры, в частности, из $300 млн затрат на инфраструктуру часть по логике должна была быть инвестирована за счет общих средств инвесторов в порту или государства.

К.Хамлай отметил, что решение по четвертой очереди должно быть принято до конца года.

В годовом отчете «Роснефтьбункера» сообщалось, что четвертая очередь предполагает строительство объектов для перевалки светлых и темных нефтепродуктов в объеме 10 млн тонн в год.

РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 27.09.2012; НА БАЛТИКЕ ОТКРЫТ НОВЫЙ ТЕРМИНАЛ ДЛЯ ЭКСПОРТА РОССИЙСКОЙ НЕФТИ

В морском торговом порту Усть-Луга, стоящем на берегу Лужской губы Финского залива, введен в промышленную эксплуатацию терминал перевалки нефти проектной мощностью 30 млн т, сообщает ООО «Невская трубопроводная компания» (НТК). Новый терминал является конечной точкой второй очереди Балтийской трубопроводной системы (БТС-2), полноценная работа которой позволит российским нефтяным компаниям улучшить логистические потоки и снизить операционные издержки на транспортировку нефти, экспортируемой в страны Европы.

Уже в 2012г. НТК планирует отправить через новый терминал 15 млн т нефти. При этом в сентябре 2012г. планируется перевалить 2 млн т нефти, в октябре – 2,5 млн т.

«Все объекты терминала прошли необходимые экспертизы и полностью готовы к эксплуатации. Данный вывод подтверждают результаты работы терминала в тестовом режиме в период с марта по сентябрь 2012г. Используемые на объектах нефтеналивного терминала системы и технологии позволяют обеспечить необходимый уровень промышленной и экологической безопасности в ходе его последующей эксплуатации», – заявил генеральный директор НТК Константин Хамлай.

Напомним, что в мае с.г. 12 европарламентариев написали письмо президенту РФ Владимиру Путину, главе российского правительства Дмитрию Медведеву и канцлеру Германии < Ангеле Меркель, в котором просили приостановить работу нефтяных причалов в Усть-Луге. Свою просьбу депутаты Европарламента обосновывали тем, что причалы 4 и 5, введенные в эксплуатацию в марте с.г., не были должным образом проинспектированы российскими властями и международными экспертами.

В ОАО «Транснефть», комментируя данное обращение, высказывали точку зрения, что истинной причиной являются лоббистские интересы перепродавцов нефти, а не забота об экологической обстановке в российском порту. В частности, официальный представитель «Транснефти» Игорь Демин пояснял, что с вводом в эксплуатацию нефтяного терминала в Усть-Луге на западном экспортном направлении впервые появился профицит мощностей и российские нефтяники сделали выбор в пользу БТС-2 из-за более выгодных ценовых условий поставок. Например, в настоящее время наблюдаются существенные недопоставки нефти в Чехию, так как от этого направления отказались ЛУКОЙЛ и «Роснефть», а от этого проигрывают перепродавцы нефти, отмечал он.

Напомним, что до 2015г. в развитие морских портов России должно быть инвестировано 430 млрд руб., из которых 300 млрд руб. составят внебюджетные средства. По данным Минтранса РФ, грузооборот морских портов России к 2016г. вырастет на 46% по сравнению с 2010г. и составит 770 млн т.

По мнению экспертов, одно из самых перспективных направлений развития портов – Балтика. Эксперты в целом солидарны в том, что российские порты (в первую очередь Большой порт Санкт-Петербурга и новый порт в Усть-Луге) занимают стратегически более выгодное положение, чем их финские и прибалтийские конкуренты, в том числе за счет близости к конечному потребителю. Однако дефицит мощностей и слабость транспортной инфраструктуры долгое время не позволяют реализовать это преимущество, а высокие риски отпугивают потенциальных инвесторов.

Трубопровод БТС-2 проходит по маршруту г.Унеча (Брянская область) – г.Усть-Луга с ответвлением на г.Кириши через Брянскую, Смоленскую, Тверскую, Новгородскую и Ленинградскую области. На первом этапе мощность БТС-2 составит 30 млн т нефти в год. Запуск БТС-2 неоднократно откладывался из-за инженерных проблем на 4 и 5 причалах порта Усть-Луга, которые предназначены для отгрузки нефти. НТК (координатор по устранению инженерных проблем на этих причалах) 16 февраля 2012г. уведомила Федеральную службу по экологическому, технологическому и атомному надзору (Ростехнадзор) об устранении инженерных проблем в порту.

Балтийская трубопроводная система – 2 (БТС-2) призвана диверсифицировать маршруты экспорта российской нефти и снизить транзитные риски при ее транспортировке на зарубежные рынки. На втором этапе (предварительно – 2013г.) пропускную способность системы предполагается увеличить до 50 млн т нефти в год. Стоимость строительства БТС-2 оценивается в 130 млрд руб., в том числе около 98 млрд руб. – первая очередь.

SEANEWS; 27.09.2012; BIGGER SHIPS BIGGER PROBLEMS
Работа таможни, пожалуй, один из самых больных вопросов для портовых терминалов. Не остался он без внимания и на Совете Росморречфлота, который проходил на минувшей неделе во Владивостоке.

Генеральный директор ОАО «ВМТП» Владимир Корчанов рассказал, что порт в состоянии перегружать большее количество контейнеров, чем сейчас, однако этому мешает существующий порядок досмотра контейнеров. И проблема не только в высоком проценте досматриваемых контейнеров – а он, по сравнению с Европой, действительно высок: в Швейцарии досмотр проходят порядка 4% контейнеров, в Германии – 5%, российские же таможенники досматривают около 20%.

Но это полбеды. Сейчас процедура такова, рассказал В.Корчанов: таможня выбирает контейнеры, которые необходимо выставить на досмотр. Однако все свои действия таможенники начинают только после того, как выгружена вся судовая партия. А контейнеры в порту выставляют в 5 штабелей, так что нужные контейнеры приходится искать, перемещать соседние, что приводит к существенной потере времени.

По словам В.Корчанова, их компания вносила в таможню предложение начинать процедуры до прихода судна в порт, тогда нужные контейнеры можно будет поставить на досмотровую площадку сразу.

«В этом году проблема обострилась», – отметил В.Корчанов. Суда стали больше, они выгружаются не за одни сутки, а в течение нескольких дней, таможня же по-прежнему начинает работу лишь после того как выгружен последний контейнер.

Несложно догадаться, что дальше, с увеличением вместимости судов, проблема будет усугубляться. А оборот контейнеров в России расти будет: от нынешних 32 контейнеров на душу населения мы придем к тому, что в Европе – более 130, отметил В. Корчанов.

Современные технологии таможне пока тоже не очень помогают. В.Корчанов посетовал, что электронное декларирование сейчас применяется редко. «Но мы думаем, как это решить».

ADVIS.RU; 27.09.2012; РОСМОРРЕЧФЛОТ СМОЖЕТ ЗАКЛЮЧАТЬ ДОГОВОРА О СОЗДАНИИ ИСКУССТВЕННОГО ЗЕМУЧАСТКА БЕЗ АУКЦИОНА.

Правительство РФ на заседании в четверг рассмотрит вопрос о наделении Росморречфлота полномочием по заключению договора о создании искусственного земельного участка без проведения открытого аукциона, следует из материалов к заседанию.

Соответствующие изменения планируется внести в положение о Федеральном агентстве морского и речного транспорта.

«Проектом постановления предлагается наделить Росморречфлот полномочием по заключению договора о создании искусственного земельного участка (без проведения открытого аукциона) в соответствии с решением правительства о строительстве или расширении морского порта, предусматривающим создание этого участка», – отмечается в материалах.

Федеральное агентство морского и речного транспорта (Росморречфлот) является федеральным органом исполнительной власти, осуществляющим функции по оказанию государственных услуг, по управлению государственным имуществом, а также правоприменительные функции в сфере морского и речного транспорта, в том числе в отношении морских рыбных портов в целях развития транспортного комплекса. Росморречфлот находится в ведении министерства транспорта РФ.

ВЕДОМОСТИ; ЕЛЕНА МАНГИЛЕВА; 28.09.2012; НЕБО НА ДВОИХ 

Самарская область и Мордовия собираются создать единую авиакомпанию на базе «Авиалиний Мордовии». Тем временем Росавиация отбирает сертификаты эксплуатанта у региональных перевозчиков
Сейчас подписан план взаимодействия по созданию единой межрегиональной авиакомпании, рассказал «Ведомостям» чиновник минтранса Самарской области. После него последует соглашение между Самарской областью и Мордовией о присоединении «Эйр Самара» к «Авиалиниям Мордовии», продолжает чиновник. На последнем этапе компания закупит воздушные суда, и будет создан центр техобслуживания. Сроки не называются.
«Эйр Самара», 99,95% акций которой принадлежат Самарской области через «Самараоблавтотранс» создана в 2010 г. Авиакомпания обещала начать полеты в октябре 2011 г., но не летает до сих пор: у нее нет самолетов, а, следовательно, и сертификата эксплуатанта.

У «Авиалиний Мордовии» (100% принадлежат фонду имущества Мордовии) есть четыре собственных Ан-24, плюс два CRJ-200 авиакомпания арендует у «Руслайна». Компания летает ежедневно из Саранска в «Домодедово», летом – еще в Сочи.
В 2011 г. выручка «Авиалиний Мордовии» выросла на 17,14% до 99 млн руб., но велик операционный убыток – 122 млн руб., говорит аналитик «Инвесткафе» Андрей Шенк. Собственных средств у компании всего 213000 руб., а кредиторская задолженность – 78,89 млн руб. Год назад Росавиация приостанавливала действие сертификата эксплуатанта «Авиалиний Мордовии» из-за ухудшения производственных показателей и финансового состояния.
Получить комментарии в правительстве Мордовии вчера не удалось.
С 2013 г. начнет работать пилотная программа развития региональной авиации в ПФО, подготовленная центром стратегических разработок в гражданской авиации. В первый год ее действия участники проекта могут получить субсидии на перевозки между административными центрами ПФО, затем их нужно возвращать в виде налогов и отчислений в бюджеты.
Гендиректор Infomost Борис Рыбак и директор аналитического департамента «Альпари» Александр Разуваев считают идею объединения несостоятельной. «С одной стороны, заявляются проекты по развитию региональных перевозок, с другой – Росавиация аннулирует сертификаты у региональных авиакомпаний», – говорит Рыбак. По его словам, за 2011 г. было аннулировано примерно 50 сертификатов.
ИЗВЕСТИЯ; 28.09.2012; НА РЕМОНТ ВНУКОВО И ШЕРЕМЕТЬЕВО ПОТРАТЯТ 4 МЛРД РУБЛЕЙ

Государство выделило средства на ремонт, который планировало провести еще шесть лет назад

Потратить деньги на аэропорты намерено ФГУП «Администрация гражданских аэропортов (аэродромов)», управляющее государственными авиационными активами. Информация об этом размещена на сайте госзакупок.

На работы в аэропорту Внуково выделено 2,17 млрд рублей. Первая взлетно-посадочная полоса (ВПП) аэродрома должна быть реконструирована и удлинена на 750 м, также будет отремонтирована вторая ВПП и перроны. Сегодня, как отмечает госпредприятие, аэродромные покрытия неоднородны, имеют сквозные трещины, раковины и разрушенные плиты. В местах основных опор шасси асфальтобетон просел. Большая часть смотровых колодцев за время эксплуатации аэродрома закрыта уложенным сверху покрытием.

Также предполагается построить во Внуково три рулежные дорожки скоростного схода, реконструировать существующие дорожки, построить площадку для предполетной противообледенительной обработки самолетов.

Планы по ремонту аэропорта были утверждены еще в 2006 году. Провести реконструкцию предполагалось в 2006–2007 годах. В пресс-службе Внуково сообщили, что в аэропорту и сейчас идут ремонтные работы. 

– Реконструкция первой взлетно-посадочной полосы уже завершается, окончание работ намечено на декабрь текущего года, – отметили представители аэропорта.

В Шереметьево по первоначальным планам ремонт должен был проходить в 2006–2009 годах. Сейчас здесь планы скромнее, чем во Внуково, – речь идет только о реконструкции взлетных полос, на эти цели государство потратит до 1,74 млрд рублей. Начальник пресс-службы Международного аэропорта Шереметьево Роман Генис сообщил, что реконструкция прежде всего проводится для поддержания взлетных полос аэропорта в работоспособном и безопасном состоянии.

По мнению экспертов, несмотря на вложения, и Внуково, и Шереметьево будут испытывать проблемы с дальнейшим развитием. По мнению гендиректора ассоциации «Аэропорт» Виктора Горбачева, развитие Внуково под вопросом из-за расширения Москвы. 

– Аэродром придется либо перестраивать, либо менять законодательство, так как полеты над городом у нас запрещены. Тогда зачем в него вкладывать сейчас, – отмечает Горбачев.

По мнению экспертов, выполнение задуманных работ шесть лет назад позволило бы сэкономить часть бюджетных средств.

– Стоимость необходимых работ с тех пор выросла как минимум на уровень инфляции, – отмечает ведущий эксперт УК «Финам Менеджмент» Дмитрий Баранов. – Естественно, можно было бы сэкономить. Но, видимо, тогда не было необходимых ресурсов.

По сегодняшним меркам предполагаемые затраты вполне приемлемы, отмечают аналитики. 

– Сумма большая, этого будет достаточно для реконструкции, – считает аналитик «Инвесткафе» Андрей Шенк. По словам Шенка, инвестиции в ремонт повысят стоимость аэропортов как активов.

Три аэропорта Московского авиаузла проходят процесс консолидации. В марте 2011 года было озвучено решение об объединении Внуково и Шереметьево в единой управляющей госкомпании, а в июле 2012 года прозвучало предложение объединить не только аэропорты, но и аэродромы. Сейчас профильные ведомства обсуждают вопрос о создании единой компании, в которую будут внесены акции Внуково и Шереметьево и аэродромное имущество трех московских аэропортов.

Ранее сообщалось, что государство вложит 14,9 млрд рублей в частный аэропорт Домодедово – там будет построена третья взлетно-посадочная полоса взамен второй, которую должны закрыть на ремонт в 2014 году.

ИТАР-ТАСС; 27.09.2012; АЭРОДРОМНАЯ ТЕХНИКА, ИСПОЛЬЗОВАННАЯ НА ФОРУМЕ АТЭС ВО ВЛАДИВОСТОКЕ, ПЕРЕДАЕТСЯ КАЗАНИ ДЛЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ УЧАСТНИКОВ УНИВЕРСИАДЫ-2013

Аэродромная техника, использованная на форуме АТЭС во Владивостоке, будет передана Казани для обслуживания участников Универсиады-2013. Соглашение об этом подписали сегодня в столице Татарстана руководство «Администрации гражданских аэропортов» и международного аэропорта «Казань», сообщила корр ИТАР-ТАСС пресс-служба Министерства транспорта и дорожного хозяйства Татарстана.

«Аэропорт «Казань» получит во временное пользование 31 единицу аэродромной техники, в том числе 21 самоходный пассажирский трап, семь установок наземного питания, самоходный подъемник, машины по заправке воздушного судна питьевой водой», – уточнили в пресс-службе.

Транспортировка аэродромной техники общей стоимостью в 200 млн рублей будет осуществлена из города Артема Приморского края в ближайшее время.

«Использование данной техники позволит значительно улучшить качество обслуживания спортсменов и гостей ХХVII Всемирных студенческих игр в Казани», – сказал главный инженер «Администрации гражданских аэропортов» Андрей Земляков. После завершения Универсиады техника, по его словам, будет передана аэропорту Сочи для повышения эффективности работы транспортников во время зимней Олимпиады «Сочи-2014».

GAZETA.RU; АЛИНА ЧЕРНОИВАНОВА; 27.09.2012; ПЛАНОВ НА ПОЛТОРА «АЭРОФЛОТА»

«ЮТэйр» намерена за три года вытеснить «Трансаэро» со второго места в пятерке лидеров авиаперевозок

«ЮТэйр» намерена в 2015 году перевезти 15 млн пассажиров и выйти на второе место по объему пассажирских авиаперевозок, потеснив «Трансаэро». К 2017 году компания должна вырасти в цене почти в 7 раз – до $2,5 млрд. Планы могут быть реализованы, если перевозчик увеличит темпы роста и не будет экономического кризиса, считают эксперты.

Компания «ЮТэйр» намерена к 2015 году выйти на второе место по объему пассажирских перевозок среди российских авиакомпаний, а к 2017 году повысить капитализацию более чем в 6,5 раз – до $2,5 млрд. Цели обозначены в презентации для аналитиков и инвесторов негосударственного пенсионного фонда (НПФ) «Сургутнефтегаз» (есть в распоряжении «Газеты.Ru»), прошедшей 26 сентября. Фонд – основной акционер авиакомпании, владеет 60,67% акций.

В 2011 году «ЮТэйр» заняла четвертое место по количеству перевезенных пассажиров, уступая лидерам – «Аэрофлоту», «Трансаэро» и группе «Сибирь» (S7 плюс «Глобус»). Но уже тогда рост пассажиропотока превысил 31% в сравнении с показателем 2010 года (из отчета компании за 2011 год) – компания перевезла 5,8 млн человек.

Весной 2011 года «ЮТэйр» утвердила стратегию развития пассажирских перевозок до 2020 года, сделав ставку на усиление самолетного сегмента перевозок. Компания запустила 48 новых рейсов, большая часть из базового московского аэропорта Внуково. В 2011 года заключила контракты с ATR и Boeing на поставку 60 новых самолетов, получила первые Boeing 737-800 NextGeneration.

В итоге к августу 2012 года «ЮТэйр» изменила пятерку лидеров, оттеснив «Сибирь» на четвертое место.

По данным Росавиации, с января по июль компания перевезла почти 4,3 млн пассажиров («Сибирь» – 3,4 млн, «Трансаэро» – почти 5,59 млн). Рост составил – 47% (у «Сибири» – около 23%, у «Трансаэро» – около 25%) в сравнении с тем же периодом 2011 года.

Компания планирует продолжить экспансию на рынке. «ЮТэйр» активно пополняет парк дальнемагистральными воздушными судами, говорит главный редактор отраслевого агентства «Авиапорт» Олег Пантелеев. В 2013 году «ЮТэйр» должна получить 9 новых самолетов Boeing, в 2014-м – 16 лайнеров, в 2015-м – 14 машин.

Стратегия «ЮТэйр» предполагает полное покрытие маршрутной сетью территории России в 2013 -2016 году. «В 2015-2020 году будет построен хаб в восточной части России», – цитирует пресс-служба компании гендиректора «ЮТэйр» Андрея Мартиросова.

Финансовой директор Игорь Петров на встрече с инвесторами сообщил, что выручка «ЮТэйр» за первые полгода увеличилась на 40% – до 31, 25 млрд рублей. Показатель EBITDAR вырос на 75,5% (9,23 млрд рублей), что соответствует рентабельности в 29,5%.

Сейчас компания входит в топ-15 авиакомпаний BRICS по капитализации.

По данным на 21 сентября, она стоила $369 млн, следует из презентации «ЮТэйр». Стратегическая цель – $2,5 млрд к 2017 году. (Капитализация «Аэрофлота» на 27 сентября – около $1,5 млрд.)

«Это цифра из расчетной модели, заложенной по операционным и прочим показателям с учетом всех необходимых мультипликаторов, – поясняет источник на инвестрынке, знакомый с презентацией «ЮТэйр». – При соблюдении всех условий модели показатель реален. В случае экономического кризиса целевая модель выполнена не будет: бизнес не будет расти так быстро, как запланировано».

Но с долговой нагрузкой «ЮТэйр» справится, считает инвестаналитик, напоминая, что в кризис 2008 года нефтяная компания «Сургутнефтегаз» выкупила по оферте все облигации авиакомпании «ЮТэйр».

Сейчас компания находится на вершине инвестиционного цикла. Сумма кредитов и займов в течение 2011 года увеличилась на 6,1%: уровень долговой нагрузки обусловлен реализацией программы по обновлению парка воздушных судов, при этом в структуре кредитного портфеля более 90% составляют долгосрочные инвестиционные кредиты, говорилось в отчете компании за 2011 год. С начала 2012 года «ЮТэйр» трижды выпускала облигации в общей сумме на 4 млрд рублей сроком на 3 года. «Но дальше инвестиционные затраты постепенно пойдут вниз», – говорит источник.

Едва ли авиакомпания «Трансаэро» просто уступит «ЮТэйр» второе место, считают эксперты.

Рынок динамично изменяется, обращает внимание главный редактор «Авиа.ру» Роман Гусаров: «Еще недавно авиакомпания «Сибирь» лидировала на рынке внутрироссийских перевозок, но ее стратегия изменилась настолько, что она даже не претендует на лидерство в этом сегменте». У «ЮТэйр» самый большой в России парк воздушных судов, лучше диверсифицирован бизнес – компания участвует и в международных авиаперевозках, и в региональных, и в местных; стабильное лидерство в сегменте вертолетных пассажирских перевозок, перечисляет Гусаров.

«Обе компании – и «ЮТэйр», и «Трансаэро» – будут расти, а вот кто быстрее, кто медленнее – вопрос стратегии, – добавляет он. – Многое будет зависеть от желания «Трансаэро» не упустить второе место в списке лидеров».

Для того чтобы реализовать планы на 15 млн пассажиров к 2015 году, «ЮТэйр» нужно расти не только быстрее рынка, но и темпами, превышающими нынешние, говорит Олег Пантелеев. Он напоминает: «Трансаэро» – крупнейший эксплуатант широкофюзеляжных самолетов в Восточной Европе и компания продолжает развивать парк. До 2015 года компания должна получить четыре Boeing787 Dreamliner, а в 2015 году – самый большой в мире пассажирский самолет Airbus A380.

В февральской презентации для инвесторов «Трансаэро» (есть в распоряжении «Газеты.Ru») планы на 2015 год по объемам перевезенных пассажиров не детализированы. Но если перевозчик сохранит динамику роста, которую демонстрирует с 2010 года, к 2015 году «Трансаэро» и «ЮТэйр» выйдут на одинаковый показатель в 15 млн пассажиров, считает инвестаналитик. «Планы «Трансаэро» на 2015 год предусматривают рост пассажиропотока авиакомпании до 18 млн человек в год», – уточняет замгендиректора «Трансаэро» Дмитрий Столяров.
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