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ИНТЕРФАКС; 26.09.2012; МИНТРАНС ДО КОНЦА ГОДА ПРЕДСТАВИТ ОБНОВЛЕННУЮ ПРОГРАММУ РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТА ДО 2030Г

Министерство транспорта РФ планирует доработать и представить до конца года на рассмотрение правительства обновленную программу развития транспортной отрасли до 2030 года, сообщил министр транспорта Максим Соколов в ходе «правительственного часа» в Госдуме в среду.

«Мы поставили себе задачу – подготовить в ближайшее время обновленную транспортную стратегию до 2030 года. На обсуждение правительства представим до конца года», – сказал он.

Обновление в том числе связано с тем, что в ноябре 2011 года была принята Декларация о евразийской экономической интеграции, предусматривающая переход с 1 января текущего года к Единому экономическому пространству. «Эти обстоятельства существенным образом повлияют на дальнейшее развитие транспортной отрасли и будут нами учитываться при подготовке новой транспортной стратегии», – заявил министр.

Также в своем докладе чиновник озвучил объемы частных инвестиций в транспортной отрасли в рамках государственно-частного партнерства. «Общий потребный объем частных инвестиций оценивается на период до 2020 года в дорожные проекты на уровне 300 млрд рублей, морские порты – 350 млрд рублей, аэропортовую инфраструктуру – около 200 млрд рублей», – сообщил министр.

Кроме того М.Соколов отметил, что перед министерством стоит задача развития «рынка инфраструктурных облигаций, в том числе за счет размещения накопительной части трудовых пенсий в облигационные займы для строительства объектов транспортной инфраструктуры». «Потенциальный размер рынка инфраструктурных облигаций оценивается в объеме около 500 млрд рублей в год», – заявил он.
ИТАР-ТАСС; 26.09.2012; ПРОПУСКНАЯ СПОСОБНОСТЬ ВОЗДУШНОЙ ЗОНЫ НАД МОСКВОЙ С 2013 ГОДА УВЕЛИЧИТСЯ В 1,5 РАЗА – МИНТРАНС

Пропускная способность московской воздушной зоны со следующего – 2013 – года должна увеличиться в полтора раза. Об этом сегодня в Госдуме в рамках «Правительственного часа» заявил министр транспорта РФ Максим Соколов.

«Минтранс впервые подошел к решению неприкасаемой темы – структуры воздушного пространства московской воздушной зоны. Решается задача ее оптимизации. В следующем году пропускная способность зоны увеличится в 1,5 раза», – подчеркнул он.

По словам главы Минтранса, в 2011 году впервые в отечественной истории был поставлен рекорд по авиаперевозкам – «было перевезено 64 млн пассажиров». «Тем самым докризисный уровень 2008 года превышен на четверть, а в текущем году рост  составляет к прошлогодним показателям на 15 проц», – заключил Соколов.

ИТАР-ТАСС; 26.09.2012; В РАМКАХ РЕАЛИЗАЦИИ ТРЕХ ТРАНСПОРТНЫХ ФЦП ВЫЯВЛЕНЫ НАРУШЕНИЯ В ОБЪЕМЕ ОКОЛО 70 МЛРД РУБЛЕЙ – СЧЕТНАЯ ПАЛАТА

В рамках реализации трех транспортных федеральных целевых программ выявлены нарушения в объеме около 70 млрд рублей. Такие данные привел сегодня курирующий транспортную отрасль аудитор Счетной палаты Сергей Рябухин на «Правительственном часе» в Госдуме с участием главы Минтранса Максима Соколова.

«При реализации первого этапа транспортной стратегии нами установлены риски, которые оказывают негативное влияние на конечный результат», - сказал он. «Так, по результатам проверки целевого эффективного расходования бюджетных средств, выделенных в рамках трех ФЦП – «Развитие транспортной системы», «Развитие гражданской авиационной техники» и «Модернизация единой системы организации воздушного движения» объем выявленных нарушений составил около 70 млрд рублей, – сообщил аудитор. - Суть нарушений – незавершенное строительство и отсутствие результативности использования бюджетных средств».

ИТАР-ТАСС; 26.09.2012; ЧИСЛО АВИАКАТАСТРОФ ЗА ПОСЛЕДНИЕ ГОДЫ НЕ УВЕЛИЧИЛОСЬ – ГЛАВА МИНТРАНСА

Число авиакатастроф за последние годы не увеличилось, заявил сегодня глава Минтранса Максим Соколов на «Правительственном часе» в Госдуме.

Депутат Тамара Кузьминых /»Единая Россия»/ поинтересовалась, «когда авиапассажиры почувствуют себя в безопасности, как в старые советские времени?». «Может быть, вы дату назовете?», – спросила она.

«Что касается безопасности полетов, то статистика не подтверждает утверждение о том, что за последние годы количество катастроф, приведших к человеческим жертвам, на авиационном транспорте увеличилось», – ответил Соколов. «Это более-менее стабильный показатель на протяжении последних пяти-шести лет», – добавил он.

ИТАР-ТАСС; 26.09.2012; ГЛАВА МИНТРАНСА ПООБЕЩАЛ УЖЕСТОЧИТЬ ОТВЕТСТВЕННОСТЬ ЗА БЕЗБИЛЕТНЫЙ ПРОЕЗД В ПРИГОРОДНЫХ ПОЕЗДАХ

Министр транспорта Максим Соколов пообещал в ближайшее время внести в Госдуму поправки в КоАП и Устав железнодорожного транспорта об ужесточении ответственности за безбилетный проезд в пригородных электричках.

«В целях сокращения убыточности пригородных компаний подготовлены изменения в КоАП и Устав железнодорожного транспорта в части регулирования ответственности за безбилетный проезд. В ближайшее время они будут внесены в Госдуму», – заявил он сегодня выступая в рамках «Правительственного часа» в Госдуме.

По словам главы Минтранса, прошлый 2011 год был первым, когда приступили к своей деятельности все 26 пригородных компаний в 73 регионах страны. При этом Соколов напомнил, что правительством РФ было принято решение о субсидировании пригородных перевозок в объеме 25 млрд. «На следующий год эта мера также сохраниться, но руководству субъектов РФ надо решать эту проблему, меры федеральной поддержки являются временными», - уточнил министр.

Говоря в целом о работе железной дороги, Максим Соколов заявил, что она «работает устойчиво» «В 2011 году отправлено порядка 1 млрд человек, что больше на  5 проц по сравнению с аналогичными показателями 2010 года. А в 2012 году также наблюдается  рост – 8 проц к уровню прошлого года», - сказал Соколов.

ТЕЛЕКАНАЛ «РОССИЯ 24»;26.09.2012; ВЕСТИ

ВЕДУЩИЙ: О трагедии на Минской улице сегодня вновь говорили в Государственной Думе. На правительственном часе выступил глава Минтранса Максим Соколов. Обсуждались происшествия на транспорте. И парламентарии предлагают серьезно увеличить штрафы за вождение в нетрезвом виде – до 100 тысяч рублей. А за повторное нарушение – навсегда лишать прав. Соответствующие поправки к законопроекту депутаты готовы рассмотреть в первом чтении уже 16 октября.

Сергей ГАВРИЛОВ, депутат Госдумы РФ, член фракции КПРФ: Фракция поддерживала и поддерживает традиционно ужесточение наказания за пьяное вождение, ужесточение наказания за вождение без прав. И мы считаем, что эти проблемы важны, но мы считаем, что только ужесточением наказаний вопрос не решить. 

Михаил БРЯЧАК, депутат Госдумы РФ, член фракции «Справедливая Россия»: Должен быть системный, не кампанейский такой подход, а системный, который исключает из участия в движении лиц, склонных к употреблению алкоголя за рулем, лишает их не на год, не на два, а совсем. И только потом отдельной комиссией по специальному регламенту можно рассматривать вопрос возврата или не возврата водительскому удостоверения данному лицу.

ВЕДОМОСТИ; 27.09.2012; ДАЛЕКО ПЛАНИРУЮТ.

К концу года Минтранс представит обновленную программу развития транспорта до 2030 г., сообщил министр Максим Соколов: инфраструктуру нужно интегрировать в Единое экономическое пространство, а через ГЧП-проекты до 2020 г. необходимо привлечь 850 млрд. руб. 

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАМАРА ШКЕЛЬ; 27.09.2012; В НЕБЕ И НА ЗЕМЛЕ

Претензии, которые думцы предъявили приглашенному на «правительственный час» министру транспорта Максиму Соколову, были серьезными и без всяких скидок на его совсем небольшой срок пребывания в должности. Но главный вопрос все-таки касался безопасности пассажиров. По мнению депутатов, россияне рискуют, независимо от того, на каком виде транспорта они отправились в дорогу. Теплоходы тонут, автобусы бьются, самолеты падают. А в скоростном поезде «Сапсан» даже не предусмотрены ремни безопасности.

«Единоросс» Тамара Кузьминых прямо спросила главу минтранса: «Когда авиапассажиры почувствуют себя в безопасности, как в старые советские времена? Может быть, вы дату назовете?» Депутат припомнила Соколову и дороговизну бутербродов и газет в аэропортах, и разваливающиеся в полете старые авиалайнеры, и авиакатастрофы.

Вопрос почему-то министру показался риторическим. Наверное, из-за даты. Хотя с одним замечанием Кузьминых он согласился – действительно, авиабилеты у нас стоят дороже, чем в зарубежных авиакомпаниях. Но это потому, что в стоимость билетов у нас включены и расходы на аэропортовскую инфраструктуру. И авиатопливо дорогое. Но государство, по словам Соколова, взяло на свое содержание малые аэропорты. Выдает субсидии на региональные пассажирские авиаперелеты с Дальнего Востока. На эти цели в следующем году выделяется более трех с половиной миллиардов рублей. А по поводу якобы устаревшего парка самолетов и выросшего числа авиакатастроф министр депутату категорически возразил: заменили мы парк почти наполовину за счет приобретения современных зарубежных воздушных судов. «Что касается безопасности полетов, то статистика не подтверждает утверждение о том, что за последние годы количество катастроф, приведших к человеческим жертвам, на авиационном транспорте увеличилось», – заявил Соколов, уточнив, что это более-менее стабильный показатель на протяжении последних пяти-шести лет.

Министр поддержал беспокойство коммуниста Сергея Штогрина о подготовке и переподготовке российских авиапилотов. Квалифицированных кадров в этой профессии сейчас действительно очень не хватает. Однако Соколов заверил депутатов, что обучение пилотов на базе российских вузов уже началось. Причем с привлечением средств российских авиакомпаний.

А работу российской железной дороги Максим Соколов считает устойчивой: «В 2011 году отправлено порядка 1 млрд человек, что больше на 5 проц. по сравнению с аналогичными показателями 2010 года. А в 2012 году также наблюдается рост – 8 проц. к уровню прошлого года».

PГ.РУ; 26.09.2012; БИЗНЕС НЕ ГОТОВ ИНВЕСТИРОВАТЬ В ТРАНСПОРТНЫЕ ПРОЕКТЫ БЕЗ ГОСУДАРСТВА

Бизнес пока не готов вкладывать деньги в долгосрочные транспортные проекты без господдержки 
Повышение конкурентоспособности международных транспортных коридоров, проходящих по территории РФ, ликвидация дисбаланса между транспортными сетями запада и востока страны, улучшение качества жизни граждан – вот далеко не полный перечень результатов, ожидаемых от реализации Федеральной Целевой программы «Развитие транспортной системы России (2010-2015 годы)» и других стратегических документов.

Финансирование в рамках ФЦП осуществляется преимущественно за счет средств федерального бюджета, при этом приоритет отдается комплексным проектам, в которых транспортная составляющая является существенным условием развития частного бизнеса: там, где создаются новые производства, которые становятся точками роста и опорой экономики региона, отметил глава Департамента программ развития минтранса Алексей Семенов.

Но для развития регионам требуется привлечение инвестиций в создание производств на своей территории. Как показала практика, в сложившихся условиях одним из наиболее эффективных способов привлечения инвесторов является создание индустриальных парков или инновационных территориальных кластеров. Их можно называть как угодно, но суть заключается в одном: инвестиционный климат здесь благоприятен и для частников, и для компаний с госкапиталом.

Например, в Ульяновской области прогрессивное инвестиционное законодательство региона гласит, что период действия налоговых льгот для инвестиционных проектов составляет 8 лет с момента ввода предприятия в эксплуатацию независимо от наступления срока окупаемости. Таким образом, впервые за 8 лет реализации проекта инвестор фактически не платит налоги в региональный бюджет. Из областного бюджета области в течение этого срока ежегодно субсидируются затраты по их уплате.

Результаты такой политики уже видны. В сфере транспортных проектов создана и развивается портовая особая экономическая зона, ориентированная в основном на авиационный транспорт: его обслуживание, переработку авиационных грузов. Нельзя не упомянуть и уже ставший знаменитым проект «Волжский транзит» – создание транспортно-логистического кластера, который станет «мостом», соединяющим европейскую часть России с Уралом, Сибирью и Дальним Востоком.

Но главным инструментом повышения доступности и качества транспортных услуг для населения регионов, конечно же, являются скоррелированные федеральные целевые программы.

Существуют также инструменты Инвестиционного фонда. Сегодня заканчивается реализация первого этапа комплексного инвестиционного проекта – «Строительство Кузнецовского тоннеля на участке Комсомольск-на-Амуре – Советская Гавань». Есть также примеры развития и других проектов с использованием Инвестиционного фонда. И если говорить о частном бизнесе в целом, о частном капитале, то здесь ярким примером является строительство без привлечения средств федерального бюджета более чем 300-километрового участка железнодорожной линии Улаг – Эльга к Эльгинскому угольному месторождению на территории Республики Саха.

«Для реализации мероприятий, направленных на развитие железнодорожной инфраструктуры, мы предлагаем проработать вопрос о введении инвестиционной составляющей в тариф на грузовые железнодорожные перевозки», – подчеркнул министр транспорта Максим Соколов. Это даст гарантированный источник для реализации проектов. Еще одним возможным источником может послужить предоставление приоритетного права грузоотправителей, осуществляющих софинансирование мероприятий по развитию инфраструктуры общего пользования, на получение услуг по перевозке грузов железнодорожным транспортом.

В части дорожного хозяйства финансирование в предусмотренных объемах будет прежде всего направлено на продолжение строительства и реконструкцию важнейших автодорожных маршрутов, реализация которых будет иметь мультипликативный эффект для развития региона в целом. Что касается авиации, в целом на финансирование федеральных казенных предприятий из средств федерального бюджета предусмотрено ежегодно около 2,5 миллиарда рублей. Кроме того, осуществляется комплекс мер, направленный на поддержание отрасли в целом.

Указанные предложения по всем видам транспорта позволят в значительной мере удовлетворить потребности Дальнего Востока и Забайкалья в транспортной инфраструктуре, которая станет основой устойчивого экономического роста в регионе, считает Максим Соколов.

Что касается интересов бизнеса, связанных с вложением в инфраструктуру, то, по мнению эксперта независимого аналитического агентства «Инвесткафе» Андрея Шенка, здесь большую роль играют потребности. Например, аэропорты сейчас с точки зрения окупаемости и тенденций развития российского рынка авиаперевозок имеют потенциал. Но в целом на мировом рынке авиаперевозок нестабильно, и здесь конечно, есть риски для вложения инвестиций в данную инфраструктуру. Вкладывать средства в автомобильные дороги вроде как и надо – число потребителей растет, но эксперт оценивает инвестиции в автотрассы как вложения с высокими рисками. Что касается железных дорог, то здесь многое зависит от того, где данная магистраль располагается и как она будет использоваться. Например, дорога от металлургического центра до рынков сбыта – привлекательный проект. С точки зрения железнодорожных пассажирских перевозок пока трудно говорить, насколько проект инвестиционно привлекателен, отмечает эксперт.

Если говорить о морском и речном транспорте, то здесь можно вернуть довольно быстро деньги, вложив их в портовую инфраструктуру. Порт, который занимается перевалкой угля, может быть вполне рентабельным. Например, порт строят два года, и на третий его запускают, а на пятый год он начинает приносить прибыль, констатировал Андрей Шенк. Но в основном в транспорте окупаемость инвестиций может доходить до 20 лет. И возникает вопрос длинных денег. Поэтому в транспортных инфраструктурных проектах эффективно использовать схемы для привлечения частного капитала, когда и государство берет часть рисков на себя. Инвесторы не рискуют в одиночку нести финансовое бремя в течение 10 лет, констатировал Шенк.

Для государства в ближайшее время важно решить задачу совершенствования связанности инфраструктуры, имея в виду в первую очередь взаимоувязанное взаимодополняющее развитие всех транспортных коммуникаций – водных, автомобильных, железнодорожных и авиационных. Безусловным приоритетом является реализация в планируемые сроки и заданном объеме программ развития транспортных узлов. В течение ближайших двух-трех лет необходимо завершить устранение основных узких мест во всех транспортных коммуникациях.

В дорожной отрасли, одним из основных узких мест является автомобильный транзит через центры российских городов. Узким местом являются автомобильные и железнодорожные подходы к морским портам. Здесь очевидно, что простым наращиванием физического размера инфраструктуры не обойтись. Здесь надо совершенствовать логистику обработки грузов, оптимизации взаимодействия видов транспорта, отметил Алексей Семенов. Развитии терминальных мощностей в морских портах тоже требует немного другого подхода. Владельцы терминалов, зачастую, они же грузовладельцы, используя монопольное положение, применяют меры недобросовестной конкуренции и создают искусственный дефицит обрабатывающих мощностей в портах. И здесь нужно создавать дополнительные государственные мощности для обеспечения необходимого уровня конкуренции. На внутреннем водном транспорте в течение пяти лет необходимо устранить лимитирующие участки на Единой глубоководной системе европейской части Российской Федерации.
РИА НОВОСТИ; 26.09.2012; МИНТРАНС РФ ВЫДЕЛИТ 500 МЛН РУБ НА ПОДГОТОВКУ ПИЛОТОВ ДЛЯ РЕГИОНАЛЬНОЙ АВИАЦИИ

Минтранс РФ планирует выделить 500 миллионов рублей на подготовку пилотов для региональных авиакомпаний, сказал министр транспорта Максим Соколов, выступая в Госдуме.

«Пятьсот миллионов рублей выделяем на подготовку пилотов для региональных и местных авиакомпаний», – сказал он, не уточнив, в какие сроки будут перечислены средства.

Кроме того, по его словам, Минтранс рассчитывает привлечь средства авиакомпаний для подготовки пилотов в центрах подготовки.

Соколов отметил, что сейчас нехватка пилотов составляет порядка тысячи человек, проблема сохраняется.
BFM.RU; 26.09.2012; МИНТРАНС НАМЕРЕН ВЫДЕЛИТЬ НА ПОДГОТОВКУ ПИЛОТОВ 500 МЛН

Министерство транспорта запланировало выделить на подготовку пилотов для региональной авиации 500 млн рублей, сообщил глава ведомства Максим Соколов. Об этом он сказал на выступлении в Госдуме, передает ПРАЙМ.

Министр не уточнил, когда средства будут перечислены.

Соколов добавил, что Минтранс надеется привлечь средства авиакомпаний для подготовки пилотов в специальных центрах.

Глава ведомства добавил, что проблема нехватки летчиков сохраняется, отрасли не хватает около тысячи пилотов.

Гендиректор «Аэрофлота» Виталий Савельев в интервью «Коммерсанту» рассказывал, что учебные заведения выпускают только 400 пилотов в год, тогда как потребности отрасли – почти тысяча летчиков ежегодно. Он назвал ситуацию «острым дефицитом», указав, что в то же время в Европе их переизбыток. Савельев рассказал изданию, что школа «Аэрофлота» будет выпускать до 80 экипажей в год для всех российских авиакомпаний.

РИА НОВОСТИ; 26.09.2012; РЕГУЛЯТОРЫ ОБСУЖДАЮТ ОБЪЕДИНЕНИЕ АЭРОДРОМОВ И ДВУХ АЭРОПОРТОВ МОСКВЫ В ОДНУ КОМПАНИЮ

Профильные министерства и ведомства обсуждают вопрос о создании именно одной компании, в которую будут внесены акции «Внуково» и «Шереметьево» и аэродромное имущество трех московских аэропортов, сообщил журналистам замглавы Минранса Валерий Окулов.

Ранее совладелец Внуково Виталий Ванцев подчеркивал, что процесс объединения «Шереметьево» и «Внуково» и внесение аэродромного имущество трех аэропортов «Внуково», «Щереметьево» и «Домодедово» в одну компанию – это разные процессы объединения.

Окулов, комментируя эти слова, сказал, что он не знает, какие идеи бродят в недрах «Внуково», но подчеркнул, что обсуждается вариант создания именно одной компании. «Речь идет именно об одной компании», – сказал он.

При этом Окулов добавил, что окончательного решения пока нет.

Первый вице-премьер РФ Игорь Шувалов, в свою очередь, говорил, что он не видит перспективы в создании отдельного госпредприятия, в которое могло бы быть внесено аэродромное имущество трех аэропортов.

Государство владеет 83% акций ОАО «Международный аэропорт Шереметьево», 25% ОАО «Международный аэропорт Внуково» и 74,7353% ОАО «Аэропорт «Внуково».

В преддверии несостоявшегося IPO «Домодедово» сообщалось, что единственным владельцем холдинговой компании аэропорта DME Ltd является Дмитрий Каменщик. Кто в настоящее время владеет компанией, неизвестно.

Ряд СМИ писали, что советник президента РФ Игорь Левитин предложил правительству консолидировать государственное имущество в Московском авиаузле в единое юридическое лицо. СМИ писали, что речь идет об акциях аэропортов «Шереметьево» и «Внуково» и аэродромной инфраструктуры «Домодедово», «Внуково» и «Шереметьево».

Решение об объединении аэропортов «Внуково» и «Шереметьево» в единую управляющую госкомпанию было озвучено в марте 2011 года, а в июле 2012 года прозвучало предложение объединить не только аэропорты, но и аэродромы.

РИА НОВОСТИ; 26.09.2012; ШУВАЛОВ НЕ ВИДИТ ПЕРСПЕКТИВ В ОТДЕЛЬНОМ ОБЪЕДИНЕНИИ АЭРОДРОМНОГО ИМУЩЕСТВА АЭРОПОРТОВ МАУ

Первый вице-премьер РФ Игорь Шувалов не видит перспективы в создании отдельного госпредприятия, в которое могло бы быть внесено аэродромное имущество трех аэропортов – «Шереметьево», «Внуково» и «Домодедово».

«Если вы спросите мое личное мнение, то я в этом перспективы никакой не вижу (...), но исследовать надо все, я позицию свою навязывать не буду, будем консультироваться», – сказал Шувалов в среду агентству «Прайм».

Он пояснил, что при обсуждении данного вопроса по развитию Московского авиаузла с Росимуществом и Минэкономразвития было принято решение обратиться к профессиональным консультантам.

«Мы будем работать, единственное, что проблема заключается в том, что мы не понимаем как эти три аэропорта сложить, поскольку там частный менеджмент», – отметил Шувалов добавив, что необходимо найти соответствующую форму.

Государство владеет 83% акций ОАО «Международный аэропорт Шереметьево», 25% ОАО «Международный аэропорт Внуково» и 74,7353% ОАО «Аэропорт «Внуково».

В преддверии несостоявшегося IPO «Домодедово» сообщалось, что единственным владельцем холдинговой компании аэропорта DME Ltd является Дмитрий Каменщик. Кто в настоящее время владеет компанией неизвестно.

Шувалов напомнил, что «у нас есть актив, который принадлежит во «Внуково» российскому государству, у нас есть полный контроль в Шереметьево и у нас нет никакого контроля, никакого участия в «Домодедово».

«И сейчас Левитин выступил с инициативой объединить определенные активы под государственное управление», – отметил он, добавив, что также необходимо определиться какой аэропорт будет хабовым.

ДВЕ ИЛИ ОДНА? Ряд СМИ писали, что советник президента РФ Игорь Левитин предложил правительству консолидировать государственное имущество в Московском авиаузле в единое юридическое лицо. СМИ писали, что речь идет об акциях аэропортов «Шереметьево» и «Внуково» и аэродромной инфраструктуры «Домодедово», «Внуково» и «Шереметьево».

Решение об объединении аэропортов «Внуково» и «Шереметьево» в единую управляющую госкомпанию было озвучено в марте 2011 года, а в июле 2012 года прозвучало предложение объединить не только аэропорты, но и аэродромы.

Газета «Ведомости» в понедельник со ссылкой на совладельца и председателя совета директоров аэропорта «Внуково» Виталия Ванцева сообщила, что против создания единой компании на базе терминалов «Шереметьево» и «Внуково» и аэродромов всех трех московских аэропортов выступает не только «Домодедово», но и частные акционеры «Внуково».

В этот же день Ванцев через свою пресс-службу распространил заявление, в котором было сказано, что он не выступает против идеи объединения аэродромов Москвы.

В своем заявлении Ванцев подчеркивал, что процесс объединения «Шереметьево» и «Внуково» и внесение аэродромного имущество трех аэропортов в одну компанию это разные процессы объединения.

ГАЗЕТА.РУ; АЛИНА ЧЕРНОИВАНОВА; 26.09.2012; ИГОРЬ ШУВАЛОВ НЕ ВИДИТ ПЕРСПЕКТИВ В ОБЪЕДИНЕНИИ ГОСАКТИВОВ МОСКОВСКОГО АВИАУЗЛА

Первый вице-премьер Игорь Шувалов не видит перспектив в создании компании, которая консолидирует госактивы в московской авиаузле (МАУ). «Если вы спросите мое личное мнение, то я в этом перспективы никакой не вижу (...), но исследовать надо все, я позицию свою навязывать не буду, будем консультироваться», – сказал Шувалов агентству «Прайм». 

В июле президент Владимир Путин предварительно поддержал инициативу советника Игоря Левитина об объединении в единую компанию аэродромной инфраструктуры Домодедово, Внуково и Шереметьево, принадлежащих государству акций в аэропортах Шереметьево и Внуково, а также денег, предусмотренных госбюджетом до 2015 года на развитие аэродромов МАУ. 

Шувалов пояснил, что при обсуждении вопроса по развитию МАУ с Росимуществом и Минэкономразвития принято решение обратиться к профессиональным консультантам. Рабочая группа во главе с вице-премьером в октябре объявит конкурс на концепцию развития аэропортов Москвы и создания единой компании. («Газета.Ru» ранее рассказывала о юридических сложностях процесса создания компании и предварительной финансово-экономической экспертизе проекта). До 1 октября Минтранс должен согласовать с группой и внести в правительство задание для независимой компании-консультанта. К 10 ноября консультант должен предложить оптимальный способ консолидации аэропортовой инфраструктуры. 15 ноября доклад по этому вопросу должен быть представлен президенту. 

«Мы будем работать, единственное, что проблема заключается в том, что мы не понимаем, как эти три аэропорта сложить, поскольку там частный менеджмент, – отметил Шувалов. – У нас есть актив, который принадлежит во Внуково российскому государству, у нас есть полный контроль в Шереметьево, и у нас нет никакого контроля, никакого участия в Домодедово». «И сейчас Левитин выступил с инициативой объединить определенные активы под государственное управление», – отметил первый вице-премьер, добавив, что необходимо определиться какой аэропорт будет хабовым. 

Государство владеет 83,04% акций «Международного аэропорта Шереметьево», 74,74% акций «Аэропорта Внуково» и 25% +1 акция «Международного аэропорта Внуково». Аэропортом Домодедово владеют частные собственники. В рамках несостоявшегося IPO Домодедово сообщалось, что единственным владельцем холдинговой компании аэропорта DME Ltd является Дмитрий Каменщик. Менеджмент Домодедово уже высказывался против объединения госактивов в МАУ. 

В понедельник газета «Ведомости» со ссылкой на совладельца и председателя совета директоров аэропорта «Внуково» Виталия Ванцева сообщила, что частные акционеры Внуково также выступают против создания единой компании на базе терминалов Шереметьево и Внуково и аэродромов всех трех московских аэропортов. В тот же день Ванцев через пресс-службу заявил, что его неверно поняли. «Версия, что аэропорт Внуково не поддерживает инициативу помощника президента Игоря Левитина касательно объединения аэродромов и мне «не нравится план Левитина» – в корне не соответствует действительности», – сообщил он. Ванцев подчеркнул, что объединение Шереметьево и Внуково в единую управляющую госкомпанию – это один процесс, а объединение трех аэродромов – другой процесс. 

Решение об объединении аэропортов Внуково и Шереметьево было принято в марте 2011 года. «Консультанта по объединению выбрали – A.T.Kearney, компания уже начала работать. График объединения сейчас составляется, и, думаю, если все пойдет в таком темпе, то в начале 2013-го или до середины года объединение произойдет», – говорил в июне в интервью «Газете.Ru» гендиректор Шереметьево Михаил Василенко. Уже тогда в правительстве обсуждался проект объединения всех госактивов авиаузла с последующим приглашением в компанию частных владельцев. В июле Путин поддержал идею, отправив премьер-министру Дмитрию Медведеву с формулировкой «прошу поддержать».

Деятельность руководителей Федеральных агентств

Федерального агентства воздушного транспорта
РБК DAILY; 27.09.2012; ДОМОДЕДОВО БУДЕТ ПЛАТИТЬ БОЛЬШЕ

Арендная ставка за аэродромное имущество для столичного аэропорта Домодедово составит 408 млн руб. с учетом НДС в год, сказал глава Росавиации Александр Нерадько. Он добавил, что Домодедово согласилось с новой ставкой. Он пояснил, что решено повысить ставку, так как государство в предыдущие годы вкладывало в развитие инфраструктуры Домодедово значительные средства.

РБК DAILY; ОЛЕСЯ ЕЛЬКОВА, ЮЛИЯ ГАЛЛЯМОВА; 27.09.2012; ПОВТОРНОЕ ПРИЗЕМЛЕНИЕ

Росавиация снова аннулировала сертификат эксплуатанта авиакомпании «Вертикаль-Т»

Не успела тверская авиакомпания «Вертикаль-Т» отпраздновать победу в суде над Росавиацией, ведомство снова пытается «подрезать ей крылья». Чиновники повторно аннулировали сертификат эксплуатанта авиакомпании.

Росавиация повторно аннулировала сертификат эксплуатанта авиакомпании «Вертикаль-Т», сообщило вчера агентство Прайм со ссылкой на главу авиационного ведомства Александра Нерадько.

В первый раз «Вертикаль-Т» досталось в июне: авиакомпании пришлось приостановить полеты после того, как Росавиация в ходе инспекционного контроля ее базовых объектов выявила ряд нарушений. Вместо рассмотрения отчета компании об устранении этих нарушений Росавиация аннулировала ее сертификат эксплуатанта. За «Вертикаль-Т» даже пришлось вступиться Минтрансу. Как указал в письме Александру Нерадько замминистра транспорта Валерий Окулов, приказ Росавиации свидетельствует о «непоследовательности» ее действий и решений.

В середине августа Арбитражный суд Москвы признал приказ Росавиации недействительным. Вчера Александр Нерадько заявил, что Росавиация решение суда выполнила, однако в ходе очередной проверки представителей агентства не пустили в авиакомпанию, поэтому повторное решение об аннулировании сертификата принималось документарно.

Правда, при этом в новом приказе (от 20 сентября 2012 года, есть в распоряжении РБК daily) Росавиация ссылается на внеплановую инспекционную проверку эксплуатанта от 6 сентября. А по мнению «Вертикаль-Т», у Росавиации не было никаких полномочий приходить с внеплановой проверкой, и к тому же без согласования правоохранительных органов. «Сразу после этого мы направили письмо в Генпрокуратуру», – сообщил РБК daily гендиректор и совладелец авиакомпании Владимир Скурихин.

«Вертикаль-Т», скорее всего, продолжит борьбу за свои права в суде. Однако, как показывает практика, победить Росавиацию непросто. Из почти трех десятков авиакомпаний, лишившихся сертификата эксплуатанта за последний год, победить ведомство в суде смогла лишь авиакомпания «Алания» (ее сертификат был аннулирован в 2010 году). Но к моменту, когда суд постановил вернуть авиакомпании лицензию, бизнес перевозчика был уже окончательно разрушен. «Вертикаль-Т» стоит опасаться аналогичного сценария. «Компания подверглась целенаправленному прессингу», – уверен Владимир Скурихин.

«Согласно установленным Минтрансом нормам сертификации авиаперевозчиков, компания может лишиться лицензии только после проведения инспекционной проверки», – напоминает старший юрист налоговой практики юрфирмы Sameta Александр Иванцов. При этом в случае выявления каких-либо нарушений авиаперевозчику дается сначала время на их устранение, продолжает юрист. «В данном случае, как я понимаю, Росавиация даже не смогла толком провести проверку, поэтому введенное ею ограничение можно квалифицировать как превышение полномочий», – рассуждает г-н Иванцов. По его мнению, у «Вертикаль-Т» есть все шансы повторно оспорить решение ведомства в суде.

В Минтрансе вчера не стали комментировать действия Росавиации.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ИГОРЬ ЕЛКОВ; 27.09.2012; ТЫ БЫ В ЛЕТЧИКИ ПОШЕЛ

Почему не найти желающих на зарплату в 400 тыс. рублей в месяц

Авиакомпаниям позарез нужны пилоты. Из-за дефицита летчиков заманивают немыслимыми по меркам большинства россиян заработками и предоставляют фантастические, даже с точки зрения западных пилотов, отпуска и льготы.

Назад, в будущее

Сразу на нескольких отечественных авиафорумах австралийский пилот по имени Владимир интересуется: как устроиться на работу в российскую авиакомпанию? Родом он из Иркутска, иммигрировал в Австралию 12 лет назад. Дома летал в ДОСААФ, на новой родине окончил курсы коммерческих пилотов, работает на чартерах. Ему 37, он налетал на «Сессне» 1500 часов, мечтает пересесть на реактивный лайнер, но... «У компаний, летающих внутри страны, драконовские условия: зарплата низкая, а гоняют по максимуму. На международных рейсах платят прилично, но попасть туда можно только из местного ада. Мне сказали, надо ехать в Россию».

По мнению наших летчиков, у парня есть шансы, опять-таки большой плюс – безукоризненный английский. Уже до 80% перевозок в России выполняется на «Эрбасах» и «Боингах», переучивание на иномарки идет только на английском. А главное – Владимир, получив австралийское гражданство, мудро не отказался от российского. Что и дает надежду на работу в российской авиакомпании. Ведь согласно нашему Воздушному кодексу нельзя принимать на работу пилотов-иностранцев

Еще недавно летчики из страны бежали: многие – на экстремальные заработки в Африку и Южную Америку, избранные доводили до совершенства свой английский, подтверждали дипломы и лицензии и обивали пороги европейских перевозчиков. Похоже, пора собираться домой.

Сдал друга – купил «Ладу»

Объявление на сайте «Аэрофлота»: компания набирает пилотов на А320, А330 и «Суперджет». Требования: высшее авиационное или техническое образование, налет не менее 4000 тыс. часов, в т.ч. в кабине glass cockpit (это где вместо хрестоматийных приборов со стрелками – только дисплеи), английский не ниже 3-го уровня по шкале ИКАО, а для пилотов «Эрбасов» – уровень знаний, достаточный для переучивания в Тулузе. И здоровье

Максимальные заработки будут при налете 90 часов в месяц. Для сравнения: в ВВС летчик-истребитель столько не налетает и за год. Но если выдержишь, то командир А320/330 может рассчитывать на месячный заработок в 400 тыс. рублей. Командиру «Суперджета» светит от 300 до 390 тыс.

А еще соцпакет, от которого у многих вне авиации закружится голова: от огромных «подъемных» при зачислении в отряд до обеспечения жильем иногородних, субсидирования процентов ипотечных кредитов и повышенной «летной» пенсии. Не говоря уж о путевках в санатории, бесплатной автостоянке и пр. Не в каждой нефтяной компании такое предоставят.

В «Аэрофлоте» можно заработать и иначе. Там действует акция «Приведи друга»: вы находите и переманиваете пилота из чужой компании и получаете 200 тыс. руб. премии. А «друга» радуют бонусом в размере 400 тыс. руб.

Достойные деньги платят не только в «Аэрофлоте». «Трансаэро» сейчас ищет командиров «Боинга-737» для работы из Москвы, Петербурга и Хабаровска. Возраст до 55 лет, требования, как в «Аэрофлоте». О зарплате сообщает лаконично: «высокая». Интересны бонусы: 200 тыс. руб. «подъемных», погашение задолженностей перед другими компаниями, персональная пенсия. И многое другое, вплоть до фитнес-программ по корпоративным тарифам для членов семей.

По данным главы Федерального агентства воздушного транспорта Александра Нерадько, заработок командиров воздушных судов в ведущих авиакомпаниях превышает 300-400 тыс. рублей: «В региональной авиации он меньше, но ведущий пилот-инструктор в авиакомпании на востоке России, который летает на западном типе воздушного судна, получает более 500 тыс. рублей в месяц».

Для удобства сравнения с доходами пилотов западных компаний переведем в доллары. 400 тыс. руб. в мес. = $157 тыс. в год.

В той же Австралии пилот может рассчитывать на $40 тыс. на внутренних линиях, $110-150 тыс. на международных. Если учесть, что у нас низкий подоходный налог, то, как утверждают авиа-топ-менеджеры, мы уже догнали и отчасти перегнали Европу: летчики «Люфтганзы» после вычета налогов получают меньше. А уж 70-суточных отпусков, как у нас, нет больше нигде в мире. В большинстве западные и азиатские пилоты отдыхают от 12 до 42 дней, максимум – 48. Есть американская компания, где пилот довольствуется всего неделей отпуска.

Эти научат

Почему летчикам столько платят? Причина на поверхности: их просто не хватает. А потом, обучение пилота занимает 5 лет и стоит 5 млн рублей, не считая сотен тысяч долларов на переучивание в Европе и США на «Эрбас» и «Боинг», естественно, такие пилоты просто на вес золота. И компании их банально перекупают друг у друга. В том же «Аэрофлоте» год назад командиру А320 платили не 400 тыс., а 220 тыс. – почувствуйте динамику.

А воздушные перевозки растут фантастическими темпами, у ведущих компаний за год пассажирооборот возрастает на четверть. Причем тенденция считается устойчивой, компании скупают самолеты. Еще даже непостроенные «Дримлайнеры» проданы на десятилетие вперед. Добавим еще, что современный пассажирский лайнер создается с таким расчетом, чтобы большую часть времени проводил в воздухе. Человек такие нагрузки не выдерживает, пилотов нужно все больше. Например, для 30 аэрофлотовских SSJ-100 требуется 330 командиров и вторых пилотов.

А в стране всего 6 летных училищ, из них лишь 2 выпускают пилотов с высшим образованием. Все вместе они сегодня закрывают только половину потребности. Сейчас, правда, народ потянулся в авиацию, выпуски с каждым годом наращиваются. Например, в этом году все 6 училищ дадут стране 500 пилотов, в 2013 году – 600, а в 2014-м – 700. Но вот только нужно их до 1000, и не в будущем, а сейчас.

Чем закрывать дефицит?

Ряд экспертов предлагают готовить летчиков по «ускоренной программе»: за 1,5-2 года до уровня второго пилота А320, «Боинга-737» и «Суперджета-100». Налет тренажер+самолет составит 270 часов, никакой высшей математики и высшего образования. Диплом вуза летчик сможет получить позже, за свой счет

У проекта есть противники. А главное, вопрос, где взять пилотов в ближайшие годы, остается открытым. Раньше кузницей кадров были ВВС, например, в «Аэрофлоте» до 35% летчиков – это бывшие военные. Но этот ресурс почти исчерпан. В лихие 90-е тысячи летчиков оказались не у дел, но их уже в авиацию не вернуть

Пилоты нужны не только нам – они нужны всем поголовно. Эксперты «Боинга» обнародовали шокирующий прогноз. Пока кадровый голод вполне умерен, кое-где есть даже безработные летчики. Но с 2012 по 2031 год ведущим авиаперевозчикам потребуется 460 тыс. новых пилотов. Больше всего – странам Азиатско-Тихоокеанского региона: до 185 тыс. пилотов и 243 тыс. авиатехников

Каждая страна по-своему ищет выход из тупика. Проще всего к делу подошли китайцы, лидеры по надвигающемуся дефициту пилотов: из упомянутых азиатских 185 тыс. вакансий пилотов до 70 тыс. – потребность Китая

Китайцы с весны проводят ярмарки вакансий... в США! Уже прошли первые китайские летные «биржи» в Майами и в Лас-Вегасе, их посетили 750 американских летчиков, 100 из которых устроились в китайские компании, заключив трехлетние контракты. Китайцы обязались платить пилотам до $200 тыс. в год. В самой Америке летчик с аналогичным опытом работы может рассчитывать на $118 тыс. в год.

Идея принимать иностранных летчиков в наши компании в прямом и в переносном смысле витает в облаках, но пока по Воздушному кодексу гастарбайтерам путь в кабины наших лайнеров заказан.

Цифры

в ближайшие 20 лет потребность в пилотах составит:

в Европе – 100 тыс

в Северной Америке – 69 тыс

на Ближнем Востоке – 36 тыс

в Латинской Америке – 42 тыс

в Африке – 14,5 тыс

в России и СНГ – 11,9 тыс.

По оценке «Боинга»

РИА НОВОСТИ; 26.09.2012; АРЕНДНАЯ СТАВКА ЗА АЭРОДРОМНОЕ ИМУЩЕСТВО ДЛЯ «ДОМОДЕДОВО» ВЫРАСТЕТ ДО 408 МЛН РУБ В ГОД

Арендная ставка за аэродромное имущество для столичного аэропорта «Домодедово» составит 408 миллионов рублей с НДС в год, сказал журналистам глава Росавиации Александр Нерадько.

Он добавил, что «Домодедово» согласилось с новой ставкой.

Нерадько отметил, что согласно договору, ставка может быть пересмотрена не реже одного раза в пять лет.

Он пояснил, что решено повысить ставку, так как государство в предыдущие годы вкладывало в развитие инфраструктуры «Домодедово» значительные средства.

Ранее сообщалось, что аэропорт «Домодедово» нашел взаимопонимание с Росимуществом по всем существенным моментам дополнительного соглашения об изменении арендной платы за аэродромное имущество. При этом насколько увеличится арендная ставка, в «Домодедово» не раскрывали.

Ранее ряд СМИ сообщали, что арендная ставка для «Домодедово» увеличится в 4,3 раза, до 410,4 миллиона рублей в год.

В июле в СМИ появилась информация, что Росимущество намерено в разы увеличить ставку аренды взлетно-посадочных полос московских аэропортов.

Во ФГУП «Администрация гражданских аэропортов» агентству «Прайм» тогда говорили, что в настоящее время не планируется повышение стоимости аренды объектов аэродромной инфраструктуры аэропортов «Шереметьево» и «Внуково».

«Шереметьево» платит ежегодно 200 миллионов рублей, ежегодная плата «Внуково» рассчитывается исходя из числа взлетно-посадочных операций в год, и в 2011 году составила около 79 миллионов рублей.

РИА НОВОСТИ; 26.09.2012; РОСАВИАЦИЯ ПОВТОРНО АННУЛИРОВАЛА СЕРТИФИКАТ ЭКСПЛУАТАНТА «ВЕРТИКАЛЬ-Т»

Росавиация повторно аннулировала сертификат эксплуатанта авиакомпании «Вертикаль-Т», сообщил журналистам глава Росавиация Александр Нерадько.

Ранее Росавиация аннулировала сертификат эксплуатанта, позднее авиакомпания обжаловала это решение в суде.

Нерадько сказал, что Росавиация выполнила решение суда, однако в ходе очередной проверки представителей агентства даже не пустили в авиакомпанию, поэтому повторное решение об аннулировании сертификата принималось документарно.

Нерадько отметил, что по документам также были выявлены нарушения.

Росавиация ранее сообщала, что первое решение об аннулировании действия сертификата эксплуатанта было принято в связи «с выявленными фактами несоблюдения авиакомпанией правил производства и обеспечения полетов, многочисленных нарушений установленных норм налета, рабочего времени и времени отдыха летных экипажей, превышающих санитарную норму 90 часов в месяц и непосредственно влияющих на безопасность полетов».

Авиакомпания «Вертикаль-Т» работала на рынке авиационных перевозок с 1992 года. Компания осуществляла операционную деятельность, выполняя вертолетные перевозки на воздушных судах типа Ми-171, Ми-26Т и Ми-8 различных модификаций.

ГУДОК; АЛЕКСЕЙ КУЗНЕЦОВ; 27.09.2012; БОЛЕВАЯ ТОЧКА

АЛЕКСЕЙ КУЗНЕЦОВ, ВИЦЕ-ПРЕЗИДЕНТ АССОЦИАЦИИ «ПРОМЖЕЛДОРТРАНС»

ПОВЫСИТЬ БЕЗОПАСНОСТЬ НА ПЕРЕЕЗДАХ ПОМОГУТ ИЗМЕНЕНИЯ В ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВЕ

В ПОЛОЖЕНИЯХ ФЕДЕРАЛЬНОГО ЗАКОНА «О ТРАНСПОРТНОЙ БЕЗОПАСНОСТИ» СКАЗАНО, ЧТО К ОСНОВНЫМ ЗАДАЧАМ ЕЁ ОБЕСПЕЧЕНИЯ ОТНОСЯТСЯ ОЦЕНКА УЯЗВИМОСТИ И КАТЕГОРИРОВАНИЕ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ И ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ.

И сегодня особое внимание прежде всего следует уделить переездам.

В своих планах мы уже определяемся с конкретной защитой наших объектов. И, как оказалось, проникновение нарушителей возможно главным образом через переезды, которые открыты для любого вида транспорта. Там же и любой человек может выйти и пройти по путям.

Поэтому я полагаю, что надо комплексно решать вопросы, связанные с установкой систем фото- и видеофиксации нарушений и, может быть, и нарушителей. Но это опять же дополнительные расходы, а переезд – это как раз то самое место, где в основном и возможны нарушения безопасности.

Что касается переездов на нашем промышленном транспорте, то у нас есть свои особенности. В основном у нас они не оборудованы шлагбаумами. Поэтому федеральный закон «Об автомобильных дорогах и дорожной деятельности...» N 257-ФЗ прежде всего ударил по нашим предприятиям. Согласно закону владельцы путей обязаны не только оборудовать переезды устройствами, предназначенными для обеспечения безопасности движения, но и содержать участки автомобильных дорог, расположенные в границах переездов до шлагбаума или при отсутствии шлагбаума на расстоянии десяти метров от ближайшего рельса по пути следования. Но хотелось бы подчеркнуть, что наши предприятия не имеют ни государственного финансирования, ни каких-либо дотаций. Поэтому, когда в этом законе была предусмотрена обязанность содержать участки дорог на расстоянии десяти метров, встал вопрос: а почему мы должны содержать чужую собственность? Ведь в Гражданском кодексе чётко сказано, что содержать собственность должен не кто иной, как её владелец. И поэтому непонятно, почему в нормативном документе ниже рангом, в федеральном законе, появляется такая обязанность. Причём у нас автомобильных дорог на балансе нет.

Хочу напомнить, что на содержание автодорог, в том числе и упомянутых в законе десятиметровых участках, их владельцы получают средства из соответствующего бюджета – федерального, регионального, местного. У нас были такие случаи, когда приходили представители контролирующих органов и заставляли проводить соответствующие работы, ссылаясь на приказ Минтранса «Об утверждении классификации работ по капитальному ремонту, ремонту и содержанию автомобильных дорог общего пользования и искусственных сооружений на них». И там, кстати, есть такие требования, которые наши предприятия не могут выполнить собственными силами. Поэтому они кого-то нанимают, тратят деньги, фиксируя всё это в бухгалтерской отчётности. Но тут вмешивается налоговая инспекция, и, опять же, получается, что они неправильно поступили.

А ведь эти подъезды как раз и являются одним из факторов напряжённого состояния на переездах. Ведь все эти выбоины, ямки, какие-то трещины в конечном итоге и оборачиваются крупными проблемами на переездах. Поэтому считаю, что все эти вопросы надо кардинально решать. И в первую очередь предлагаю внести соответствующие изменения в федеральный закон N 257.

ФОНТАНКА.РУ; 26.09.2012; УЖЕ ЧЕРЕЗ ГОД КУПИТЬ БИЛЕТ НА АВТОБУС ИЗ САНКТ-ПЕТЕРБУРГА МОЖНО БУДЕТ ТОЛЬКО С ПАСПОРТОМ 

Автобусные компании обязали идентифицировать каждого пассажира и вносить сведения о нем в единую базу данных. Такой приказ, подписанный министром транспорта России Максимом Соколовым, вступит в силу с 1 июля 2013 года.

Новый порядок предусматривает, что в момент продажи билета перевозчики должны фиксировать фамилию, имя и отчество пассажира, дату и место его рождения, паспортные данные, пункты отправления и назначения, а также дату поездки. Вся информация будет передаваться в автоматизированную централизованную базу персональных данных с использованием публичных (Интернет) или специальных защищенных IP-сетей, причем каждая компания обязана иметь основной и резервный канал передачи информации.

Требования по идентификации пассажиров касаются продажи билетов на любые авиарейсы, поезда дальнего сообщения, международные перевозки всеми видами транспорта, а также отдельные автобусные маршруты, список которых транспортное ведомство определило еще в июне этого года. Так, к «особо опасным» отнесены все регулярные рейсы межобластных (междугородных) автобусов, начальный или конечный маршрут следования которых находится в столичных городах (Москве или Санкт-Петербурге), Московской или Ленинградской области, в регионах Северного Кавказа, в городах Великий Новгород, Петрозаводск и ряде иных, на автовокзалах сети «РЖД-трансфер» и т.д. В то же время исключение сделано для внутрирегиональных маршрутов – автобусов, курсирующих между Санкт-Петербургом и населенными пунктами Ленинградской области (а также Москвой и ее окрестностями).

Контроль за исполнением перевозчиками функций сбора персональных данных возлагается на Федеральную службу по надзору в сфере транспорта (Ространснадзор). За неисполнение требований по обеспечению транспортной безопасности компании могут быть оштрафованы на сумму до 50 тысяч рублей.

Авторы проекта тотального контроля пассажиров отмечают, что кроме выполнения «полицейской» функции, новая система поможет защитить интересы и самих потребителей транспортных услуг, например – позволит восстановить билет в случае его утери и т.д.

ИНТЕРФАКС; 26.09.2012; СОТРУДНИКИ МВД И ФСБ С ЛЕТА-2013 БУДУТ ИМЕТЬ ДОСТУП К СВЕДЕНИЯМ О ПЕРЕДВИЖЕНИИ ВСЕХ ПАССАЖИРОВ ПО ТЕРРИТОРИИ РОССИИ

С лета следующего года спецслужбы и правоохранительные органы, в целях обеспечения безопасности на транспорте, смогут пользоваться создаваемыми в России Автоматизированными централизованными базами персональных данных о пассажирах (АЦБПДП).

«Федеральные органы исполнительной власти, уполномоченные Правительством РФ осуществлять функции в области транспортной безопасности, МВД России, ФСБ России (далее – потребители), используют информацию, содержащуюся в АЦБПДП», – отмечается в опубликованном в среду в «Российской газете» тексте приказа Минтранса от 19 июля 2012 г. «Об утверждении Порядка формирования и ведения автоматизированных централизованных баз персональных данных о пассажирах, а также предоставления содержащихся в них данных», который вступит в силу с 1 июля 2013 года.

Все перевозчики, после вступления в силу приказа, начнут передавать сведения в базу данных. Эти сведения будут закрыты для простых пользователей. Ими смогут пользоваться только правоохранительные и контролирующие органы.

В приказе отмечается, что прядок формирования баз данных разработан во исполнение ФЗ «О транспортной безопасности» с учетом требований ФЗ «Об информации, информационных технологиях и о защите информации» и на основании Комплексной программы обеспечения безопасности населения на транспорте, утвержденной распоряжением Правительства РФ от 30 июля 2010 г.

АЦБПДП входят в состав единой государственной информационной системы обеспечения транспортной безопасности (ЕГИС ОТБ).

В приказе подчеркивается, что базы данных формируются, в частности, на принципах соблюдения конституционных прав граждан при автоматизированной обработке информации, содержащей персональные данные, обеспечения конфиденциальности информации.

В базах данных должны быть сведения о внутренних и международных воздушных перевозках, железнодорожных перевозках в дальнем следовании, международных перевозках морским, внутренним водным и автомобильным транспортом.

Кроме этого, будут отслеживаться перевозки железнодорожным, морским, внутренним водным и автомобильным транспортом по отдельным маршрутам, определенным уполномоченным правительством РФ федеральным органом исполнительной власти.

Будет фиксироваться бронирование проездного документа, его приобретение, возврат, посадка пассажира на транспортное средство, прибытие пассажира в пункт назначения, изменение или прекращение перевозки.

При этом сведения о проездных документах должны будут предоставлять и перевозчики иностранных государств, являющиеся собственниками транспортных средств, которые выполняют международные перевозки пассажиров в РФ, из РФ или через территорию РФ.

Контроль за соблюдением порядка передачи сведений о пассажирских перевозках в АЦБПДП будет осуществлять Федеральная служба по надзору в сфере транспорта.

АРГУМЕНТЫ И ФАКТЫ; 26.09.2012; МВД И ФСБ ПОЛУЧАТ В РАСПОРЯЖЕНИЕ ЕДИНУЮ БАЗУ ДАННЫХ ПАССАЖИРОВ

Министр транспорта Соколов подписал указ о создании централизованных баз информации

Москва, 26 сентября – АиФ-Москва. Единая база данных пассажиров, пользующихся различными видами транспорта, появится в России в следующем году.

Министр транспорта РФ Максим Соколов подписал указ «Об утверждении Порядка формирования и ведения автоматизированных централизованных баз персональных данных о пассажирах, а также предоставления содержащихся в них данных».

Согласно указу, в России будут созданы автоматизированные централизованные базы персональных данных о пассажирах. В них будут размещены данные о пассажирах, пользующихся внутренними и международными авиарейсами, железнодорожными перевозками в дальнем следовании, международными перевозками морским, внутренним водным и автомобильным транспортом, а также услугами всех видов транспорта по отдельным маршрутам внутреннего значения.

Доступ к базам данных получат МВД России и ФСБ, сообщает Российская газета. Указ вступит в силу 1 июля 2013 года.

РОСБАЛТ; 26.09.2012; ОЗЗП НАЗВАЛО ПРОДАЖУ БИЛЕТОВ ПО ПАСПОРТУ НА ВСЕ ВИДЫ ТРАНСПОРТА «МАРАЗМОМ»

Создание специализированных баз данных пассажиров создаст проблемы законопослушным гражданам, но не станет препятствием для террористов. Об этом заявил председатель Общества защиты прав потребителей (ОЗПП) Михаил Аншаков, сообщили в пресс-службе организации.

«Кроме как маразмом данную инициативу назвать нельзя, – считает председатель Общества защиты прав потребителей (ОЗПП) Михаил Аншаков. – Любой злоумышленник или террорист легко обойдет эти ограничения, никаким препятствием для совершения противоправных действий это не послужит. А проблемы создадутся лишь добропорядочным законопослушным гражданам».

ОЗПП также отмечает, что ссылка на то, что данные меры для блага потребителей и для решения спорных вопросов – несостоятельна, так как наличие самого проездного документа и возможность ссылаться на свидетелей вполне позволяет доказать факт оказания транспортной услуги. От того, что в проездном билете будут числиться паспортные данные, ничего не изменится.

Как сообщалось, билеты на транспорт в РФ будут продавать только по паспортам с июля 2013 года. Это правило вводится на основании приказа министерства транспорта России «Об утверждении порядка формирования и ведения автоматизированных централизованных баз персональных данных о пассажирах, а также предоставления содержащихся в них данных».

Так, нужны будут документы при покупке билетов на внутренние и международные воздушные перевозки; железнодорожные перевозки в дальнем следовании; международные перевозки морским, внутренним водным и автомобильным транспортом; перевозки железнодорожным, морским, внутренним водным и автомобильным транспортом по отдельным маршрутам, определенным уполномоченным правительством РФ федеральным органом исполнительной власти.

Кроме того, перевозчики будут обязаны передавать ФСБ, МВД, органам транспортной безопасности данные о пассажирах, едущих за пределы своих регионов. Они должны будут предоставить фамилию, имя, отчество пассажира, дату и место его рождения, данные документа, удостоверяющего личность, пункты отправления и назначения, дату поездки, а также является ли маршрут транзитным или беспересадочным.

Перевозчикам, которые не предоставят данные о пассажирах, будет грозить наказание вплоть до лишения свободы, а транспортное средство, о пассажирах которого ничего не известно, могут снять с рейса.

В министерстве транспорта уверяют, что это делается для усиления безопасности, чтобы можно было проследить передвижения любого человека, в том числе оперативно обнаружить подозрительную личность. Утверждается, что доступ к собранным данным будут иметь только правоохранительные и контролирующие органы, для обычных пользователей информация будет скрыта.

GAZETA.RU; МАКСИМ СОЛОПОВ; 26.09.2012; ВСЕ ДОРОГИ ВЕДУТ В ФСБ

С июля следующего года в рамках Минтранса будет создана специальная система баз данных обо всех пассажирах железнодорожного, авиа и автотранспорта, перемещающихся за пределы своего региона. Все сведения о перемещении любого человека будут поступать в МВД и ФСБ, а те перевозчики, которые несвоевременно предоставят силовикам эту информацию, будут нести ответственность.

С 1 июля 2013 года данные обо всех пассажирах, которые пересекают границы своего региона, будут передаваться в специально создаваемые базы данных, а оттуда поступать в силовые ведомства. Текст соответствующего приказа Минтранса в среду опубликован в «Российской газете». Делается это для того, чтобы ФСБ и МВД могли отследить путь любого человека и оперативно обнаружить подозрительную с точки зрения правоохранителей личность. По данным информационного проекта «EGISOTB. Обеспечение транспортной безопасности. Теория и практика.», система обойдется госбюджету почти в 2,8 млрд руб.

Как объяснили «Газете.Ru» в Минтрансе, система Автоматизированных централизованных баз персональных данных о пассажирах (АЦБПДП) – часть Единой государственной системы обеспечения транспортной безопасности (ЕГИС ОТБ). Она будет создана в соответствии с федеральным законом «О транспортной безопасности». «Все сведения о пассажирах будут предоставляться перевозчиками, а работать с базами будет специальная структура Минтранса», – поведал «Газете.Ru» начальник отдела развития информатизации транспортного комплекса департамента программ развития министерства Евгений Ткаченко, ответственный за разработку этих баз.

По его словам, под приказ Минтранса попадают только перевозки пассажиров за пределы одного региона. «Если электричка идет по Московской области, то эти правила ее не касаются. А если это, например, электричка Москва–Бологое, пересекающая границы субъектов Российской Федерации, тогда на нее распространяется действие закона», – подчеркнул представитель Минтранса.

Разработчики уверяют, что постараются исключить возможность доступа к персональным данным пассажиров со стороны недобросовестных лиц. «Утечки возможны из любых систем. Мы знаем на примере Wikileaks, что такое возможно даже в государственных информационных системах. Именно опираясь на опыт и анализ возникновения подобных утечек, создается новая система», – заверил Евгений Ткаченко.

Контроль за своевременной и полной передачей данных перевозчиками будет осуществлять Ространснадзор. Транспортные компании будут обязаны передавать в базу данных фамилию, имя, номер паспорта, год рождения и сведения о регистрации каждого пассажира. Кроме того, компанию-перевозчика обяжут предоставлять сведения о маршруте следования, дате и месте покупки билета. Отдельные требования разработаны для железнодорожного, авиационного, морского и автомобильного транспорта. Как говорится в приказе, данные должны будут передаваться в режиме, «близком к реальному времени».

Представитель Федеральной службы по надзору в сфере транспорта Ольга Гладких объяснила «Газете.Ru», что на Ространснадзор возложена обязанность по контролю за тем, насколько добросовестно перевозчики предоставляют информацию о пассажирах в специальный автоматизированный центр. По ее словам, он будет создан на базе предприятия ФГУП «Защитаинфотранс».

Если перевозчик заранее не передаст в базу информацию о паспортных данных и пути следования пассажира по определенному маршруту, он может понести наказание не только административное, но и уголовное.

«Наказание зависит от того, что повлекло за собой нарушение по сокрытию информации о пассажирах. Если просто не были данные переданы, тогда это штрафные санкции. Или даже приостановка движения транспортного средства, по которому нет информации о пассажирах. А если были плачевные последствия сокрытия информации, тогда перевозчик попадет под уголовную ответственность, вплоть до лишения свободы», – цитирует «Российская газета» замглавы Ространснадзора Владимира Чертка.

В РЖД к нововведению относятся спокойно. «Насколько нам известно, эти базы данных на федеральном уровне еще не созданы. У нас есть своя база, информацию из которой мы можем передать по решению суда или официальным запросам следственных органов. Наверное, в ближайшее время будут изданы соответствующие инструкции, согласно которым мы разработаем свой внутренний регламент предоставления информации в федеральные базы данных», – пояснили «Газете.Ru» в пресс-службе РЖД.

Речь в приказе идет в том числе и об иностранных перевозчиках. Так, например, на территории Украины на сегодняшний день для покупки билетов на поезда дальнего следования пассажир не должен предоставлять никаких документов, удостоверяющих личность. «На сегодня, чтобы возить людей из Украины в Москву, перевозчик обязан иметь соответствующую лицензию. Перевозчик из любой страны обязан выполнять наши требования, в том числе о передаче персональных данных пассажиров. До 1 июля перевозчики обязаны к этому подготовиться», – объяснил Ткаченко.

Имея современную телекоммуникационную инфраструктуру, передать сообщение, содержащее несколько килобайт информации, не составляет труда, считают в Минтрансе. «Когда заявляют, что несчастный междугородний автобус не может передать данные в систему, это смешно. Сейчас у половины пассажиров такого автобуса смартфоны с выходом в интернет. Наша система достаточно лояльна и компакта. Она опирается на давно используемые в международной практике критерии передачи персональных данных», – считает Ткаченко, ответственный за разработку новой системы.

По его словам, только два силовых ведомства в России отвечают за обеспечение безопасности на транспорте – это МВД и ФСБ. Им и будет предоставляться вся информация о пассажирах.

Между тем в пресс-службе главного управления МВД на транспорте «Газете.Ru» не смогли разъяснить порядок обращения правоохранительных органов за информацией о пассажирах, сославшись на то, что в данном случае речь идет в том числе об информации для служебного пользования. «Все, что могу пояснить, – это одно из мероприятий большого комплекса мер по безопасности на транспорте. У нас всегда было и остается тесное взаимодействие с Минтрансом в этой сфере», – объяснила представитель транспортного управления МВД Елена Коломейцева.

Несмотря на то что приказ вступает в силу с 1 июля следующего года, в тестовом режиме систему могут запустить уже в конце этого года. Сейчас идёт отработка взаимодействия с перевозчиками, а в конце года проверят работоспособность системы.

GAZETA.RU; 26.09.2012; ТЕРАКТ ПО ПАСПОРТУ

Фиктивные меры безопасности, которые постоянно придумывают в России, по определению не могут быть эффективными.

С июля 2013 года в России билеты на любой вид транспорта будут продавать только при наличии паспорта. «Нововведение заключается в том, что билеты на междугородние автобусы будут продавать при наличии паспорта, а на самолеты и поезда без него их и так не продают. Общественный транспорт эти изменения не затронут», – сообщили «Газете.Ru» в пресс-службе Министерства транспорта России.

Новые правила вводятся в связи с приказом Минтранса России «Об утверждении порядка формирования и ведения автоматизированных централизованных баз персональных данных о пассажирах, а также предоставления содержащихся в них данных». Проще говоря,

перевозчики будут обязаны передавать данные о пассажирах, которые отправляются за границы своих регионов, правоохранительным органам. А те, по замыслу авторов идеи, таким образом смогут проследить путь любого пассажира не только на самолете или поезде, но еще и на междугородном автобусе или электричке, если та пересекает границы областей.

В министерстве традиционно объясняют новый порядок необходимостью усиления безопасности. А сама идея продавать билеты на междугородние автобусы по паспортам родилась после того, как правоохранительные органы задним числом установили, что молодые жительницы Дагестана, которые взорвали себя в московском метро в марте 2010 года, прибыли в столицу именно на автобусе. Тогда жертвами взрывов на станциях «Лубянка» и «Парк культуры» стали 40 человек.

Усиление безопасности на транспорте как мера борьбы с терактами – общемировой тренд. В США после террористической атаки 11 сентября 2001 года были усилены меры безопасности, и с тех пор не произошло ни одного теракта. В России же есть регионы, где они происходят едва ли не каждый день. Хотя после каждого крупного теракта в Москве (теракты на Кавказе такой реакции у федеральных властей не вызывают, поскольку стали привычными) обычно придумываются новые меры безопасности. После взрыва в аэропорту Домодедово, в частности, решили ввести металлоискатели при входе в каждый столичный вокзал и аэропорт. Если сравнить, как проводится досмотр людей, входящих в здание любого московского вокзала и, например, автостанции в том же Иерусалиме, сразу станет понятно, кто и как борется с терроризмом: у нас по-прежнему в здание вокзала можно войти абсолютно спокойно безо всякого досмотра.

Вообще едва ли террористы будут ездить исключительно на междугородних автобусах внутри того же Дагестана, лидирующего по официальной статистике терактов, и исключительно по реальным паспортам. А каждую автомашину, если только не вводить военное положение, не досмотришь.

Беда России в том, что те меры безопасности, которые изобретают наши власти, либо неисполнимы, либо никак не связаны с тем, против чего направлены.

В 2004 году после захвата школьников в Беслане в интересах безопасности в стране отменили прямые выборы губернаторов, которые вернули спустя семь с лишним лет под влиянием уличных акций протеста в Москве. Хотя захват заложников в Беслане не имел ни малейшего касательства к издержкам прямых губернаторских выборов.

Тотальная паспортизация продажи билетов на автобусы ради борьбы с терактами – затея из разряда неисполнимых. И уж точно никак не способна повлиять на борьбу с терроризмом. Во-первых, совершенно непонятно, что может помешать будущей террористке-смертнице или не собирающемуся умирать террористу приобрести билет на автобус по своему абсолютно легальному паспорту. Во-вторых, если паспорт поддельный, трудно вообразить себе даже в самых смелых мечтах об инновационном рывке России, что на всех без исключения автобусных станциях страны уже летом 2013 года будет установлено оборудование, способное эти подделки различить. Точно такое же оборудование должно быть установлено и на самих автобусах: ведь люди подсаживаются в пути, и им продает билеты непосредственно водитель. Даже если представить, что кассир на автобусной станции передал правоохранителям сведения о пассажирах, с нашим традиционным неумением составлять и пользоваться базами данных, с уровнем подготовки стражей порядка, полиция едва ли сможет снять с пригородного автобуса потенциального террориста.

Нет смысла даже рассматривать случаи, когда человек «забудет» паспорт и просто попытается договориться. Как известно, два взрыва самолетов, вылетавших из Домодедово 24 августа 2004 года, были организованы за взятку в 30 долларов.

Так что продавать билеты на все виды транспорта вплоть до метро, троллейбусов и трамваев по паспортам, конечно, можно. Только не надо думать, что это имеет какое-то отношение к безопасности граждан и борьбе с терроризмом.
РИА PRIMAMEDIA; 27.09.2012; ПЛАТНЫЕ СКОРОСТНЫЕ ТРАССЫ В ОБЪЕЗД КРУПНЫХ ГОРОДОВ МОГУТ ПОЯВИТЬСЯ В ПРИМОРЬЕ

В каждом субъекте федерации тарифы на проезд по объездным трассам будут индивидуальные

Владивосток, 27 сентября, PrimaMedia. Платные скоростные трассы в объезд крупных городов могут появиться в Приморье. По словам главы «Росавтодора», сейчас идут переговоры с властями нескольких регионов, в том числе и Приморского края. Как сообщает «Газета.Ru», для этих целей компания в следующем году создаст новый департамент реализации региональных проектов. Положенной по закону бесплатной альтернативой для автомобилистов станет проезд только через центр города. Тарифы на проезд по объездным трассам будут индивидуальные для каждого субъекта федерации.

Госкомпания «Российские автомобильные дороги» («Автодор») планирует сделать платными объездные дороги в крупных городах страны. Первым проектом «Автодора» будет строительство новой 46-километровой объездной дороги через Екатеринбург.

О новых планах госкомпании в кулуарах XI Международного инвестиционного форума «Сочи-2012» рассказал «Газете.Ru» ее глава Сергей Кельбах.

«Мы хотим прийти во все регионы, – цитирует издание слова главы «Росавтодора» Сергея Кельбаха. – Госкомпанией уже ведутся переговоры с властями Барнаула, Перми, Оренбурга, Волгограда, Кострома, а также с властями Приморского края. Даже там, где такие объездные трассы уже есть, они будут полностью реконструироваться. Мы сделаем их скоростными, удобными, но за это водителям нужно будет заплатить».

По словам Кельбаха, в каждом субъекте федерации тарифы на проезд по объездным трассам будут индивидуальные. «Возможно, где-то будет 50 копеек за км, а где-то три рубля», – сообщил он. Строить новые трассы планируется в рамках совместных предприятий филиалов госкомпании и регионов. Дополнительное финансирование планируется привлечь за счет кредитов крупных госбанков.

Напомним, первую значимую для Владивостока объездную дорогу начали строить к саммиту АТЭС. Магистраль связала п. Новый и бухту Патрокл. Проезд по ней бесплатный. Бесплатной будет с объездная дорога Владивосток-порт Восточный. Трасса будет продолжением построенной трассы и проходить в обход Артема, поселка Шкотово, Романовки, Смоляниново и Царевки.

GUDOK.INFO; 26.09.2012; ВЛАСТИ САРАТОВСКОЙ ОБЛАСТИ НАМЕРЕНЫ ПЕРЕДАТЬ ДВЕ РЕГИОНАЛЬНЫЕ ТРАССЫ НА ОБСЛУЖИВАНИЕ В ФЕДЕРАЛЬНЫЙ ЦЕНТР

В настоящее время инициатива региональной власти о переводе дорог Саратов – Озинки и Сызрань – Саратов – Волгоград в новый статус рассматривается в Росавтодоре

Об этом на очередном заседании правительства Саратовской области сообщил губернатор Валерий Радаев.

«Обе трассы имеют стратегическое значение. Саратов–Озинки – это прямой выход на Казахстан и Среднюю Азию. Подъезд от дороги Сызрань–Саратов ведет к крупному федеральному объекту – Балаковской АЭС. Передав эти дороги на федеральный уровень, мы сможем исключить затраты на их содержание из областного бюджета, и направить освободившиеся средства на другие дороги области», – подчеркнул Валерий Радаев.

По его словам, если состояние этих дорог признают соответствующим требованиям, предъявляемым к федеральным трассам, то решение будет принято, и дороги перейдут на баланс федерального ведомства.

КОММЕРСАНТЪ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 27.09.2012; ПОЛНЫЙ ВАГОН УБЫТКОВ

Эффективность работы российских железных дорог продолжает снижаться. В ОАО РЖД отмечают ухудшение скорости доставки грузов, объясняя это ростом общего парка вагонов . Однако новые вагоны сейчас закупает в первую очередь дочерняя монополии Вторая грузовая компания. Оперирует ими само ОАО РЖД, причем неэффективно – убытки от работы вагонов монополии в первом полугодии приблизились к 4 млрд руб. В ОАО РЖД обещают повысить эффективность работы парка, но для начала монополия хочет просто снизить ставки аренды вагонов , то есть уменьшить выручку собственной же дочерней структуры.

Вчера состоялось заседание правления ОАО РЖД. Одной из основных тем обсуждения стали вопросы выполнения сроков доставки грузов и порожних вагонов . По данным ОАО РЖД, в первом полугодии средняя скорость отправки составляет 228 км в сутки. Это на 37 км в сутки, или на 14%, ниже, чем за аналогичный период 2011 года. При этом грузооборот (без учета пробега порожних приватных вагонов ) в нынешнем году превысил уровень 2007 года только на 7,4%. Но темп роста вагонного парка втрое опережает темпы увеличения объемов перевозочной работы, подчеркивают в ОАО РЖД.

В монополии, к которой предъявляются иски за просрочку доставки грузов, предлагают снизить ответственность за это и ввести дополнительные основания для увеличения сроков доставки грузов и порожних вагонов при задержке в пути следования «по причинам, не зависящим от перевозчика». Кроме того, в ОАО РЖД хотят взимать деньги за нахождение вагонов собственников в инфраструктуре общего пользования, а также принять ряд других мер по усилению ответственности грузовладельцев и операторов вагонов.

Чтобы повысить эффективность работы парка в сети, ОАО РЖД, из которого в ходе реформы были выведены почти все вагоны , с прошлого года арендует их у своей дочерней Второй грузовой компании. Однако участники рынка говорят, что управляет своим парком монополия крайне неэффективно и убытки от этой деятельности только в первом полугодии составили 4 млрд руб. Источник «Ъ», близкий к ОАО РЖД, подтвердил, что «цифра примерно такая».

В монополии эту информацию не комментируют, но уверяют, что рассчитывают повысить эффективность «за счет повышения общей доходности вагона и расширения клиентской базы». Положительный эффект должны оказать увеличение количества сдвоенных операций и рост уровня маршрутизации вагонов . Кроме того, в ОАО РЖД намерены повысить конкурентоспособность своих вагонов по отношению к автоперевозкам на расстояниях до 2 тыс. км.

Однако из конкретных шагов пока известно только об одном – ОАО РЖД хочет снизить ставку аренды своих вагонов на 10%, до 900 руб. в сутки. Формально предложение об этом сделано всем операторам. В ОАО РЖД пояснили, что в общей инфраструктуре длительное время простаивает большое количество частных полувагонов, осложняющих вывоз грузов. Однако до сих пор монополии не удавалось привлечь сторонний парк даже по прежним более высоким ставкам. Фактически она арендует вагоны только у Второй грузовой (106 тыс. полувагонов). Таким образом, снизив арендную ставку, ОАО РЖД может формально улучшить финансовые показатели оперирования вагонами , но одновременно снизятся доходы его дочерней компании.

Опрошенные «Ъ» частные операторы подтверждают переизбыток вагонов (в первую очередь полувагонов) на рынке и тенденцию к снижению арендных ставок. Однако рыночные ставки все еще гораздо выше даже прежней цены ОАО РЖД – около 1,2 тыс. руб., поэтому сдавать вагоны монополии частники по-прежнему не собираются. В то же время участники рынка подчеркивают, что сейчас общий парк вагонов в России растет в первую очередь благодаря усилиям самого ОАО РЖД. «Все крупные частные операторы прекратили закупку новых вагонов, – рассказал «Ъ» топ-менеджер одной из компаний.– Во втором полугодии вагоны приобретает только Вторая грузовая. Частные операторы увеличивают свои парки, покупая уже действующих участников рынка, то есть перераспределяя доли». По мнению частных операторов, в данной ситуации ОАО РЖД должно «следовать собственной логике» и тратить деньги не на новые вагоны , которых и так много, а на развитие инфраструктуры.

ГУДОК; ОЛЕГ СЕРГЕЕНКО; 27.09.2012; СТРОГО ПО ПРАВИЛАМ

НЕОБХОДИМО УЗАКОНИТЬ РАВНУЮ ОТВЕТСТВЕННОСТЬ ЗА ПРОСРОЧКУ ДОСТАВКИ ГРУЗОВ И ПОРОЖНИХ ВАГОНОВ

В НОРМАТИВНУЮ БАЗУ БУДЕТ ПРЕДЛОЖЕНО ВНЕСТИ ИЗМЕНЕНИЯ, КАСАЮЩИЕСЯ УМЕНЬШЕНИЯ ДО 50% ОТ СУММЫ ПРОВОЗНОЙ ПЛАТЫ МАКСИМАЛЬНОГО РАЗМЕРА НЕУСТОЙКИ ЗА ПРОСРОЧКУ ДОСТАВКИ ГРУЗОВ И ПОРОЖНИХ ВАГОНОВ. ТАКОЕ РЕШЕНИЕ БЫЛО ПРИНЯТО ВЧЕРА НА ЗАСЕДАНИИ ПРАВЛЕНИЯ ОАО «РЖД».

Президент ОАО «РЖД» Владимир Якунин напомнил, что есть несколько основных условий, выполнение которых позволит избавить компанию от лишних претензий. Это прежде всего касается выполнения графика движения, повышения качества технологической работы станций, эффективного взаимодействия движенческой, инфраструктурной и тяговой вертикалей, правильного заполнения перевозочных документов. Владимир Якунин подчеркнул, что у компании есть законное право изменять сроки доставки в соответствии с техническими и технологическими обстоятельствами, возникающими при перевозке. И это даёт право работать с «охотниками» за штрафами строго по правилам.

Компания также настаивает на введении дополнительных оснований для увеличения срока доставки грузов и порожних вагонов из-за причин, не зависящих от перевозчика, и платы за нахождение приватных вагонов на инфраструктуре общего пользования.

Не может не тревожить тенденция снижения скорости грузовых перевозок. Каждые 50 тыс. вагонов, вновь поступивших на сеть, приводят к увеличению оборота на 19 часов. В этом году в нормативный срок доставлено только 75,4% от общего числа всех вагонов, что ниже прошлогоднего показателя на 9,3%. И, как следствие, количество претензий к компании по уплате пеней за просрочку доставки по сравнению с прошлым годом возросло в 7,5 раза. Только за первое полугодие выплачено штрафов на сумму 1,4 млрд руб.

Поэтому необходимо проводить работу по устранению внешних рисков и повышению внутренней эффективности компании. Прежде всего речь идёт о внесении поправок в Устав железнодорожного транспорта, которые позволят перемещать излишние вагоны на станции отстоя с соответствующей оплатой со стороны владельца подвижного состава. Необходимо предусмотреть обязательное согласование грузоотправителем заявки на перевозку грузов в собственном подвижном составе до подачи его перевозчику.

Первый вице-президент компании Вадим Морозов указал на необходимость исправления противоречий положений Устава железнодорожного транспорта, правил перевозок грузов и закона о морских портах, которые будут направлены на выравнивание ответственности всех, в частности грузовладельцев и портовиков. Он также попросил обратить внимание на работу по Единому сетевому технологическому процессу, поскольку именно этот документ стимулирует ускорение оборота.

По словам вице-президента компании Салмана Бабаева, необходимо искать решение проблем исходя и из существующей нормативной базы, в частности сейчас проводится работа по продлению срока действия приказа Минтранса N 258 на следующий год. Документ позволяет отказать в приёме к перевозке порожнего вагона при отсутствии согласованной заявки. Ключевым фактором повышения эффективности перевозок является автоматизация претензионной работы. Особо отмечалась необходимость строгого соблюдения требований нормативных документов при составлении актов общей формы, памяток приёмосдатчиков. В связи с этим, говорил Салман Бабаев, целесообразно определить в каждой центральной дирекции и на местах центры ответственности за повышение качества работы.

Вице-президент компании Анатолий Краснощёк рассказал, что применение календарного планирования погрузки в Кузбассе дало свой эффект. С июля порожние вагоны на Западно-Сибирскую дорогу принимаются только в соответствии с нормативным техническим планом на месяц.

По словам начальника Центральной дирекции инфраструктуры Владимира Супруна, для ускорения продвижения грузовых поездов проводится оптимизация гарантийных участков безотказного проследования поездов. С начала 2012 года на сети определено 76 таких участков. В целях увеличения пропускной способности 59 сортировочных станций переведены на единую технологию.

Начальник Московской дороги Владимир Молдавер предложил увязать приписку вновь приобретаемого подвижного состава к конкретным станциям с возможностью их размещения на путях необщего пользования.

Начальник Октябрьской магистрали Виктор Степов отметил, что очень перспективным является развитие полигонной технологии без дорожных стыков. Речь идёт о трёх стратегических направлениях: Кузбасс – Северо-Запад, Кузбасс – порты Дальнего Востока и Кузбасс – Северный Кавказ. Необходимо работать в первую очередь над оптимизацией движения именно на этих направлениях, соответственно должна быть создана система показателей для каждого из этих направлений.

Владимир Якунин поручил включить пункт об увеличении количества поездов, следующих по твёрдым «ниткам» графика на этих направлениях начиная с 2013 года, в решение правления. Грузовладельцы и операторы об этом будут заранее проинформированы.

ГУДОК; ЛЕОНИД ГРИГОРЬЕВ; 26.09.2012; ГРУЗ ПОЯВИТСЯ РАНЬШЕ ДОРОГИ

СТРОИТЕЛИ НОВОЙ ЛИНИИ ЖДУТ ИНВЕСТОРОВ И ПОМОЩИ ГОСУДАРСТВА

ОАО «МЕЖРЕГИОНАЛЬНАЯ КОМПАНИЯ «БЕЛКОМУР» НАПРАВИТ В МИНИСТЕРСТВО ТРАНСПОРТА И ПРАВИТЕЛЬСТВО РОССИИ ПАКЕТ ПРЕДЛОЖЕНИЙ ПО КОМПЕНСАЦИИ ДЕФИЦИТА ФИНАНСИРОВАНИЯ ПРОЕКТА СТРОИТЕЛЬСТВА ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОЙ МАГИСТРАЛИ СОЛИКАМСК – АРХАНГЕЛЬСК.

Как полагает заместитель генерального директора ОАО «Межрегиональная компания «Бежомур» Юрий Демочкин, возмещение дефицита финансирования из федерального бюджета возможно через создание адресных концессионных схем с участием государства либо заключение контрактов жизненного цикла с частными инвесторами.

«Дело в том, что проект «Белкомур» не включён в курируемую Министерством регионального развития программу финансирования инфраструктурных работ из средств Инвестиционного фонда до конца 2012 года, – отметил Юрий Демочкин. – Поэтому мы вынуждены обратиться к другой схеме получения средств. Данные проекты в отношении финансового взаимодействия частного инвестора и государства как гаранта возмещения инвестиционных затрат курируются Минтрансом. Общая стоимость нашего проекта на сегодня оценивается в 180 млрд. руб. Из них порядка 50 млрд. мы планировали получить из федерального бюджета».

По словам Юрия Демочкина, сейчас реализуются промышленные проекты, которые завязаны на строительство новой магистрали. И когда предприятия заработают, то возникнут серьёзные проблемы с вывозом продукции, которую они будут производить.

«Поэтому мы сформировали предложения, которые сделают привлекательным участие в проекте частных инвесторов. Суть в том, чтобы предоставить им преференционные возможности доступа к новой железнодорожной инфраструктуре, существенно сокращающей плечо доступа к портам, и гарантированную тарификацию перевозок на уровне, не превышающем расценки Прейскуранта 10-01. Это позволит реализовывать крупные проекты, связанные с производством и вывозом востребованной на внешних рынках продукции, окупаемость которых составит весьма небольшой срок», – говорит глава компании.

Заместитель руководителя департамента программ развития Минтранса Георгий Петрушенко заявил «Гудку», что ведомство готово поддержать инициативы ОАО «Межрегиональная компания «Белкомур» в отношении выработки совместно с государством новых механизмов привлечения частных инвестиций. «Уже реализуется порядка 30 новых индустриальных проектов, которые требуют транспортного обеспечения, – отметил он. – Крупные выгоды государству сулит освоение ресурсов, находящихся в регионе тяготения к новой линии, которые до сих пор оставались нетронутыми в силу отсутствия транспортного обеспечения их разработки. Поэтому инициативы ОАО «Межрегиональная компания «Белкомур» в случае гармоничного учёта интересов государства и инвесторов имеют все шансы быть поддержанными».

Заместитель начальника департамента экономической конъюнктуры и стратегического развития ОАО «РЖД» Сергей Постников считает, что степень поддержки холдингом инициатив МКБ будет зависеть от позиции регулирующих государственных органов.

«Проект «Белкомур» находится в числе наших стратегических приоритетов, – отметил он. – Однако непосредственно к участию в нём мы планируем приступить в течение 2016 года, по мере создания грузовой базы, обслуживаемой новой магистралью. Степень нашего участия будет зависеть от тарифной и налоговой политики государства в отношении ОАО «РЖД».

***

В досье

ОАО «Межрегиональная компания «Белкомур» создано решением четырёх субъектов Российской Федерации (Республика Коми, Архангельская область и Пермский край (ранее состоял из двух регионов) в 1996 году в Сыктывкаре с филиалами в Архангельске и Перми. На сегодня после проведения дополнительных выпусков акций уставный капитал компании составляет более 1 млрд. руб. Основными акционерами компании являются регионы-учредители в лице региональных агентств по управлению имуществом: Республика Коми – 56, 96%, Архангельская область – 21, 57% и Пермский край – 11, 10%. Другие предприятия и учреждения – 10, 37%. Доля государства в уставном капитале компании составляет в настоящее время 89, 63%.

ИНТЕРФАКС; 26.09.2012; РЖД СВЯЗЫВАЮТ УВЕЛИЧЕНИЕ СРОКОВ ДОСТАВКИ ГРУЗОВ С ИЗБЫТКОМ ВАГОННОГО ПАРКА

ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) связывает увеличение сроков доставки грузовых отправок по железной дороге с избыточностью подвижного состава.

По словам президента РЖД Владимира Якунина, тенденция снижения скорости доставки грузовых отправок по сети железных дорог вызывает серьезную обеспокоенность.

Глава компании отметил, что основная причина снижения скорости доставки грузов – избыточность подвижного состава. Появление на сети каждых 50 тыс. вагонов ведет к увеличению показателя оборота вагона на 19 часов, сообщила пресс-служба РЖД по итогам заседания правления компании, которое прошло в среду.

Вице-президент РЖД Анатолий Краснощек уточнил, что парк грузовых вагонов достиг 1 млн 130 тыс. единиц, увеличившись к уровню прошлого года на 74 тыс. При этом, по оперативным данным, на сети железных дорог находится более 78 тыс. вагонов, не выполняющих ни одной технологической операции более 10 суток, то есть, по сути, исключенных собственниками из перевозочного процесса.

По прогнозной оценке, при существующих темпах приобретения подвижного состава более 240 вагонов в сутки, к концу текущего года парк может достичь 1 млн 150 тыс. вагонов. Расчетный оптимальный размер рабочего парка, необходимый для обеспечения перевозок всех предъявляемых грузов, составляет 900 тыс. вагонов.

«Если 10 лет назад на сети находилось 817 тыс. вагонов и на 1 км пути приходилось всего 9 единиц, то сегодня при наличии на сети 1 млн 130 тыс. вагонов на 1 км пути приходится 13 единиц. Таким образом, нагрузка на инфраструктуру увеличилась на 40%, что, безусловно, не могло не сказаться на пропускных способностях и скоростях доставки грузов и порожних вагонов», – сказал вице-президент РЖД Салман Бабаев.

РЖД считают необходимым внести поправки в законодательство в части уменьшения максимального размера неустойки за просрочку доставки груза до 50% от суммы провозной платы, введения дополнительных оснований для увеличения сроков доставки грузов и порожних вагонов при задержке в пути следования по причинам, не зависящим от перевозчика, возмездного нахождения вагонов собственников на инфраструктуре общего пользования и обязательного согласования с грузоотправителем заявки на перевозку груза с собственником подвижного состава до подачи его перевозчику и другие.

Ранее сообщалось, что средняя скорость доставки грузовых отправок в I полугодии 2012 г. по сравнению с тем же периодом 2011 г. упала на 13,6% – до 228 км в сутки, в том числе в груженых вагонах – на 11,2%, до 254 км в сутки. При этом средняя скорость доставки порожних вагонов снизилась на 13,3%, до 196 км в сутки. В груженом подвижном составе при маршрутной доставке скорость снижена на 27,9% (до 329 км в сутки), групп вагонов – на 15,7% (до 214 км в сутки), разрозненных вагонов – на 13,4% (до 226 км в сутки).

По сравнению с I полугодием 2011 г. в январе-июне 202 г. оборот вагона замедлился на 6,5% (до 15,03 суток), прежде всего за счет увеличения на 17% среднего времени простоя вагона на технических станциях (примерно до 9 часов), под грузовыми операциями – на 0,8%.

ВЕДОМОСТИ; 27.09.2012; ПРИВАТИЗАЦИЯ ПРОДОЛЖАЕТСЯ

20% Новороссийского морского торгового порта и 100% «СГ транс» могут быть приватизированы до конца 2012 г., заявил первый вице-премьер Игорь Шувалов. Но никакой спешки, чтобы любой ценой продать, нет, подчеркнул он. А приватизация 25% «Совкомфлота» может пройти в 2013 г., добавил замминистра транспорта Виктор Олерский. 

ВЕДОМОСТИ; МИЛАНА ЧЕЛПАНОВА; 27.09.2012; УСТЬ-ЛУГА БЕЗ ЛОМА

Регулирование. Минтрансу нужен новый терминал.

Минтранс ищет инвестора для строительства специализированного терминала по перевалке металлолома в порту Усть-Луга мощностью 2 млн. т в год.
Несколько месяцев назад правительство начало подготовку проекта постановления об ограничении экспорта лома черных металлов на Северо-Западе портом УстьЛуга. Документ пока не опубликован. Дело в том, что в Усть-Луге нет специализированного терминала для перевалки лома, объясняют два источника, близких к подготовке документа.
Вопрос строительства терминала по перевалке металлолома в Усть-Луге мощностью 2 млн. т в год поднимался на совещании у замминистра транспорта Виктора Олерского в начале сентября, следует из протокола совещания (копия есть у «Ведомостей»). В Усть-Луге «отсутствуют свободные перегрузочные мощности» для грузов из других портов, в частности из порта Санкт-Петербург. В 2011 г. через этот порт прошла четверть всего лома, переваленного в российских портах: 1 млн. т. А объем перевалки металлолома в Усть-Луге незначительный.

На совещании у Олерского УК «Усть-Луга», UCL Holding Владимира Лисина и Ассоциации морских торговых портов было поручено до 14 сентября представить в Минтранс предложения о строительстве специализированного терминала в порту Усть-Луги. Но UCLH не заинтересован в инвестициях в новые мощности по перевалке металлолома в УстьЛуге говорит источник, близкий к холдингу. Руководство UCLH предложило Минтрансу использовать для перевалки лома в порту строящийся Балтийский металлургический терминал (инвестор – ОМК, запуск планируется в 2015 г.), говорит федеральный чиновник. Приняло ли ведомство предложение UCLH, выяснить не удалось. Представители UCLH и ОМК от комментариев отказались. Их коллега из УК «Усть-Луга» на вопросы не ответил.

Если Минтранс не откажется от идеи построить спецтерминал по перевалке металлолома в Усть-Луге, то наиболее вероятными инвесторами могут быть металлургические компании, ведь это они подали идею ограничить экспорт металла через российские порты (лом – сырье для них), считает гендиректор агентства Infranews Алексей Безбородов. Инвестиции в такой терминал – несколько сотен миллионов долларов, говорит он.
Металлурги уже несколько лет выступают за ограничение экспорта лома через российские порты – им выгоден его избыток на внутреннем рынке, который позволяет диктовать цены, говорит аналитик БКС Олег Петропавловский. Поэтому, например, позиция UCLH объяснима: Лисин – основной владелец НЛМК, крупнейшего заготовителя и потребителя лома в стране. А в 2010 г. цены на лом внутри России достигли докризисных – 10 000 руб./т, а в начале 2011 г. они превысили 11 000 руб./т, приводит статистику аналитик. Инициатива меткомпаний нашла поддержку лишь частично. Пока правительство ограничило экспорт лома только на Дальнем Востоке портом Магадан. Обсуждается возможность ограничить экспорт и в Южном федеральном округе – портом Ростова-на-Дону или Махачкалы.

КОММЕРСАНТЪ; 26.09.2012; ПРИВАТИЗАЦИЯ 25% АКЦИЙ «СОВКОМФЛОТА» МОЖЕТ ПРОЙТИ В 2013 ГОДУ

Приватизация 25% акций крупнейшей российской судоходной компании «Совкомфлот» может произойти в следующем году, передает 26 сентября РИА «Новости» со ссылкой на сообщение замминистра транспорта РФ Виктора Олерского. Он также отметил, что недавнее заявление первого вице-премьера Игоря Шувалова относительно продажи 25% акций стратегическому инвестору одним блоком касалось второго пакета акций. Как сообщил господин Олерский, министерство ожидает продажи первого пакета акций на рынке в ходе IPO с последующей продажей еще четверти компании потенциальному инвестору. За 25% акций «Совкомфлота» государство предполагает выручить 25-27 млрд руб.

РИА НОВОСТИ; 27.09.2012; РОСМОРРЕЧФЛОТ СМОЖЕТ ЗАКЛЮЧАТЬ ДОГОВОРА О СОЗДАНИИ ИСКУССТВЕННОГО ЗЕМУЧАСТКА БЕЗ АУКЦИОНА

Правительство РФ на заседании в четверг рассмотрит вопрос о наделении Росморречфлота полномочием по заключению договора о создании искусственного земельного участка без проведения открытого аукциона, следует из материалов к заседанию.

Соответствующие изменения планируется внести в положение о Федеральном агентстве морского и речного транспорта.

«Проектом постановления предлагается наделить Росморречфлот полномочием по заключению договора о создании искусственного земельного участка (без проведения открытого аукциона) в соответствии с решением правительства о строительстве или расширении морского порта, предусматривающим создание этого участка», – отмечается в материалах.

Федеральное агентство морского и речного транспорта (Росморречфлот) является федеральным органом исполнительной власти, осуществляющим функции по оказанию государственных услуг, по управлению государственным имуществом, а также правоприменительные функции в сфере морского и речного транспорта, в том числе в отношении морских рыбных портов в целях развития транспортного комплекса. Росморречфлот находится в ведении министерства транспорта РФ.

ИА PORTNEWS; 26.09.2012; МОРСКОЙ СПАСАТЕЛЬНЫЙ ПОДЦЕНТР ПЕВЕК (ЧУКОТКА) УДОВЛЕТВОРЯЕТ ТРЕБОВАНИЯМ КОНВЕНЦИИ ПО ПОИСКУ И СПАСАНИЮ НА МОРЕ – РОСМОРРЕЧФЛОТ

Комиссия Федерального агентства морского и речного транспорта в период с 10 по 18 сентября проверила готовность морского спасательного подцентра Певек к обеспечению выполнения обязательств Российской Федерации в части реализации требований Международной конвенции по поиску и спасанию на море 1979 года. Об этом сообщает пресс-служба Росморречфлота 

На основании проведенной проверки комиссия Росморречфлота пришла к выводу, что МСПЦ Певек технически и организационно удовлетворяет требованиям упомянутой Конвенции, предъявляемым к морским спасательным подцентрам. 

С 24 сентября комиссия Росморречфлота начала проверку готовности МСКЦ Диксон к обеспечению выполнения международных обязательств Российской Федерации. 

В начале октября планируется провести проверку готовности МСПЦ Тикси.

ИА PORTNEWS; 26.09.2012; ВНЕСЕНЫ ИЗМЕНЕНИЯ В СВЕДЕНИЯ О МОРСКОМ ПОРТЕ ТАМАНЬ

Распоряжением Росморречфлота от 3.08.2012 №АД-200-р внесены изменения в сведения о морском порте Тамань в Реестре морских портов Российской Федерации. Об этом сообщает пресс-служба ФГУП «Росморпорт». 

Изменения связаны с вводом в эксплуатацию в 2012 году в морском порту Тамань двух причалов №3 и №4 морского терминала, предназначенных для перевалки зерновых грузов, пропускной способностью 5,6 млн тонн в год. 

Емкости на морском терминале позволяют осуществлять хранение зерновых грузов в объеме 84 тыс. тонн. Максимальные габариты судов, обрабатываемых оператором – ООО «Зерновой терминальный комплекс Тамань» – на причалах морского терминала, составляют по длине 225 м, по ширине – 32,3 м, по осадке – 12,1 м. 

Морской порт Тамань является одним из «молодых» морских портов в Российской Федерации. Он был открыт для оказания услуг в 2009 году приказом Минтранса России от 23.09.2009 №169. По итогам 2011 года суммарный объем грузоперевалки в морском порту превысил 1,2 млн тонн. 

Таманское управление Азово-Черноморского бассейнового филиала в морском порту Тамань предоставляет всем судам, осуществляющим судозаходы в морской порт, лоцманские услуги, а также навигационные услуги с использованием региональной системы управления движением судов Керченского пролива.

SEANEWS; 26.09.2012; ТАМАНСКИЙ ЗЕРНОВОЙ ТЕРМИНАЛ ВКЛЮЧИЛИ В ГРАНИЦЫ ПОРТА

В сведения о порте Тамань в Реестре морских портов РФ внесены изменения. Как сообщил Росморпорт со ссылкой на распоряжение Росморречфлота, изменения связаны с вводом в эксплуатацию в Тамани двух новых причалов, предназначенных для перевалки зерновых.

Речь идет о 3 и 4 причалах ООО «Зерновой терминальный комплекс Тамань». Согласно распоряжению, пропускная способность терминала на сегодня составляет 5,6 млн тонн в год, длина причального фронта – 536,8 м, емкость резервуаров – 84 тыс. тонн, площадь территории – 10,78 га. Терминал способен принимать суда длиной до 225 м и с осадкой до 12,1 м.

По оценке SeaNews , грузооборот ООО «Зерновой терминальный комплекс Тамань» за январь-август этого года составил более 1,2 млн тонн зерна – в 28 раз больше, чем за аналогичный период прошлого года.

Отметим, что проектная мощность зернового терминала планировалась на уровне 9 млн тонн, всего предполагалось построить 4 причала, по факту на данный момент запущена первая очередь проекта. Сейчас зерновой терминал может обрабатывать зерно, поступающее автомобильным транспортом.

ИА PORTNEWS; 26.09.2012; КОНСТАНТИН АНИСИМОВ ИЗБРАН ПРЕЗИДЕНТОМ МГАВТ

Ученый совет Московской государственной академии водного транспорта избрал президентом академии генерального директора ОАО «Московское речное пароходство» Константина Анисимова. Об этом ИАА «ПортНьюс» сообщили в пресс-службе пароходства. 

Напомним, Анисимов рекомендован на эту должность руководителем Федерального агентства морского и речного транспорта Александром Давыденко, который лично представил Константина Олеговича ученому совету МГАВТ. 

Московская государственная академия водного транспорта представляет собой крупный учебно-научный комплекс, в состав которого входят 8 факультетов и 28 кафедр, в том числе 15 выпускающих и 13 общеобразовательных, колледж, научные и учебные лаборатории, компьютерные классы, спортивные залы, плавательный бассейн, студенческие общежития, производственные объекты и административно-хозяйственные службы, подразделения административно-управленческого, социально-культурного и бытового назначения. 

МГАВТ имеет 4 филиала, представляющие собой бывшие речные училища. 

Академия осуществляет образовательную деятельность в соответствии с лицензией серия ААА № 001674 от 03 августа 2011 г. и свидетельством о государственной аккредитации серия АА № 001074 от 29 декабря 2007 года. 

В 2011-2012 учебном году подготовка специалистов в головном вузе проводилась по специальностям и направлениям высшего профессионального образования и специальностям среднего профобразования, программам послевузовского образования и программам дополнительного профессионального образования. 

Основными крупными базами практик являются ФГУП «Канал им. Москвы», ОАО «Северный порт», ОАО «Московский судостроительный и судоремонтный завод», ОАО «Мостурфлот», ОАО «Гипроречтранс», «Союзморниипроект», Федеральное агентство морского и речного транспорта, Министерство транспорта РФ. Плавательские практики проводятся в различных судоходных компаниях Москвы и регионов.

ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; 27.09.2012; НЕТ ДЕНЕГ НА ПЕРРОНЫ.

Проект. Кто оплатит перроны в «Домодедово».

В «Домодедово» срочно нужно реконструировать перроны, иначе аэропорт не сможет увеличивать пропускную способность, считают в Минтрансе. Но у бюджета денег на это нет

Увеличивать пропускную способность в «Домодедово», строить новые пассажирские терминалы без реконструкции существующих и строительства новых перронов (соединяют аэродром с терминалами, используются для посадки/высадки пассажиров и погрузки/ выгрузки багажа) невозможно, выяснили чиновники на совещании в Минтрансе 3 сентября (копия протокола есть у «Ведомостей»). Стоимость этих работ подведомственный Росавиации «Аэропроект» оценил в 12 млрд. руб., знают один из участников встречи и федеральный чиновник. Но этих денег в бюджете нет, добавляет последний.

По итогам заседания Росавиации поручено предложить «Домодедово» «рассмотреть вариант строительства перронов за счет внебюджетных средств на принципах государственно-частного партнерства (ГЧП)», говорится в протоколе. Срок – 12 сентября. Но «Домодедово» отказалось от ГЧП, говорит близкий к Росавиации источник (представитель службы это не комментирует). «Домодедово» не против сотрудничества, но готово его рассматривать после внесения поправок в закон о концессиях, уточнил представитель аэропорта. Предусмотренный сейчас срок возврата вложений по таким проектам – 10–15 лет – слишком длинный, необходимо предусмотреть иные меры стимулирования инвесторов, говорит представитель «Домодедово».

Перроны на аэродромах, как и взлетно-посадочные полосы, – собственность государства, аэропорты их лишь арендуют. «Домодедово» уже перегружено: по состоянию инфраструктуры аэропорта на конец мая максимальный трафик аэропорта – 19 млн. человек, рассказывал источник в Минтрансе. В 2011 г. аэропорт обслужил 25,7 млн. человек. В планах «Домодедово» к концу этого года завершить реконструкцию терминала Т1, а в 2013 г. запустить терминал Т2 – это должно увеличить пропускную способность аэропорта до 29 млн. человек.

«Перроны в аэропорту действительно подлежат реконструкции, – соглашается представитель «Домодедово», впрочем подчеркивая: – Имеющихся в ФЦП 2,7 млрд. руб. достаточно, чтобы обеспечить первоочередные мероприятия по реконструкции перронов до 2015 г. включительно». Источник, близкий к «Аэропроекту», не согласен: 6 млрд. руб. необходимо только на реконструкцию старых перронов. «Они настолько изношены, что проще строить новый объект», – считает собеседник «Ведомостей». Еще 6 млрд. руб. нужны для перронов под новую полосу и они в бюджете тоже не предусмотрены, добавляет он. Представитель «Аэропроекта» это не комментирует.

Для «Домодедово» в бюджете до 2015 г. предусмотрено 17,6 млрд. руб., в том числе 14,9 млрд. руб. – на новую взлетнопосадочную полосу (новую ВПП-2). Средства можно перераспределить: внесение изменений в федеральную адресную инвестпрограмму занимает пару месяцев, говорит собеседник. Представитель Минэкономразвития на совещании тоже отмечал, что в ФЦП целевое назначение средств определено как «реконструкция и развитие аэропорта «Домодедово», поэтому «наиболее оптимальный вариант может быть выбран на основании дополнительной проработки», рассказывает участник встречи.

К тому же сроки строительства новой ВПП-2 (взамен существующей) могут быть перенесены. Специалисты «Аэропроекта» выяснили, что покрытие можно эксплуатировать на год дольше – до 2017 г. (ранее было до 2016 г.). Поэтому начинать строительство нужно было уже в 2011 г., иначе аэропорт мог остаться с одной полосой на год.

Направление бюджетных средств на реконструкцию перронов выглядит логично, особенно если ресурс взлетно-посадочной полосы будет продлен, считает глава аналитического отдела «Авиапорта» Олег Пантелеев. А искать внебюджетные средства на строительство новой полосы будет создаваемая аэродромная госкомпания (см. врез), полагает эксперт. Что касается «Домодедово», то вкладываться в реконструкцию рискованно: схема, предложенная в аналогичной ситуации «Внуково» (возмещение затрат за счет освобождения от аренды), окупит его за 10–15 лет, что для инфраструктурного проекта оптимально, но для частного инвестора многовато, отмечает эксперт.

ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ, МАКСИМ ТОВКАЙЛО; 27.09.2012; МЕНЕДЖЕРЫ-ДОЛЬЩИКИ

Бонусы. 5% прибыли на премии.
Совет директоров «Аэрофлота» сегодня обсудит схему мотивации топ-менеджеров. Как стало известно «Ведомостям», обсуждаемая сумма выплат – до 5% от чистой прибыли авиакомпании.
Сегодня совет директоров «Аэрофлота» обсудит схему мотивации топменеджмента, говорится в материалах авиакомпании. Она разрабатывается в дополнение к существующим опционам и премиям (часть персонала уже получает процент от оклада, у других она зависит от эффективности работы), сказал «Ведомостям» источник в совете директоров. Новый механизм предусматривает резервирование в специальном фонде до 5% от чистой прибыли «Аэрофлота» по МСФО, говорит он. Эта сумма будет направлена на премии генеральному директору головной компании Виталию Савельеву, его заместителям, руководителям департаментов и их заместителям. Речь идет примерно о полусотне человек, говорит собеседник «Ведомостей». Инициатором разработки программы стал совет директоров «Аэрофлота», продолжает он.

Источник в совете директоров подтвердил «Ведомостям» эту информацию. Но выплачиваться премия, по его словам, не будет автоматически. Чтобы получить ее, менеджерам компании придется выполнить прогноз по финансовым показателям, утверждаемый советом директоров в начале года. Суммарные премиальные при этом не могут превышать размер дивидендов, добавляет источник в совете директоров. Система расчета еще разрабатывается, сказал он. Разница в размере премий для каждого уровня руководителей может отличаться в 2,5 раза, уточняет источник, близкий к совету директоров.
Уровень зарплат топменеджеров «Аэрофлота» сейчас ниже, чем при Валерии Окулове (руководил компанией до 2009 г., сейчас замминистра транспорта), говорит еще один источник, близкий к совету директоров. А эффективность при этом выше. Совокупная чистая прибыль всех авиакомпаний мира в 2011 г. составила $5 млрд, из них на «Аэрофлот» пришлось $490 млн, продолжает собеседник «Ведомостей». Правда, около 40% этой суммы составили роялти. Если бы программа премирования топ-менеджеров «Аэрофлота» уже работала, за прошлый год они получили бы $24,5 млн, или в среднем почти по $500 000 на человека.
Необходимо мотивировать топ-менеджмент, чтобы он продолжал работать столь же эффективно. Это выгодно всем, и в первую очередь акционерам, добавляет собеседник «Ведомостей».
Представитель «Аэрофлота» от комментариев отказался. Так же поступил и его коллега из Росимущества. Он указал при этом, что по таким вопросам государство не дает директив своим представителям в советах директоров компаний. Один из директоров компании от государства сказал «Ведомостям», что пока у него еще нет мнения насчет предлагаемой системы. Но такие выплаты в целом нормальная мировая практика, уверен он.
При выплате вознаграждений топ-менеджменту 83% компаний учитывают показатель чистой прибыли, говорит руководитель направления «HR-инструменты» Hay Group Ирина Чернозубова. Но он почти никогда не бывает единственным, добавляет эксперт. Этот показатель должен быть как минимум решающим, не соглашается глава практики «Агробизнес, логистика и транспорт» Ward Howell Элла Сытник. Только в этом случае топ-менеджмент будет нацелен на высокий финансовый результат, уверена она.

КОММЕРСАНТЪ; 26.09.2012; РЕГУЛЯТОРЫ ОБСУЖДАЮТ ОБЪЕДИНЕНИЕ АЭРОДРОМОВ И АЭРОПОРТОВ МОСКВЫ В ОДНУ КОМПАНИЮ

Профильные министерства и ведомства обсуждают вопрос о создании именно одной компании, в которую будут внесены акции Внуково и Шереметьево и аэродромное имущество трех московских аэропортов, сообщил 26 сентября замглавы Минранса Валерий Окулов. Ранее совладелец Внуково Виталий Ванцев подчеркивал, что процесс объединения Шереметьево и Внуково и внесение аэродромного имущество трех аэропортов Внуково, Шереметьево и Домодедово в одну компанию – это разные процессы объединения. Господин Окулов, комментируя эти слова, сказал, что он не знает, какие идеи бродят в недрах Внуково, но подчеркнул, что обсуждается вариант создания именно одной компании. «Речь идет именно об одной компании», – цитирует его агентство «Прайм». При этом он добавил, что окончательного решения пока нет. Первый вице-премьер РФ Игорь Шувалов, в свою очередь, говорил, что он не видит перспективы в создании отдельного госпредприятия, в которое могло бы быть внесено аэродромное имущество трех аэропортов.

ИТАР-ТАСС; 26.09.2012; В КРАСНОЯРСКОМ КРАЕ ЗАКРЫТ ДЛЯ ПРИЕМА САМОЛЕТОВ САМЫЙ СЕВЕРНЫЙ ГРАЖДАНСКИЙ АЭРОПОРТ ДИКСОН

В Красноярском крае закрыт для приема самолетов самый северный гражданский аэропорт Диксон. Решение о приостановке полетов в воздушную гавань, расположенную в районе Карского моря в Северном Ледовитом океане, приняла «Росавиация».

Как сообщили сегодня ИТАР-ТАСС в министерстве промышленности и энергетики края, аэропорт «Диксон» не прошел сертификацию из-за несоответствия его инфраструктуры требованиям безопасности. У самого северного поселка нет возможности содержать топливозаправочную станцию и другие объекты инфраструктуры, предписанные современными требованиями. По словам представителя министерства, полностью вывести аэропорт из кризиса получится только тогда, когда он начнет работать в составе краевого федерального казенного предприятия «Аэропорты Красноярья».

Для того чтобы все-таки обеспечить возможность жителям поселка выезжать за его пределы и возвращаться домой, в министерстве провели переговоры с красноярским территориальным управлением Росавиации. В результате была достигнута договоренность, что полеты в ближайшее время будут осуществляться по разовым разрешениям, выписываемым территориальным управлением. Ближайший полет состоится на предстоящей неделе – 2 или 3 октября.

Аэропорт Диксона обслуживали воздушные суда, выполняющие регулярные пассажирские, грузовые, чартерные рейсы, а также полеты по обеспечению высокоширотных экспедиций и по охране государственной границы. Он был построен в 1930-е годы – в период активного освоения северных широт. На Диксоне, расположенном на берегу Северного Ледовитого океана, живут около 700 человек.
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