
Ежедневный мониторинг СМИ

Министерство транспорта РФ
_____________________________________________________________________________


24 СЕНТЯБРЯ 2012
Вернуться в оглавление
ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; 24.09.2012; «ВНУКОВО» НЕ НУЖЕН АЭРОДРОМ

Позиция. Еще один аэропорт против создания аэродромного госхолдинга

Против создания единой компании на базе терминалов «Шереметьево» и «Внуково» и аэродромов всех трех московских аэропортов выступает не только «Домодедово». Как стало известно «Ведомостям», эта идея не нравится и частным акционерам «Внуково»

О позиции частных акционеров «Внуково» «Ведомостям» рассказал совладелец, председатель совета директоров аэропорта Виталий Ванцев. Он говорит, что будет настаивать на создании двух отдельных госкомпаний. В первую, как и предполагалось, надо объединить «Внуково» и «Шереметьево». А во вторую внести принадлежащие государству аэродромы всех трех московских аэропортов: «Внуково», «Шереметьево», «Домодедово», говорит он.

Решение об объединении «Внуково» и «Шереметьево» принял в марте 2010 г. тогда еще премьер-министр Владимир Путин. Планировалось, что сделка закончится в этом году. Но в июле помощник президента Игорь Левитин предложил объединить не только аэропорты, но и аэродромы. А всю документацию разработать до середины ноября. Путин идею поддержал. А против идеи почти сразу же выступило «Домодедово», которое опасается дискриминации со стороны конкурентов.

Ванцев не стал объяснять причин, почему ему не нравится план Левитина. Топменеджер другого московского аэропорта считает, что тот хочет получить значимую долю в объединенной компании. Сейчас «Внуково» готовится объединить всех работающих в аэропорту юрлиц в одну компанию. Это позволит повысить ее стоимость, говорит сотрудник «Внуково». Ванцев не отрицает желания максимизировать долю в объединенной компании и оценки собственных аэропортовых активов. Но окончательное слово должно сказать государство в лице Росимущества, подчеркнул он. Представитель ведомства эту информацию комментировать не стал.

Государство владеет 25% акций «Международного аэропорта Внуково» и 75% «Аэропорта Внуково» (хозяева терминалов), остальное – у Ванцева и его партнеров. Им же принадлежат и остальные авиапредприятия аэропорта: 100% «Внуково-карго», 68% Внуковского авиаремонтного завода № 400, 70% – в терминале бизнес-авиации «Внуково-3» и 50% в ТЗК.

По предварительным подсчетам, стоимость «Внуково» может составить около 50 млрд. руб. Частные акционеры «Внуково» могли бы претендовать на 40% акций объединенной с «Шереметьево» компании, говорит источник в аэропорту. Но если включить в сделку аэродромы, частные акционеры «Внуково» могут не получить и блокирующего пакета, опасается собеседник «Ведомостей».

Правительству придется договариваться с Ванцевым, отмечает глава аналитического отдела «Авиапорта» Олег Пантелеев. Это у «Домодедово» нет серьезных рычагов давления на власть в вопросе создания госкомпании. А у акционеров «Внуково» они имеются. По закону «Об акционерных обществах» Ванцев без труда заблокирует объединение госкомпаний, отмечает эксперт.

Представители Минтранса и секретариата первого вице-премьера Игоря Шувалова от комментариев отказались.
РИА НОВОСТИ; 21.09.2012; ПОКУПКА GEFCO ПОЗВОЛИТ РЖД УВЕЛИЧИТЬ КАПИТАЛИЗАЦИЮ ПЕРЕД ПРИВАТИЗАЦИЕЙ – МИНТРАНС

Покупка ОАО «РЖД» логистического оператора GEFCO позволит увеличить капитализацию монополии перед возможной приватизацией, сообщил журналистам в кулуарах инвестиционного форума в Сочи министр транспорта Максим Соколов.

Правительство РФ утвердило план приватизации 25% минус 1 акция РЖД в 2012-2013 годах.

«Такой актив увеличит капитализацию компании при возможной продаже», – сказал Соколов.

Французский автомобильный концерн PSA Peugeot-Citroen в четверг сообщил о начале эксклюзивных переговоров по продаже российскому ОАО «РЖД» своего дочернего предприятия – логистической компании GEFCO. PSA намерена предложить РЖД приобрести 75% акций за 800 миллионов евро.

Министр добавил, что решение купить компанию далось нелегко, но плюсов от предстоящей сделки будет больше, так как РЖД станет не просто инфраструктурной компанией, но в полной степени логистической.

Он напомнил, что правительство выдало директиву РЖД на покупку оператора.

Соколов добавил, что насколько ему известно, РЖД будет покупать компанию за заемные средства, таким образом средства для развития инфраструктуры не будут изыматься.

Международный логистический оператор GEFCO управляет более чем 300 представительствами в 32 странах мира. 62% выручки GEFCO услуги концерну PSA Peugeot-Citroеn. В 2011 году выручка компании увеличилась на 10% -до 3,7 миллиарда евро, операционная прибыль составила 220 миллионов евро.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 22.09.2012; ПРОЕКТ ЯРОСЛАВСКОЙ ДОРОГИ ПЕРЕДЕЛАЮТ, ЧТОБЫ НЕ НАРУШАТЬ ПРАВА ДЕТЕЙ

Проект новой федеральной трассы М-8 «Холмогоры», которую планируется построить под Переславлем-Залесским, будет доработан. Об этом на выездном совещании в переславской Свято-Алексиевской пустыни договорились всероссийский детский омбудсмен Павел Астахов и руководитель Федерального дорожного агентства Анатолий Чабунин.

Дело в том, что настоятель пустыни иеромонах Петр, а также четыре сотни насельников, среди которых больше 200 детей, обучающихся здесь в православной классической гимназии-пансионе, кадетском корпусе, художественно-ремесленном колледже и аграрном техникуме, чрезвычайно встревожены намерениями Росавтодора построить в 250 метрах от пустыни федеральную автотрассу. Эта дорога, по мнению отца настоятеля, нарушит экологический баланс местности, а следовательно, и права детей, среди которых много сирот, потому что они лишатся единственной рекреационной зоны и вынуждены будут дышать выхлопными газами и сутки напролет слушать автомобильный гул.

- Мы очень четко реагируем на ситуации, связанные с негосударственными детскими учреждениями, которые выполняют очень важную миссию – занимаются воспитанием и подготовкой детей к взрослой жизни, – заявил в связи с этим уполномоченный по правам ребенка Павел Астахов. – В данном случае речь идет об особом месте. Свято-Алексиевская пустынь выросла на пустом месте, здесь сформировался уже самостоятельный поселок, мини-государство. Здесь живут люди, которые привыкли трудиться, молиться, растить детей и жить честно, по совести. Поэтому за таких людей, которые иногда сами за себя постоять не могут, надо заступаться всем миром.

Заступничество вполне удалось. Руководитель Росавтодора Анатолий Чабунин признался, что ехал в пустынь с намерением убедить отца Петра согласиться с имеющимся вариантом строительства трассы, предложив построить защитные экраны и очистные сооружения. Однако, пройдя по школе, уникальнейшим ее музеям и благоустроенной территории пустыни, представители заказчика строительства дороги поняли, что «мы со своим технологическим подходом не совсем правы, надо искать компромиссный вариант».

В результате на совещании было решено вызвавший споры проект больше не рассматривать, а подготовить другой, предполагающий размещение трассы в полутора километрах от пустыни. Рабочая группа (согласительная комиссия), созданная из представителей всех заинтересованных сторон, в течение месяца должна представить свои предложения.

Новая федеральная трасса, о которой идет речь, нужна Ярославской области, да и всему Северу, уже очень давно. В сегодняшнем двухполосном варианте она едва справляется с ежегодно растущим потоком автомобилей, из-за чего на некоторых участках регулярно случаются аварии. Поэтому параллельно ей будет построена новая современная автодорога, а существующая перейдет на баланс региона и, конечно же, будет использоваться, но уже не так активно.

Очевидно, что отвергнутый вариант прокладки трассы М-8, а речь идет об участке со 115-го по 135-й километр, был самым простым и, следовательно, дешевым. Теперь, чтобы обойти пустынь стороной, дорога должна пройти частично либо по болоту, либо по лесу. Что увеличит ее километраж и усложнит технологию прокладки. А кроме того, может вызвать протесты жителей других населенных пунктов в связи с вырубкой леса. Выбрать наиболее оптимальный вариант, который устроит всех, и должны будут члены рабочей группы.

- У нас будут временные неудобства, – заявил Анатолий Чабунин. – Потому что в соответствии с законом о госзакупках проектировщик должен закончить работу в определенные сроки. Наши новые вводные вызовут удлинение контракта. Это не очень здорово, но объяснимо. Я думаю, мы это переживем, рассмотрим возникшие сложности как некий форс-мажор, который позволит нам продлить проектирование. Но как говорит русская пословица – «дольше запрягаешь – быстрее едешь». Чем лучше мы на стадии проектирования отшлифуем проект, тем легче будет строителям. Поэтому все, что произошло, это не напрасно потраченное время, это нормальный, правильный урок, пример поиска компромиссного варианта.

О том, насколько удорожает дорога в случае ее прокладки не в 250 метрах, а в полутора километрах от пустыни, и удорожает ли вообще, руководитель Росавтодора пока ответа не дал.

- На проектировании и оплате контракта это не сказывается – у нас контракт в твердой цене, – сообщил он. – Что касается инженерного проекта, то все оценки пока – экспертные. Поэтому будем двигаться шаг за шагом: сначала выберем трассу, потом проектировщики подготовят инженерный проект, исходя из которого и будет формироваться цена.

НОВАЯ ГАЗЕТА; ЛЕОНИД НИКИТИНСКИЙ; 24.09.2012; РОСАВТОДОР ОБЪЕХАЛ ПУСТЫНЬ

Обитель, о которой мы писали, – спасена. Новая ветка шоссе не будет проложена по судьбам детей из православной гимназии отца Петра Двести нынешних воспитанников Свято-Алексеевской пустыни, с рождения до семнадцати лет, вряд ли догадались о том, какая туча пролетела над их головами в прошлую пятницу. На большом автобусе в сопровождении машины ГИБДД с мигалкой (до сих пор сюда к ним такие не заезжали) в обитель приехало человек сорок мужчин в галстуках. Дети приветливо здоровались, как они привыкли здесь здороваться со всяким, не подозревая, что эти дяди – не всякие. Тем более не узнают об этой истории сотни других детей, которым, как надеется отец Петр, еще предстоит жить и учиться здесь в будущие годы. А повернись дело иначе, никто из них здесь жить и учиться уже и не смог бы. Иеромонах отец Петр, основатель Свято-Алексеевской пустыни и православной гимназии неподалеку от Переславля-Залесского, благодарит за помощь прежде всех Богородицу, а еще в какую-то, но тоже не в последнюю очередь – Новую газету. Именно в день Рождества Пресвятой Богородицы 21 сентября в обитель приехал уполномоченный по правам ребенка в РФ Павел Астахов, а одной из причин его приезда стал материал, опубликованный об о. Петре и его обители в Новой (см. № 96 от 27 августа 2012 года – Дорога мимо Храма). Создавая в течение двадцати лет свою удивительную гимназию, отец Петр никогда не помышлял о саморекламе, и если бы не внезапная угроза строительства скоростного шоссе в 300 метрах от обители, о самом этом чуде под Переславлем читателям нашей газеты до сих пор тоже не было бы известно. Но общие друзья о. Петра и Новой попросили помочь, а для этого нам пришлось рассказать о нем и о Свято-Алексеевской пустыни публично. По сути, мы лишь перевели, с согласия о. Петра, вопрос о месте строительства трассы в публичную плоскость, в которой он, по идее, с самого начала и должен был рассматриваться. Об отмене безальтернативных и уже в силу этого формальных общественных слушаний о месте прокладки трассы, запланированных в Переславле на 10 сентября (понедельник), нам сообщили только вечером в пятницу, 8 сентября. Павел Астахов, которого редакция попросила обратить внимание на нашу заметку, приехал в обитель 21 сентября в 10 часов утра – на автобусе. На борту автобуса было написано Росавтодор, а в микроавтобус столько народу просто и не вместилось бы. Вместе с Астаховым приехали заместитель губернатора Ярославской области, глава администрации Переславль-Залесского района и руководитель Федерального дорожного агентства Анатолий Чабунин со свитой и руководством дорожно-проектного института. Дорожные строители, люди практические, как мне показалось, вышли из автобуса с готовым предложением перенести трассу так, чтобы она прошла не в 300, а в 500 метрах от обители. Это, конечно, охранило бы бюджетные деньги, но мало чем помогло бы детям. Стоило посмотреть, как менялись лица людей в галстуках по мере того, как о. Петр проводил их по классам школы и залам музеев. Чиновники видели обитель сами, читателей, пропустивших подробный материал о ней, мы отошлем читать № 96 Новой. Мне показалось, что решение отказаться от старого варианта прокладки трассы, пусть даже и ценой значительного увеличения стоимости, Чабунин принял, когда увидел детей живьем. И спасибо ему за то, что он не разучился на своем посту видеть не только ноли финансовых отчетов. На совещании, которое, подводя итоги, провели в библиотеке обители Астахов и Чабунин, последний назвал сумму, в которую Росавтодору может встать перенос трассы в соответствии с пожеланиями отца Петра: до 2 млрд рублей (если ее придется вести через лес и болото). Чтобы убедиться, оправданы ли такие затраты, надо понимать, что такое эта обитель: вот они это в прошлую пятницу и поняли. За те двадцать два года, в течение которых о. Петр строил и развивал обитель (а детей в ней становилось все больше и больше), он никогда и ничего ни у кого не просил (хотя многие люди, разными путями приезжавшие в это место, жертвовали сами). Это подчеркнул Павел Астахов, сказавший, что таких людей, которые не просят подаяния, а живут своею праведностью и своим трудом, следует защищать всем миром. Эта фраза не была отражена в протоколе итогового совещания, зато все стороны (уполномоченные по правам ребенка в РФ и Ярославской области, администрация района, глава Росавтодора и отец Петр) зафиксировали в нем намерение перенести трассу в другое место, на расстояние не менее полутора километров от Свято-Алексеевской пустыни, и провести по этому вопросу новые и неформальные общественные слушания в Переславле-Залесском через месяц. В общем, дело пошло так, как оно и должно было, по идее, идти с самого начала: с учетом всех общественных интересов и мнений всех сторон. Правда, ради этого вопрос пришлось поднять до уровня двух должностных лиц в ранге федеральных министров. Если в этом есть доля усердия Новой, то и слава богу.

РИА НОВОСТИ; 21.09.2012; ИНЖЕНЕРЫ ЧЕРЕЗ МЕСЯЦ ПРЕДСТАВЯТ ПРОЕКТ ТРАССЫ В ОБХОД СВЯТО-АЛЕКСЕЕВСКОЙ ПУСТЫНИ

Проектная организация в течение месяца разработает и представит проект прохождения скоростной трассы как минимум в полутора километрах от Свято-Алексеевской пустыни в Ярославской области, сообщил в пятницу главный инженер ЗАО «Дорпроект» Константин Николаев.

Замгубернатора Ярославской области Вячеслав Блатов, уполномоченный при президенте РФ по правам ребенка Павел Астахов, представители региональной и федеральной дорожных служб посетили в пятницу Свято-Алексеевскую пустынь, чтобы обсудить проблему прохождения трассы-дублера М-8 рядом с обителью – согласно существующему проекту, она должна пройти примерно в 200 метрах от границы пустыни.

Руководитель Федерального дорожного агентства Анатолий Чабунин объяснил важность трассы – она должна разгрузить участок с 115-135-ый километры трассы М-8, испытывающей колоссальную нагрузку – до 17 тысяч автомобилей в сутки. Чабунин сообщил, что трасса будет построена с соблюдением всех санитарных норм, в том числе с хорошей звукоизоляцией.

Однако настоятель пустыни отец Петр, несмотря на эти условия, попросил рассмотреть другие варианты расположения трассы, потому что в любом случае она нарушит местный ландшафт, сделает невозможным для живущих в обители детей купаться в местной речке Кубрь, единственной в этих местах. Отец Петр сообщил, что в пустыни проживают около 500 человек, половина из которых – дети. По мнению священника, святые места должны находиться вдалеке от городских шума и суеты.

«Ни один монах не будет молиться у дороги», – сказал он.

Священник попросил, чтобы трасса проходила на расстоянии не менее полутора километров от обители.

В ответ представители дорожных служб согласились рассмотреть новые варианты и представить проект.

«В течение месяца мы будем готовы представить проект, разработанный с участием аэрофотосъемки», – сказал главный инженер ЗАО «Дорпроект» Константин Николаев.

Участники собрания приняли решение создать согласовательную комиссию, которая соберется через месяц и рассмотрит новый проект, его представят уже в формате 3-D.

«Я ехал сюда с твердым намерением убедить отца Петра в нашем варианте. Предложить защитные экраны, очистные сооружения и так далее. Но после той экскурсии по обители, которую он провел нам, я понял, что, наверное, мы со своим технологическим подходом не совсем правы. Надо искать компромиссный вариант», – сказал Чабунин журналистам после заседания.

Он подчеркнул, что пока что о том, возрастет ли и насколько стоимость строительства трассы по новому варианту, говорить рано.

«У нас пока только временное неудобство, потому что проектировщик в соответствии с законом должен представить проект в конкретные сроки... Но, я думаю, мы это переживем, и будем считать это неким форс-мажором, который позволит нам продлить проектирование», – сказал Чабунин.

По данным епархии, новую скоростную трассу, которая должна будет дублировать дорогу по направлению Москва-Архангельск, собирались построить еще в 1990-е годы, проект обсуждался и позже. Начатое строительство было приостановлено у границы Ярославской области. Сейчас же оно вновь возобновлено, а по плану новая дорога должна проходить в 200 метрах от Свято-Алексеевской пустыни. Это вызывает обоснованное, по мнению епархии, беспокойство педагогов, родителей и общественности.

ИТАР-ТАСС; 21.09.2012; МАРШРУТ БУДУЩЕЙ АВТОМОБИЛЬНОЙ ТРАССЫ МОСКВА-ЯРОСЛАВЛЬ БУДЕТ ИЗМЕНЕН

Маршрут автомобильной трассы М-8 «Холмогоры», которую планировалось проложить рядом с Обителью милосердия «Свято-Алексиевская Пустынь» в селе Новоалексеевка Ярославской области, будет изменен. Такое решение принято сегодня руководителем Федерального дорожного агентства Анатолием Чабуниным на выездном совещании с участием уполномоченного при президенте РФ по правам ребенка Павла Астахова, сообщили в его пресс-службе.

Детский омбудсмен вмешался в планы строительства и лично посетил обитель после обращения к нему представителей СМИ, общественных и религиозных организаций с просьбой не допустить разрушения уникального комплекса, где живут и обучаются более 200 детей-сирот. «В ходе встречи мы пришли к очень важному выводу – нельзя ставить под угрозу разрушения столь уникальный комплекс. Глава Росавтодора полностью согласился с нашей позицией. В ближайший месяц будет разработан новый проект прохождения трассы, который будет рассмотрен на специально созданной согласительной комиссии», – сказал Астахов.

В пресс-службе сообщили, что по итогам визита также было принято решение расширить подъезд к обители.

На ее территории действует Православная классическая гимназия и кадетский корпус, а также другие учреждения образовательного, социального, художественно-культурного, научного и хозяйственного назначения. Все они имеют благотворительную направленность и ориентированы на служение детям- сиротам, а также инвалидам и одиноким престарелым. В 2010 году Свято- Алексиевская пустынь получила Национальную экологическую премию «ЭкоМир» как уникальное экопоселение. Собственное фермерское хозяйство обеспечивает всех воспитанников здоровым питанием. По словам настоятеля обители, в ближайшее время планировалось ее расширить, что позволило бы принимать на воспитание 450 детей-сирот.

ИА PORTNEWS; 21.09.2012; РОСМОРРЕЧФЛОТ ПРОВЕЛ ВО ВЛАДИВОСТОКЕ МОБИЛИЗАЦИОННОЕ УЧЕНИЕ ДЛЯ ПОДВЕДОМСТВЕННЫХ ПРЕДПРИЯТИЙ

Руководитель Федерального агентства морского и речного транспорта Алесандр Давыденко на базе ФГУ «Администрация морских портов Приморского края» провел показное мобилизационное учение для подведомственных предприятий и учреждений Росморречфлота. Об этом сообщает пресс-служба ведомства. 

В учении также принимали участие представители Тихоокеанского флота. После учения его участники вышли на акваторию порта на борту учебного парусного судна Морского государственного университета имения адмирала Г.И. Невельского фрегата «Надежда» и осмотрели объекты транспортной инфраструктуры, построенные во Владивостоке к саммиту АТЭС.

SEANEWS; 21.09.2012; ПЕРВЫЙ СОВЕТ РОСМОРРЕЧФЛОТА ВО ВЛАДИВОСТОКЕ

Сегодня во Владивостоке состоялось выездное заседание Совета Росморречфлота. В его работе приняли участие представители Минтранса, Ространснадзора, законодательной и исполнительной власти Приморского края, общественных организаций и ассоциаций морского и речного транспорта.

С докладом «О ходе выполнения Указа Президента Российской Федерации от 07.05.2012 года N599 в части проведения мониторинга подведомственных Росморречфлоту образовательных учреждений» выступил ректор Государственного морского университета имени адмирала Ф.Ф.Ушакова С.Кондратьев. Он рассказал о разработанных Минобрнауки критериях оценки вузов, результаты которой будут влиять на решения о финансировании. По его мнению, для вузов Росморречфлота нужно разработать дополнительные отраслевые критерии.

На заседании обсуждались также вопросы межведомственного взаимодействия в транспортных узлах на базе морских портов и функционирование механизма государственно-частного партнерства в сфере морского и речного транспорта.

На заседании Совета руководитель Росморречфлота А.Давыденко вручил ректору Морского государственного университета имени адмирала Г.И.Невельского С.Огаю новый флаг университета и наградил работников отрасли ведомственными наградами за успешное выполнение заданий по строительству объектов АТЭС. По окончании заседания Совета его участники возложили венок к вечному огню у мемориала подводной лодке «С-56».

Накануне руководитель Росморречфлота А.Давыденко на базе ФГУ «Администрация морских портов Приморского края» провел показное мобилизационное учение для подведомственных предприятий и учреждений Росморречфлота. В учении принимали участие представители Тихоокеанского флота.
КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА; 20.09.2012; В АЭРОПОРТУ НОВОСИБИРСКА ПОЯВИЛСЯ ТРЕТИЙ «СИБСКАН»

Установка обошлась Толмачево в 5 миллионов рублей

Аэропорт Толмачёво установил третий «Сибскан». Он позволяет быстро провести предполётный досмотр пассажиров. Благодаря этому устройству нет необходимости снимать одежду и обувь, а также вынимать из карманов металлические предметы и мобильные телефоны. Кстати говоря, современный способ экспресс-контроля оценили и клиенты Толмачёво: сейчас им пользуется треть пассажиров аэропорта.

Отметим, что два «Сибскана» сейчас работают в терминале внутренних авиалиний и один – в международном. Стоимость каждого устройства – около 5 миллионов рублей.

- Решение о покупке нового оборудования принято с учётом динамики роста пассажиропотока. В 2011 году мы зафиксировали увеличение на 22%, а за восемь месяцев этого года данный показатель прибавил более чем на 20%, – отметили в международном аэропорте Новосибирск.

- Современное оборудование и компетентный персонал – важные составляющие системы обеспечения безопасности аэропорта, – добавил генеральный директор ОАО «Аэропорт Толмачево» Евгений Янкилевич.- Высокий уровень квалификации специалистов службы авиационной безопасности Толмачёво недавно был подтвержден Федеральным агентством воздушного транспорта. По итогам инспекторской проверки Росавиация продлила до 2015 года действие Сертификата соответствия, который дает службе право осуществлять деятельность по обеспечению авиабезопасности.

ПЕРВЫЙ КАНАЛ; АЛЕКСАНДР БОТУХОВ; 23.09.2012; ВО ВЛАДИВОСТОКЕ БОРЮТСЯ С ИЗВЕЧНОЙ РОССИЙСКОЙ БЕДОЙ

Там в начале недели из-за двух оползней был закрыт участок свежепостроенной дороги, к концу недели из-за угрозы оползня закрыли развязку на той же дороге.

На дублер трассы Владивосток-Хабаровск протяженностью чуть больше 40 километров отпущено 29 миллиардов бюджетных рублей, это примерно 720 тысяч рублей за метр дороги. Но устранение возникающих проблем и недоделок увеличит эту сумму основательно.

Замкнутый круг получается: дороги строят, чтобы ездить. Если по ним ездить, они быстро разрушаются. Их надо строить.

Только теперь за качество их строительства платит каждый из нас напрямую, это заложено в цене на бензин, который мы покупаем. Именно мы с вами рассчитываемся за уложенный в лужу асфальт и недомешанный бетон. И ремонт подвески, разбитой на ухабах, тоже из нашего кармана.

По закону ремонт всех дорог в стране должен закончиться до наступления холодов, и сроки уже поджимают.

Новую объездную дорогу во Владивостоке снова закрыли на ремонт. На одном из участков в ночь на понедельник ночью обрушился грунт. По версии ремонтников, во всем виновата непогода.

«Лето было очень ненастное, а 4 зимы прошло. Получился оползень, это ничего страшного», – говорит машинист экскаватора Василий Бондарь.

Но это уже не первый оползень на участке трассы «Сиданка Патрокол». Предыдущий 14 июня разрушил опорную стену, в результате чего потрескался асфальт. Как тогда, так и сейчас главный вопрос, как такое вообще могло случиться. С абсолютно новой дорогой стоимостью двадцать девять миллиардов рублей.

«Существует обоюдная вина. Часть лежит на проектной организации. Возможно, часть вины лежит на компании, которая является генеральным подрядчиком строительства данного объекта», – говорит и.о. директора Департамента дорожного хозяйства Приморского края Игорь Петеримов.

В этой истории сама стоимость дороги впечатляет даже больше, чем возникшие при её строительстве недоработки. Поскольку цена одного километра этой трассы примерно 720 миллионов рублей. Или 22 миллиона долларов. Но этот дорожный проект в России не самый дорогой.

Для сравнения: цена одного километра строящейся Одинцовской объездной дороги примерно 43 миллиона долларов. Хотя эта дорога в два с лишним раза короче Владивостокской. Цена, объясняют в Росавтодоре, во многом зависит от сложности проекта. И такой затратной статьи расходов, как выкуп земли.

«Порядка 20% финансирования участка дороги уходит только на компенсацию и выплату за переселение, коммуникации, которые проходят вдоль дорог, всех федеральных дорог. Поэтому при расширении и строительстве новой мы переносим эти коммуникации. Это очень дорогостоящее занятие», – поясняет заместитель руководителя Федерального Дорожного Агентства (Росавтодор) Сергей Потапов.

Затраты на подготовку территории есть и за границей. Только в дорожную смету их не включают. Поэтому отвечая на вопрос «сколько в среднем стоит четырехполосная дорога в США», глава американской дорожной ассоциации Джон Хорсли, называет цену без учета выкупа земли и её расчистки.

«Вне городов стоимость составляет 2-3 миллиона на милю, а в городах 4-5 миллионов на милю, но это зависит от сложности проекта. Мы только что закончили очень сложный урбанистический экспресс-путь к востоку от столицы, 23 миллиона на милю, потому что очень трудно было строить. Но обычно 3-5 миллионов», – говорит исполнительный директор американской Ассоциации государственных дорог и транспорта Джон Хорсли.

Такие расценки, объясняют эксперты, действуют и в России. Именно столько может стоить реконструкция существующих дорог. Но в случае с новым строительством, уверен экономист Владислав Иноземцев, цена резко возрастает. И приводит в пример проект будущей новой кольцевой дороги вокруг Москвы. Где цена за километр ещё несуществующей трассы уже превышает 30 миллионов долларов.

«Себестоимость дорог за последнее время в России выросла почти вдвое за последние шесть лет. Это опережение инфляции минимум в два раза, а максимум в два с половиной. По сути дела мы видим здесь неконтролируемый рост цен», – говорит экономист Владислав Иноземцев.

Такой рост цен на строительство дорог, к сожалению, зачастую никак не отражается на их качестве. Трассы в России по-прежнему строят по нормативам, во многом утвержденным еще в советское время.

«Дорожный пирог, который рассчитан проектировщиками под новые нагрузки, это 60 сантиметров песка, это 15 сантиметров щебня, который устраивается со свинцовкой, это так называемый дорожный бетон марки 75», – перечисляет заместитель руководителя проекта реконструкции трассы М9 «Балтия» Сергей Данилкин.

Этой технологии, объясняет Сергей Данилкин, уже не один десяток лет. И в России, в центральной её части, она применяется повсеместно. Но сильно отличается от того, как строят дороги заграницей. По принципу «немецких автобанов» сейчас реконструируется другая российская трасса М1. Разница налицо.

«Песчаный подстилающий слой кладется на геотекстиль. Дальше георешётка, армирующая прослойка из пластика. И выше идет четыре слоя асфальта», – рассказывает генеральный директор автодорожной строительной компании Владимир Гуров.

Но чтобы так строить, уверен эксперт Михаил Блинкин, смены устаревших норм на новые в России недостаточно. Нужен принципиально новый контроль за качеством. А его как раз и не хватает.

«Небольшая халтура на качестве песка, главном строительном материале. Если нечистый песочек, а с глинистыми включениями, будет яма. Когда буду сдавать на объект, будет и светленько, и чистенько, и так далее, а вот следующей весной яма будет», – объясняет Михаил Блинкин.

Слова эксперта подтверждает и проверка Генеральной Прокуратуры, проведенная в этом году по всей стране. Её результаты оказались неутешительными.

«В результате этих проверок можно сказать о том, что подавляющее большинство дорог регионального и местного значения, больше половины федеральных трасс не соответствуют нормативным требованиям», – отмечает заместитель начальника Управления Генеральной Прокуратуры РФ Александр Русецкий.

Одну из таких «ненормативных» дорог в этом году сделали в красноярском селе «Миндерла». Где в нарушении всех правил асфальт положили на траву.

«Около четырех миллионов угробили бездарно. В твердое покрытие. Губернатор откликнулся, деньги выделил, а они закатали их в асфальт», – сетует житель села Василий Степанов.

Но сколько из этой суммы на самом деле «закатали в асфальт», Прокуратуре еще предстоит выяснить. Поскольку нередки случаи, когда на бумаге дорога есть. И даже новая. А по факту одни колдобины.

Именно так произошло в Костроме. Где в мае этого года на сумму 65 миллионов рублей согласно документам были отремонтированы несколько улиц.

«Подрядная организация, не выполнив ремонт, согласно сметной документации, получила денежные средства на основании подписанных актов о выполненных работах, которые фактически выполнены не были», – говорит старший помощник прокурора Костромы Алексей Смирнов.

И такие факты коррупции, к сожалению, не единичны. В совокупности все это приводит к тому, что дороги в России стоят не столько, сколько за них платят. При этом цена, как это видно на примере владивостокской трассы, никак не сказывается на качестве.

ВЕДОМОСТИ; 21.09.2012; «АВТОДОР» ПРЕДЛОЖИТ ПРАВИТЕЛЬСТВУ УВЕЛИЧИТЬ СКОРОСТЬ НА АВТОМАГИСТРАЛЯХ ДО 130 КМ/Ч

Госкомпания «Автодор» до конца текущего года подготовит предложения об увеличении максимальной разрешенной скорости на автомобильных дорогах первой категории до 130 км/ч, сообщил председатель правления «Автодора» Сергей Кельбах. «До конца года разработаем и внесем в Минтранс предложения об увеличении скорости на дорогах категории 1А (высшая категория) до 130 км/ч и на дорогах категории 1В до 120 км/ч», – сказал Кельбах.

Руководитель госкомпании сообщил, что с октября текущего года на всей протяженности трассы М4 «Дон» от Москвы до Воронежа, а также на некоторых участках в Краснодарском крае будет установлен скоростной лимит в 110 км/ч. Кельбах добавил, что на трассе М1 Москва – Минск также на некоторых участках будут введены скоростные ограничения в 110 км/ч. Ранее сообщалось, что «Автодор» рассматривает возможность введения на некоторых автомагистралях, которые находятся в управлении госкомпании, ограничения максимальной скорости 130 км/ч.

ИЗВЕСТИЯ; ИРИНА КЕЗИК; 24.09.2012; ПРАВИТЕЛЬСТВО ПОВЫСИТ АКЦИЗЫ НА БЕНЗИН

Топливо стандарта Евро-4 и Евро-5 ощутимо подорожает вне зависимости от мировых цен на нефть и инфляцию

По информации «Известий», на прошлой неделе все профильные ведомства единогласно поддержали инициативу Минфина увеличить акцизы на топливо экологических классов Евро-4 и Евро-5. Во втором полугодии 2013 года они будут повышены на 6%, а с 2015-го – на 20%. При этом в Минэнерго сообщили, что в следующем году такая мера приведет к росту стоимости бензина и дизтоплива.

Минтранс, Минэкономразвития, Минэнерго и Минфин согласовали проект закона «О внесении изменений в ст. 193 ч. 2 Налогового кодекса РФ». По словам источника «Известий» в правительстве, после совещания 10 сентября у вице-премьера Аркадия Дворковича Минфин подготовил проект, который уже через неделю подписали во всех заинтересованных ведомствах.

В Минэнерго «Известиям» подтвердили, что согласовали

проект, и сказали, что индексация акцизов на автомобильный бензин и дизель 4-го и 5-го классов с 1 июля 2013 года (а не с 1 января 2014 года, как было предусмотрено ранее) приведет к росту цен на бензин не менее чем на 30 копеек за литр, а на дизельное топливо – на 14 копеек. Стимулируя модернизацию нефтеперерабатывающих мощностей, правительство два года назад ввело низкие акцизы на топливо высокого экологического класса и продолжало эту политику до середины 2012 года. Так, ставка акциза на моторное топливо Евро-5 с 1 июля 2012 года была довольно существенно снижена по сравнению с уровнем, который действовал с 1 января: по бензину на четверть – до 5143 руб лей за тонну, по дизельному топливу – на 17%, до 2962 руб лей. Ставки акцизов для бензина и дизтоплива 4-го класса остались на уровне 6822 рублей и 3562 руб лей соответственно.

При этом акцизы на топливо более низкого качества с 1 июля

выросли на 5-13% в зависимости от класса. По прогнозу макроэкономического развития России на ближайшую трехлетку потребление низкоэкологичных классов топлива будет снижаться, хотя сегодня они лидируют в общем объеме потребления. Кроме того, вступил в силу технический регламент, по которому с 2015 года на территории Таможенного союза не будет использоваться топливо ниже Евро-4, а с 2016-го – ниже 5-го. Изначально инициатива дополнительно увеличить акцизы на Евро-4 и Евро-5 исходила из Минтранса – поскольку сильная разница в акцизах на разные виды топлива ведет к сокращению дорожных фондов (их средства используются для ремонта и строительства дорог). В ведомстве настаивают на более массированном и единообразном повышении акцизов – на 3 рубля в год на все виды топлива. В Минтрансе считают, что дорожные фонды из-за принятого решения по росту Евро-4 и Евро-5 все равно недополучат в 2013-2016 годах 350 млрд рублей. Ранее Минтранс оценивал потери дорожных фондов в 15 млрд рублей в 2013 году, более 20 млрд рублей в 2014 году и 97 млрд рублей в 2015-м.

Директор по стратегическому развитию аналитического центра «Кортес» в разговоре с «Известиями» напомнил, что президенту не понравился недавно представленный ему проект бюджета. «По всей видимости, люди в правительстве исправляют ошибки, чтобы сделать федеральный бюджет более полным в последующем», – считает эксперт.

По словам Евгения Аркуши, главы Российского топливного союза, если акцизы будут расти, а цены на бензин сдерживаться, то стоит ожидать дефицита топлива в стране.

- Сейчас в стране сдерживаются цены на бензин, несмотря на то, что в ФАС нас уверяют, что с нефтяниками не подписано никаких документов, а они выполняют социальный заказ. А тем временем в стране не хватает ресурсов, потому что при таких замороженных ценах неоткуда везти бензин. Белоруссия готова поставлять бензин, но цены должны быть другими, – заключает собеседник, отмечая, что невозможно решить задачу повышения акцизов без повышения цен.
ВЗГЛЯД; 21.09.2012; МВД ПЛАНИРУЕТ ПОВЫСИТЬ РАЗРЕШЕННУЮ СКОРОСТЬ НА ДОРОГАХ

Министерство внутренних дел совместно с Минтрансом разработали ряд решений о повышении разрешенной скорости на отдельных участках российских автодорог, сообщил глава МВД России Владимир Колокольцев на заседании Общественного совета при ведомстве.

В настоящее время максимально разрешенная скорость автомобильного движения в России составляет 110 километров в час, эта норма действует на определенных участках дорог.

«Нужен алгоритм, сценарий, при каких обстоятельствах сотрудник ГАИ имеет право останавливать автомобиль»Колокольцев отметил, что совместно с Минтрансом разработан ряд решений по улучшению ситуации на дорогах. В том числе, обсуждалась возможность повышения скоростного режима на некоторых участках дорог.

«На части территорий и автострадах скоростной режим будет повышаться, конечно, это будет делаться с учетом дорожного покрытия и других факторов», – сказал министр, передает РИА «Новости».

Превышение скорости на данных участках будут фиксировать видеокамеры, а не инспекторы ДПС. «Основной упор будет сделан на стационарные технические средства фото- и видеофиксации, сделаем так, чтобы человеческий фактор был минимальным», – отметил Колокольцев. Для этого, сообщил он, будут внесены все необходимые изменения в нормативно-правовую базу.

Министр также обратил внимание на тот факт, что в последнее время ситуация на дорогах осложнилась. «Только за один день у нас в стране в ДТП гибнет около 100 человек, порядка 800 получают ранения. За первое полугодие мы видим рост по всем основным показателям: по числу автоаварий, по погибшим, по раненым. Это, безусловно, требует от нас серьезной реакции, поиска новых подходов и решений», – сказал он, передает «Интерфакс».

Кроме того, Колокольцев потребовал четко определить случаи, в которых инспектор ГИБДД может останавливать водителя.

«Неоднократно мы слышим фразу «бесцельная остановка». Нужен алгоритм, сценарий, при каких обстоятельствах сотрудник ГАИ имеет право останавливать автомобиль», – сказал министр.

Он отметил, что следует полностью исключить ситуации, когда инспектор вальяжной походкой идет к остановленным им на обочине нескольким автомобилей, а на вопрос водителей: «Зачем остановили», отвечает: «Документы проверить!».

«Надо поставить в этом вопросе жирную точку. Эти бесцельные остановки негативно сказываются на имидже всех сотрудников», – подчеркнул Колокольцев.

Заместитель министра Виктор Кирьянов, курирующий вопросы транспортной безопасности, заверил главу ведомства, что этот вопрос будет обязательно проработан.

ДЕЛОВОЙ ПЕТЕРБУРГ; 21.09.2012; «РОСАВТОДОР» ПРИСТУПАЕТ К СТРОИТЕЛЬСТВУ ПРЕДПОСЛЕДНЕГО УЧАСТКА НОВОГО ПРИОЗЕРСКОГО ШОССЕ

«Росавтодор» приступает к строительству четвертого из пяти участков строящегося Новоприозерского шоссе между дорогой «Магистральная» и поселком Сосново Приозерского района. Сейчас по трассе можно доехать до деревни Керро Всеволожского района. Водители ждут, когда наконец шоссе полностью откроют.

ФКУ «Севзапуправтодор « (подведомственно «Росавтодору») 20 сентября объявило конкурс на подготовку земли к строительству участка Новоприозерского шоссе длиной 22,8 км между дорогой «Магистральная» и поселком Сосново Приозерского района Ленобласти (от 37 до 57,55 км трассы).

Наибольшая цена контракта составляет 599,7 млн рублей, из которых предназначено. За эти деньги победитель конкурса должен будет повалить 71 тыс. деревьев, переустроить инженерные сети, устроить грунтовые насыпи. Кроме того, строители должны будут сделать подъезд к деревне Новожилово и реконструировать место, где дорога Ушково Гравийное пересекается с Сортавальским шоссе.

Дорога будет четырехполосная, проектированием занималось ООО «ПИИ «Промтранспроект». Само строительство должно начаться в 2013 году. Замначальника отдела капитального строительства ФКУ «Севзапуправтодор» Рамиль Сенжапов не смог быстро предоставить комментарий, ссылаясь на сильную занятость. Ведущий эксперт отдела размещения госзаказов Елена Тихонова, телефон которой указан в конкурсной документации, от общения отказалась.

Новоприозерское шоссе состоит из пяти этапов. Первый участок, от КАД до развязки в Скотном был открыт в 2010 году, второй участок Скотное Керро открылся в конце 2011 года. Третий участок от Керро до дороги «Магистральная» открылся в 2012 году, его строило ЗАО «ВАД» по проекту ОАО «Дорпроект».

На следующем участке Керро дорога «Магистральная» сейчас идет строительство двух развязок и дороги, движение со старого Приозерского шоссе через развязки осуществляется по временной схеме. Участок планируется открыть в конце октября 2012 года. Проект выполнен ЗАО «Петербургские дороги» совместно с ООО «Полигон ГЕО», ООО «Инжтехнологии» и ООО «ИТР».

Последний участок, от Сосново до Лосево проектировал «Промтранспроект». Когда начнется его строительство, пока не известно.

Как сообщили dp.ru  в администрации МО «Приозерский муниципальный район», когда трасса будет достроена, она будет обеспечивать транспортные потоки из Петербурга через Приозерск в Карелию, что «существенно разгрузит существующее Приозерское шоссе», а также упросит сообщение с Финляндией.

Новая трасса прямее и безопаснее Приозерского шоссе, говорит председатель петербургского отделения МООА «Свобода выбора» Александр Холодов.

«Приозерское шоссе узкое и сильно извивается, а новое шоссе более или менее прямое. Конечно, любое дополнительное шоссе разгружает старое. Но главное, что Новоприозерское шоссе строится в первой категории это важно с точки зрения безопасности. Хочется, чтобы шоссе было как можно быстрее достроено до конца», сказал он.

РИА НОВОСТИ; 21.09.2012; РОСАВТОДОР ИЩЕТ ПОДРЯДЧИКА ДЛЯ СТРОИТЕЛЬСТВА ПУТЕПРОВОДА НА ТРАССЕ М-55 «БАЙКАЛ»

Подразделение Росавтодора – ФКУ Упрдор «Южный Байкал» – объявило о поиске подрядчика для строительства путепровода на федеральной автодороге М-55 «Байкал» в Иркутской области, начальная (максимальная) цена контракта составляет 1,3 миллиарда рублей, следует из заявки, размещенной на портале госзакупок.

Согласно проектной документации, строительные работы пройдут на месте пересечения трассы с железной дорогой Москва-Владивосток.

При этом в месте строительства учтена перспективная укладка двух дополнительных железнодорожных путей.

«Длина путепровода назначена с учетом размещения конусов, пересечения реки Култучной, перекрытия четырех железнодорожных путей и обеспечения проезда транзитного транспорта на период строительства по временному объезду», – говорится в документе.

Общая длина путепровода должна составить 212,2 метра. Также запланировано устройство двух тротуаров шириной 1,5 метра.

Максимальный срок выполнения работ составляет два года и три месяца с момента заключения госконтракта.

Заявки на участие в тендере принимаются до 22 октября, подведение итогов конкурса назначено на 25 октября 2012 года.

Федеральная автомобильная дорога М-55 «Байкал» проходит от Челябинска через Курган, Омск, Новосибирск, Кемерово, Красноярск, Иркутск и Улан-Удэ до Читы. Ее протяженность составляет примерно 1,113 тысячи километров.

ИТАР-ТАСС; 21.09.2012;  «АВТОДОР» ДО КОНЦА ГОДА ВНЕСЕТ ПРЕДЛОЖЕНИЯ ОБ УВЕЛИЧЕНИИ ДО 130 КМ/Ч РАЗРЕШЕННОЙ СКОРОСТИ НА ТРАССАХ ВЫСШЕЙ КАТЕГОРИИ

Госкомпания «Автодор» до конца года представит заинтересованным ведомствам свои предложения по повышению до 130 км/ч максимальной разрешенной скорости на трассах высшей категории. Об этом сообщил журналистам председатель правления госкомпании Сергей Кельбах в кулуарах XI Международного форума в Сочи.

«Мы готовим предложения о повышении разрешенной скорости до 130 км/ч для автомагистралей категории «1А» и до 120 км/ч – для категории «1Б», - сказал он. Для этого необходимо внесение изменений в Правила дорожного движения, которые устанавливаются постановлениями правительства. По словам Кельбаха, до конца года предложения «Автодора» будут представлены в Минтранс и другие ведомства для согласования и последующего внесения на рассмотрение кабинета министров.

Кроме того, Кельбах сообщил, что максимальная разрешенная скорость на ряде дорог госкомпании будет увеличена с 90 до 110 км/ч уже в этом октябре. Он уточнил, что эти изменения были согласованы с ГИБДД.

Так, скорость в 110 км/ч со следующего месяца будет разрешена на всем участке трассы М4 «Дон» от Москвы до Воронежа, а также на некоторых других участках «Дона» и трассы М1 «Беларусь».

РОСБАЛТ; АННА СЕМЕНЕЦ; 21.09.2012; ПЕРЕВОЗЧИКОВ ЖДЕТ ТОТАЛЬНЫЙ КОНТРОЛЬ

Масштабная программа по борьбе с нелегальными перевозчиками рассчитана на 2012-2013 годы. Как рассказал заместитель руководителя столичного департамента транспорта и развития дорожно-транспортной инфраструктуры Дмитрий Савченко, в планах властей подключить к проверкам автобусов и маршруток, которыми сегодня занимаются  инспекторы ГКУ «Организатор перевозок», еще и ФСБ, МВД, ФМС и службу судебных приставов.

Дело в том, что, несмотря на штрафы для юридических лиц за нелегальные перевозки, сотрудники подведомственного департаменту транспорта учреждения могут лишь составить протокол и выписать квитанцию, но права задержать транспортное средство до оплаты штрафа у них нет. Это просто не в их компетенции. Сотрудничая с правоохранительными органами и организовывая совместные проверки, департамент транспорта рассчитывает более комплексно подойти к решению вопроса, ведь у разных структур разные полномочия. Не случайно чиновники решили подключить к этой работе и ФМС, ведь, как правило, водители, а иногда и владельцы нелегальных маршрутов – мигранты, не имеющие ни разрешения на работу, ни регистрации. При участии представителей миграционной службы в рейдах нелегалов могут ждать не только штрафы. По решению суда гостей из ближнего зарубежья могут и вовсе выдворить за пределы страны.

Как рассказал Савченко, программа по борьбе с нелегалами уже согласована с ГКУ «Организатор перевозок» и ФМС. Сейчас документ находится на заключительной стадии согласования в главном управлении МВД по Москве.

Также власти столицы намерены ужесточить требования к межрегиональным перевозчикам. Правительство совместно с министерством транспорта и Ространснадзором подготовили соответствующие предложения по внесению изменений в федеральное законодательство. По словам чиновника, предлагаемые изменения направлены на расширение полномочий субъектов РФ по регулированию деятельности перевозчиков на межрегиональных маршрутах, уточнение требований к межрегиональным перевозчикам, введение новых составов административных правонарушений и ужесточение санкций к нарушителям.

Савченко отметил, что в отсутствии необходимых полномочий навести порядок в этой сфере пока не удается. «Ежедневно  в Москву прибывает более 3 тыс. междугородних и международных автобусов, перевозящих более 100 тыс. пассажиров. Однако порядка 60% этих рейсов действуют нелегально», заметил чиновник.

«Недобросовестные перевозчики, не желая выполнять требования законодательства, зачастую осуществляют регулярные межрегиональные перевозки под видом заказных, которые не требуют никаких дополнительных согласований с властями города. Таким образом, перевозчики сами выбирают маршрут следования, место отправления-прибытия автобуса, а остановки нередко производятся в неподходящих местах, что затрудняет движение», пояснил замглавы ведомства. Он также добавил, что зачастую паркуются межрегиональные автобусы в жилых дворах, на что в департамент неоднократно поступали жалобы от жителей города.

При этом, по словам Савченко, несовершенство действующего федерального законодательства не позволяет органам власти города осуществлять должный контроль за организацией транспортного обслуживания – недобросовестных перевозчиков невозможно привлечь к административной ответственности за эксплуатацию несогласованных маршрутов и принудить к работе с официальными автовокзалами и автостанциями города (ст. 10.7 КоАП Москвы).

Подготовленный проект федерального закона «О внесении изменений в отдельные законодательные акты РФ» должен в корне изменить ситуацию, считает чиновник. Он отметил, что документ уже направлен на рассмотрение в Госдуму.

Кроме того, в городе собираются строить новую сеть автовокзалов в районах периферийных транспортно-пересадочных узлов на вылетных магистралях. Сейчас в столице действует 7 легальных автостанций, на которых в общей сложности работает 27 перронов. Правда, по тем же официальным данным в городе существует порядка 47 нелегальных автостанций, число которых в разы превышает количество легальных площадок. Потребность Москвы в дополнительных официальных вокзалах и автостанциях чиновники оценивают в 25-30 новых пунктов, которые предстоит создать практически на всех направлениях города.

«Это должны быть удобные места, находящиеся в пределах 5 км от МКАДа и вблизи станций метро, чтобы пассажирам при высадке из автобуса было удобно встраиваться в дорожно-транспортную сеть», пояснил замглавы ведомства. Он добавил, что к 2016 году в городе планируется построить порядка шести новых автовокзалов. «Прорабатывается также вариант строительства 10 автостанций в рамках транспортно-пересадочных узлов», заметил чиновник.  

Власти рассчитывают, что подобные меры сократят число нелегальных стоянок междугородних автобусов, коих сегодня в Москве вагон и маленькая тележка. На станциях метро «Щелковская», «Выхино», «Тушино», «Царицыно» нелегальные перевозчики работают без особого стеснения, останавливаясь, где им заблагорассудится и оставляя автобусы даже во дворах. 

«Все эти пункты нам известны, но проходит рейд и через день-два нелегалы снова выходят на дорогу. Поэтому наша задача сделать так, чтобы они поняли, что если мы за них возьмемся, то уже не отступимся. Специально для этого мы подняли штрафы. Раньше физическое лицо – водитель за административное правонарушение должен был заплатить 1 тыс. рублей. Ну что для перевозчика тысяча рублей при заработке в 30-100 тыс. рублей?», задается вопросом чиновник.

По его словам, сегодняшние штрафы более ощутимы: для физических лиц штраф составляет 4 тыс. рублей, для юридических – до 50 тыс. рублей за первое нарушение. За второе штраф взимается в двукратном размере.

Со следующего года нелегалам придется еще сложнее, предрекает Савченко. В следующем году заканчиваются все договоры на оказание услуг по перевозке пассажиров, заключенные за 5 лет. С 2013 года они будут заключаться в рамках конкурсных процедур, и власти рассчитывают, что собственники маршрутов, выигравшие конкурсы, будут сами предпринимать меры, чтобы на его маршруте не присутствовало никаких нелегальных перевозчиков.

Кроме того, вскоре в столице появится единый билет, реализацией которого будет заниматься сам город, а нелегалы окажутся вне этой системы. И если сейчас простому потребителю сложно определить, какой маршрут легальный, а какой – нет, то с появлением единого проездного оплачивать проезд наличными будут только у нелегальных перевозчиков. Следовательно, пассажиры уже со знанием дела будут сами отдавать предпочтение согласованным с городом маршрутам или самозванцам.

KP.RU; 23.09.2012; НА ДУБЛЕРЕ КУРОРТНОГО ПРОСПЕКТА В СОЧИ ОТКРЫЛИ ДВУСТОРОННЕЕ ДВИЖЕНИЕ

Водители уже давно жаловались на пробки в районе транспортной развязки «Мамайская» в районе Сочи, где строят третью очередь дублера загруженного Курортного проспекта. Вчера началось движение по вновь устроенному мосту через реку Псахе.

- Теперь у транспорта, следующего как из центра в сторону Дагомыса, так и в обратном направлении, появляется возможность сквозного проезда по новому мосту без необходимости спускаться на нижний уровень транспортной развязки, – сообщают в дирекции по строительству дорог «Черноморье».

А В ЭТО ВРЕМЯ

Какие участки федеральных трасс скоро будут ремонтировать?

Росавтодор обнародовал список федеральных трасс, некоторые участки которых в ближайшее время будут модернизировать.

- Это значит, что там возможны ограничения по скорости, – уточнили в ведомстве.

В частности, это коснется дороги от Джубги до Сочи (9-52 км, 82-103 км, 143-158 км, 189-204 км), а также трассы А-290 (М-25), которая ведет от Новороссийска до Керченского пролива – границы с Украиной (121-125 км). Справки по тел. Упрдор «Кубань» (861) 262-78-46. Полный список ремонтируемых федеральных трасс – здесь.

КОММЕРСАНТЪ; ЕВГЕНИЙ ТИМОШИНОВ; 24.09.2012; «СИСТЕМА « ДАЛА СБОЙ ВЛАДИМИРУ ЛИСИНУ

Как стало известно «Ъ», ОАО РЖД начало процесс продажи оставшегося у монополии блокпакета в крупнейшем в России железнодорожном операторе – Первой грузовой компании (ПГК). Причем, вопреки ожиданиям, у основного владельца ПГК Владимира Лисина появился серьезный конкурент. Заявку на участие в торгах, которые запланированы на 15 октября, подала также АФК «Система». Она начинает строить собственный железнодорожный бизнес и готова купить акции не дешевле 45 млрд руб. В результате на рынке ждут либо договоренностей между претендентами, либо спекулятивного роста цены пакета.

Несколько участников железнодорожного рынка рассказали «Ъ», что в начале сентября JP Morgan от имени ОАО РЖД разослала крупным операторам предварительное предложение о продаже 25% акций ПГК. Такие письма получили, в частности, UCLH (уже владеет 75% минус 2 акции ПГК), «Нефтетранссервис», Globaltrans, АФК «Система «. Заявки на участие в торгах по продаже блокпакета ПГК собирались до 17:00 17 сентября. В итоге их подали только UCLH и АФК «Система «. До 15 октября, по данным источников «Ъ», претенденты должны предоставить ОАО РЖД обязывающие предложения по сделке. По условиям продавца, минимальная цена бумаг составляет 45 млрд руб. Форма торгов, по данным «Ъ», еще не определена. В РЖД от комментариев отказались.

В UCLH не стали комментировать подачу заявки, но подтвердили «интерес к блокпакету ПГК, о котором уже заявлялось неоднократно». В АФК «Система « «Ъ» подтвердили, что компания подала заявку на участие в тендере по продаже 25% акций ПГК и до 15 октября должна сделать обязывающее предложение.

ПГК – крупнейший оператор железнодорожных перевозок в России с долей рынка более 20%. Управляет более 191 тыс. вагонов (17% от всего парка РФ). Выручка за 2011 год – 117 млрд руб., прибыль – 26 млрд руб. Независимой транспортной компании Владимира Лисина принадлежит 75% минус 2 акции ПГК, купленные у ОАО РЖД в ходе аукциона в октябре 2011 года за 125 млрд руб.

О том, что ОАО РЖД рассматривает возможность продажи 25% акций ПГК до конца 2012 года, стало известно весной (см. «Ъ» от 16 апреля). Но единственным претендентом считался холдинг Владимира Лисина. «Нет смысла по такой цене заходить миноритарием в ПГК. На этих торгах будут спекулятивные игры, а мы в них не играем»,– пояснил «Ъ» источник в одном из крупных операторов, который получал предложение ОАО РЖД, но не стал подавать заявку. В UCLH тоже уверены, что «Системе « нет смысла участвовать в торгах. «Сложно предположить, что кто-то готов будет вступать в клинч с нынешним контролирующим акционером ПГК для достижения непонятной, призрачной выгоды. Ведь 25% акций не дают возможности их владельцу активно влиять на дивидендную политику компании»,– говорит источник в холдинге.

В АФК «Система « объясняют свой интерес к ПГК тем, что «отрасль железнодорожных перевозок в целом инвестиционно привлекательна». «Мы уже сделали первые шаги по выходу на этот рынок,– говорят в «Системе «.– Рассматриваем возможность участия в аукционе по приватизации «СГ-Транса». Так что наша заявка на торги по блокпакету ПГК – это логичный шаг». По мнению собеседника «Ъ» в одном из операторов, АФК «Система « в случае победы на торгах, возможно, рассчитывает затем продать пакет «подороже тому же Владимиру Лисину».

«Хотя, скорее, компания надеется как-то договориться с UCLH о совместном развитии ПГК»,– добавил он. Другой собеседник «Ъ» в отрасли полагает, что в конечном итоге «Система « рассчитывает получить в качестве «отступного» часть вагонов ПГК. По мнению главы компании «Infoline-Аналитика» Михаила Бурмистрова, такой вариант вполне реален и может быть приемлемым для UCLH, поскольку у холдинга «устойчивый профицит подвижного состава».

АФК в последние месяцы проявляет большую активность на рынке железнодорожных перевозок. Неделю назад стало известно, что «Система « берет в управление ООО «Транспортно-логистическая компания» (ТЛК), которое управляет парком в более чем 15 тыс. цистерн. В прошлом году ТЛК перевезла 25 млн тонн нефти и нефтепродуктов (крупнейший в РФ оператор железнодорожных цистерн «Трансойл» Геннадия Тимченко перевез 53 млн тонн). До недавнего времени ТЛК контролировала группа «Дело». Там говорят, что продали свою долю, но не раскрывают кому. По данным «СПАРК-Интерфакс», 100% ТЛК принадлежат кипрской RailTransCo Ltd.

В АФК «Система « уверяют, что не покупали ТЛК. Но источник «Ъ» на рынке полагает, что «это лишь вопрос времени». «Вероятнее всего, ТЛК уже в ближайшее время будет интегрирована в бизнес «Финансового альянса»«,– считает собеседник «Ъ». Подконтрольная АФК «Башнефть» передает в ООО «Финансовый альянс» свой парк вагонов, после чего получит в компании 50%. Речь идет о 4 тыс. цистерн и 515 полувагонов. У «Финансового альянса», по данным «Infoline-Аналитика», в финансовом лизинге 3,46 тыс. вагонов, большая часть из которых – цистерны. На конец лета, по данным СПАРК, «Финансовый альянс» принадлежал кипрской Kroony Finance Limited и владел 70% в ООО «Руснефтетранс» и 72,1% в ООО «Спецнефтетранс». Источники «Ъ» на рынке говорят, что именно «Финансовый альянс» должен стать центром железнодорожного бизнеса «Системы».

РОСБАЛТ; 21.09.2012; ЭКСПЕРТЫ: ПРОЕКТ РАЗВИТИЯ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТНОГО УЗЛА МОЖЕТ ДОРОГО ОБОЙТИСЬ РОССИЯНАМ

Весь проект развития железнодорожного транспортного узла обойдется примерно в 1 трлн рублей, а для его реализации может потребоваться строительство 226 дополнительных главных путей. При этом только инфраструктура, не считая освобождения прилегающей территории от сторонних собственников и арендаторов, по словам столичного мэра Сергея Собянина, потребует около 236 млрд. рублей до 2020 года. Подвижные составы обойдутся еще в 63 млрд. рублей.

При этом, отмечает портал «Аналитика и безопасность», корпорация ОАО «РЖД» никогда не отличалась экономностью, когда дело касалось бюджета. В частности, по информации СМИ, контракты с немецким холдингом Siemens на закупку железнодорожной техники и ее обслуживание обошлись для России гораздо дороже, чем аналогичная продукция и услуги в других странах.

«В 2006 году и 2011 году ОАО «РЖД» купила у Siemens по 8 поездов Siemens Velaro Rus, произведенных в Германии специально для России и поставленных на маршруты Москва-Санкт-Петербург и Москва-Нижний Новгород. Стоимость контрактов составила 573 млн евро. В результате 9-вагонный Velaro, переименованный в «Сапсан», обошелся российским налогоплательщикам примерно в 36 млн евро (без учета сервисного обслуживания). Это один из самых дорогих контрактов в истории поезда этого типа – к примеру, немецкой Deutsche Bahn те же Velaro обошлись по 33 млн евро за штуку, отмечает портал. Разницей в 10% можно было бы и пренебречь, списав ее на пошлины, наценку за технологии и прочее. Однако поезда Velaro ездят не только по России и Германии – их еще активно закупал и Китай. Сравнения здесь опять вызывает вопросы: если для Китая один вагон обошелся в 2,7 млн евро, то его российская копия стоит уже на треть дороже».

Таким образом, делают вывод СМИ, для Китая точно такие же поезда обошлись в 8 раз дешевле, чем для России.

«Объяснение может быть только одно: скорее всего, виновата все та же коррупция, добавляет портал. Ни для кого не секрет, что в нашей стране можно безнаказанно провернуть все, что угодно, и, при определенных условиях, ни одна преступная схема не вызовет вопросов у тех же сотрудников, например, налоговых органов. Так или иначе, в «РЖД» готовы к новому сотрудничеству с немецкой корпорацией. Для Олимпиады в Сочи планируется поставка 38 пятивагонных Desiro, представленных российской публике как «Ласточки»«.

Отмечается, что они тоже оказались в России весьма недешевы. Так, в среднем один поезд обошелся в 10,7 млн евро. Примечательно, что такие же поезда, но заказанные Великобританией, стоили англичанам на 25% дешевле. Причем, цена британского варианта уже включает в себя сервисное обслуживание, тогда как в России для этого был заключен дополнительный контракт на 500 млн евро – и вместе с ним стоимость поезда переваливает за 20 млн. евро, сообщает портал.

В свою очередь в «РЖД» обещают снижение стоимости «Ласточек» на 20% до «британских» 8,6 млн евро. Произойти это должно за счет локализации производства на совместном предприятии Siemens-Синара. Однако данная цена не учитывает сервисного обслуживания – а значит и тогда стоимость останется значительно выше европейской.

«Аналитика и безопасность» напоминает, что в марте 2012 года правительство России согласовало продажу акций десяти предприятий, принадлежащих «РЖД», в том числе пяти вагоноремонтных заводов, ОАО «Росжелдорпроект», ОАО «ТрансВудСервис» и ряда других активов. Кроме того, речь шла о продаже госпакета акций в ОАО «ТрансКонтейнер». В конце октября 2011 года ООО «Независимая транспортная компания», входящая в UCL Holding Владимира Лисина – владельца ОАО «Новолипецкий металлургический комбинат», приобрела 75% – 2 акции «дочки» РЖД ОАО «Первая грузовая компания» за пакет 125,5 млрд рублей.

«Мало кто знает, что объем грузовых железнодорожных перевозок планомерно растет, что пополняет казну далеко небедного владельца «Новолипецкого металлургического комбината», фигуранта списка Forbes Владимира Лисина. По-видимому, отсюда и систематический рост тарифов на грузовые перевозки по путям «РЖД». Вероятно, именно поэтому до сих пор и не был создан альтернативный оператор грузовых перевозок – «Вторая грузовая компания», полагают СМИ. Таким образом, единственным источником доходов «РЖД» в настоящее время являются пассажирские перевозки, отсюда и систематический рост тарифов, так сильно бьющий по карманам россиян. Возникает вопрос: не окажется ли программа по реконструкции московского железнодорожного узла тяжким бременем для каждого москвича и подмосковного жителя? Ведь денег в бюджете не хватает, а развиваться нужно».

Напомним, что ранее мэр Москвы Сергей Собянин назвал железнодорожное строительство приоритетом в развитии транспортного комплекса столичного региона. Соответствующее заявление градоначальник сделал, выступая на совещании по развитию московского транспортного узла до 2020 года у  премьер-министра РФ Дмитрия Медведева.

«Это проект особенный, этот проект требует усилий всех сторон: и РЖД, и Москвы, и Московской области, и Минтранса, потому что речь идет, во-первых, о федеральной железнодорожной инфраструктуре, а во-вторых, он реализуется на территории двух субъектов РФ», сказал Собянин.

В свою очередь премьер-министр РФ Дмитрий Медведев перечислил приоритеты развития московского транспортного узла. По его словам, «речь идет о развитии общественного транспорта», который должен быть удобным, современным. Это же касается и метрополитена, и наземного транспорта, включая городские и пригородные автобусы, и скоростной трамвай

ИА PORTNEWS; 22.09.2012; ЛОГИСТИЧЕСКИЙ ЦЕНТР ДВЖД ПОЗВОЛИЛ УВЕЛИЧИТЬ ВЫГРУЗКУ В ПОРТАХ НА 10%

Созданный в апреле 2012 года логистический центр дальневосточной железной дороги (ДВЖД) позволил увеличить выгрузку в морских портах Дальнего Востока в среднем на 10%. Как передает корреспондент ИАА «ПортНьюс», об этом сообщил в ходе выездного заседания Совета Федерального агентства морского и речного транспорта (Росморречфлот) во Владивостоке начальник Дальневосточной дирекции управления движением ДВЖД – филиала ОАО «РЖД» Виталий Зеленько. 

«В апреле текущего года в составе дальневосточной дирекции управления был создан логистический центр, позволяющий обеспечить координацию движения железнодорожного транспорта. Руководителям морских портов предложили заключить соглашение на совместную работу. Сегодня работа оценена как высоко эффективная, что позволило увеличить выгрузку в портах только в этом году на 10%», – сказал докладчик. 

Вместе с тем, отметил Зеленько, эффективность принятых мер снижается из-за наличия ряда проблем, которые возникают при взаимодействии железной дороги и морских портов, что зачастую ведет к несвоевременной выгрузке и сбою грузопотоков. ДВЖД констатирует наличие большого количество поездов, «брошенных» на подходах к портам. «На наш взгляд, одна из проблем – это отсутствие свободных емкостей и складских площадей на причалах портов, вызываемое несвоевременным подходом флота», – отметил представитель ДВЖД. 

За последние годы, продолжил он, наряду с частыми изменениями владельцев морских терминалов наблюдалось серьезное изменение номенклатуры перерабатываемых грузов. «Можно привести такие примеры. На станции Находка-Восточная ОАО «Восточный Порт» имея свою технологию выгружал обычно до 900 вагонов угля в сутки. В то же время, в последние несколько лет там же появилась масса малых предприятий, которые с учетом возрастающих потребностей перевалки, берут на себя обязательства по переработке угля, не имея достаточных мощностей и всего технологического комплекса оборудования для выгрузки таких грузов», – сообщил Зеленько. Он отнес к таким предприятиям ООО «СК-Малый порт», ООО «Восточно-лесной порт», ООО «Восточно-уральский терминал». 

Возвращаясь к эффективности работы логистического центра ДВЖД, выступающий заметил, что «создание логистического центра оказалось преждевременным, так как отсутствует элементарная возможность информационного обмена». Некоторые порты пока не могут дать железной дороге исчерпывающую и своевременную информацию о подходе судов. 

Как сообщало ИАА «ПортНьюс» ранее, ДВЖД стала последней из главных припортовых дорог сети РЖД, где появился логистический центр. Его главное назначение – организация качественного планирования и подвода поездов к морским терминалам. В 2011 году в адрес дальневосточных портов дорогой было перевезено 72 млн тонн грузов.

ИА PORTNEWS; 21.09.2012; ЗАЯВКИ НА ПЕРЕВОЗКУ 31 МЛН ТОНН ГРУЗОВ К ПОРТАМ ПРИМОРЬЯ К 2015 ГОДУ УДОВЛЕТВОРИТЬ НЕВОЗМОЖНО – ДВЖД

При сохранении существующих объемов финансирования на развитие инфраструктуры железной дороги на ближайших подходах к морским портам Приморского края Дальневосточная железная дорога (ДВЖД) прогнозирует отказ в перевозке до 31 млн тонн грузов к 2015 году, а к 2020 году – до 37 млн тонн. Как передает корреспондент ИАА «ПортНьюс», такой прогноз в ходе выездного заседания Совета Федерального агентства морского и речного транспорта, прошедшего сегодня во Владивостоке, сделал начальник Дальневосточной дирекции управления движением ДВЖД – филиала ОАО «РЖД» Виталий Зеленько. Он отметил, что сдерживающим фактором на пути развития инфраструктуры могут стать такие участки как Уссурийск – Находка и участок Хасанского района. 

В соответствии с генеральной схемой развития ОАО «РЖД» на направлениях, обеспечивающих доставку грузов в морские порты Дальнего Востока, прогнозируется значительный рост перевозок, особенно по Транссибирской магистрали и на подходах к портам Приморья. «К 2015 году рост составит примерно 1,7 раза, а к 2020 году – 1,8 раза или рост на 43,5 млн тонн в год», – отметил Зеленько. 

С целью расстановки приоритетов развития железнодорожной инфраструктуры необходима более четкая проработка объемов планируемых перевозок заинтересованными компаниями, чтобы определить наиболее важные линейные инвестиционные проекты и определиться с источниками финансирования для их реализации, считает докладчик.

GAZETA.RU; АЛИНА ЧЕРНОИВАНОВА; 21.09.2012; ВРЕМЯ ОСТАНОВИЛО ПОЕЗДА

Из-за неопределенности в вопросе перехода на зимнее время РЖД не продают билеты с отправлением после 26 октября. Если Госдума переведет стрелки на час назад уже этой осенью, не избежать коллапса с авиаперевозками, предупреждают в отрасли. Решение об изменении времени необходимо продумать вместе с представителями отраслей, согласны в комитете Госдумы по транспорту.

Российские железные дороги (РЖД) закрыли продажу билетов на поезда дальнего следования отправлением с 26 октября 2012 года. Решение принято на следующий день, после того как в Госдуму был вынесен законопроект о переходе на «зимнее» время с 28 октября этого года.

Если законодательное собрание утвердит инициативу о переводе стрелок часов на один час назад, потребуется корректировка расписаний и графиков движения всех типов поездов – поездов дальнего следования, пригородных и грузовых поездов, пояснили в компании. «Работа ведется в максимально сжатые сроки, и об открытии продаж билетов пассажиры будут своевременно проинформированы», – сообщили в РЖД.

На каком этапе прохождения законопроекта в Госдуме продажи билетов могут быть возобновлены, в компании сказать затруднились.

Авторы законодательной инициативы о переходе на «зимнее» время – депутаты ЛДПР Игорь Лебедев и председатель комитета Госдумы по охране здоровья Сергей Калашников. «Этот проект закона мы подготовили в комитете в августе», – пояснил Калашников в четверг. Поправки предусматривают, что Россия перейдет с действующего сейчас в России «летнего» времени на «зимнее», которое ближе к астрономическому, и больше часовые стрелки переводить не будут. «Мы прописали 28 октября как время введения закона в действие, по регламенту мы вполне попадаем в этот срок, но дальше все будет зависеть от Думы», – отметил автор проекта закона.

В поддержку законопроекта высказались представители «Единой России», «Справедливой России» и КПРФ. «Дискуссия ведется. В случае, если такой запрос есть и его общество воспринимает положительно, значит, есть основания для его обсуждения и возможного принятия», – сказал руководитель фракции «Единая Россия» в Госдуме Андрей Воробьев. Ранее возможность перехода на «зимнее» время призывал обсудить президент Владимир Путин.

Комитет Госдумы по транспорту законопроект еще не обсуждал, сообщил член комитета Олег Нилов. И депутат надеется, что лишней скоропалительности не будет: необходимо успеть придумать механизмы решения возможных транспортных проблем – как в случае с РЖД – путем совместной работы представителей отрасли и депутатов.

«РЖД стоит продолжить печатать билеты, но, например, рядом с датой и временем отправления ставить «звездочку» и сноску, что, в случае если будет возвращен переход на зимнее время, то читать время отправления следует как иное, – предложил временное решение Нилов. – Да, это неудобно, потребуются дополнительные расходы. Но прекращать выпускать билеты – не выход».

Отраслевые эксперты, напротив, поддерживают решение РЖД. «Лучше отказаться от продажи билетов сегодня, чем допустить коллапс после 28 октября», – говорит гендиректор Infranews Алексей Безбородов. РЖД продают билеты за 45 суток до отправления, то есть часть билетов на период до 3 ноября уже продана. «При переходе на «зимнее» время расписание «поплывет», – объясняет эксперт. – Пассажирам придется каким-то образом объяснять, почему их поезд ушел или, наоборот, отправится на несколько часов позже, чем указано в билете».

Проблем ожидают и авиаперевозчики.

«Коллапс будет», – уверен сотрудник одной из российских авиакомпаний, поясняя, что глубина продаж авиабилетов значительно больше, чем у РЖД.

«Нужно хотя бы полгода, чтобы переформировать авиационное расписание под новое «зимнее» время», – добавляет он.

Закон «Об исчислении времени», который отменил переход на «зимнее» и «летнее» время, был подписан 3 июня 2011 года Дмитрием Медведевым. И в конце октября Россия впервые за 30 лет не стала переходить на «зимнее» время. Но тогда проблемы у РЖД возникли из-за аналогичной попытки отменить «зимнее» время на Украине. Верховная рада Украины 20 сентября 2011 года отказалась от перехода, а 18 октября отменила это решение. В итоге РЖД пришлось корректировать расписание движения пассажирских поездов на Украину и закрыть продажу билетов с 30 октября по 3 декабря 2011 года.

Минтранс не выпускал рекомендаций о формировании нового расписания под возможное новое время, сообщили в ведомстве.

ИА PORTNEWS; 22.09.2012; КОМПАНИЯ «ВОСТОКБУНКЕР» ПРЕДЛАГАЕТ ПРОЕКТ СОЗДАНИЯ БУНКЕРОВОЧНОГО ХАБА В ПОРТУ СЛАВЯНКА

Бункеровочная компания «Востокбункер» разработала проект создания бункеровочного порта-хаба в порту Славянка (Приморский край). Как передает корреспондент ИАА «ПортНьюс», об этом в ходе выездного заседания Совета Федерального агентства морского и речного транспорта (Росморречфлот) во Владивостоке сообщил управляющий морским терминалом ЗАО «Востокбункер» Виталий Никитенко. 

По его мнению, реализация данного проекта даст дополнительные возможности развития портов Дальнего Востока. 

Проект организации перегрузки нефтепродуктов в границах порта Славянка разработан компанией «Востокбункер» совместно с Дальневосточным институтом морского флота. Он согласован с капитаном порта Посьет. Для реализации проекта, отметил Никитенко, необходимо расширить границы акватории порта, чтобы возможно было выполнять операции с грузами. 

Также необходимо более рационально использовать портовые воды, считает Никитенко. «Проводить бункеровочные операции можно не только у причалов, но и на рейдах, для увеличения грузооборота порта, развития его инфраструктуры и привлечения инвестиций». – сказал он. 

ЗАО «Востокбункер» входит в группу компаний «Транзит-ДВ».

ИА PORTNEWS; 21.09.2012; РЕГИОНАЛЬНАЯ ТАМОЖНЯ НЕ ВЫПОЛНЯЕТ ТРЕБОВАНИЯ ТИПОВОЙ СХЕМЫ – КАПИТАН ПОРТА ВЛАДИВОСТОК

Таможенные органы в порту Владивосток (Приморский край) не выполняют требования приказа Минтранса России о внедрении в морских портах новой Типовой схемы, подразумевающей бескомиссионный досмотр судов в порту. Об этом корреспонденту ИАА «ПортНьюс» в ходе выездного заседания Совета Росморречфлота во Владивостоке сообщил капитан порта Владивосток Александр Кувшинов. «Все, что зависит от портовой власти для реализации этого приказа, все делается. Вопросы сегодня только к таможне», – сказал он. При этом пограничные службы в порту Владивосток работают нормально, добавил капитан. 

Напомним, бескомиссионный досмотр судов стал возможен в российских портах с начала 2011 года, после выхода приказа N239 Министерства транспорта Российской Федерации об утверждении Типовой схемы пунктов пропуска через государственную границу Российской Федерации лиц, транспортных средств, грузов, товаров и животных в морских и речных (озерных) пунктах пропуска. На основании Типовой схемы в морских портах внедряются Технологические схемы. Более подробно о работе Технологических схем в морских портах страны читайте в полугодовом отчете «Портовый сервис. Бункерный рынок», заказать который можно в редакции 

ИА PORTNEWS; 21.09.2012; РЕФОРМА ТРАНСПОРТНОГО ОБРАЗОВАНИЯ В РФ БУДЕТ ВЕСТИСЬ ПО ПРИНЦИПУ «ОДИН ГОРОД – ОДИН ВУЗ ИЛИ ФИЛИАЛ» – РОСМОРРЕЧФЛОТ

Росморречфлот проводит работу по оптимизации структуры подведомственных учебных заведений по принципу «один город – один ВУЗ или филиал». Об этом говорилось в ходе выездного заседания Совета Федерального агентства морского и речного транспорта, которое прошло во Владивостоке в Морском государственном университете имени адмирала Г.И. Невельского, сообщает пресс-служба Росморречфлота. 

Отмечалось, что подготовка специалистов для морского флота ведется в соответствии с международной Конвенцией о подготовке и дипломировании моряков. 

По мнению специалистов, для ВУЗов Росморречфлота требуется разработка дополнительных отраслевых критериев оценки деятельности, отражающих обеспечение отрасли высококвалифицированными специалистами морского и речного транспорта.

ИА PORTNEWS; 23.09.2012; ВМТП ПРЕДЛОЖИЛ ТАМОЖНЕ ПЕРЕСМОТРЕТЬ ПОРЯДОК ДОСМОТРА КОНТЕЙНЕРОВ

«Владивостокский морской торговый порт» (ВМТП) в состоянии перегружать больший объем контейнеров, чем перегружает в настоящее время, однако этому препятствует существующий порядок досмотра контейнеров таможенными органами. Как передал корреспондент ИАА «ПортНьюс», об этом в ходе выездного заседания Совета Федерального агентства морского и речного транспорта (Росморречфлот) во Владивостоке сообщил генеральный директор ОАО «Владивостокский морской торговый порт» Владимир Корчанов. По его словам, таможенные органы досматривают порядка 20% контейнеров, в то время как в США – 6 %, в Швейцарии – 4 %, в Германии – 5%. Кроме того, к досмотру таможенники приступают только после выгрузки последнего контейнера с судна, а при заходе крупных контейнеровозов (2-3 тыс. контейнеров) это приводит к существенной потери времени. 

«Мы вносили пару лет назад предложение в ФТС поменять систему и начинать процедуру досмотра сразу по приходу. Мы поставим нужные контейнеры к досмотру. В этом году обострилась эта проблема. Суда стали выгружаться еще дольше, потому что стали крупнее», – рассказал руководитель стивидорной компании. 

Он также отметил, что компания планирует в ближайшее время увеличивать площадки для досмотра таможенниками контейнеров. 

В настоящее время, по словам Корчанова, экспортные грузы в порту хранятся на таможенном складе в среднем 12 суток (каботажные – в среднем 2-3 суток). Таким образом, за год получается 30 оборотов ячеек хранения, в то время как мировая норма составляет 70 оборотов в год (средний срок хранения – 5 суток). 

«Порт механизирован настолько что может спокойно делать 70 оборотов, но проблема со складом. Технологически порты в работе с контейнерами на 2 головы опережают то законодательство, которое мы имеем, давайте перенримать опыт у Евросоюза»«, – предложил руководитель ВМТП. 

ОАО «Владивостокский морской торговый порт» владеет и управляет имущественным комплексом морского порта Владивосток – одного из крупнейших морских портов на Дальнем Востоке России. ВМТП имеет 17 причалов, в том числе специализированные – контейнерные, пассажирские, автомобильные. ВМТП входит в транспортную группу FESCO. Грузооборот ВМТП в 2011 году сократился на 7,8% – до 6,38 млн тонн.

ИНТЕРФАКС; 24.09.2012; НМТП ВЛОЖИТ В РЕКОНСТРУКЦИЮ КОНТЕЙНЕРНОГО ТЕРМИНАЛА 6,7 МЛРД РУБ.

ОАО «Новороссийский морской торговый порт» (РТС: NMTP) (НМТП) планирует вложить в реконструкцию специализированного контейнерного терминала 6,7 млрд рублей.

Соответствующее соглашение между руководством Краснодарского края, города Новороссийска и руководством НМТП было подписано на Международном инвестиционном форуме «Сочи-2012».

Как сообщил агентству «Интерфакс-Юг» глава администрации Новороссийска Владимир Синяговский, это будет самый современный в России и на азиатской территории терминал по перевалке и обработке контейнеров.

По его словам, в настоящее время мощность контейнерного терминала составляет 700 тыс. TEU. В результате реализации проекта мощность увеличится на 450 тыс. TEU.

Группа НМТП является крупнейшим российским портовым оператором по объему грузооборота. Грузооборот группы НМТП в 2011 году составил 157 млн тонн. Группа НМТП объединяет следующие стивидорные и другие компании: ОАО «Новороссийский морской торговый порт», ООО «Приморский торговый порт» (с 2011 года), ОАО «Новороссийский зерновой терминал», ОАО «Новороссийский судоремонтный завод» (РТС: NSRZ), ОАО «Флот НМТП», ОАО «Новорослесэкспорт» (РТС: NOLE), ОАО «ИПП», ООО «Балтийская стивидорная компания», ЗАО «СФП» и ООО «Новороссийский мазутный терминал» (совместно контролируемое предприятие).

ВЕДОМОСТИ; АЛЕКСАНДРА ТЕРЕНТЬЕВА; 24.09.2012; ПЕРЕЛЕТ БЕЗ НДС

Льготы для внутренних авиарейсов
Правительство может уже в 2013 г. обнулить ставку НДС для внутренних авиаперевозок. Но резкого снижения цен на билеты ждать не стоит, предупреждают авиаторы
НДС на внутренние авиаперевозки может быть обнулен уже в 2013 г., заявил в пятницу министр экономического развития Андрей Белоусов. «Я считаю, что это надо делать. Выпадающие доходы от этого не очень большие», – уточнил позицию министр (цитата по «Интерфаксу»).
Премьер Дмитрий Медведев в середине августа поручил Минфину, Минтрансу и Минэкономразвития проанализировать возможность обнуления НДС на внутренние перевозки. Какое резюме представили Минфин и Минтранс, не ясно: их представители на вопросы не ответили, как и пресс-секретарь премьера Наталья Тимакова. В январе – июле пассажиропоток на внутренних авиалиниях страны составил 19,5 млн. человек, или 48,4% от всех пассажирских авиаперевозок России.
Обнуление НДС на внутренние перевозки – правильная мера в условиях, когда растут цены на керосин, а после вступления в ВТО на внутренний рынок смогут прийти иностранные авиакомпании, которые могут предложить лучшие условия, так как они такой НДС не платят, указывает аналитик Raiffeisenbank Константин Юминов. Российские авиакомпании, по подсчетам начальника аналитического отдела «Авиапорта» Олега Пантелеева, ежегодно платят около 30 млрд. руб. этого налога.
Впрочем, сотрудники авиакомпаний более сдержанны в своей оценке возможного обнуления НДС. Серьезного удешевления билетов не будет, скептичен сотрудник крупного перевозчика: НДС в России равен 18%, но такой же скидки ждать не стоит, потому что за некоторые составляющие цены билета налог не платится. «Мы платим НДС с топлива, но при этом за аэропортовые услуги и навигацию не платим», – говорила гендиректор «Трансаэро» Ольга Плешакова. «Если снять НДС, например, с топлива на российских маршрутах, то кто тогда будет контролировать снижение цены билета на размер НДС», – спрашивала она (цитата по РБК daily).
На цену билета гораздо сильнее влияет топливный сбор, говорят авиаторы. Топливная составляющая – это 30–40% в цене билета «для пассажира», признавал гендиректор «Аэрофлота» Виталий Савельев: «За последние три года цена на билеты «Аэрофлота» выросла на 30% с учетом инфляции и всех курсовых разниц, а цены на керосин – на 60%». «Я не считаю, что снижение НДС приведет в длительном периоде к снижению цен на билеты. Да, в краткосрочной перспективе снижение будет, но принципиально проблему это не решит», – резюмировал он (цитаты по «Коммерсанту»).
Представители «Аэрофлота», «Трансаэро», «Сибири» на вопросы не ответили.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА;  21.09.2012; СО СЛЕДУЮЩЕГО ГОДА НАЛОГ НА ДОБАВЛЕННУЮ СТОИМОСТЬ ДЛЯ ВНУТРЕННИХ АВИАПЕРЕВОЗОК МОЖЕТ БЫТЬ ОБНУЛЕН.

По мнению экспертов, это позволит немного снизить цены на билеты и сделает авиасообщение более доступным для населения страны. Об обнулении НДС рассказал министр экономического развития Андрей Белоусов в кулуарах ХI Международного инвестиционного форума «Сочи-2012». «Постараемся это сделать», – заверил глава ведомства.

Стоит отметить, что тема региональной авиации в последнее время становится все более актуальной. Задание – проработать этот вопрос – было озвучено премьер-министром Дмитрием Медведевым в августе этого года во время совещания по развитию региональной авиации. Говорили об этом и на прошедшем в сентябре в Геленджике гидроавиасалоне. 

Конечно, экономический эффект от обнуления НДС, по мнению экспертов, будет не сразу. Ранее предлагалась схема, по которой перевозчики будут получать возмещение выплаченных 18 процентов НДС в качестве налогового вычета за прошедший финансовый год. То есть, если в 2013 году будет обнулен НДС для перевозчиков на региональных маршрутах, то получить обратно свои деньги они смогут только в 2014 году. Поэтому в следующем году авиакомпаниям придется снижать стоимость билетов за счет собственных ресурсов, либо отказаться от этого до 2014 года. 

Однако при таком раскладе могут возникнуть вопросы со стороны регулятора – Минтранса. Ведь именно на повышение транспортной доступности и привлекательности региональных перевозок для пассажиров и рассчитана мера по обнулению НДС. На данный момент перевозчики за полцены возят пассажиров с Дальнего Востока в центральную часть России. При этом они получают возмещение стоимости перевозки пассажира уже по факту, практически в данном случае будет действовать такой же механизм, только будет не 50 процентов. По мнению экспертов, стоимость билета в итоге снизится не на все 18 процентов, а меньше. Эффект может быть смазан ростом цен авиакеросин и обсуждаемыми инициативами по поводу перехода ответственности за качество топлива с топливных компаний и заправщиков на авиаперевозчиков. В этой ситуации привлечение последними дополнительных специалистов-контролеров может свести всю идею с обнулением НДС, что называется, «к нулю», волнуются эксперты. 

Белоусов также отметил, что исходя из динамики цен, правительство осенью может ввести ограничения на экспорт зерна. Министр подчеркнул, что «правительство обязано защитить внутренний рынок, и мы не допустим скачка цен на зерно, продовольствие и мясо в следующем году», – уверил он. 

Впрочем, в итоге цена на хлеб останется на том же уровне, что и без эмбарго, уверен вице-президент Российского зернового союза Александр Корбут. «В цену булки вклад зерна составляет в среднем около 20 процентов, поэтому ограничения на его экспорт никак не скажутся на стоимости хлеба в магазинах», – уверен он. Корбут отметил, что меры по ограничению экспорта вообще вряд ли принесут серьезный положительный эффект, так как Россия является крупным мировым экспортером. «Если мы будет продавать мало зерна, то на мировом рынке вырастут цены на него, а вслед за ними и на другие товары. Так как в России очень много товаров привозят из-за границы, то говорить о положительном эффекте в данном случае нельзя», – заметил эксперт. По словам Корбута, сегодня цены все-таки не являются настолько высокими, чтобы можно было говорить об ограничении экспорта. «В 2007-2008 году, например, они были выше», – вспомнил вице-президент Российского зернового союза.

Касаясь других тем на форуме, глава Минэкономразвития Андрей Белоусов остановился на инфляции. По его мнению, до конца 2012 года она может набрать еще 2 процента и к декабрю составить около 7 процентов. Однако, отметил министр, сейчас трудно предсказать, как рынки отреагируют на повышение цен на зерно, и создаст ли это дополнительное инфляционного давление. 

А вот повышение Центробанком процентных ставок вряд ли скажется на инфляции, считает Белоусов. В этом мнении он солидарен с главой ЦБ Сергеем Игнатьевым, который говорил о том, что необходимость повышения ставки связана с перегревом рынка кредитования, где рост потребительских займов превысил 40 процентов. Зато бегством капитала ситуация может выправиться в лучшую сторону. В 2013 году Россия может добиться притока против ожидаемого оттока. Прибавка весомая – около 60 миллиардов долларов по итогам текущего года, предположил Белоусов. Правда за счет чего может произойти подобный разворот, министр не уточнил.

ГУДОК; АЛЕКСЕЙ ЩЕГЛОВ; 24.09.2012; ПРАВО НА ПОЛЁТ

АВИАПЕРЕВОЗЧИКИ НЕ МОГУТ ПОДЕЛИТЬ ЗАГРАНИЧНОЕ НЕБО

МИНТРАНС ПРЕДЛОЖИЛ АВИАКОМПАНИЯМ СОЗДАТЬ ОТРАСЛЕВУЮ САМОРЕГУЛИРУЕМУЮ ОРГАНИЗАЦИЮ ПО РАСПРЕДЕЛЕНИЮ ПЕРЕВОЗЧИКОВ НА МЕЖДУНАРОДНЫХ НАПРАВЛЕНИЯХ.

Как рассказал замминистра транспорта Валерий Окулов по итогам прошедшего в конце прошлой недели в Минтрансе совещания, такая организация сможет выбрать лучших перевозчиков и доверить им полёты на заграничных направлениях.

Сегодня распределением авиакомпаний на международные маршруты занимается комиссия при Минтрансе. Её деятельность подвергают критике как представители авиакомпаний, так и отраслевые эксперты. И указывают на необходимость внедрить более эффективные правила отбора.

В министерстве неоднократно выдвигали идеи по реформированию действующей системы. Например, недавно было предложено выставлять заграничные авиарейсы на аукционы. Однако против их проведения возражают во многих авиакомпаниях и в Федеральной антимонопольной службе. Заместитель руководителя ФАС Анатолий Голомолзин отметил, что такой вариант можно обсуждать только как дополнительный. Ведомство даже направило перевозчикам письмо с просьбой оценить это предложение. Ответили в авиакомпаниях «Трансаэро», «Аэрофлот» и «Сибирь», где выразили опасения, что если аукционы внедрят, то маршруты будут «покупаться» для того, чтобы не пустить за границу конкурентов. А цены на авиабилеты при этом вырастут. Поэтому вопрос об аукционах не решён. Однако и новая инициатива Минтранса по созданию СРО не радует авиаперевозчиков. Как признал Валерий Окулов, позиции авиакомпаний по данному вопросу настолько различны, что обобщить их не представляется возможным.

«Критерии отбора, предложенные авиакомпаниями, не поддаются синтезу. В их числе и величина налоговых поступлений, и характер выполняемых полётов, и характеристики авиапарка. Многие из них носят взаимоисключаюший характер», – подтвердили «Гудку» в пресс-службе Минтранса.

Директор компании «Аэропорт Инвестментс» Сергей Детенышев считает, что попытка создания СРО обречена на провал. «В строительстве члены СЮ не решают, кому можно дать допуск на работы, а оценивают квалификацию фирмы. Там не надо быть членом организации, чтобы выйти на участок и приступить к строительству», – пояснил он «Гудку». Поэтому создатели СРО столкнутся с теми же проблемами, что и Минтранс и комиссия по допуску на международные линии. «В СРО будет голосование на основе членства, и решающий голос получит «Аэрофлот» как самый крупный перевозчик. Единственным выходом из ситуации является устранение искусственных барьеров и открытие неба для всех», – заключил эксперт.

Согласен с этим и управляющий партнёр компании Stas Marketing Partners Андрей Стась. По его словам, только реализация принципа «открытого неба» и либерализация рынка международных авиаперевозок помогут устранить конфликты, повысят уровень обслуживания пассажиров и снизят цены на билеты.

ИЗВЕСТИЯ; МАРИЯ КИСЕЛЕВА; 21.09.2012; АВИАКОМПАНИИ ПРЕДУПРЕДЯТ ПАССАЖИРОВ В СЛУЧАЕ ПЕРЕХОДА НА ЗИМНЕЕ ВРЕМЯ

Авиакомпании, в отличие от РЖД, не остановили продажи билетов на рейсы конца октября. Если стрелки решат переводить, авиаперевозчикам придется извещать пассажиров

Как пояснили «Известиям» в компании «ЮТэйр», если в России все же решат 28 октября переводить часы на час назад, могут возникнуть проблемы с международными рейсами.

– Переход на зимнее время может повлечь за собой изменение времени прилета/вылета рейсов авиакомпании «ЮТэйр» за рубежом, если разница во времени с иностранным государством изменится, – отметил представитель компании.

Тем не менее билеты на все рейсы компании по-прежнему продаются. Если в расписания придется вносить изменения, пассажиров будут оповещать об этом. Способы будут отличаться для тех, кто купил билет в кассе и в интернете. При этом перевозчики заинтересованы, чтобы все пассажиры попали на свои рейсы, так как пропустившие самолет смогут предъявить компании претензии.

Возможное изменение авиарасписания «Известиям» подтвердили в компании «Трансаэро». 

– В российской гражданской авиации перевод часов происходил каждый год – и 2011-й был первым годом, когда этого не делали, – отметил пресс-секретарь компании Сергей Быхал. 

По его словам, пассажиры оставляют свои контакты (например адрес электронной почты и мобильный телефон) даже при покупке билетов в кассе, поэтому оповестить их об изменении расписания не составит труда.

По его словам «слоты» (время, выделенное в аэропорту данному рейсу для прибытия или отправления) в загруженных западных аэропортах получить сложно – и именно под них

будет меняться расписание вылетов из России.

20 сентября в Госдуму внесен законопроект о переходе на зимнее время с 28 октября 2012 года. Соответствующий закон может быть принят уже на следующей неделе.

ОАО «РЖД» объявило о приостановке с 21 сентября продажи билетов на поезда, которые отправляются после 26 октября. Продажа билетов закрыта из-за того, что в случае принятия Госдумой закона о зимнем времени компании придется корректировать расписание поездов, причем не только междугородних, но и электричек и грузовых составов. В РЖД «Известиям» заявили, что возможное возвращение зимнего времени и необходимость в связи с этим менять расписание поездов не несет значительных финансовых рисков и может доставить неудобства только пассажирам.

РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 21.09.2012; СЛЕПИТЬ ПИЛОТОВ ЛАЗЕРНЫМИ УКАЗКАМИ СТАЛИ В ДВА РАЗА РЕЖЕ

Как сообщили РБК в Федеральном агентстве воздушного транспорта (Росавиации), с начала 2012г. в Российской Федерации были зарегистрированы 63 попытки ослепления экипажей воздушных судов гражданской авиации лазерами. По сравнению с аналогичным периодом прошлого года, число таких происшествий уменьшилось вдвое (в 2011г. было зарегистрировано 127 случаев).

В ведомстве отмечают, что количество попыток хулиганского ослепления экипажей самолетов в России с помощью лазеров снизилось за счет уменьшения подобных ЧП в Московском регионе с 97 до 34.

Так, в районе аэропорта Домодедово в текущем году зафиксировано 5 попыток ослепления пилотов лазерными указками (в прошлом году – 9 случаев), в районе Шереметьево – 4 случая (в 2011г. – 15 случаев) и в районе Внуково – 5 случаев (в 2011г. – 20 случаев). Кроме того, происшествия с попытками ослепления пилотов лазерами зафиксированы в этом году в Ростове (3 случая), Самаре (3 случая), Махачкале (3 случая), Краснодаре (2 случая), Омске (2 случая) и других городах.

Один из случаев ослепления пилота лазером произошел в начале сентября 2012г. в районе аэропорта Внуково. Около в 22:00 мск экипаж самолета Gulfstream-5 был ослеплен лазерным лучом зеленого цвета. Напомним, что летом прошлого года из-за увеличения числа случаев с ослеплением пилотов лазерами Госдума разработала законопроект, предусматривающий за создание угрозы безопасности на транспорте из хулиганских побуждений до 10 лет лишения свободы (при тяжких последствиях). Кроме того, в июне текущего года были внесены изменения в Воздушный кодекс, запрещающие светить лазерными приборами в сторону самолетов.

АВИАТРАНСПОРТНОЕ ОБОЗРЕНИЕ; 21.09.2012; АВИАКОМПАНИЯ NORDSTAR БУДЕТ ЛЕТАТЬ В АЗЕРБАЙДЖАН И ЧЕХИЮ

Авиакомпания NordStar получила назначение для выполнения регулярных перевозок на азербайджанских маршрутах Краснодар-Баку и Краснодар-Гянджа. Соответствующая нота размещена на официальном сайте Федерального агентства воздушного транспорта (Росавиация). Сейчас из Краснодара в Гянджу прямых рейсов не выполняет ни одна авиакомпания, в Баку из краснодарского аэропорта летает «РусЛайн». Напомним, что весной NordStar открыл регулярный рейс в Баку из Красноярска.

Кроме того, согласно информации на сайте Росавиации, авиационные власти Чехии подтвердили назначение NordStar на линию Красноярск-Прага. Этот маршрут сейчас не обслуживает ни один авиаперевозчик.

Авиакомпания NordStar входит в группу компаний «Норильский никель» и выполняет чартерные и регулярные рейсы из Норильска, Новосибирска, Красноярска и других российских городов. Авиаперевозчик эксплуатирует самолеты типа Boeing 737-800NG, а также новые турбовинтовые региональные ATR 42-500, специально оборудованные для работы в условиях Сибири и Крайнего Севера.

АВИАТРАНСПОРТНОЕ ОБОЗРЕНИЕ; 21.09.2012; АВИАКОМПАНИЯ «УРАЛЬСКИЕ АВИАЛИНИИ» НАЗНАЧЕНА НА НОВЫЕ НАПРАВЛЕНИЯ

Авиакомпания «Уральские авиалинии» назначена регулярным перевозчиком на маршрутых Челябинск-Мюнхен и Челябинск-Дюссельдорф. Соответствующая нота размещена на официальном сайте Федерального агенства воздушного транспорта (Росавиация). Сейчас эти линии на регулярной основе не обслуживает ни одна авиакомпания. Напомним, что в конце прошлого года между «Уральскими авиалиниями» и правительством Челябинской области было подписало соглашение о совместном развитии международных перевозок. Тогда правительство региона выразило готовность субсидировать некоторые международные рейсы авиаперевозчика из челябинского аэропорта.

Также на сайте Росавиации сообщается, что авиакомпания получила назначение на регулярное обслуживание рейсов Краснодар-Барселона и Минеральные Воды-Барселона. Как сообщили АТО в авиакомпании «Уральские авиалинии», на этих маршрутах авиаперевозчик уже выполняет рейсы на регулярной основе, новое разрешение продлевает назначение авиакомпании на обслуживание этих. Сейчас из Краснодара также можно улететь в Барселону прямыми рейсами авиакомпании «Якутия», из Минеральных Вод в Барселону летают только «Уральские авиалинии».
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