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Ведущий не назван

Дмитрий МЕДВЕДЕВ: Давайте приступим к обсуждению всех вопросов. Просил бы выступать всех присутствующих максимально конкретно. Начнём с выступления министров. Пожалуйста, Максим Юрьевич.

Максим СОКОЛОВ, министр транспорта РФ: Спасибо, уважаемый Дмитрий Анатольевич! Уважаемые коллеги, на ваших столах есть презентация доклада Министерства транспорта, поэтому я не буду перечислять какие-то конкретные мероприятия и цифры: вы все их можете увидеть на соответствующих слайдах, я буду их называть по ходу своего выступления.

В течение последних двух лет и Минтранс России, и правительство Московской области, и правительство Москвы - а с февраля прошлого года в рамках координационного совета, где также приняли участие и РЖД, и компания "Автодор" - сосредоточили свои усилия на координации действий, направленных на реализацию мероприятий по развитию транспортной системы, Московского транспортного узла. Для ликвидации проблемных ситуаций, которые к этому времени сложились в отношении всех объектов транспортной инфраструктуры, и создания комфортной транспортной системы была разработана, согласована и одобрена Правительственной комиссией по транспорту и связи программа развития Московского транспортного узла до 2020 года, а также схема управления данным проектом.

Буквально несколько слов по программе. Большинство тоже все их знают, но все-таки хочу остановиться на следующем. В основу программы положены следующие принципы: это соответствие транспортной обеспеченности социально-экономическому градостроительному развитию; ускорение движения грузопотоков; снижение транспортных издержек и улучшение транспортной доступности; переход от планов по развитию отдельных видов транспорта, что очень важно, к синхронизированному и сбалансированному развитию транспортной и терминально-складской инфраструктуры в целом; формирование единого транспортно-логистического комплекса в соответствии с градостроительными планами развития территорий и реализация мероприятий программы за счёт объединения государственных и частных ресурсов.

Как вы уже сказали, Дмитрий Анатольевич, программа включает в себя 12 основных направлений. Они представлены на слайде №4. Я их перечислять не буду. Это действительно те основные направления, из которых в вашем сообщении был назван ряд приоритетов. На них мы, может быть, остановимся чуть подробнее. Я их раскрою, но сначала - об этапах реализации программы.

Предусматривалась реализация программы в три этапа. Первый этап, который к 2012 году уже завершился и был рассчитан на два года, был направлен на стабилизацию ситуации и недопущение развития транспортного коллапса. Задачей второго этапа, рассчитанного с 2012 года на период до 2016 года, является обеспечение перелома ситуации в транспортном секторе за счёт целенаправленной скоординированной, сбалансированной политики - как транспортной, так и градостроительной - в целом в Московском регионе, а также технического перевооружения, внедрения интеллектуальных систем и развития новых технологий управления транспортным комплексом. Задачами третьего этапа, который, соответственно, начинается в 2016 году и заканчивается в 2020 году, являются уже закрепление и развитие тех позитивных тенденций, повышение уровня удовлетворённости населения ситуацией в транспортной системе Московского региона. Сейчас можно уже уверенно сказать, что реализация этой программы началась. За первый год удалось достичь скоординированных действий по ряду важных направлений не только с точки зрения одобрения самой программы, но и её составных частей. Так, одобрена концепция комплексного проекта реконструкции и развития Малого кольца Московской железной дороги, создана специализированная компания ОАО "МКЖД", ведётся проектирование. Об этом подробно Вам было рассказано Сергеем Семёновичем перед началом данного совещания на планшетах.

Началась реализация ряда проектов по созданию хордовых связей между радиальными автомобильными дорогами. Помимо представленных там, могу сказать, что это Северная рокада - продолжение на территории Московской области до города Ногинска, Северо-Западная хорда и северный дублёр Кутузовского проспекта с выходом на платный обход Одинцово, как раз где мы сегодня находимся. Завершено и проектирование, и полным ходом ведётся уже подготовка территории для Центральной кольцевой автодороги на участке от М10 "Россия" на севере до М7 "Волга". Ведётся также реконструкция аварийных дорожных объектов в Московской области, реализуется план создания транспортной инфраструктуры для обеспечения комфортной работы в инновационном центре "Сколково", это мы тоже видели сегодня. Реализовано решение о создании специализированных полос для движения общественного транспорта. И ещё один важный момент, что параллельно с этими инфраструктурными проектами идёт ну беспрецедентное, можно сказать, в современной истории России обновление подвижного состава наземного транспорта. Так, например, в Москве обновлено около 50%, за счёт чего, естественно, возросла скорость и увеличился объём перевозок. А по Московской области недавно было принято решение, в том числе с учётом субсидий на правительственном уровне из федерального бюджета, о приобретении более 700 автобусов, которые на первоначальном этапе будут работать в Московской области, а в период проведения Олимпиады будут задействованы во время обслуживания Олимпийских игр. Потом вернутся обратно для работы на дорогах Московской области.

Финансовое обеспечение программы осуществляется за счёт средств как федерального бюджета, бюджетов Москвы, Московской области и также, что очень важно, и внебюджетных источников. И общий объём средств из всех источников на реализацию программы до 2020 года определён в размере порядка 7 триллионов рублей. Если быть точным, 7 триллионов 200 миллиардов рублей. Комплексный подход к реализации всех мероприятий программы позволил оптимизировать ресурсное обеспечение этих мероприятий. И в прошлом году уже было дополнительно выделено финансирование к предусмотренному в текущем бюджете в объёме 32 миллиардов рублей, из них - по 17 миллиардов рублей, в том числе на железнодорожную инфраструктуру и, в частности, на развитие проекта МК МЖД, о котором было вам доложено ранее.

Если же говорить о внебюджетных источниках, их структура представлена на 8-м слайде, то общий объём инвестиций предполагается в размере до 2015 года порядка триллиона рублей - 993 миллиарда. Вместе с тем, основные текущие показатели сегодня обслуживания населения транспортным комплексом далеки от программных. Это связано в первую очередь с тем, что общий объём финансирования до сегодняшнего момента был в пределах 50%, даже чуть ниже - 47-48%. Из-за этого, соответственно, и средние затраты времени на поездку в общественном транспорте составляют 65 минут против 40 минут по нормативу, и скорость передвижения на общественном транспорте - 11 километров в час, на индивидуальном - 30. Превышается также и норматив наполняемости общественного наземного транспорта, достигает 5-6 человек на 1 квадратный метр, что, конечно, есть такие примеры в мире, на 9-м слайде они представлены, но их, к счастью, немного.

Транспортному комплексу региона присущи многие недостатки, как я уже сказал, характерные для крупных мегаполисов мира, но есть и характерные особенности, которые затрудняют динамичное развитие. Это и низкая плотность сети скоростного внеуличного транспорта, в первую очередь метрополитена; то, что вы говорили, железная дорога не играет значительной роли в обеспечении перевозок пассажиров; недостаточное развитие наземных видов общественного транспорта, и ряд других. Я думаю, что мы сегодня на них остановимся поподробнее.

Сейчас же хотел остановиться на ключевых показателях и индикаторах программы, которые должны быть обеспечены в среднесрочной перспективе. Они представлены на следующем, 10-м слайде. И, конечно, в первую очередь к ним относятся увеличение объёма перевозок на 40%, сокращение среднего интервала движения в час пик с восьми до пяти минут и средних затрат на поездки из жилых районов до работы 15-20%. Об остальных вы уже сказали в своём выступлении. Но хочу опять же остановиться на том, что при отсутствии достаточного ресурсного обеспечения эти показатели не могут быть достигнуты в полной мере, и какая-то часть, конечно, или какая-то доля из этих показателей будет достигнута, но для того, чтобы в полном объёме достичь этих результатов, конечно, нам необходимо изыскать дополнительные источники для финансирования по всем направлениям.

В течение этого и прошлого года были предприняты известные концептуальные решения по новым присоединяемым территориям к городу Москве, а также развитию территории Большого Домодедова и инновационного центра "Сколково", разработаны другие базовые документы. В первую очередь правительство Москвы претерпело существенные изменения, сейчас готовятся изменения и по Московской области.

И, таким образом, уже ряд мероприятий и цифр ну не согласуется с теми параметрами программы, которые были определены при начале её составления в 2010 году. И в этой связи мы считаем, что нам необходимо совместными усилиями выполнить актуализацию этой программы, и такая работа Минтрансом совместно с правительствами Москвы и Московской области уже начата. Считаем, что принципы построения программы не претерпят существенных изменений (именно принципы), ключевым положением этой программы должно так же, как и в действующем варианте, быть доминирование общественного транспорта, скоординированное развитие городского пассажирского транспорта, единая сеть городских и пригородных автобусов, использование Малого кольца железной дороги. В общем-то, это соответствует тем приоритетам, которые вы обозначили в своём выступлении. Основой реализации этого принципа станут возрастание доли пригородных и городских железнодорожных перевозок и перенос или вынос, скажем так, грузовых дворов на Большое кольцо.

По-прежнему приоритетным является и развитие метрополитена. Как вы уже слышали со слов Сергея Семёновича, предполагается строительство порядка 145 километров линий и 67 станций.

Особое внимание должно быть уделено работе по усовершенствованию логистики грузового транспорта с целью вывода значительной части грузопотоков за пределы МКАД, закрытия грузовых дворов на железной дороге и создания распределительных центров и организации системы грузоперевозок с целью снижения перепробега по городским улицам.

Отдельный вопрос - это перспектива развития авиационного комплекса. Я думаю, что это, может быть, заслуживает даже более детального рассмотрения, может быть, даже не сегодня. Но основные мероприятия, которые позволят сделать Московский авиаузел современным и удобным, относятся, конечно, с точки зрения развития наземной инфраструктуры к созданию быстрого и комфортного подъезда на железнодорожном и автомобильном транспорте и строительству новых, просторных и эргономичных терминалов. Также нам необходимо завершить - и на это, к счастью, в основном деньги в бюджете Министерства транспорта предусмотрены - реконструкцию аэродромной инфраструктуры в аэропортах Внуково, Домодедово, Шереметьево, в том числе с привлечением внебюджетных источников и использованием механизмов государственно-частного партнёрства.

Сегодня мы выносим на рассмотрение ряд вопросов, которые, я надеюсь, мы более детально рассмотрим в рамках нашего сегодняшнего совещания. Но те решения, которые, с точки зрения Министерства транспорта, необходимо продекларировать в рамках нашего сегодняшнего совещания, отражены в протоколе - проекте протокольного решения сегодняшнего совещания. Это и учёт транспортной обеспеченности строящихся объектов недвижимости в обязательном порядке при получении разрешения на строительство и экспертизе градостроительной документации, это порядок проведения экспертиз линейно-протяжённых объектов, взимание платы на парковках, порядок организации заказных автобусных перевозок и перевозок по маршруту, ну и организация мест для посадки пассажиров.

Вот реализация этих изложенных подходов предполагает комплекс взаимосвязанных решений технического, финансового, нормативно-правового, организационного характера. И я надеюсь, что в рамках нашей совместной работы, не только по итогам этого совещания, нам удастся достичь всех этих результатов. Спасибо.

Дмитрий МЕДВЕДЕВ: Спасибо большое.

РАДИОСТАНЦИЯ "ЭХО МОСКВЫ"; ТАТЬЯНА КУЗНЕЦОВА; 19.09.2012; ЭХОНОМИКА
ВЕДУЩИЙ: Важной в последние дни стала транспортная тема. В Берлине сейчас проходит выставка "Иннотранс". Глава российского Минтранса Максим Соколов, принимающий в ней участие, рассказал о намерении сотрудничать с Германией в этой сфере. На переговорах Соколова со своим германским коллегой был обсужден весь спектр транспортных проблем, включая грузовые перевозки как со стороны "Люфтганзы", так и со стороны российской компании "Волга-Днепр", железнодорожные перевозки, развитие автомобильного транспорта, затронули вопросы строительства олимпийских объектов Сочи. На выставке прошли презентации последних достижений германских и, в первую очередь, концерна "Сименс", так и отечественных компаний, в частности, группы "Синара", которая активно участвует в совместных проектах по созданию нового подвижного состава. Максим Соколов принял участие в торжественной церемонии представления российскими железнодорожниками электропоезда "Ласточка", созданного специалистами концерна "Сименс". В форуме участвует свыше 2,5 экспонентов из 49 стран. Российскую делегацию возглавляет президент "Российских железных дорог" Владимир Якунин. Основными разделами смотра, который проводится уже в девятый раз, в этом году стали железнодорожные технологии, инфраструктура, тоннельное строительство, внутреннее оснащение подвижного состава и общественный транспорт.

КОММЕРСАНТЪ; ИВАН БУРАНОВ; 20.09.2012; БЕРЕГИСЬ, АВТОМОБИЛЬ 

Вместо дорог столичным и подмосковным водителям власти предлагают электрички 

Премьер Дмитрий Медведев провел вчера совещание по развитию московского транспортного узла до 2020 года. На эти цели власти планируют потратить в общей сложности более 7 трлн руб. Вчера стало окончательно понятно, что при решении транспортной проблемы столицы основной акцент будет сделан не на расширение дорог и борьбу с пробками, а на развитие пригородного железнодорожного сообщения. Именно на электрички власти собираются пересадить автомобилистов в ближайшем будущем – другого способа борьбы с заторами власти не видят. На развитие железнодорожных перевозок уже не хватает около 100 млрд руб., и в ближайшее время чиновники должны придумать, откуда их взять. 

«Сейчас жители столицы и области в среднем тратят на одну поездку больше часа,– обрисовал ситуацию премьер Дмитрий Медведев в ходе совещания, проходившего в шатре на строящейся платной трассе в обход Одинцово.– При этом средние скорости передвижения по городу крайне невысоки, не говоря уже об огромном количестве автомобилей во дворах, на тротуарах, где живого пространства практически не осталось. И пробки, и смог крайне отрицательно влияют на приток туристов, на инвестиционный климат в городе. Важнее то, что от этого страдает просто здоровье людей. Необходимо связать все усилия, которые предпринимаются городскими, областными и федеральными властями, повысить связанность и транспортную доступность как агломерации в целом, так и отдельных районов столицы и Подмосковья». 

Впервые проблема пробок в Московском регионе вышла на федеральный уровень осенью 2010 года, после того как в Москве сменился мэр. Тогда Дмитрий Медведев (еще в статусе президента) собрал совещание в Кремле, где поручил проработать комплекс предложений по борьбе с заторами. 

Для этого была разработана программа развития московского транспортного узла до 2020 года. Общий объем ее финансирования из всех источников (бюджет Москвы, области и федеральный бюджет) должен составить 7,2 трлн руб. 

Как рассказал министр транспорта Максим Соколов, первый этап этой программы (до конца 2012 года) был направлен на «стабилизацию транспортной ситуации». По словам мэра Москвы Сергея Собянина, в столице уже ведется реконструкция семи вылетных автомагистралей; работы еще по девяти трассам начнутся в ближайшие годы; кроме того, до 2015 года должны быть построены три хорды – Северная, Северо-Восточная и Южная. За два года власти построили в столице 13 км линий метро, 6 станций, закупили 546 вагонов для метрополитена и организовали 700 тыс. парковочных мест. 

Однако ключевым направлением, по словам господина Собянина, станет отнюдь не улучшение условий для поездок в автомобилях. «Сегодня доля тех, кто ездит на личном транспорте (в Москве и Подмосковье.– «Ъ»), составляет 35-40%,– пояснил мэр.– Это, конечно, запредельное количество. Ни одна дорожная сеть, как бы мы ее ни реконструировали, такого количества машин вместить не может. Более того, этот поток еще с каждым годом нарастает». Основной акцент, по словам Сергея Собянина, должен быть сделан на развитие пригородных железнодорожных перевозок. По предварительным оценкам, электрички могут перевозить дополнительно 330 млн пассажиров в год (сейчас – 532 млн, что составляет около 10% от всех перевозок в московском транспортном узле). «Необходимо провести реконструкцию (железнодорожной инфраструктуры.– «Ъ»), чтобы пересадить этих пассажиров с частного транспорта на пригородное сообщение»,– заявил мэр. 

Работы по развитию пригородных перевозок будут проведены в несколько этапов. В первую очередь это развитие 54-километрового Малого кольца Московской железной дороги, по которому сейчас ходят только грузовые поезда. К 2020 году планируется пустить по нему электрички, которые будут перевозить 285 млн пассажиров в год. Еще один крупный проект – развитие радиальных железнодорожных направлений. Цель – обеспечение такой же интенсивности движения поездов, как в метро, уменьшение интервала между электричками с восьми до трех минут. Основная сложность заключается в том, что для этого придется строить новые главные пути на всех магистралях. Из-за этого общая стоимость развития железнодорожного транспортного узла может составить около 1 трлн руб., что господин Собянин назвал «неподъемными ресурсами». Деньги на это планируется выделить из бюджетов Москвы, РЖД и по линии Минтранса. 

Как заявил господин Собянин, на реализацию этого проекта не хватает около 96 млрд руб., а всего, как выяснилось на совещании, дефицит финансирования программы составляет до 48% от объема заложенных средств. Вчера чиновники предложили несколько сценариев того, как можно покрыть дефицит. Московский градоначальник считает, что можно заложить в бюджете до 2020 года ежегодное финансирование развития железнодорожной инфраструктуры в размере 17 млрд руб. (по действующим планам эти средства выделяются только до 2015 года). Министр финансов РФ Антон Силуанов, в свою очередь, предложил увеличить финансирование московского транспортного узла, перераспределив средства, которые выделяются на программу развития всей транспортной системы РФ (в 2013 году – 375 млрд руб.). Сейчас доля Московской агломерации составляет 16% от этой суммы. Господин Силуанов считает, что ее нужно увеличить. Кроме того, по данным Минфина, в 2012 году по линии Минтранса планируется общая экономия средств в размере 18 млрд руб.– их можно было бы пустить на транспортное развитие Москвы. 

Что касается проблемы автомобильных пробок, то для ее решения господин Собянин предложил ограничить движение грузовиков в Москве. Такая идея уже звучала в начале 2011 года, однако после протестов представителей бизнеса от нее временно отказались. «В настоящее время на МКАД 30% машин составляют грузовые перевозки, из них практически половина – это транзит,– заявил мэр.– Поэтому мы предполагаем ограничить с 2013 года движение грузовых перевозок, а дальше уже по радиальным направлениям. В первую очередь речь идет о движении в дневное время». Губернатор Московской области Сергей Шойгу, в свою очередь, рассказал, что до 2020 года в области планируется реконструировать 18 железнодорожных переездов (построить тоннели или эстакады), которые сейчас закрыты для проезда суммарно на восемь-десять часов ежесуточно. На это потребуется около 60 млрд руб. Еще 32 млрд руб. области понадобится на реконструкцию региональных дорог ежегодно. В связи с нехваткой средств господин Шойгу попросил «поддержки» у Дмитрия Медведева. Президент ОАО «Банк ВТБ» Андрей Костин, со своей стороны, предложил построить на условиях государственно-частного партнерства северный дублер Кутузовского проспекта, сделав его первой платной дорогой в Москве. 

Из всех прозвучавших предложений премьер открыто поддержал лишь идею продления финансирования железных дорог до 2020 года, как это предложил Сергей Собянин. Над остальными инициативами Дмитрий Медведев поручил «подумать» и «изучить», доложив ему в «кратчайшие сроки». 

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ВЛАДИМИР КУЗЬМИН; 20.09.2012; МОСКВА УЗЛОВАЯ

Дмитрий Медведев искал средства для транспортной системы столичного региона

Дмитрий Медведев инспектирует строительство новой дороги в Подмосковье

Вчера премьер-министр Дмитрий Медведев вышел на большую дорогу – на 33-м километре трассы М-1 «Беларусь» глава правительства провел совещание по развитию Московского транспортного узла.

Транспортное развитие Московского региона с недавних пор находится на особом контроле у федеральных властей. Еще весной прошлого года в правительство была передана соответствующая комплексная программа, рассчитанная до 2020 года. Ее объем – 7 триллионов рублей. «В программе заявлены весьма амбициозные цели», – напомнил глава правительства. Это и снижение аварийности до 30 процентов, и увеличение средней скорости движения автотранспорта практически на треть.

Первый этап программы, завершившийся в этом году, был нацелен на стабилизацию ситуации и недопущение транспортного коллапса. По оценкам правительства, результаты он дал. Теперь же перед переходом ко второму этапу программы возникла необходимость и возможность ее уточнить и актуализировать с учетом опыта московских властей, полученного после непосредственного расширения столицы.

- Есть свои проблемы, – признал Медведев. – Программа серьезно пока недофинансируется, и нам нужно посмотреть, каким образом это финансирование изыскать.

В один момент всех проблем не решить, подчеркнул премьер, поэтому необходимо сконцентрироваться на приоритетных задачах. Первой он поставил развитие общественного транспорта. «Он должен быть удобным, он должен быть современным. Это касается и метрополитена, и наземного транспорта, включая городские и пригородные автобусы, и скоростной трамвай», – указал Медведев.

Второй приоритет должен дать пассажирам возможность оперативно пересаживаться из одного вида транспорта в другой, для чего нужно развивать сеть транспортно-пересадочных узлов. Третья задача связана с развитием пригородного железнодорожного сообщения, которое сейчас используется крайне неэффективно. «Удельный вес железнодорожных перевозок в городе составляет лишь около 10 процентов», – заметил глава правительства.

- Четвертое. Необходима комплексная модернизация существующей инфраструктуры и реконструкция и развитие автомобильных дорог, в первую очередь так называемых вылетных магистралей, – обратил внимание премьер.

В этом году реализация программы развития Московского транспортного узла переходит в свой второй этап. Завершится он должен в 2016 году, и за это время планируется переломить ситуация в лучшую сторону. Но из-за того, что программа до сих пор финансировалась лишь на 50 процентов, заявил министр транспорта Максим Соколов, основные текущие показатели обслуживания населения далеки от установленных. По-прежнему превышается норматив наполняемости наземного общественного транспорта, среднее время поездки занимает 56, а не 40 минут.

За финансированием к правительству стали обращаться как власти Москвы, так и Подмосковья. По словам мэра столицы Сергея Собянина, все виды транспорта перегружены: «Такая ситуация не может продолжаться дальше». Чтобы ее изменить, Москва в первую очередь делает ставку на развитие сети метрополитена и пригородного железнодорожного сообщения. За два года совместно с ОАО «РЖД» удалось увеличить перевозки электричками на 15 процентов.

Но развитие сети пригородного железнодорожного сообщения оказалось проектом проблемным, общим объемом в 1 триллион рублей. «Нужно построить дополнительные главные пути по всем направлениям вылетных железнодорожных магистралей, причем до тех мест, где они перегружены», – пояснил Собянин.

Только стоимость железнодорожной инфраструктуры оценивается в 236 миллиардов рублей, из которых 52 уже выделено федеральным бюджетом. Еще почти 50 миллиардов Подмосковью готова выделить сама столица, но, по словам мэра, не дает это сделать Бюджетный кодекс. «Можно напрямую. Здесь ограничений не существует», – возразил министр финансов Антон Силуанов. Предложил он и другой вариант: Москва дает субсидию федеральному бюджету, а тот передает ее другому региону.

В любом случае, при всех источниках дефицит составляет почти 100 миллиардов рублей. Сергей Собянин обратил внимание на заложенное в бюджете до 2015 года финансирование пригородного ж/д сообщения в размере 17 миллиардов рублей в год. Если продлить эту работу до 2020 года, то дефицит будет практически покрыт. Дмитрий Медведев такое предложение посчитал рациональным и попросил проработать.

Развитие пригородных железных дорог в Подмосковье может создать проблемы для автомобилистов. На реконструкцию железнодорожных переездов обратил внимание губернатор Московской области Сергей Шойгу. «Основных их 18. До 2020 года мы должны их сделать на 60 миллиардов», – напомнил он. Сейчас же переезды закрыты от 8 до 10 часов, а мэр столицы идеальным в будущем считает движение электричек с интервалами в 3 минуты. Финансовая помощь области потребуется и для развития сети своих дорог. Средства, выделяемые федеральным бюджетом сегодня, Шойгу считает незаметными. «На ближайшие три года нам необходимо в среднем по 32 миллиарда субвенций», – заявил он.

В поисках дополнительных источников участники совещания обратили свое внимание на пенсионные накопления. Высказывались предположения, что до 2020 года из этих средств можно было бы привлечь, в том числе через инфраструктурные облигации, более триллиона рублей. В минфине ничего против этого не имеют – министр Силуанов рассказал, что соответствующие предложения по расширению использования пенсионных накоплений прорабатываются.

И конечно, не забыли о средствах бизнеса, который мог бы войти инфраструктурные проекты через государственно-частное партнерство. «За государственно-частным партнерством будущее», – подтвердил глава минфина.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ЮЛИЯ ПОТАПОВА; 20.09.2012; ОТМЕНИЛИ РЕЙС

Авиакомпания «Якутия», попытавшаяся нынешним летом освоить направление Новокузнецк-Москва-Новокузнецк, прекратила эксперимент.

Выполнив в начале сентября последний рейс из новокузнецкого аэропорта Спиченково во Внуково, единственный конкурент «S7» («Сибирь») и «Уральских авиалиний» предпочел покинуть этот рынок.

Напомним, «Якутию», а также «Трансаэро», «Ю-Тэйр», «Вим-авиа», «Таймыр» и «Ямал» Росавиация позвала в Кузбасс после очередного обращения местных властей, написавших письма в минтранс РФ и Федеральную антимонопольную службу. Поводом явились слишком высокие цены на авиабилеты из Кемерова и Новокузнецка по сравнению с соседними регионами. На тот момент тарифной проблемой уже плотно занималась ФАС, уличившая «S7», а также «Аэрофлот» в злоупотреблении доминирующим положением (к слову, «Сибирь» обжалует эти предписания в областном арбитражном суде, ссылаясь на завышенные ставки аэропортовых сборов). Например, более всего влияющая на тариф стоимость горючего, поставляемого сибирским аэропортам в основном Омским нефтеперерабатывающим заводом, в Кемерове составляет 27 201 рублей за тонну, в Новокузнецке – 29 000, тогда как в Томске и Новосибирске – 24 375 и 24 800 рублей. Отсюда и высокие цены на билеты.

Минтранс летом рекомендовал менеджменту кузбасских аэропортов сделать дешевле наземное обслуживание самолетов, а также развивать маршрутную сеть, привлекая новых авиаперевозчиков. Откликнулись только двое. «Ю-Тэйр» пообещала прийти в Новокузнецк в 2013 году, после закупки новых лайнеров. А «Якутия» сделала решительный шаг в июле 2012-го, начав продавать билеты в Москву по 6 500 рублей. Правда, рейс был только один – воскресный.

И на Ту-154, потребляющем гораздо больше топлива, чем А-319 и А-320, на которых конкуренты летают в ежедневном режиме. В итоге не прошло и месяца, как цена билета «поползла» вверх, достигнув в среднем десяти тысяч рублей.

В общем, конкуренции не получилось. Областные власти, правда, надеются нынешней осенью, дождавшись конца отпускного сезона, «буквально за руку» привести в Новокузнецк другие авиакомпании. Не так давно заместитель губернатора Сергей Кузнецов заявил, что ситуацию с ценами на авиабилеты в регионе не выпускает из-под контроля специальная рабочая группа. Так удалось предотвратить повышение тарифов авиаперевозчиками в августе.

Однако на днях в Москву ушло очередное письмо из Кузбасса: спикер областного парламента Николай Шатилов, ссылаясь на многочисленные обращения жителей, обратился к министру транспорта РФ Максиму Соколову с уже стандартной просьбой: повлиять на урегулирование стоимости билетов. В письме также говорится, что, «несмотря на установленные факты нарушения антимонопольного законодательства», компания «Сибирь» намерена в ближайшее время поднять цены на 12 процентов. Назвав политику авиаперевозчиков безответственной, а «бездействие государственных органов, уполномоченных контролировать тарифы и цены», недопустимой, Шатилов попросил министра «вмешаться в сложившуюся ситуацию и повлиять на нее в интересах наших граждан». Граждане ждут ответа...

ГУДОК; ИГНАТ ВЬЮГИН; 20.09.2012; ИНТЕГРАЦИЯ ТЕХНОЛОГИЙ

КОНКУРЕНТОСПОСОБНОСТЬ ЖЕЛЕЗНЫХ ДОРОГ УКРЕПЯТ ИННОВАЦИЯМИ

ВЧЕРА В РАМКАХ ФОРУМА «ИННОТРАНС-2012» В БЕРЛИНЕ РОССИЙСКИЕ КОМПАНИИ ПОДПИСАЛИ РЯД СОГЛАШЕНИЙ С ЗАРУБЕЖНЫМИ ПРОИЗВОДИТЕЛЯМИ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОЙ ТЕХНИКИ.

Накануне первый день работы форума завершился Саммитом железнодорожных лидеров – 2012. Министр транспорта Германии Петер Рамсауэр отметил, что сдерживающим фактором развития перевозок являются различные размеры колеи, энергетические системы и фрахтовые накладные. Министр транспорта РФ Максим Соколов в своей речи заявил о необходимости повышения конкурентоспособности железнодорожного транспорта, «что может быть обеспечено только при соответствующем уровне развития техники и технологий, повышении тяговых характеристик подвижного состава, скоростей движения, надёжности и его энергоэффективности, экологичности и безопасности. Это обеспечивается как развитием отечественной продукции, так и локализацией производства зарубежной техники и импортом технологий».

Участвуя в дискуссии «Железная дорога в условиях конкуренции», глава ОАО «РЖД» Владимир Якунин рассказал о проектах строительства в рамках подготовки к зимним Олимпийским играм в Сочи, модернизации существующей системы железных дорог.

А вчера в Берлине старший вице-президент ОАО «РЖД» Валентин Гапанович открыл международную конференцию «Железнодорожное машиностроение: партнёрство производителей 1520 и 1435». Выступая на пленарном заседании конференции, он рассказал о сотрудничестве компании с иностранными производителями железнодорожной техники. В том числе о совместном с компанией «Сименс» проекте высокоскоростного поезда «Сапсан». По словам Валентина Гапановича, в соответствии с подписанным ОАО «РЖД» и «Сименс» контрактом в ближайшее время на заводе в немецком Крефельде будет начато изготовление второй партии «Сапсанов».

Итогом конференции стало подписание нескольких соглашений. Одно из них – о взаимодействии Объединения железнодорожной промышленности Германии (VDB) и НП «Объединение производителей железнодорожной техники» по вопросам сотрудничества предприятий транспортного машиностроения двух стран.

Ещё одно соглашение – о взаимодействии по разработке и созданию железнодорожных транспортёров для перевозки тяжеловесных и негабаритных грузов – подписали ОАО «РЖД» и АО «Татравагонка». Будет создана рабочая группа по проектированию, испытаниям, приёмке и сертификации транспортёров, грузоподъёмность которых – до 500 тонн.

Также между ОАО «РЖД», ОАО «Первая грузовая компания» и АО «Татравагонка» заключено соглашение о создании трёхосной тележки грузового вагона с осевой нагрузкой 25 тс. Документ подписали Валентин Гапанович, заместитель гендиректора ОАО «ПГК» Сергей Калетин и председатель правления совета директоров АО «Татравагонка» Алексей Беляев.

РИА НОВОСТИ; 19.09.2012; БОЛЕЕ 700 АВТОБУСОВ ЗАКУПЯТ ДЛЯ НУЖД ПОДМОСКОВЬЯ – МИНТРАНС РФ

Более 700 автобусов закупят для работы на дорогах Подмосковья, которые в дальнейшем задействуют в период проведения Олимпиады в Сочи, заявил в среду министр транспорта Российской Федерации Максим Соколов.

«По Московской области недавно было принято решение, в том числе с учетом субсидий на правительственном уровне из федерального бюджета, о приобретении более 700 автобусов, которые на первоначальном этапе будут работать в Московской области, а в период проведения Олимпиады будут задействованы в период проведения Олимпийских игр», – сказал министр на совещании по развитию московского транспортного узла, которое проводится под руководством премьер-министра России Дмитрия Медведева.

Он отметил, что после окончания Олимпийских игр автобусы снова вернутся для работы на дорогах Подмосковья.

INLINE.RU; 19.09.2012; ТРАССА, СВЯЗЫВАЮЩАЯ МКАД С МИНСКИМ ШОССЕ, БУДЕТ СДАНА В 2013 ГОДУ 

Дмитрий Медведев осматривает схему реконструкции федеральной трассы М-1 «Беларусь» Платная трасса в обход подмосковного города Одинцово, которая должна связать МКАД с Минским шоссе в Подмосковье, будет сдана в сентябре 2013 года, заявил премьер-министр России Дмитрий Медведев во время посещения трассы, где он проводит совещание по развитию Московского транспортного узла.

«Срок – сентябрь следующего года», – отметил он.

К месту проведения мероприятия глава правительства прибыл на вертолете, предварительно осмотрев с воздуха всю строящуюся трассу. В полете его сопровождали вице-премьер Аркадий Дворкович, министр транспорта Максим Соколов и глава Росавтодора Анатолий Чабунин.

Как уточнил генеральный директор фирмы-генподрядчика строительства, на сегодняшний день выполнено 65% всех работ. Строительство трассы, протяженностью 18,7 километра, обойдется в 20 миллиардов рублей. Проект реализуется на условиях концессии, в которой со стороны государства на 60% участвует Росавтодор.

Планируется, что стоимость проезда по платной трассе, которая позволит разгрузить Минское шоссе и улучшить транспортную доступность подмосковного города Одинцово, будет составлять около 5 рублей за километр.

АВИАПОРТ.РУ; 19.09.2012; РАСШИРЕНИЕ УЧАСТИЯ LUFTHANSA РОССИЙСКОМ НА РЫНКЕ АВИАПЕРЕВОЗОК ДОЛЖНО БЫТЬ АДЕКВАТНО ПРАВАМ АВИАКОМПАНИЙ РФ – МИНТРАНС

Расширение участия авиакомпании Lufthansa на рынке авиаперевозок в России должно идти по принципу предоставления соответствующих адекватных прав российским авиаперевозчикам, совершающим полеты через территорию ФРГ, заявил глава российского Минтранса Максим Соколов на встрече с председателем правления авиакомпании Кристофом Францем. 

Как сообщила пресс-служба ведомства, К.Франц поинтересовался возможностью получения разрешений для дочерних авиакомпаний Lufthansa Cargo и Aerologic на выполнение транзитных беспосадочных рейсов через территорию РФ в страны юго-восточной Азии, на что М.Соколов пояснил, что позиция российской стороны состоит в стремлении к последовательному развитию взаимовыгодного сотрудничества в области гражданской авиации. «Расширение участия авиакомпании на рынке авиаперевозок в России должно идти по принципу предоставления соответствующих адекватных прав российским авиаперевозчикам, совершающим полеты через территорию ФРГ», – сообщил он, добавив, что подтверждения немецким авиакомпаниям полетов с использованием транссибирских маршрутов предоставляются в строгом соответствии с действующими договоренностями. Права на полеты сверх отраженных в соглашении и приложениях к нему могут быть подтверждены только в случае ответного решения германской стороны развивать двустороннее сотрудничество и подтверждения регулярных полетов российских авиакомпаний с правом пятой свободы воздуха. 

М.Соколов выразил готовность вернуться к обсуждению этого вопроса в рамках предстоящих в октябре текущего года консультациях авиационных властей России и Германии. 

На встрече также обсуждались вопросы расширения стратегического партнерства между российскими и немецкими авиакомпаниями. «Российские авиационные власти заинтересованы в развитии любого взаимовыгодного сотрудничества между перевозчиками России и Германии и готовы оказывать этому всемерную поддержку», – заявил М.Соколов. 

Глава Минтранса РФ также информировал К.Франца о позиции российской стороны относительно введения с 2012 г. Европейской системы торговли квотами на выбросы парниковых газов для воздушных судов (EU ETS). Он сообщил, что Россия предлагает всем государствам, входящим в ЕС, работать совместно под эгидой ICAO для выработки многостороннего подхода к решению этой проблемы. Глава ведомства подчеркнул, что Россия, как и все страны, подписавшие Московскую декларацию, намерена предпринять все необходимые шаги, чтобы выровнять сложившуюся ситуацию. «Мы разделяем позицию Китая и США о введении ответных мер в отношении Евросоюза, вплоть до запрета национальным авиапредприятиям участвовать в Европейской системе торговли выбросами», – сказал М.Соколов. 

Он также констатировал, что российские власти вынуждены приостановить вступление в действие «Согласованных принципов модернизации существующей системы использования Транссибирских маршрутов» до пересмотра европейской стороной директивы по торговле квотами.
ИТАР-ТАСС; 19.09.2012; ПРАВИТЕЛЬСТВО БАШКИРИИ И РОСАВИАЦИЯ ПОДПИСАЛИ СОГЛАШЕНИЕ ПО РАЗВИТИЮ ИНФРАСТРУКТУРЫ МЕЖДУНАРОДНОГО АЭРОПОРТА «УФА»

Правительство Башкирии и Федеральное агентство воздушного транспорта России подписали соглашение по развитию инфраструктуры международного аэропорта «Уфа». Как сообщили сегодня ИТАР-ТАСС в пресс-службе президента республики, документ призван улучшить обслуживание пассажиров в преддверии саммитов Шанхайской организации сотрудничества и БРИКС, которые состоится в Уфе в 2015 году.

Как отметили в пресс-службе, «в рамках соглашения планируется построить дополнительные рулежные дорожки, увеличить длину взлетно- посадочной полосы, возвести дополнительные места для стоянок и ограждения по периметру аэропорта».

«Первоочередной круг задач уже определен. В частности, предстоит детализировать список объектов федеральной собственности, подлежащих реконструкции, и приступать к работам по проектированию, – сообщил руководитель Федерального агентства воздушного транспорта России Александр Нерадько. – Решая эти задачи, мы получим к 2015 году новую инфраструктуру, которая впоследствии будет использоваться и для развития международных перевозок, и для развития региональной авиации». Глава Росавиации подчеркнул, что у федерального агентства «накопился большой опыт подготовки и проведения такого рода мероприятий».

Международный аэропорт «Уфа» на 100 процентов является собственностью Республики Башкортостан.

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; АЛЕКСЕЙ СИНЯКОВ; 20.09.2012; СТОЛИЦА ПОЕДЕТ И ПОЛЕТИТ. ТРАНСПОРТНЫЕ МАГИСТРАЛИ СТАНУТ РАЗВИВАТЬ НА ЗЕМЛЕ, В НЕБЕ И НА ВОДЕ

Премьер-министр Дмитрий Медведев, как волшебник, прилетел на место строительства нового выезда с Минского шоссе на МКАД на вертолете. Хотя речь шла о сугубо земных проблемах развития московского транспортного узла.

Медведев определил несколько приоритетов развития транспорта в столичном регионе: увеличение средней скорости движения на одну треть, снижение аварийности, снижение выбросов на 15-20%, необходимость транспортных пересадочных узлов, развитие скоростного транспорта (скоростных трамваев), а также развитие пригородного железнодорожного транспорта, реконструкция и развитие автодорожной сети.

Министерство транспорта, в свою очередь, предложило сократить интервалы движения общественного транспорта в Подмосковье за счет обновления автобусного парка. Так, в ближайшее время Московская область планирует закупить 700 новых автобусов. Правда, на время Олимпиады эти автобусы будут использоваться в Сочи. Кроме того, планируется увеличить частоту движения электричек – с нынешних 8 до 3 минуты.

Сергей Собянин предложил строить дополнительные железнодорожные пути до тех станций, откуда электрички едут набитыми до отказа. Так, дополнительные железнодорожные пути планируется построить до Мытищ, Одинцова, Домодедова, Подольска и некоторых других пригородных направлений. Кроме того, мэр предложил освободить Москву от потоков грузового транспорта. С 2013 года планируется ограничить движение транзитных грузовиков на МКАДе и пустить их в объезд Москвы. Однако для этого в области придется построить несколько хордовых трасс, которые свяжут между собой радиальные магистрали, заменив, таким образом, МКАД.

Помимо этого власти планируют развивать сообщение со столичными аэропортами. Во-первых, чтобы ускорить время пути от одного аэропорта до другого, необходимо новое кольцо Московской железной дороги, через которое можно будет пересесть с одного аэроэкспресса на другой. Также, чтобы разгрузить столичные воздушные гавани, неплохо открыть для крупных потоков пассажиров аэропорт «Ермолино». Теоретически он мог бы оттянуть на себя часть пассажиропотока из «Шереметьево» и «Домодедово». В случае если будет принято решение об открытии этого аэропорта, к нему также придется пустить аэроэкспрессы.

Вспомнили представители власти и о речном транспорте. Так, по словам Сергея Собянина, объем грузоперевозок по Москве-реке с каждым годом уменьшается, и грузы все больше и больше перевозят по автомобильным дорогам, а это осложняет и без того тяжелую транспортную ситуацию в городе. Поэтому мэр Москвы выступил с инициативой передать городу от Министерства транспорта Западный речной порт. В случае принятия положительного решения Москва получит внутреннее грузовое сообщение по воде.

Дмитрий Медведев отнесся к большинству предложений положительно и попросил их представить в окончательном виде в 2013 году, причем с разумной сметой.

ИНТЕРФАКС; 19.09.2012; ТРАНЗИТНЫЙ КОРИДОР ЕВРОПА-ЗАПАДНЫЙ КИТАЙ ОБЕСПЕЧИТ БОЛЕЕ КОРОТКИЕ И ВЫГОДНЫЕ МАРШРУТЫ – ПУТИН

Президент РФ Владимир Путин считает, что применение инноваций позволит серьезно повысить надежность и эффективность транспортных систем.

«Применение инноваций позволит серьезно повысить надежность и эффективность транспортных систем, в первую очередь при формировании транзитного коридора «Европа-Западный Китай». Он пройдет от Санкт-Петербурга через Казань, Оренбург, Актюбинск и Алма-Ату до границы с Китаем», – заявил президент РФ В.Путин, выступая в среду на 9-м Форуме межрегионального сотрудничества России и Казахстана.

«Этот проект не только серьезно укрепит транспортную инфраструктуру России и Казахстана, но и обеспечит более короткие и выгодные маршруты между динамично растущим Азиатско-Тихоокеанским регионом и Европой», – сказал он.

В.Путин также подчеркнул, что «новые и самые широкие возможности для развития двустороннего сотрудничества открывает формирование Таможенного союза и единого экономического пространства».

«Теперь в нашем распоряжении колоссальный рынок с более чем 165 млн потребителей. Возможность унифицировать законодательство, обеспечить свободное передвижение капиталов, услуг и рабочей силы. Рассчитываем, что регионы России и Казахстана будут по максимуму использовать эти конкурентные преимущества», – сказал В.Путин.

«Сегодня в нашей повестке исключительно важная и актуальная тема – инновационное сотрудничество. Перед регионами России и Казахстана стоят схожие задачи: диверсификация источников экономического роста, модернизация инфраструктуры, наращивание научного, технологического, инвестиционного потенциала», – отметил В.Путин.

По его словам, сегодня деловые контакты с казахстанскими партнерами поддерживают 76 из 83 субъектов РФ. «В приграничных районах действует более 400 совместных предприятий», – сказал президент России.
SLON.RU; ИРИНА ГРУЗИНОВА; 19.09.2012; МИНТРАНС РЕШИЛ ДАТЬ ЗАРАБОТАТЬ СВОЕЙ ОХРАНЕ

Министерство подготовило законопроект, который отменяет государственное регулирование на рынке безопасности транспортных объектов – том самом рынке, на котором вневедомственная охрана Минтранса чуть ли не монополист • 

Минтранс предлагает внедрять рыночные механизмы в деле обеспечения безопасности вокзалов, аэропортов и других транспортных объектов. Суть новых законодательных инициатив, представленных на суд общественности, в том, чтобы отказаться от госрегулирования цен на предоставление специфических услуг по оценке степени уязвимости объектов инфраструктуры. Это слишком дорого для собственника, а рынок ему поможет.

Вот уже восемь лет идет реформирование всей системы обеспечения транспортной безопасности. После очередного теракта, когда были взорваны сразу два самолета, на высшем уровне были приняты принципиальные решения. Новая концепция подразумевает тотальную ревизию состояния всех авиа- и железнодорожных вокзалов, путей и поездов, автобусов и трамваев, портов и станций метро с точки зрения того, как там организована работа по борьбе с терроризмом и защите граждан от всяких противоправных деяний. Оценивают ситуации на объекте специальные компании, аккредитованные в федеральных агентствах Минтранса.

Расценки для каждого региона утверждает Федеральная служба по тарифам. Согласно последним документам ФСТ, час работы профильного специалиста, например, в Москве стоит 733 руб. Вроде недорого, но работать можно по-разному и на разных объектах, да с таким усердием, что в итоге набегут кругленькие суммы, прогнозировать которые просто невозможно. Сегодня аккредитованных фирм 268. Вневедомственная охрана Минтранса имеет право оценивать любые объекты по всей стране.

По итогам такой оценки должно стать понятно, где и что не так, а главное, что нужно исправить. Оценка ведется исходя из того, какой уровень важности присвоен конкретному объекту. У разных объектов – разные категории, а значит, разные требования к обеспечению безопасности. От итогов оценки зависит где и сколько дополнительных камер видеонаблюдения надо смонтировать, какой высоты забор поставить, сколько охранников на работу нанять. В конечном счете, оценка во многом определяет размеры дальнейших затрат на повышение мер безопасности. Дабы не мудрствовать лукаво и не искать денег в бюджете на все эти благие, в общем-то, меры, закон возлагает все расходы на собственника транспортного объекта.

Тот факт, что у большинства собственников нет денег даже на оценку уязвимости своих владений, признают даже в Минтрансе. Руководствуясь благими целями, в Минтрансе решили убрать эти тарифы и впустить рынок в эту сферу. Конкуренция между фирмами за клиента заставит их снижать цены и облегчать бремя трат, лежащих на собственниках. Однако все дело в том, нужно ли бороться за клиента или рынок давно поделен? Если так, то никакой конкурентной борьбы не будет, и цены будут устанавливаться уже даже не по тарифам ФСТ, а волевым образом. Кто даст гарантию, что цена будет ниже в таком случае? Отказаться от процедур оценки уязвимости невозможно, потому что это часть комплексной программы, государственной политики в области безопасности. За нарушение этих правил законом предусмотрена разнообразная ответственность.

Гендиректор агентства Infranews Алексей Безбородов напоминает, что абсолютным монополистом в любых вопросах безопасности на транспорте является вневедомственная охрана Минтранса. К слову сказать, вневедомственная охрана Минтранса имеет право оценивать любые объекты по всей стране, в отличие от всех остальных компаний, которые аккредитованы только в определенных сегментах транспорта. По словам Безбородова, услуги этой структуры зачастую просто навязываются собственникам портов и вокзалов. «Получается ситуация, когда сотрудники Минтранса стоят второй цепью по периметру территории, а владелец вынужден платить квалифицированным ЧОПовцам, от услуг которых он не может отказаться из соображений безопасности, и минтрансовцам одновременно», – говорит эксперт.

Таким образом, вневедомственная охрана Минтранса уже сейчас обладает уникальным положением на этом специфическом рынке. И единственное, что ее пока удерживает от извлечения сверхприбылей из этого положения, – ограничения, которые накладываются государством на цену услуг. Минтранс предлагает их снять.

КОММЕРСАНТЪ; 19.09.2012; ПЛАТНАЯ ТРАССА МЕЖДУ МКАД И МИНСКИМ ШОССЕ БУДЕТ СДАНА В СЕНТЯБРЕ 2013 ГОДА

Платная трасса в обход подмосковного города Одинцово, которая должна связать МКАД с Минским шоссе в Подмосковье, будет сдана в сентябре 2013 года, заявил премьер-министр России Дмитрий Медведев 19 сентября во время посещения трассы, где он проводит совещание по развитию Московского транспортного узла. «Срок – сентябрь следующего года», – отметил он. К месту проведения мероприятия глава правительства прибыл на вертолете, предварительно осмотрев с воздуха всю строящуюся трассу. Как уточнил генеральный директор фирмы-генподрядчика строительства, на сегодняшний день выполнено 65% всех работ. Строительство трассы, протяженностью 18,7 км, обойдется в 20 млрд руб., сообщает агентство «Прайм». Проект реализуется на условиях концессии, в которой со стороны государства на 60% участвует Росавтодор.

НЕЗАВИСИМАЯ ГАЗЕТА; ИГОРЬ НАУМОВ; 20.09.2012; ПРОБЛЕМЫ СТОЛИЧНОГО ТРАНСПОРТА РЕШАТ В ТРИ СЧЕТА 
К 2020 году власти обещают разобраться с московскими пробками

Вчера премьер-министр Дмитрий Медведев провел совещание по вопросам реализации программы развития транспортного комплекса Московского региона. Знаковые для столичных автомобилистов, авиаторов и железнодорожников решения принимались на 33-м километре реконструируемой федеральной автомобильной дороги М-1 «Беларусь». Москвичам к 2020 году обещают если не полное, то частичное спасение от автомобильных пробок. Для этого будут усиленно развивать муниципальный транспорт, строить и реконструировать дороги и улицы, пересадочные узлы.

К месту проведения мероприятия Дмитрий Медведев прибыл на вертолете. Сверху он имел возможность оценить не только масштабы строительства дороги, но и 6-балльные автомобильные пробки, сковавшие Москву к середине среды. Впечатлений от увиденного было предостаточно. Наверное, именно поэтому премьер столь эмоционально говорил о главных приоритетах решения транспортных проблем столицы. «Во-первых, речь идет о развитии общественного транспорта, он должен быть удобным, современным – это касается и метрополитена, и наземного транспорта, включая городские и пригородные автобусы, и скоростной трамвай», – сказал Медведев на совещании. Второй приоритет – создание сети транспортно-пересадочных узлов. До 2016 года планируется построить в общей сложности 130 таких объектов. Третье направление – железная дорога, обладающая значительным потенциалом перевозки пассажиров внутри мегаполиса.

Это лишь часть глобальных планов комплексной модернизации существующей транспортной инфраструктуры столицы. В повестке дня реконструкция и строительство сети автомобильных дорог, в первую очередь так называемых «вылетных» магистралей. Без решения проблем земных невозможно строить проекты небесные. «Москва остается глобальным мегаполисом и будет развиваться, поэтому в перспективе она должна стать одним из крупнейших международных авиационных хабов, который будет принимать ежегодно до 120 миллионов пассажиров, и здесь крайне важна скоординированная политика по повышению конкурентной способности аэропортов столичного региона, по дорогам, которые ведут к аэропортам и по всем остальным объектам транспортной инфраструктуры», – подчеркнул Медведев.

Напомним, что Минтранс разработал программу развития транспортного комплекса Московского региона на период до 2020 года (программа МТУ) для формирования единого подхода в развитии транспортной инфраструктуры всей территории в целом. Она включает мероприятия федерального, регионального и муниципального значения. Общий объем затрат составит порядка 7 трлн. руб. Реализовать программу МТУ предлагается в три этапа.

Сейчас идет работа над первым, рассчитанным на период 2011–2012 годов. Цель его – стабилизировать ситуацию и не допустить транспортного коллапса, на пороге которого временами оказывается столичный регион. Достаточно сказать, что грузооборот автомобильного транспорта на дорогах Подмосковья растет на 30% в год. В 2011 году он составил около 5 млрд. тонно-километров, а в первом полугодии текущего года достиг почти 3 млрд. тонно-километров. Еще один факт – грузопоток через Москву на три четверти транзитный. Избавить столицу от этой напасти, по мнению экспертов, можно строительством обходных скоростных автомагистралей и Центральной кольцевой автомобильной дороги (ЦКАД), которая должна пройти в 50 км от МКАДа.

«Московский регион остается крупнейшим распределительным центром страны и концентрирует в себе многие основные информационные, финансовые, производственные, торговые и людские потоки страны. Сегодня ситуация здесь непростая, в том числе для экономики коммерческих перевозок. Потери бьют по карману транспортников. Существующая инфраструктура не выдерживает напряжения, не обладает гибкостью, не дает возможности учесть риск и выбрать альтернативный вариант», – считает гендиректор «Совтрансавтоэкспедиции» Леонид Шляпников. Он считает, что без системного подхода не обойтись. И дело не в размере инвестиций. Основной фактор успеха – в выборе правильной долгосрочной стратегии, объективном анализе взаимосвязей между проектами, качестве их реализации, убежден Шляпников.

Со своей стороны, гендиректор компании City Express Алексей Кичатов подтверждает, что состояние дорожного и транспортного комплекса в регионе, к сожалению, оставляет желать лучшего. С приходом Сергея Собянина на пост мэра Москвы и Сергея Шойгу на пост губернатора Московской области развитие дорожно-транспортного сектора было заявлено в числе первоочередных приоритетов. И в последнее время наметились серьезные подвижки к лучшему. «По темпам строительства метрополитена Москва уступает лишь Китаю. Если будет финансирование, то решение проблем транспорта в Москве станет быстрым и эффективным. Необходимо больше внимания уделять дорожному строительству и возведению парковок, активно заниматься транспортными коммуникациями между Москвой и новыми присоединенными территориями», – уверен Кичатов.

У гендиректора GetTaxi в России Сергея Фоменкова свой взгляд на проблему. «Мы ставим перед собой нетривиальную задачу – сделать так, чтобы такси стало предпочтительным видом транспорта по сравнению с собственным автомобилем. Это возможно в случае, если передвижение на такси по городу будет комфортнее, дешевле, быстрее и безопаснее, чем на своей машине. Увеличение спроса на такси, таким образом, снизит нагрузку на дороги», – отметил он. Другой путь улучшения транспортной ситуации в столице – строительство перехватывающих парковок. Возможность оставлять машины на таких охраняемых парковках, чтобы пересесть в метро, удобна и избавляет от необходимости оставлять их на улицах и во дворах, затрудняя тем самым движение в центре города, полагает Фоменков.

РИА НОВОСТИ; 19.09.2012; ТОННЕЛЬ НА ВЪЕЗДЕ В ЦЕНТР СОЧИ ПЕРЕКРЫТ ИЗ-ЗА ОТКЛЮЧЕНИЯ СВЕТА

Дорожные службы перекрыли для автомобильного движения тоннель на въезде в Центральный район Сочи из-за аварийного отключения в нем электроэнергии, сообщил РИА Новости эксперт дорожного хозяйства ФКУ Упрдор «Кубань» Илья Пузыревский.

По его словам, в связи с аварийным отключением электроэнергии на участке автомобильной дороги общего пользования федерального значения А-147 Джубга-Сочи («Обход города Сочи») тоннель 6 в микрорайоне Мамайка полностью перекрыт.

Тоннель 6 – один из самых протяженных в Сочи, его длина более 2,5 километра. Проехав через него, автомобилисты могли выехать на дорогу «Обход Сочи» или в Центральный района курорта, минуя заторы на въезде в центр города из Лазаревского района.

«Для предотвращения аварийных ситуаций ФГУП «Управление ведомственной охраны Минтранса России» полностью перекрыло въезд автомобильного транспорта в тоннель 6, включен красный светофор, закрыт шлагбаум», – пояснил Пузыревский.

Как сообщил РИА Новости представитель ФКУ ДСД «Черноморье» (Росавтодор), в тоннеле организуется реверсивное движение, чтобы обеспечить в нем естественную циркуляцию воздуха. При этом водителей просят по возможности выбирать другие дороги.

ИТАР-ТАСС; 19.09.2012; В СОЧИ ОТКРЫТО ОДНОСТОРОННЕЕ ДВИЖЕНИЕ ПО ОБЕСТОЧЕННОМУ ИЗ-ЗА АВАРИИ ТОННЕЛЮ ОБХОДНОЙ ДОРОГИ ВОКРУГ КУРОРТА

В Сочи организовано одностороннее движение по обесточенному из-за аварии тоннелю на 13 км обходной дороги вокруг курорта. Как сообщили корр. ИТАР-ТАСС вуправлении федеральных автомобильных дорог по Краснодарскому краю Росавтодора, с 15:00 мск движение автомобильного транспорта открыто по направлению из Адлера в сторону поселка Джубга. Движение по автодороге А-147 «Джубга-Сочи» в сторону центра города осуществляется по улице Виноградной.

По информации компании «Кубаньэнерго», причиной аварийного отключения электричества сразу в нескольких тоннелях дороги-обхода вокруг Сочи стало повреждение кабеля при проведении строительных работ. Из-за остановки систем вентиляции и сильной загазованности дорожные службы вынуждены были закрыть для проезда тоннель протяженностью более 2 км в районе микрорайона Мамайка, который связывает между собой Лазаревский район курорта и объездную дорогу. Для того, чтобы быстрее разгрузить магистрали центральной части города, энергетики задействовали резервную схему питания тоннеля.

РОСБАЛТ; 19.09.2012; ВЛАСТИ МОСКВЫ НАМЕРЕНЫ УЖЕСТОЧИТЬ ТРЕБОВАНИЯ К МЕЖРЕГИОНАЛЬНЫМ ПЕРЕВОЗЧИКАМ

Столичное правительство совместно с министерством транспорта и Ространснадзором подготовили предложения по внесению изменений в федеральное законодательство, призванные ужесточить требования к межрегиональным перевозчикам. Об этом на пресс-конференции в правительстве города сообщил заместитель руководителя столичного департамента транспорта и развития дорожно-транспортной инфраструктуры Дмитрий Савченко, передает корреспондент «Росбалта».

По словам чиновника, предлагаемые изменения направлены на расширение полномочий субъектов РФ по регулированию деятельности перевозчиков на межрегиональных маршрутах, уточнение требований к межрегиональным перевозчикам, введение новых составов административных правонарушений и ужесточение санкций к нарушителям. Савченко отметил, что в отсутствии необходимых полномочий навести порядок в этой сфере пока не удается.

«Недобросовестные перевозчики, не желая выполнять требования законодательства, зачастую осуществляют регулярные межрегиональные перевозки под видом заказных, которые не требуют никаких дополнительных согласований с властями города. Таким образом, перевозчики сами выбирают маршрут следования, место отправления прибытия автобуса, а остановки нередко производятся в неподходящих местах, что затрудняет движение», пояснил замглавы ведомства. Он также добавил, что зачастую паркуются межрегиональные автобусы в жилых дворах, на что в департамент неоднократно поступали жалобы от жителей города.

При этом, по словам Савченко, несовершенство действующего федерального законодательства не позволяет органам власти города осуществлять должный контроль за организацией транспортного обслуживания – недобросовестных перевозчиков невозможно привлечь к административной ответственности за эксплуатацию несогласованных маршрутов и принудить к работе с официальными автовокзалами и автостанциями города (ст. 10.7 КоАП Москвы).

Подготовленный проект федерального закона «О внесении изменений в отдельные законодательные акты РФ» призван в корне изменить ситуацию, считает чиновник. Он отметил, что документ уже направлен на рассмотрение в Госдуму.
РБК DAILY; ЮЛИЯ СИНЯЕВА; 20.09.2012; С МИРУ ПО ШПАЛЕ

На развитие пригородного сообщения Москва просит 98 млрд рублей

Минфин готов раскошелиться на финансирование Московского транспортного узла (МТУ). По мнению главы ведомства Антона Силуанова, 60 млрд руб., заложенных в госбюджете на развитие столичной транспортной системы, явно недостаточно. Например, на приоритетный для Москвы проект – развитие железнодорожной инфраструктуры – не хватает порядка 98 млрд руб.

Всего на развитие транспортной системы в 2013 году в госбюджете заложено около 375 млрд руб., из них на финансирование МТУ полагается 60 млрд руб., то есть 16 %. «На наш взгляд, доля Московского транспортного узла в общем объеме выделяемых ресурсов должна быть повышена», – заявил вчера глава Минфина, выступая на совещании по развитию МТУ до 2020 года. Антон Силуанов предложил воспользоваться сэкономленными в 2012 году Минтрансом 18 млрд руб., которых, впрочем, все равно недостаточно.

Развитие пригородного железнодорожного транспорта – на этот проект сделали ставку власти Москвы – требует строительства 226 дополнительных главных путей. Только инфраструктура, не считая «освобождения от собственников, реконструкции переездов и др.», по словам мэра Москвы, потребует около 236 млрд руб. до 2020 года. Подвижные составы обойдутся еще в 63 млрд руб. Для сравнения, весь проект развития железнодорожного транспортного узла требует около 1 трлн руб.

И все это ради того, чтобы хоть как-то снизить пассажирский поток, отмечают в правительстве Москвы. На данный момент около 35-40 % жителей Подмосковья ездят в столицу на своем личном транспорте. «В электричках перевозятся около 532 млн пассажиров в год. В случае реализации проекта объем перевозок будет увеличен до 846 млн человек в год», – отметил мэр. Интервал движения электричек сократится с сегодняшних 8 мин. до 3 мин. – как в московском метро.

На создание необходимой инфраструктуры из столичного бюджета выделено 52 млрд руб., еще 47 млрд руб. мэрия планирует направить дополнительно, 39 млрд руб. обещало предоставить ОАО «РЖД». Таким образом, для полноценного финансирования проекта мэрии необходимо еще около 98 млрд руб.

Одним из способов решить проблему нехватки средств Сергей Собянин считает продление госфинансирования проектов, связанных с железнодорожной инфраструктурой, еще на пять, лет, с 2015 до 2020 года, в размере 18 млрд руб. Ранее, отметил Сергей Собянин, федералы были более щедры. Еще два года назад на финансирование МТУ выделяли около 90 млрд руб.

Для того чтобы более четко просчитать, сколько именно средств потребуется Москве из госбюджета, Сергей Собянин предложил «вписать» программу МТУ в общую госпрограмму по развитию транспорта. Премьер-министр Дмитрий Медведев идею мэра поддержал.

Однако аналитики считают, что торопить события не надо. «Нельзя исключать, что через год проект МТУ будет пересмотрен и потребует другой суммы. Нужно хорошо продумать вопрос целесообразности. Можно потратить и больше, но у нас многие решения властей противоречат друг другу», – говорит партнер BDO в России Любовь Маляревская.

Эксперты же предлагают использовать механизмы частно-государственного партнерства. «Речь идет о тех инвесторах, которые готовы приходить с длинными деньгами», – говорит Андрей Рожков из ИФК «Метрополь». По словам аналитика, железнодорожные проекты при адекватных тарифных ставках могут окупиться в среднем за семь лет.

«В этом году начат проект Западного скоростного диаметра, где общий объем негосударственных инвестиций – 140 млрд руб., в том числе вложения как в капитал, так и в долг этого проекта», – привел пример президент – председатель правления ОАО «Банк ВТБ» Андрей Костин. В проекте участвуют крупнейшие российские и зарубежные банки. «Нам кажется, что эту формулу, которая вырабатывалась уже не один год, можно было бы тиражировать в том числе на такой мегаполис, как Москва и Московская область», – подытожил г-н Костин.

РИА НОВОСТИ; 19.09.2012; Ж/Д СТРОИТЕЛЬСТВО ЯВЛЯЕТСЯ ПРИОРИТЕТОМ В РАЗВИТИИ МОСКОВСКОГО ТРАНСПОРТНОГО УЗЛА – СОБЯНИН

Железнодорожное строительство является приоритетом в развитии транспортного комплекса московского региона, заявил мэр столицы Сергей Собянин.

В среду он принял участие в совещании по развитию московского транспортного узла до 2020 года, которое провел премьер-министр РФ Дмитрий Медведев.

«Это проект особенный, этот проект требует усилий всех сторон: и РЖД, и Москвы, и Московской области, и Минтранса, – потому что речь идет, во-первых, о федеральной железнодорожной инфраструктуре, а во-вторых, он реализуется на территории двух субъектов РФ», – сказал Собянин.

По его словам, сегодня главная транспортная проблема заключается в том, что большинство жителей Подмосковья едут в Москву на личных автомобилях.

«Количество людей, передвигающихся на личных автомобилях, достигает 40%, в то время как в Москве в часы пик это всего лишь 15%», – уточнил столичный градоначальник.

По его мнению, единственный вариант решения этой проблемы – развитие пригородного железнодорожного сообщения. Для этого необходимо построить 226 дополнительных главных путей и закупить подвижной состав.

«Сегодня перевозится 532 миллиона пассажиров. Если мы реализуем этот проект, будет перевозиться 846 миллионов пассажиров (в год). Это самый эффективный из всех инфраструктурных проектов», – подчеркнул Собянин.

Он отметил, что реализация проекта будет стоить порядка 160 миллиардов рублей, а также еще 63 миллиарда рублей потребуется на закупку подвижного состава.

Кроме того, по словам мэра, планируется организовать пассажирское движение по Малому кольцу железной дороги внутри города. Предполагается, что пассажиры, которые будут пользоваться им, смогут пересаживаться на радиальные ветки железной дороги, а также на линии метрополитена и другие виды общественного транспорта.

Между тем, перед совещанием Собянин рассказал, что, помимо железнодорожного строительства, среди основных приоритетов – строительство 150 километров новых линий метрополитена, реконструкция вылетных магистралей и создание 272 километров выделенных полос.

ИНТЕРФАКС; 19.09.2012; РЖД И МОСКВА ПРОСЯТ ВЫДЕЛЯТЬ ДО 2020 Г. ПО 17 МЛРД РУБ. В ГОД НА РАЗВИТИЕ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО УЗЛА

Власти Москвы и ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) (РЖД) просят правительство РФ до 2020 года выделять из федерального бюджета на развитие регионального железнодорожного узла по 17,4 млрд рублей в год при условии своего софинансирования проектов.

С соответствующими предложениями выступили мэр Москвы Сергей Собянин и первый вице-президент РЖД Вадим Морозов в ходе совещания по развитию транспортной системы столичного региона, которое в среду в Подмосковье провел премьер-министр РФ Дмитрий Медведев.

По словам С.Собянина, в целом до 2020 года на проекты по развитию железнодорожной инфраструктуры региона (без учета средств на выкуп земель на строительство пересечений автомобильных дорог с железными) необходимо 236 млрд рублей. При этом 52 млрд рублей на эти цели предполагается выделить из госбюджета в 2013-2015 годах. Город готов вложить 47,5 млрд рублей, РЖД – еще 39 млрд рублей. Образующийся дефицит в 2016-2020 годах и предлагается покрывать из федерального бюджета.

По словам столичного мэра, это позволит, в первую очередь, модернизировать так называемые «вылетные пригородные железнодорожные магистрали» на всех направлениях Московской железной дороги (МЖД) – «до тех мест, где они перегружены», повысить интервал движения электричек с нынешних 8 минут (в среднем) до 3 минут и, в конечном счете, «оттянуть на себя пассажиров, пользующихся личным транспортом». Сейчас их доля в общем пассажиропотоке доходит до 35-40% – и Москве все труднее вмещать такое количество транспортных средств, подчеркнул С.Собянин.

В.Морозов поддержал это предложение, отметив, что приоритетным в этом ключе будет развитие Курского, Ярославского и ряда других направлений МЖД. При этом отвечая на вопрос Д.Медведева, топ-менеджер также уточнил, что предлагаемые к выделению 39 млрд рублей уже учитываются при верстке инвестиционной программы РЖД.

Российский премьер, выслушав предложение, отметил, что «полагал бы правильным рассмотреть вопрос» по сохранению финансирования столичных ж/д проектов из федерального бюджета и после 2015 года – с учетом взноса РЖД и Москвы.

Присутствовавший на совещании губернатор Московской области Сергей Шойгу также поддержал идею столичных властей и «Российских железных дорог», отметив, что в свою очередь готов способствовать развитию перехватывающих парковок у станций электричек. При этом он указал на необходимость решить и проблему железнодорожных переездов в Подмосковье: по словам С.Шойгу, сейчас выделены 18 основных проектов, которые до 2020 года требуют 60 млрд рублей. Решать этот вопрос региональные власти также рассчитывают при поддержке правительства: К выделяемым субвенциям необходимо ежегодно до 15 млрд рублей. Проблема актуальна, поскольку обычно переезды закрыты для проезда автомобилей (для пропуска поездов – ИФ) от 8 до 10 часов в день.
PORTNEWS.RU; 19.09.2012; ГОСУДАРСТВЕННЫЙ ПОРТКОНТРОЛЬ НА ВВП РОССИИ С 7 ПО 18 СЕНТЯБРЯ 2012 ГОДА ВЫЯВИЛ 822 НАРУШЕНИЯ

Государственный портовый контроль на внутренних водных путях России (ВВП РФ) с 7 по 18 сентября 2012 года провел 500 инспекций судов, в результате которых выявлено 822 нарушений обязательных требований. Об этом сообщает пресс-служба Росморречфлота.

В том числе 29 серьезных нарушений обязательных требований, повлекшие временное задержание судов.

Кроме того, были осмотрены 69 пассажирских судов, (выявлено 106 нарушений обязательных требований) и 71 судно с опасными наливными грузами, на которых выявлено 43 нарушений обязательных требований. Одно судно с опасными наливными грузами задержано.

Напомним, 30 августа 2012 г.ода вступил в силу Федеральный закон №131-ФЗ «О внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации» (о совершенствовании системы государственного управления внутренним водным транспортом, а также о повышении эффективности контрольно-надзорных мероприятий в области безопасной эксплуатации транспортных средств) в части основных изменений в Кодекс внутреннего водного транспорта

Законом с 30 августа 2012 года введена система государственного портового контроля на внутренних водных путях, при которой суда, в зависимости от оценки риска нарушения обязательных требований, проверяются капитаном бассейна внутренних водных путей или его инспекцией.

Капитаны бассейнов внутренних водных путей назначены Росморречфлотом по согласованию с Минтрансом России и приступили к исполнению своих обязанностей.

Предметом проверки является техническое состояние судна, его корпуса, конструкций, машин и механизмов, а также соответствие квалификации и состава экипажа судна обязательным требованиям. К судну, не исполняющему обязательные требования, применяются меры административного характера вплоть до задержания (запрета дальнейшей эксплуатации) до устранения выявленных нарушений.

КОММЕРСАНТЪ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 20.09.2012; АВИАЦИОННЫЕ ВЛАСТИ РОССИИ И ЧЕХИИ НЕ СМОГЛИ ДОСТИЧЬ ДОГОВОРЕННОСТИ О НАЗНАЧЕНИИ ВТОРЫХ РЕГУЛЯРНЫХ ПЕРЕВОЗЧИКОВ. 

Как рассказали «Ъ» источники в профильных ведомствах Чехии, подписание нового соглашения, которое должно заменить документ, действующий с 1966 года, отложено до 2013 года. В российской авиационной отрасли «Ъ» пояснили, что чешская сторона настаивала на назначении двух перевозчиков и была готова немедленно подписать соглашение, чтобы «стимулировать пассажиропотоки» на этом популярном направлении. Но российский Минтранс предпочел отсрочить процесс, поскольку единственный назначенный перевозчик с российской стороны – «Аэрофлот» – «пока не готов к либерализации» по этому направлению. При этом источник в чешском ведомстве отметил, что предполагаемые изменения в первую очередь могли коснуться маршрута Москва–Прага–Москва, к которому перевозчики с обеих сторон проявляют наибольший интерес. Сейчас на этом маршруте «Аэрофлот» выполняет 28 рейсов в неделю, со стороны Чехии летает Czech Airlines. По словам источника, основным претендентом с чешской стороны на роль второго назначенного перевозчика является авиакомпания Travel Service. Российский источник считает, что наиболее подходящими кандидатами с российской стороны являются авиакомпании, владеющие молодым парком самолетов,– S7, «Трансаэро», «ЮТэйр». 

РБК DAILY; СЕРГЕЙ КОЛОБКОВ; 20.09.2012; МОСКВЕ СВАТАЮТ ЕРМОЛИНО

Калужская область готова отдать местный аэропорт Московскому авиационному узлу

У Москвы через несколько лет может появиться еще один, уже четвертый аэропорт. Руководство Калужской области просит федеральные власти посодействовать в реализации проекта по развитию аэропорта Ермолино, расположенного практически на границе с Новой Москвой. Если проект получит поддержку государства, в новый аэропорт могут протянуть ветку «Аэроэкспресса».

Губернатор Калужской области Анатолий Артамонов попросил главу правительства Дмитрия Медведева рассмотреть возможность реконструкции в рамках ГЧП аэропорта Ермолино и включить его в единую сеть аэропортов Москвы. По его словам, мэр Москвы Сергей Собянин «эту идею поддерживает, и в том числе продление «Аэроэкспресса» до этого аэропорта». Артамонов пояснил, что когда создаются проблемы с перегруженностью аэропортов Домодедово, Внуково, Шереметьево, аэропорт Ермолино мог бы быть «очень большим подспорьем, он находится практически там же». «При реализации программы развития Московского транспортного узла надо учитывать возможности создания транспортно-логистических комплексов на подступах к Москве, причем здесь не нужны федеральные деньги: есть инвесторы, которые готовы эти проекты реализовывать», – сказал калужский губернатор. Кто из инвесторов готов вкладывать деньги в развитие этого аэропорта, он не назвал. Анатолий Артамонов уточнил РБК daily, что область уже ведет переговоры с РЖД о продлении ветки «Аэроэкспресса» от Внуково до Ермолино. По его словам, «это будет выгодно компании «Аэроэкспресс», однако стоимость проекта он не назвал.

Аэропорт Ермолино расположен в 61-м километре от московского Внуково вблизи города Балабаново. Он способен принимать практически все типы отечественных самолетов, в том числе и Ил-76. Так как он находился в ведении МВД и Минобороны, федеральных средств на его развитие в программе развития гражданской авиации не предусмотрено, отмечает представитель Росавиации. Он отметил, что вопрос об изменении статуса аэропорта сейчас не обсуждается. В компании «Аэроэкспресс» возможность продления ветки до Калужской области комментировать не стали.

В то же время интерес к этому аэропорту проявляют и авиакомпании. «Начало полетов UTair из аэропорта Ермолино находится в стадии проекта, мы бы с удовольствием использовали его», – отмечает гендиректор UTair Андрей Мартиросов. От дальнейших комментариев он отказался. В начале года Андрей Мартиросов уже говорил о том, что компания готова в этом аэропорту забазировать несколько самолетов, а губернатор Артамонов добавлял, что аэропорт может развиваться и как база по сервисному обслуживанию самолетов бизнес-авиации, и как грузовой аэропорт. О том, что в аэропортах Московского авиационного узла (МАУ) будут проблемы с пропускной способностью, еще в 2010 году заявил НИИ «Аэропроект» в своем исследовании «Развитие аэропортов Московского авиационного узла». Так, НИИ предположил, что из-за ограничения мощностей аэропорты МАУ уже в 2014 году не смогут обслужить более 13 млн пассажиров, которым придется искать альтернативные варианты. Ввод в эксплуатацию двух новых взлетно-посадочных полос в Шереметьево и Домодедово не решит проблемы, всего же с 2014 по 2020 год московские аэропорты рискуют недополучить 100 млн пассажиров.

ИНТЕРФАКС; 19.09.2012; РФ И ИНДОНЕЗИЯ ПОДПИСАЛИ ПРОТОКОЛ ПО ИТОГАМ РАССЛЕДОВАНИЯ КАТАСТРОФЫ SSJ-100

Подписан протокол между KNKT и российской стороной по итогам расследования причин катастрофы самолета SSJ-100 в Индонезии, сообщила пресс-служба компании «Гражданские самолеты Сухого» (ГСС).

«Подписанный в ходе рабочей встречи в Индонезии протокол между KNKT и представителями российской стороны фиксирует согласованные позиции по результатам расследования причин катастрофы SSJ-100 и определяет содержание будущего заключения», – говорится в сообщении пресс-службы ГСС, поступившем в «Интерфакс-АВН» в среду.

В сообщении отмечается, что заключение, которое находится на этапе оформления индонезийской стороной, подлежит согласованию с целым рядом инстанций, в том числе с NTSB – Комитетом по безопасности на транспорте США (CША является производителем бортовых самописцев и TAWS) и Бюро расследования авиационных происшествий Франции (BEA), так как Франция является производителем двигателей и интегратором авионики.

По информации пресс-службы, окончательное заключение будет направлено в ICAO и всем заинтересованным авиационным администрациям. Появление заключения ожидается не раньше конца октября.

Ранее заместитель министра промышленности и торговли РФ, уполномоченный представитель России в комиссии по расследованию трагедии Юрий Слюсарь сообщил «Интерфаксу-АВН», что совместный отчет о причинах катастрофы, как и планировалось, будет опубликован во второй половине октября.

Ю.Слюсарь отметил, что до публикации официального отчета говорить о причинах крушения самолета некорректно, единственное, что можно сказать, так это то, что до столкновения с горой самолет был полностью исправен. «К самолету ни у нас, ни у индонезийцев вопросов нет. В любом случае причина катастрофы – это человеческий фактор», – сказал Ю.Слюсарь.

По его словам, все системы авиалайнера, включая аварийную сигнализацию, отработали штатно, самолет вел себя абсолютно адекватно, никаких отказов не было. «К сожалению, остальные вещи они менее понятны, и мы будем выяснять. Речь идет о взаимодействии пилотов с диспетчером и так далее», – сказал Ю.Слюсарь.

SSJ-100 разбился во время демонстрационного полета 9 мая в Индонезии. Самолет врезался в склон горы Салак, предположительно, уходя от грозовых облаков. Погибли все находившиеся на борту лайнера 45 человек, в том числе восемь граждан России.

REGIONS.RU; 19.09.2012; ГОСДУМА ПРИНЯЛА В ПЕРВОМ ЧТЕНИИ ПОПРАВКИ В ВОЗДУШНЫЙ КОДЕКС О БЕЗОПАСНОСТИ ПОЛЕТОВ

Государственная дума приняла сегодня в первом чтении поправки в Воздушный кодекс о реализации международных стандартов по внедрению госпрограммы по обеспечения безопасности полетов гражданской авиации. Документ поддержали 438 депутатов. 

Законопроект вводит в Воздушный кодекс новую статью, наделяющую правительство правом определять порядок работы госсистемы обеспечения безопасности полетов гражданской авиации, сообщает ER.RU. Правительство в соответствие с законом должно будет проводить также мониторинг за состоянием самолетов и безопасностью полетов. 

По словам статс-секретаря, замминистра транспорта России Сергея Аристова, законопроект соответствует требованиям Международной организации гражданской авиации (ИКАО). «Закон снимет ограничения для наших перевозчиков и повысит безопасность полетов», – сказал Аристов.

ATO.RU; 19.09.2012; «МИНИМАЛЬНЫЙ ТАРИФ ПО ОБЯЗАТЕЛЬНОМУ СТРАХОВАНИЮ ГРАЖДАНСКОЙ ОТВЕТСТВЕННОСТИ ПЕРЕВОЗЧИКА НЕОБОСНОВАННО ЗАВЫШЕН»

В результате рассмотрения проекта Постановления Правительства «Об утверждении предельных (минимальных и максимальных) значений страховых тарифов по обязательному страхованию гражданской ответственности перевозчика за причинение вреда жизни, здоровью, имуществу пассажиров» от 27.08.12 (далее по тексту – Проект) хотим выразить обеспокоенность и обратить внимание на следующее:

1. В мире широко распространена законодательная практика по установлению минимальных значений для лимита ответственности, страхование которой является обязательным. Однако в развитых странах отсутствует практика законодательного регулирования страховых тарифов в сфере страхования гражданской ответственности за вред жизни, здоровью и имуществу авиапассажиров. Данный вопрос успешно регулируется посредством здоровых рыночных механизмов с учетом накопленного многолетнего международного опыта авиационного страхования. Считаем, что отходить от мировой практики недопустимо.

2. Даже если принять во внимание, что абсолютные значения страховых тарифов будут утверждаться законодательно, то минимальное значение страхового тарифа применительно к воздушному транспорту является несправедливо и необоснованно завышенным.

Данное значение более чем в три раза превышает текущий уровень тарифа, по которому ОАО «Авиакомпания «ЮТэйр» (далее по тексту – Авиакомпания) оплачивает обязательное страхование гражданской ответственности перед пассажирами и соответствии с требованиями Воздушного Кодекса РФ. Значение рассматриваемого тарифа, установленного для Авиакомпании, стало результатом многолетних здоровых рыночных отношений между крупнейшими участниками российского рынка авиационного страхования.

Несостоятельность минимального страхового тарифа, предложенного в Проекте очевидна из следующего простого расчета. Согласно прогнозу Росавиации количество пассажиров, перевезенных совокупно всеми эксплуатантами воздушного транспорта России в 2012 году составит 74 миллиона человек. Таким образом, общая стоимость обязательного страхования гражданской ответственности авиаперевозчиков перед пассажирами составит даже при минимальном предложенном тарифе – 730 миллионов рублей в год. При этом поскольку Федеральным законом №67 определен минимальный лимит ответственности за вред жизни одного пассажира в размере 2 025 000 рублей, то следовательно, указанный минимальный тариф рассчитан как минимум на 360 погибших авиапассажиров в год. Однако основания ожидать такое колоссальное количество погибших авиапассажиров в год отсутствуют, т.к. по имеющейся официальной статистике Росавиации за период с 2005 по 2011 годы максимальное количество погибших авиапассажиров в год составило – 106 человек, минимальное – 12. среднее – 47. Таким образом, нельзя не признать, что предложенный в Проекте минимальный тариф завышен многократно, исходя из соотношения 360 (на данное значение очевидно ориентирован Проект) пассажиров к 47 (в соответствии с официальной статистикой предыдущих семи лет). Необходимо отметить, что данный масштаб допущенной ошибки вытекает из сопоставления с обобщенными отраслевыми показателями сферы авиаперевозок. То eсть, если учитывать еще и индивидуальные особенности каждого авиаперевозчика, то справедливым и разумным будет требование снизить минимальные тарифы более, чем в три раза по отношению к уровню, предложенному в Проекте.

На основании вышеизложенного считаем, что минимальные тарифы, предлагаемые в редакции Проекта от 27.08.12. основаны на неверном расчете и приведут к экономически нецелесообразному выведению средств в размере порядка половины миллиарда рублей в год из отрасли авиаперевозок в пользу страховых компаний. А в конечном счете данный негативный экономический эффект будет неизбежно перекладываться на авиапассажиров. В связи с этим ОАО «Авиакомпания «ЮТэйр» обращается с просьбой к Ассоциации Эксплуатантов Воздушного Транспорта о доведении данной позиции до соответствующих государственных органов и соответственно пересмотра предложенного Проекта с учетом выявленных замечаний.
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