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КОММЕРСАНТЪ; 24.07.2012; ПРАВИЛА ИГРЫ 

строит обозреватель отдела бизнеса Александр Панченко 

Весной компания «Внуково-инвест», представляющая интересы частных совладельцев Внуково, неожиданно выразила желание поучаствовать в развитии конкурирующего аэропорта Домодедово. «Внуково-инвест» заявила о готовности построить в Домодедово новый пассажирский терминал, комплекс по заправке самолетов, а также выделить почти $500 млн на строительство новой взлетно-посадочной полосы (ВПП). В обмен она хотела стать оператором новой инфраструктуры. Тогда идея создания в Домодедово, по сути, второго аэропорта казалась почти невозможной, но теперь эта перспектива стала реальнее из-за разногласий Домодедово и Минтранса по поводу новой ВПП. 

На строительство полосы нужно почти $1 млрд, но в федеральной целевой программе «Развитие транспортной системы России» заложена только половина суммы. Полгода назад было решено привлечь частного инвестора (аэропорт Домодедово неоднократно говорил о готовности финансировать строительство), но процесс затянулся. По одной из версий – из-за того, что решение вопроса с ВПП влияло на стоимость выставленного на продажу Домодедово. 

К лету разговоры о продаже аэропорта стихли, но стремление Домодедово получить новую полосу никуда не делось. Вопросом занялся и новый министр транспорта Максим Соколов. Но, видимо, диалог с аэропортом не сложился: министр раскритиковал владельцев Домодедово за то, что они так и «не гарантировали исполнения обязательств по привлечению средств частных инвесторов», а подконтрольное им ООО «Форум-инвест» не передало необходимую землю государству. На прошлой неделе господин Соколов, упоминая предложение «Внуково-инвест», попросил главу Росавиации Александра Нерадько подготовить документы к конкурсу по выбору соинвестора проекта. То есть дал понять: полоса будет построена, как только соинвестор будет найден. 

Владельцы аэропорта отреагировали уже на следующий день, написав первому вице-премьеру Игорю Шувалову, что, несмотря на заложенные в бюджете деньги, полоса не строится, а аэропорт готов передать землю «застройщику в аренду на необременительных условиях» – только бы полосу начали строить уже сейчас. Иначе «пропускные способности московского авиаузла существенно отстанут от спроса на пассажирские авиаперевозки». 

Эти аргументы выглядят неубедительными не только в сравнении с позицией министра. У аэропорта не так все плохо с полосами, чтобы новую начали строить, имея лишь половину средств. А вот огромные очереди на паспортный контроль и более чем часовые ожидания выдачи багажа, ставшие этим летом в Домодедово почти нормой, говорят о проблемах с пассажирским терминалом, достраивать который нужно было еще «вчера». 

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА, ЮЛИЯ САНАТИНА; 24.07.2012; АРКТИЧЕСКОМУ ГАЗУ СОКРАТЯТ ПУТЬ

На востоке страны будет построен крупнейший морской порт 

На полуострове Ямал, на западном берегу Обской губы, будет построен новый морской порт – крупнейший в истории современной России

А чтобы морская гавань не оказалась отрезанной от Большой земли, предполагается возродить еще один масштабный проект – строительство железнодорожной магистрали «Обская-2 – Салехард – Надым – Коротчаево», так называемого Северного широтного хода. Новый порт Сабетта позволит существенно удешевить транспортировку углеводородного сырья, добываемого в приарктических российских регионах. Сегодня в морские порты на северо-западе и востоке России эти грузы везут через полстраны. В конце прошлой недели министр транспорта Максим Соколов заложил символический камень начала этой стройки. Предполагается, что уже к 2016 году через порт можно будет отправлять ежегодно пять миллионов тонн сжиженного природного газа в год, а к 2018 году мощности по перевалке будут увеличены в три раза. Строительство порта обойдется государству в 7,24 миллиарда рублей. Подрядчик будет определен уже 24 августа. До сих пор такого хаба, близкого к углеводородному сырью, на территории России нет, отмечает губернатор ЯНАО Дмитрий Кобылкин.

Что же касается железнодорожной ветки, то здесь все не так просто. Изначально она была одной из составляющих масштабного проекта «Урал промышленный – Урал Полярный», реализация которого предполагалась в значительной степени на государственные деньги – средства Инвестфонда. Затем мегапроект скукожился до размеров самой 700-километровой широтной ветки. А после кризиса управляющей компании проекта пришлось искать новые варианты финансирования – без участия федерального бюджета. Сегодня же решено обойтись даже без госгарантий. Одобренный механизм реализации проекта – государственно-частное партнерство в форме концессионного соглашения между заинтересованными в строительстве магистрали субъектами (прежде всего Ямало-Ненецкий АО) и управляющей компанией. По словам гендиректора управляющей компании Александра Белецкого, проектная документация полностью готова, прошли общественные экологические слушания, ускоренными темпами возводится железнодорожный мост через реку Надым. Необходимо как можно скорее приступить собственно к строительству железной дороги. Но для этого надо решить две основные проблемы. Прежде всего необходимы гарантии, что железнодорожные тарифы для Северного широтного хода не будут заморожены и в них сохранится инвестиционная надбавка, которая позволит вернуть вложенные деньги. Ведь занять в западных банках предполагается более двух миллиардов евро. Вторая проблема – наличие «узких мест» на подъездах к Северному широтному ходу

Для нормальной работы новой ветки необходим сквозной пропуск с Урала в северном направлении, и решение этого вопроса находится в компетенции ОАО «РЖД».

Но дело, похоже, сдвинулось с «мертвой точки», дал понять, выступая на совещании в Салехарде, министр транспорта Максим Соколов . «Мы «перезагрузили» этот проект, увидели, что есть определенные проблемы и вопросы у концедентов, прежде всего Ямало-Ненецкого автономного округа, в части формирования и распределения рисков. Договорились с РЖД и губернаторами Уральского федерального округа в течение этого месяца провести совещание в министерстве транспорта , а потом поставить вопрос перед правительством для определения приоритетов в части этого проекта», – сообщил журналистам министр. 

По словам Александра Белецкого, строительство дороги можно начать уже в следующем году

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ИРИНА ЧЕЧУРИНА; 24.07.2012; САМАРА НА ВЗЛЕТНОЙ ПОЛОСЕ 

Губернатор Николай Меркушкин об основных направлениях развития региона 

В июле в Самарской области состоялось сразу несколько масштабных мероприятий, направленных на повышение инвестиционной привлекательности региона и ускоренное развитие ведущих отраслей экономики.

В конце минувшей недели в областной столице прошел день сотрудничества университетов Санкт-Петербурга, Самары и Саранска. Его темой стали инновации в аэрокосмической отрасли. К разговору были приглашены не только ученые, но и руководители ведущих промышленных предприятий отрасли.

- На территории региона создан крупный аэрокосмический кластер, который включает в себя множество отраслей промышленности, начиная от металлургии и заканчивая сборкой ракет. Сегодня этот кластер, как на региональном, так и федеральном уровне находится на подъеме, благодаря усилиям федерального правительства. Впрочем, без вкладывания собственных средств, модернизации производства и современных технологий у отрасли нет будущего, – подчеркнул генеральный директор самарского «ЦСКБ-Прогресс» Александр Кирилин.

Тема взаимодействия власти, науки и бизнеса была ключевой на VI Межрегиональном экономическом форуме «Самарская инициатива: кластерная политика – основа инновационного развития национальной экономики». Двухдневный симпозиум, собравший в областной столице более 800 участников из 27 регионов страны и шести зарубежных государств, был организован правительством Самарской области и Минэкономразвития России при поддержке Ассоциации инновационных регионов России и фонда «Сколково»

Одним из главных вопросов форума как раз и стало дальнейшее развитие на территории Самарской области аэрокосмического кластера, который еще с советских времен де-факто обеспечивал полный цикл производства ракет и самолетов. И, несмотря на то, что во времена СССР жители Куйбышева за колбасой и конфетами ездили в Москву, они гордились своей принадлежностью к космосу. Ведь на двигателях Николая Кузнецова поднималась в небо вся стратегическая авиация и перекачивался газ в компрессорных станциях нынешнего «Газпрома». На летное поле «Авиакора» ежегодно выкатывалось до 70 пассажирских лайнеров «Ту-154» и немалое число стратегических бомбардировщиков «Ту-95». А ракетоносители «Союз», произведенные на заводе «Прогресс», исправно доставляли на орбиту грузы и космонавтов.

Гордость жива и поныне... Но если высоты производителей ракетоносителей остались непоколебимы (вся пилотируемая космическая техника держится сегодня на «Союзах»), то положение самарских двигателе- и самолетостроителей за последние 20 лет заметно ухудшилось

Во многом это объясняется тем, что в условиях жесткой конкуренции на отечественном рынке, самарские заводы оказались без лоббистской поддержки региональных властей, а стало быть, и без центрального финансирования. Итогом такой политики стала стагнация самарского инженерно-производственного центра двигателестроения, некогда ведущего в стране

С производством самолетов дела сложились не многим лучше. В начале века «Авиакор» купила компания «Русские машины» и подготовила его к серийному производству самолета Ан-140. Однако за прошедшие годы в Самаре было выпущено менее десятка таких машин. Сегодня завод живет на военных заказах – до конца 2014 года ему предстоит построить 11 Ан-140 для российского минобороны. Но руководство предприятия и области убеждены в том, что этот завод, как и прежде, может играть более достойную роль в авиастроении страны

А потому все два месяца после своего избрания новый глава региона пытается активно менять сложившиеся взаимоотношения между федеральными структурами и отраслевыми предприятиями, расположенными на территории губернии. Первый положительный результат уже налицо. По итогам конкурса, проведенного Минэкономразвития России, заявка Самарской области на формирование аэрокосмического кластера получила 6-е место в рейтинге и вошла в число победителей. База кластера – 20 предприятий аэрокосмической отрасли, расположенных на территории региона. Ядро – национальный исследовательский университет СГАУ, которому в рамках пилотной программы в 2013 году будет выделено 2,5 млрд рублей из федерального бюджета.

- Самарский кластер вошел в первую группу лидирующих кластеров в стране. Он был оценен как наиболее сильный авиакосмический кластер в стране, – отметил на форуме исполнительный директор Ассоциации инновационных регионов России Иван Бортник. – С 2013 по 2016 год предполагается выделять кластерам «первой группы» из федерального бюджета субсидии на сумму пять млрд рублей ежегодно

Впрочем, это не единственные средства, на которые может рассчитывать самарский авиапром. По словам руководителя департамента стратегического управления (программ) и бюджетирования Минэкономразвития России Артема Шадрина, центр планирует также предоставлять субсидии на приоритетные проекты, в том числе инфраструктурные, которые встраивают в цепочку кластеров малый и средний бизнес. Одновременно средства могут поступать и по линии институтов развития, таких как российская венчурная компания, фонд «Сколково», российский фонд экономического развития и др.

Вслед за федеральными чиновниками меняет свою позицию в отношении самарского авиапрома и глава «Объединенной авиастроительной корпорации» Михаил Погосян. Он приезжает в Самару на симпозиум по проблемам и перспективам самолетостроения России, где среди прочих вопросов обсуждает с Николаем Меркушкиным и варианты сотрудничества с «Авиакором»

- Сейчас мы приходим к тому, что нужно либо серьезно повышать объемы и давать предприятиям загрузку, либо перепрофилировать производства и переобучать многотысячные коллективы. Но последний путь гораздо дороже, – уверен Погосян.

- Кроме проектов космического направления в регионе будет активно развиваться двигателестроение на ОАО «Кузнецов». Есть конкретные проекты и на «Авиакоре», в частности, там планируется провести реконструкцию взлетно-посадочной полосы. В целом у авиационной отрасли хороший потенциал для развития, но необходима загрузка предприятий, – отмечает Николай Меркушкин и делает еще один уверенный шаг по «взлетной» полосе.

По его инициативе в Москве проходит совещание с участием руководителя компании «Базовый элемент» Олега Дерипаски и директора завода «Авиакор» Алексея Гусева. Речь на совещании вновь идет о перспективах развития самарского авиационного завода, в частности, о необходимости увеличения выпуска турбовинтовых самолетов Ан-140 и запуске в производство Ан-70

Впрочем, объединять усилия властей и бизнес-сообщества самарский губернатор намерен не только на пути своего региона к «звездам», но и в строительстве на волжской земле дорог европейского уровня. Теме развития транспортного комплекса было посвящено состоявшееся на прошлой неделе в Самаре совещание глав регионов ПФО, которое прошло под председательством министра транспорта РФ Максима Соколова 

В Самарской области, в силу ее географического положения, высокой плотности хозяйственной деятельности и транзитного потенциала вопрос транспортной системы является приоритетным и во многом определяющим будущее региона. Поэтому, выступая на совещании, Николай Меркушкин обозначил наиболее важные проекты в этом направлении: «Ведется реконструкция аэропорта Курумоч, подписано инвестиционное соглашение с ГК «Ренова», – отметил он. – До конца 2016 года планируется достроить удлиненную до 3,5 км взлетно-посадочную полосу. В результате этой модернизации Курумоч станет аэропортом европейского уровня, а пассажиропоток увеличится в три раза. Обсуждается также возможность организации скоростного железнодорожного движения от Самары и Тольятти. Необходимо и строительство дороги первого класса между этими двумя городами»

Глава региона также подчеркнул, что необходимо возвести два моста через реку Самара около областного центра: мостовой переход Кировский близится к завершению, Фрунзенский – находится на подготовительном этапе. Еще одним объектом, который способен повысить инвестиционную привлекательность Самарской области, может стать автомобильная дорога в обход Тольятти с выходом на трассу М-5 и подъездами к ОЭЗ, технопарку «Жигулевская долина» и АВТОВАЗу. Также остро для Самары стоит вопрос строительства метро.

Подводя итоги обсуждения последней проблемы, министр транспорта РФ Максим Соколов с удовлетворением сообщил, что на федеральном уровне уже принято решение о возобновлении финансирования самарской подземки.

Закономерно, что параллельно с решением базисных вопросов экономики, Самарская область форсирует и социальные: обеспеченность детскими садами, проблемы обманутых дольщиков, благоустройство, развитие спорта... Инвестировать в качество жизни людей планируют много, а вот за разворовывание бюджетных средств, губернатор обещал наказывать по всей строгости. «Необходимо наводить порядок в жилищно-коммунальном хозяйстве региона, – сказал он. – В этой сфере крутится около 40 млрд рублей, и нельзя допустить, чтобы деньги утекали «как в дыру». 

Михаил Погосян, глава «ОАК»:

-Самара – всеми признанный центр авиастроения. Здесь есть промышленная активность, научная и образовательная среда. Сегодня в городе восстанавливается производство двигателей для Ту-160. Это одна из важных задач обеспечения эксплуатации самолетов стратегической авиации. Самарский «Авиаагрегат» работает с нами по многим проектам в области взлетно-посадочных устройств. На базе этого предприятия возможно создание одного из центров компетенции по производству шасси. В перспективе мы выйдем на более тесные формы взаимодействия и с «Авиакором.

УРАЛБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 23.07.2012; ПРОЕКТ «КОРПОРАЦИИ РАЗВИТИЯ» «СЕВЕРНЫЙ ШИРОТНЫЙ ХОД» ПРЕДСТАВЛЕН МИНИСТРУ ТРАНСПОРТА РФ МАКСИМУ СОКОЛОВУ

Проект «Корпорации развития» «Северный широтный ход» представлен министру транспорта РФ Максиму Соколову. По словам министра, нужно направить максимум усилий на привлечение к проекту внебюджетных инвестиций. 

В минувшую пятницу в городе Салехарде состоялось сразу два крупных совещания под председательством министра транспорта РФ Максима Соколова. Первое совещание было посвящено развитию транспортного комплекса Уральского федерального округа, второе – реализации проекта «Северный широтный ход».

«Очень важно, что совещания проходят в момент формирования бюджета, когда закладываются стратегии и приоритеты на ближайшую трехлетку. Сейчас важно донести полученную здесь информацию не только до Министерства транспорта – я все услышал и внимательно зафиксировал, – но в первую очередь до Министерства экономики и до моих коллег в Министерстве финансов. Это позволит не только получить деньги под проекты, но, что более важно, рассмотреть возможность решения стоящих задач за счет консолидации усилий всех органов исполнительной власти на всех уровнях, а также частных инвесторов. Политика Минтранса и правительства в целом будет направлена на поддержание именно таких проектов, привлекающих внебюджетные инвестиции. И такие проекты в УрФО есть», – заявил журналистам Максим Соколов.

Говоря о проекте «Северный широтный ход», министр транспорта РФ рассказал, что в течение этого месяца в Министерстве транспорта РФ пройдет еще одно совещание, посвященное реализации проекта, после чего вопрос будет поставлен перед правительством.

Максим Соколов также отметил, что очень важно, что на совещании по «СШХ» присутствовали инвесторы проекта.

«Их слово будет определяющим при принятии стратегического решения правительством», – заявил министр.

«Со своей стороны мы сделали все возможное и невозможное: мы сложили с РЖД в рамках ЯЖДК очень хороший консорциум. Это эффективная и работающая компания. На данный момент готова вся документация, экономическая модель проекта подготовлена и прошла все возможные проверки, прошли экологические слушания по дороге. Причем все понимают необходимость этой магистрали, что было подтверждено на сегодняшнем совещании и губернаторами, и предпринимателями. Теперь необходима финальная отмашка от Минтранса», – рассказал генеральный директор «Корпорации развития» Александр Белецкий.

«Реализация проекта «Северный широтный ход» даст Ямалу дополнительные рабочие места, увеличение налогооблагаемой базы, развитую инфраструктуру, уникальный порт и в будущем, наверняка, железную дорогу к этому порту. Такого объекта, так близко расположенного к углеводородному сырью, на территории России просто нет», – заявил губернатор ЯНАО Дмитрий Кобылкин.

ИЗВЕСТИЯ; КОНСТАНТИН ПУКЕМОВ; 24.07.2012; УГРОЗЫ ПОРТАМ И ВОКЗАЛАМ БУДУТ ОТСЛЕЖИВАТЬ ИЗ КОСМОСА

Ространснадзор заказывает разработку глобального мониторинга за своими объектами и опасными грузами 

Федеральная служба по надзору в сфере транспорта (Ространснадзор) будет в режиме реального времени оценивать опасности для неподвижных объектов инфраструктуры – аэропортов, вокзалов и портов. Также будут мониториться риски, возникающие на пути следования опасных грузов, например, грузовиков с радиоактивными отходами или цистерн со взрывчатыми веществами. На прошлой неделе ведомство объявило конкурс на разработку опытной специальной системы мониторинга, которая будет подавать упреждающие сигналы в ситуационный центр в случае риска возникновения чрезвычайной ситуации. 

Стоимость разработки системы составит до 14 млн рублей. Работы финансируются в рамках федеральной целевой программы «Снижение рисков и смягчение последствий чрезвычайных ситуаций природного и техногенного характера в Российской Федерации до 2015 года». Чиновники считают, что система мониторинга поможет если не предотвратить чрезвычайные ситуации, то по крайней мере минимизировать их вред. 

«В условиях возросших угроз террористического, природного и техногенного характера одним из основных направлений повышения безопасности населения на транспорте является совершенствование методов мониторинга обеспечения безопасности и защищенности объектов транспортной инфраструктуры и транспортных средств», – поясняет конкурсная документация. 

Правда, перед системой ставятся достаточно скромные задачи: полнота охвата объектов системами мониторинга должна составить 76%, достоверность прогноза – 73%. 

Часть работ уже сделана – есть общая концепция транспортного мониторинга, выполнен первый этап научно-исследовательской работы, создан прототип программно-аппаратного комплекса мониторинга и контроля рисков чрезвычайных ситуаций на транспорте «Риск-ТрансНадзор». Есть пилотный проект системы комплексного мониторинга судоходных и портовых гидротехнических сооружений в Центральном федеральном округе. Все эти работы апробированы, показали свою эффективность и подтвердили целесообразность развития системы, говорят в ведомстве. Но пилотные проекты нуждаются в развитии и доработке. После этого они станут основой новой – глобальной – системы слежения и оценки. 

Для увеличения безопасности реализуется еще один проект: машины, перевозящие опасные грузы, в массовом порядке оснащаются специальными датчиками, которые позволяют проследить их перемещения с помощью спутниковых навигационных систем. Однако сведений о расположении транспорта недостаточно, чтобы уберечь его от опасных ситуаций или хотя бы понимать размер опасности. Поэтому система будет использовать для оценки рисков космические снимки местности, свежие геоинформационные сведения, а также учитывать информацию о возможных природных катаклизмах, близость к своим объектам и маршрутам объектов повышенной опасности, состояния дорожной сети. Подразумевается, что данные в систему будут поступать из Росгидромета, Росреестра, Рос космоса. 

Вместе с методикой оценки рисков эти сведения позволят заранее просчитать уровень опасности и вовремя предупредить операторов. Причем сигнализация должна быть цветовой и звуковой, а сообщения автоматически должны рассылаться и по другим аналитическим системам Ространснадзора. Сотрудники ведомства смогут вовремя предупредить администрацию своих объектов, откорректировать маршрут, по которому едет автомобиль с опасным грузом. 

Ространснадзор – не пионер в деле оценки рисков подобным образом. Проект ведомства напоминает экспертам Международную аэрокосмическую систему глобального мониторинга (МАКСМ), работы по которой возглавляет бывший руководитель Роскосмоса Анатолий Перминов. Эта система тоже будет собирать различную информацию и анализировать ее для предупреждения чрезвычайных ситуаций. Но перед МАКСМ стоят более амбициозные задачи, а идею Ространснадзора воплотить можно быстрее, считает заведующий лабораторией «Информационная поддержка спутникового мониторинга» Института космических исследований РАН Алексей Мазаров. 

- Задача ясна и понятна, – рассказывает он. – Транспортировка таких грузов опасна, и риски резко возрастают, если заехать в пургу, в метель или оказаться в зоне действия чрезвычайной ситуации, да еще в населенном пункте. Это нужная система, которую имеет смысл делать. 

При этом Мазаров предлагает сделать основную ставку не на данные спутниковых систем, а на сведения от метеослужб. Спутниковые данные демонстрируют лишь текущую ситуацию, и требуется дополнительная аналитическая обработка, а данные метеослужб – это готовый прогноз. Правда, по мнению Мазарова, такой прогноз зачастую может предупредить лишь за несколько часов о надвигающейся опасности, и этого времени может не хватить на адекватную реакцию.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 24.07.2012; ДОРОГЕ ПОДНИМУТ ТЕМПЕРАТУРУ 

Росавтодор проверит качество трасс в районах вечной мерзлоты 

Сегодня начинается автопробег по двум трассам на востоке страны. Федеральное дорожное агентство (Росавтодор ) и общественность намерены проинспектировать дороги «Амур» и «Лена»

Ведь на трассе «Лена» планируется масштабный ремонт. И дорожники хотят заранее выявить на ней все наиболее проблемные места. Это поможет избежать ошибок, которые стали видны после ремонта дороги Чита-Хабаровск («Амур»). Ее приводили в порядок совсем недавно, после того как два года назад по этому маршруту проехал Владимир Путин. Но уже сейчас новый слой асфальта в ряде мест полопался. И это произошло не из-за того, что плохо сработали дорожники, а из-за климатических особенностей, поясняет начальник управления сохранности и эксплуатации федеральных автодорог Росавтодора Игорь Астахов.

Дело в том, что некоторые участки трассы проходят в районах вечной мерзлоты. При их прокладке снимается верхний слой земли, насыпаются грунт и щебень и укладывается асфальт. Но летом следующего года мерзлота подтаивает и подушка из щебня, песка и асфальта просто рвется. А дорога даже с недавно уложенным слоем асфальта начинает деформироваться. Из-за деформации асфальта там возникают природные «лежачие полицейские», пояснил Астахов. Такие места очень опасны для автомобилистов. Человек рассчитывает, что дорога в полном порядке и, разогнавшись по трассе, может налететь днищем машины на такого «полицейского». Всего на трассе «Амур» насчитывается 600 мест, где дорога проходит по районам вечной мерзлоты. Но наиболее опасными, по мнению дорожников, считаются участки, которые находятся на 19-м и 80-м километрах недалеко от Читы и на 1875-м и 1897-м километрах ближе к Хабаровску. И на них и приходится постоянно поправлять дорожное полотно, отмечают местные дорожники. Поэтому надо найти такой способ строительства, чтобы избежать таких негативных последствий. И учесть эти ошибки при ремонте дорог в регионах со сложным климатом

Этим и собираются заняться дорожники вместе с учеными. В этом году уже выделены деньги для обследования трассы Чита – Хабаровск, проведения там геолого-разведочных работ. Они помогут понять, насколько критичны изменения в слоях земли при дорожных работах. Не исключено также, что в районах вечной мерзлоты можно использовать новые технологии, которые применяются в центральной части страны. Там для большей сохранности дорог используют более вязкие асфальтобетоны, в составе которых для большей устойчивости используются более прочные, чем гранит, породы природного камня

Однако новации все равно еще надо адаптировать к другим климатическим условиям. Речь об этом пойдет на научно-практической конференции, которая состоится в конце недели в Якутии

Кроме того, может быть поставлен вопрос о пересмотре нормативов содержания автодорог в суровом климате, не исключает Астахов. Сейчас содержание одного километра дороги «Амур» Чита – Хабаровск ежегодно обходится федеральному бюджету в 354,2 тысячи рублей. Ремонт одного километра этой федеральной трассы в среднем стоит 17 миллионов рублей. Для сравнения: содержание километра дороги аналогичной категории в центральной части России стоит 278,8 тысячи рублей в год, ремонт одного километра – в среднем 6,5 миллиона рублей

На данный момент на трассе Чита-Хабаровск идут плановые ремонтные работы на пяти участках. До конца сентября в планах дорожников провести работы на 71-83-м километрах трассы. А в октябре сдать еще четыре участка. Один недалеко от Читы, а три ближе к Хабаровску. Это промежутки между 1535-1545-м километрами, 1586-1618-й километр. А также отрезок – 1765-1774-й километр. В общей сложности почти что на 100 километрах трассы «Амур» ограничено движение.

GUDOK.INFO; 23.07.2012; РОСАВТОНАДЗОР СТРОГО ПРОВЕРИТ ОБЩЕСТВЕННЫЙ ТРАНСПОРТ

Инспекторы Ространснадзора начнут проверять общественный транспорт на автовокзалах, конечных остановках городских, пригородных и междугородных маршрутов без сотрудников ГИБДД

Инспекторы будут фиксировать нарушения с помощью фото и видеоаппаратуры. Представители Минтранспорта отметили, что ранее роспотребнадзор работал лишь с документами, не осматривая непосредственно транспортные средства.

Общественный транспорт привлекает все большее внимание различных ведомств, ведь, согласно данным правительства столицы, жители Москвы стали реже пользоваться личными автомобилями для передвижения по городу. С начала года пассажиропоток в Москве вырос на 63 миллиона человек. Самыми популярными видами общественного транспорта остаются метро и электрички. 

РОССИЙСКАЯ БИЗНЕС-ГАЗЕТА; АНДРЕЙ ЕВПЛАНОВ; 24.07.2012; ГОЛУБЫЕ ДОРОГИ ПОД КОНТРОЛЕМ 

Суда проверят на безопасность, а экипажи – на профессионализм 

Совет Федерации одобрил закон, усиливающий ответственность за нарушения судовладельцами норм действующего законодательства, в частности, в сфере безопасности. Соответствующие изменения вносятся в Кодекс внутреннего водного транспорта РФ и ряд других законодательных актов.

Закон предусматривает создание нового надзорного органа – администрации бассейна внутренних водных путей. Новому ведомству предлагается передать ряд функций, которые сегодня закреплены за бассейновыми органами государственного управления на внутреннем водном транспорте и Федеральной службой по надзору в сфере транспорта . Администрация бассейна внутренних водных путей должна будет осуществлять навигационно-гидрографическое обеспечение условий плавания и содержание судоходных сооружений, проводить путевые работы на внутренних водных путях, осуществлять диспетчерское регулирование движения судов. Кроме того, в функции нового ведомства войдут государственный портовый контроль и регистрация судов в Государственном судовом реестре.

Помимо этого закон усиливает административную ответственность за осуществление предпринимательской деятельности в области транспорта без лицензии или с нарушением предусмотренных лицензией условий. Так, предусматривается наложение штрафа на граждан и должностных лиц в размере от 50 тыс. руб. до 100 тыс. руб., на юридических лиц – 400 тыс. руб. с конфискацией судна. Также устанавливаются основания для проверки судов в процессе эксплуатации, а должностные лица наделяются правом задерживать суда до устранения нарушений, создающих угрозу безопасности при их эксплуатации.

Закон предусматривает введение страхования ответственности судовладельца. Эксплуатация судна будет возможна только в том случае, если судовладелец застрахует ответственность за вред, причиненный имуществу физических или юридических лиц, в том числе за загрязнение, а также за вред, причиненный другим судам, инфраструктуре порта или внутреннего водного транспорта. Сделано исключение для маломерных прогулочных судов и спортивных парусников, а также сухогрузных несамоходных барж

Минимальные страховые суммы увеличиваются до 20 млн руб. в зависимости от валовой вместимости судна. По мнению экспертов, это может оказаться непосильным бременем для предпринимателей. По некоторым оценкам, финансовый результат речных перевозчиков за последние три года в среднем составил 600-650 млн руб. при рентабельности 2-3%.

По словам замминистра транспорта РФ Виктора Олерского , система государственного портового контроля, при которой суда будут проверяться капитаном бассейна внутренних водных путей, вводится впервые. Это не значит, что каждое судно будут проверять регулярно – сегодня на внутренних водных путях РФ работает около 30 тысяч единиц флота. Суда с низким фактором риска будут проверяться реже, а с высоким – регулярно. При этом суда, не исполняющие обязательные требования, могут задерживаться до устранения выявленных нарушений.

Законопроект также вводит систему управления безопасностью судов на внутренних водных путях, требующую от судовладельцев выполнения требований в области обеспечения безопасности судоходства. В частности, каждая компания будет иметь в штатном расписании лицо, ответственное за безопасность судов. Еще одно важное нововведение – запрет субаренды судов без экипажа.

Виктор Олерский считает необходимым устранить ситуацию, когда компании-однодневки получают суда в неограниченное пользование. Капитаны судов, перевозящих пассажиров или опасные грузы, должны будут проходить аттестацию в Росморреч-флоте, дополнительно получать соответствующие дипломы, как это было в советские времена.

По мнению экспертов, закон нужно было принимать давно. По словам директора департамента государственной политики в области морского и речного транспорта минтранса Константина Пальникова, тогда был возможен выход в рейсы судов с неудовлетворительным техническим состоянием. И, что самое главное, с персоналом, который имел слабое представление об обеспечении безопасности этих судов. Создание системы контроля в бассейнах внутренних водных путей не позволит осуществлять пассажирские перевозки судам с неудовлетворительным техническим состоянием, экипажам, не прошедшим подготовку, компаниям, не имеющим управления безопасности.

Проверки судов будут осуществляться на основе оценок рисков. Разработаны ключевые факторы риска для каждого типа судов. При этом учитываются возраст судна, результаты предыдущих проверок и освидетельствований, оценка текущего состояния. Для судов, имеющих наибольший риск, частота проверок будет увеличена. Суда с малым фактором риска будут проверяться значительно реже. Система позволит непрерывно отслеживать ситуацию на каждом теплоходе и побуждать судовладельца держать свои суда в готовом, безопасном состоянии в течение всей навигации и в любом месте. Важным является и то, что система будет открытой для судовладельцев и любой сможет понять, насколько критично состояние с его судами и что нужно делать.

Ситуация в нашем речном флоте достаточно сложная, поскольку средний возраст судов речного флота России уверенно перевалил за 20 лет. По словам генерального конструктора компании «Инженерный центр судостроения» Юрия Горбачева, такая картина характерна для всех без исключения типов судов. С начала 1990-х годов пассажирский флот практически не строится как для внутригородских и пригородных линий, так и круизных, за исключением, пожалуй, низкогабаритных катеров типа «Фонтанка» для Санкт-Петербурга и небольшого числа моторных яхт для частных владельцев. Не пополнялся и путейский флот, а это целая гамма разнообразных судов.

Эксперты считают, что вступление в силу закона, который усиливает ответственность судовладельцев, существенно повысит интерес к новым проектам в области судостроения, причем как у частных судоходных компаний, так и у государственных органов, прежде всего региональных.

GUDOK.INFO; 23.07.2012; МИНТРАНС РФ НАМЕРЕН «ГАРМОНИЗИРОВАТЬ С ЕВРОПЕЙСКИМИ» ПРАВИЛА ПЛАВАНИЯ СУДОВ ПО ВНУТРЕННИМ ВОДНЫМ ПУТЯМ

Министерство транспорта России разработало новую редакцию «Правил плавания по внутренним водным путям Российской Федерации»

Как сообщила сегодня корреспонденту АТН заместитель начальника отдела общественных связей ведомства Любовь Бритвина, «возникла необходимость гармонизировать российские правила с Европейскими правилами судоходства по внутренним водным путям, которые разработаны Европейской экономической комиссией ООН».

Еще одним поводом для замены Правил, по ее словам, стал тот факт, что еще в 2005 году была ликвидирована Государственная речная судоходная инспекция, а её функции были переданы Ространснадзору .

«Оба эти фактора привели к значительной переработке нормативных документов», – отметила Любовь Бритвина.

Она отметила, что сейчас действуют Правила плавания по внутренним водным путям РФ, утверждённые приказом Минтранса России от 14 октября 2002 года № 129.

«Практика вносила свои поправки, накапливались замечания со стороны специалистов по судовождению. Поэтому Минтранс попытался их систематизировать, чтобы они вошли в новую редакцию», – подчеркнула Любовь Бритвина.

Проект новых правил согласован с Ространснадзором и Росморречфлотом и отправлен на антикоррупционную экспертизу, после прохождения которой документ зарегистрируют в Минюсте. Затем Правила, получив подпись министра транспорта , будут опубликованы и вступят в силу по истечении шести месяцев со дня официального опубликования. Правилами будут отменены приказы Минтранса об утверждении прежней редакции и о внесении в неё изменений и дополнений, последовавших в 2003 году, отметила пресс-секретарь.

МОСКОВСКИЕ НОВОСТИ; МИХАИЛ КУКУШКИН; 24.07.2012; ВОДНЫЕ ПРОЦЕДУРЫ 

Европа не готова отменить запрет на жидкости в ручной клади авиапассажиров

Европейские власти передумали отменять запрет на пронос пассажирами в самолет воды и прочих напитков, поскольку оказались к этому не готовы технологически. В России условия для отмены такого запрета уже есть, однако нам придется ждать, пока это смогут сделать другие ведущие авиационные державы.

Европейская комиссия пришла к выводу, что отмена ограничений на провоз жидкостей, аэрозолей и гелей через европейские аэропорты с апреля 2013 года, предусмотренная действующим законодательством ЕС, «может представлять значительный операционный риск», говорится в официальном заявлении. В связи с этим Еврокомиссия пересмотрела принятый ею раньше срок отмены ограничений. Новый срок не назначен, объявлено лишь, что правила будут смягчаться постепенно.

Проблемы с проносом напитков и других жидкостей на борт самолета у пассажиров возникли в 20066 году. Британская полиция раскрыла тогда группу исламских террористов, создавших технологию уничтожения самолетов в воздухе при помощи жидкой взрывчатки. Ее суть, как сообщалось, заключается в том, что «жидкая бомба» доставляется на борт самолета в виде отдельных, на первый взгляд безобидных компонентов, которые, соединяясь уже во время полета, образуют взрывчатое вещество.

Успешных случаев применению этой технологии, к счастью, не было. Чтобы не допустить такого в будущем, авиационные власти Британии и США ввели ограничения на провоз любых жидкостей и гелеобразных материалов в ручной клади авиапассажиров. Главное ограничение в том, что такие вещества можно везти только в мелкой расфасовке. Все флаконы и бутылочки объемом более 100 мл беспощадно изымаются аэропортовыми службами. В том же 2006 году эти меры были распространены на все страны Евросоюза, а затем Международная организация гражданской авиации ООН (ICAO) издала рекомендацию о применении их в глобальном масштабе.

Хотя безопасность пассажиров, возможно, и повысилась, нововведение стало для них постоянным раздражителем и источником мелких конфликтов с охраной аэропортов. В 2010 году Еврокомиссия издала директиву об отмене ограничений с апреля 2013 года. Предполагалось, что к этому сроку будут разработаны надежные методы и технологии дистанционного контроля, которые позволят в автоматическом режиме отличать опасные жидкости от безопасных, благонадежных путешественников – от террористов.

Европейские производители специальной техники достигли в этой области «значительного прогресса в последние годы», считает Еврокомиссия. Однако риск терактов с использованием жидкой взрывчатки остается высоким, поэтому вместо намеченной ранее одномоментной отмены ограничений в Европе решено действовать поэтапно. Для начала с января 2014 года пассажирам, следующим с пересадкой, разрешат провозить напитки и косметику, купленную в беспошлинных магазинах третьих аэропортов. По действующим ныне правилам такие товары изымаются в транзитных пунктах. О содержании и сроках реализации других этапов Еврокомиссия обещает объявить осенью 2012 года.

«В России техника для дистанционного молекулярного анализа жидкостей при досмотре авиапассажиров уже разработана и сертифицирована, – сообщил «МН» источник, близкий к руководству авиационной отрасли. – Однако изменение действующих правил провоза жидкостей находится в компетенции Минтранса , а это ведомство такого решения пока не приняло». Наш собеседник считает, что Россия будет выжидать, пока такие изменения не санкционирует ICAO.

ГАЗЕТА.РУ; 23.07.2012; ОДНА ИЗ ДОЧЕК «АЭРОФЛОТА» – «РОССИЯ» ИЛИ «ДОНАВИА» – СТАНЕТ КОНКУРЕНТОМ ГОСКОМПАНИИ НА ЛИНИИ МОСКВА-КИЕВ

25 июля межведомственная комиссия по допуску перевозчиков на международные воздушные линии рассмотрит заявки от авиакомпаний на новые рейсы по 121 маршруту. Накануне Росавиация впервые обнародовала проект приложения к протоколу заседания комиссии. 

В документе на сайте ведомства сообщается о том, какая авиакомпания и в каком объеме претендует на определенную воздушную линию, и даются комментарии о возможности выдать допуск или отказать в нем. 

Спорные заявки выносятся на голосование. 

Так, четыре компании подали заявки на регулярный маршрут «Красноярск-Пекин», где остаются свободными две частоты в неделю. «Трансаэро» и «Уральские авиалинии» хотели бы четырежды в неделю летать из Москвы в Джидду (Саудовская Аравия). «Сибирь» и «Глобус» (входит в группу S7) претендуют на чартерные перевозки из Москвы в Тель-Авив ежедневно; а «Трансаэро» и «Аэрофлот» просят комиссию увеличить количество чартерных рейсов в Израиль с 1 до 8 раз в неделю и с 7 до 14 раз соответственно. 

Комиссии предстоит проголосовать за нового перевозчика от России на линии Москва-Киев. Сейчас на этом маршруте летают «Аэрофлот» (21 раз в неделю), «Трансаэро» (21 раз в неделю) и «Сибирь» (7 раз в неделю); от Украины – «Аеросвит» (35 частот) и МАУ (14 частот). По новой договоренности между российскими и украинскими авиавластями с 1 июля 2012 года на линии могут работать «не более пяти перевозчиков» с одной стороны, которые выполняют не более 56 рейсов еженедельно. Причем семь дополнительных рейсов должны быть закреплены за новым назначенным предприятием, поясняется в документах Росавиации. 

Заявки на линию Москва-Киев подали «ЮТэйр», «Владивосток-авиа», «Оренбургские авиалинии», «Ямал», «Глобус», «Уральские авиалинии». Но эти претенденты, судя по всему, не будут участвовать в отборе, так как их заявки поступили в Росавиацию раньше, чем у российских перевозчиков появились соответствующие права на линию. Комиссии предложено выбрать между компаниями «Донавиа» и «Россия» – обе являются дочерними предприятиями «Аэрофлота». 

Решение комиссии о назначении «дочки» «Аэрофлота» – компании «Россия» – на линию Москва-Ницца в начале июля вызвало скандал. Против выступил один из членов комиссии – замглавы Федеральной антимонопольной службы Анатолий Голомолзин. 75% акций «России» принадлежат «Аэрофлоту», и, «безусловно, компании, входящие в одну группу лиц, не будут конкурировать», – пояснял тогда Голомолзин позицию ФАС. 

Позднее замминистра транспорта Валерий Окулов, возглавляющий межведомственную комиссию, сообщил, что критерии допуска перевозчиков, в том числе аффилированность, еще будут обсуждаться: комиссия должна решить, что считать опасной для конкуренции аффилированностью – 25 или 50% собственности в авиакомпании.

АВИАПОРТ.РУ; 23.07.2012; «ДОЧКИ» ТЕСНЯТ «АЭРОФЛОТ» 

Одна из дочек «Аэрофлота» – «Россия» или «Донавиа» – станет конкурентом госкомпании на линии Москва – Киев 

25 июля межведомственная комиссия по допуску перевозчиков на международные воздушные линии рассмотрит заявки от авиакомпаний на новые рейсы по 121 маршруту. Накануне Росавиация впервые обнародовала проект приложения к протоколу заседания комиссии. 

В документе на сайте ведомства сообщается о том, какая авиакомпания и в каком объеме претендует на определенную воздушную линию, и даются комментарии о возможности выдать допуск или отказать в нем. 

Спорные заявки выносятся на голосование. 

Так, четыре компании подали заявки на регулярный маршрут «Красноярск-Пекин», где остаются свободными две частоты в неделю. «Трансаэро» и «Уральские авиалинии» хотели бы четырежды в неделю летать из Москвы в Джидду (Саудовская Аравия). «Сибирь» и «Глобус» (входит в группу S7) претендуют на чартерные перевозки из Москвы в Тель-Авив ежедневно; а «Трансаэро» и «Аэрофлот» просят комиссию увеличить количество чартерных рейсов в Израиль с 1 до 8 раз в неделю и с 7 до 14 раз соответственно. 

Комиссии предстоит проголосовать за нового перевозчика от России на линии Москва-Киев. Сейчас на этом маршруте летают «Аэрофлот» (21 раз в неделю), «Трансаэро» (21 раз в неделю) и «Сибирь» (7 раз в неделю); от Украины – «Аеросвит» (35 частот) и МАУ (14 частот). По новой договоренности между российскими и украинскими авиавластями с 1 июля 2012 года на линии могут работать «не более пяти перевозчиков» с одной стороны, которые выполняют не более 56 рейсов еженедельно. Причем семь дополнительных рейсов должны быть закреплены за новым назначенным предприятием, поясняется в документах Росавиации. 

Заявки на линию Москва-Киев подали «ЮТэйр», «Владивосток-авиа», «Оренбургские авиалинии», «Ямал», «Глобус», «Уральские авиалинии». Но эти претенденты, судя по всему, не будут участвовать в отборе, так как их заявки поступили в Росавиацию раньше, чем у российских перевозчиков появились соответствующие права на линию. Комиссии предложено выбрать между компаниями «Донавиа» и «Россия» – обе являются дочерними предприятиями «Аэрофлота». 

Решение комиссии о назначении «дочки» «Аэрофлота» – компании «Россия» – на линию Москва-Ницца в начале июля вызвало скандал. Против выступил один из членов комиссии – замглавы Федеральной антимонопольной службы Анатолий Голомолзин. 75% акций «России» принадлежат «Аэрофлоту», и, «безусловно, компании, входящие в одну группу лиц, не будут конкурировать», – пояснял тогда Голомолзин позицию ФАС. 

Позднее замминистра транспорта Валерий Окулов, возглавляющий межведомственную комиссию, сообщил, что критерии допуска перевозчиков, в том числе аффилированность, еще будут обсуждаться: комиссия должна решить, что считать опасной для конкуренции аффилированностью – 25 или 50% собственности в авиакомпании.

РБК; 23.07.2012; В РОССИИ ДО КОНЦА ГОДА ПОЯВЯТСЯ НОРМАТИВЫ НАГРУЗКИ НА АВИАДИСПЕТЧЕРОВ

Федеральное агентство воздушного транспорта до конца 2012г. разработает методику определения пропускной способности органов, секторов и пунктов управления воздушным движением, на основе которой будет рассчитана максимальная нагрузка на авиадиспетчеров, сообщили РБК в Госкорпорации по организации воздушного движения (ОрВД).

«Такая работа заказана. В течение примерно 3 месяцев методика будет подготовлена и утверждена (Росавиацией)», – сказал руководитель дирекции организации воздушного движения Госкорпорации по ОрВД Сергей Погребнов. После утверждения данной методики госкорпорация просчитает и издаст нормативы нагрузки на авиадиспетчеров. С.Погребнов добавил, что в ГК по ОрВД рассчитывают закончить эту работу до конца года. «Сегодня таких нормативов нет, единственный документ, который этот вопрос регулирует, – приказ МСА (Министерства гражданской авиации СССР) N224 от 1986г.», – добавил он.

Из-за фактического отсутствия нормативов диспетчеры зачастую вынуждены обслуживать слишком большое количество рейсов, что может негативно отразиться на безопасности полетов, пояснил вице-президент Федерального профсоюза авиадиспетчеров РФ Юрий Батагов.

В частности, речь идет о максимальном числе рейсов, которые может обслужить диспетчер в час, а также о предельном количестве воздушных судов, одновременно находящихся на связи с авиадиспетчером.

«Теоретически, главный центр, зональные центры и группы организации потоков Госкорпорации по ОрВД должны составлять планы прилета и отправки самолетов, чтобы не допустить перегрузки в воздухе и обеспечить приемлемую нагрузку на авиадиспетчеров. Но на практике так получается далеко не всегда», – отметил Ю.Батагов. По его словам, в часы пик, которые приходятся на утро и вечер, авиадиспетчер в зоне своей ответственности вынужден обслуживать до 50 бортов в час, на связи с ним могут одновременно находиться до 25 самолетов.

АВИАПОРТ.РУ; 23.07.2012; РОСТРАНСНАДЗОР ЗА НЕДЕЛЮ ВЫЯВИЛ 151 НАРУШЕНИЕ В СФЕРЕ ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА

Ространснадзор в период с 13 по 20 июля провел 72 контрольно-надзорных мероприятия, в числе которых 22 инспекторских проверки соблюдения требований воздушного законодательства в деятельности субъектов гражданской авиации, 31 рамповая проверка воздушных судов и 19 проверок по задержкам отправления пассажиров, обращениям граждан, а также совместные проверки с другими надзорными органами, говорится в сообщении ведомства. 

В результате проведенных мероприятий было выявлено 151 нарушение требований воздушного законодательства и 42 нарушения на 20 воздушных судах при проведении рамповых проверок. По фактам выявленных нарушений выдано 53 инспекторских предписания, составлено 38 протоколов об административных правонарушениях, привлечено к административной ответственности 31 юридическое, должностное и физическое лицо, наложено штрафов на общую сумму 572 тыс. руб. 

При проведении рамповых проверок воздушных судов инспекторские предписания были выданы: ОАО «Авиакомпания «Алроса», «КрасАвиа», ОАО «Авиакомпания «Якутия», ЗАО «ЮТэйр-карго», ООО «Мурманское АП», ОАО «Авиакомпания «ЮТэйр», ООО «Авиапредприятие «Газпромавиа».
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