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РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТИМУР АЛИМОВ, ОЛЬГА КОНДРЕВА; 11.07.2012; «БУЛГАРИЯ»: ГОД СПУСТЯ 

В Татарстане вспомнили жертв катастрофы теплохода 

Ровно год прошел после крушения теплохода «Булгария». Вчера недалеко от места трагедии, возле села Сюкеевский Взвоз, что в Камско-Устьинском районе, открыли мемориал в память о жертвах катастрофы. Комплекс включает в себя стену памяти из монолитного бетона с именами погибших, а также православную часовню и мечеть.

К мемориалу съехались родственники погибших и пострадавшие. Память жертв катастрофы почтили министр транспорта РФ Максим Соколов и президент Татарстана Рустам Минниханов

Место крушения «Булгарии» обозначено специальным знаком, который внесут в навигационный журнал Куйбышевского водохранилища. Проходящие мимо него суда будут подавать сигнал в память о погибших.

Напомним, прогулочный двухпалубный дизель-электроход «Булгария», возвращавшийся из туристической поездки из города Болгара в Казань, затонул 10 июля 2011 года в акватории Куйбышевского водохранилища, примерно в трех километрах от берега. По версии следствия, причиной трагедии стало техническое состояние судна: теплоход, по словам экспертов, вышел в плавание с большим боковым креном. В тот день в акватории разыгрался шторм и «Булгарию» захлестнула волна. В открытые иллюминаторы хлынула вода, отчего судно еще больше накренилось, а затем перевернулось. В момент трагедии на борту находились 208 пассажиров. Спастись при кораблекрушении удалось только 79 из них. 122 человека погибли, из них – 28 детей

Судьба «Булгарии» до сих пор не решена. После подъема теплоход находился в доке ремонтной базы. Эксперты СКР изучали судно, чтобы установить окончательные причины крушения. Только через три месяца, в конце октября, его вывели на мелководье близ поселка Куйбышевский Затон

Теперь оно стало вещественным доказательством, которое до окончания суда обязан охранять владелец. А принадлежит «Булгария» Камскому речному пароходству, базирующемуся в Перми. Они же компенсируют убытки за простой ремонтному предприятию. Сумма получилась немаленькая – 8,5 миллиона рублей. Большая часть долга в настоящее время выплачена

Власти ужесточили контроль за водным транспортом. В этом году весь речной флот Татарстана прошел тщательную проверку. У одной из крупных судоходных компаний республики перед началом навигации из более чем 20 кораблей только шесть были допущены на воду.

Водный транспорт не только проверяют, но и оснащают спутниковой аппаратурой системы ГЛОНАСС. Впрочем, сколь досконально ни проверяли и ни готовили бы судна к навигации, главная проблема остается неразрешенной. Речной флот республики почти полностью устарел. Самому молодому судну – 25 лет, самому старому – 50

Рынок речных круизов после катастрофы с «Булгарией» понес существенный ущерб. Как рассказал «РГ» президент Ассоциации туристических агентств Татарстана Рамиль Мифтахов, количество судов, выходящих в рейсы, сократилось на 20 процентов.

- Государство серьезно ужесточило требования к безопасности кораблей. Ни для кого не секрет, что раньше за определенную «мзду» представители контролирующих органов могли закрыть глаза на некоторые недочеты. Теперь же они ни за какие деньги на это не пойдут. Поэтому многие суда стоят в затонах, так как владельцы не могут привести их в соответствие с требованиями

Проблемы безопасности пассажирских перевозок на речном транспорте стали одной из ключевых тем совещания, которое провел вчера в Казани министр транспорта РФ Максим Соколов. 

Принятые поправки в федеральное законодательство призваны недопустить повторения подобных катастроф на воде. В частности, теперь категорически запрещена субаренда судов без экипажа

Это поможет остановить ситуацию, когда фирмы-однодневки получают в неограниченное пользование судно, как это было в случае с «Булгарией». При этом договора аренды без экипажа – в обязательном порядке будут регистрироваться. А капитаны крупных судов, перевозящих пассажиров или опасные грузы, будут проходить аттестацию в Росморречфлоте для получения дополнительного диплома, как это было в советское время

Кроме того, по обновленному законодательству предусмотрено страхование ответственности судовладельца за причинение вреда другим судам в инфраструктуре внутреннего водного транспорта, а также за вред причиненный имуществу физических и юридических лиц, в том числе за загрязнение судов нефтью и другими веществами. Существенно увеличились и суммы штрафов. Эксплуатация судна без лицензии и с нарушением требований по перевозке пассажиров чревата для компании штрафом до 400 тысяч рублей.

РИА «НОВОСТИ»; 10.07.2012; МЕМОРИАЛ В ПАМЯТЬ О ПОГИБШИХ НА ТЕПЛОХОДЕ «БУЛГАРИЯ» ОТКРЫЛСЯ В ТАТАРСТАНЕ 

Мемориал в память о погибших на теплоходе «Булгария» открыт в годовщину трагедии в селе Сюкеевский Взвоз Камско-Устьинского района Татарстана. 

Двухпалубный дизель-электроход «Булгария», построенный в 1955 году в Чехословакии, затонул 10 июля 2011 года во время грозы в Куйбышевском водохранилище в Татарстане в трех километрах от берега. По данным Следственного комитета России, на судне в момент крушения находился 201 человек. Погибли 122 человека, из них 28 – дети, спаслись 79. Крушение «Булгарии» стало крупнейшей катастрофой речного транспорта в современной истории России. 

В открытии мемориала в нескольких километрах от места трагедии приняли участие сотни человек – родные, близкие погибших, те, кто выжил в страшном кораблекрушении, сотрудники МЧС, члены экипажа теплохода «Арабелла», спасавшие пассажиров «Булгарии», а также министр транспорта России Максим Соколов, президент Татарстана Рустам Минниханов, советник президента РФ Игорь Левитин, полномочный представитель президента РФ в ПФО Михаил Бабич. 

«Мы собрались сегодня вместе, чтобы почтить память людей, которых тогда потеряли. Это огромная трагедия, и никакими словами, никакими действиями ее невозможно оправдать. Все, что можно сделать, мы сделали, но и это нас не оправдывает. Я приношу свои извинения», – сказал Минниханов, обращаясь к собравшимся. 

Полпред президента РФ в ПФО отметил, что случившаяся год назад трагедия стала несчастьем и болью для всей страны. Он заверил, что власть сделала выводы из произошедшего, принят ряд решений, которые не должны позволить повториться трагедии «Булгарии». 

«Мы всегда будем помнить о трагедии, и мемориал, который сегодня открывается, – это не только память о погибших, но и напоминание о том, чего нельзя допускать. Я еще раз прошу прощения у вас за это несчастье», – сказал Бабич. 

Участники церемонии почтили память жертв трагедии минутой молчания, со стороны Волги прозвучал протяжный корабельный гудок. 

Мемориал был заложен в сентябре прошлого года на высоком берегу Волги с участием представителей духовенства. Он состоит из часовенной церкви, мечети и стены памяти с именами погибших пассажиров и членов экипажа «Булгарии» на центральной площади комплекса. Проектом предусмотрена подсветка мемориала в темное время суток с начала и до окончания периода судоходства. 

В лоциях речных судов это место будет отмечено особо, чтобы все суда могли отдать почести людям, которые погибли на «Булгарии». 

Из Казани в Сюкеево всех желающих принять участие в церемонии открытия комплекса доставили бесплатные автобусы. 

На возведение мемориала было потрачено порядка 10 миллионов рублей. Проектировщиком комплекса выступило ГУП «Татинвестгражданпроект», госзаказчиком – министерство строительства, архитектуры и ЖКХ РТ, исполнение функций заказчика-застройщика с ведением технического надзора возложено на главное инвестиционно-строительное управление республики.

РИА «НОВОСТИ»; 10.07.2012; ЗАКОН, ПОВЫШАЮЩИЙ БЕЗОПАСНОСТЬ ВОДНОГО ТРАНСПОРТА, ВСТУПИТ В СИЛУ В ИЮЛЕ – МИНТРАНС РФ 

Закон, совершенствующий систему госуправления и контроля внутреннего водного транспорта в России и направленный на повышение его безопасности при эксплуатации, должен вступить в силу до конца июля, сообщил заместитель министра транспорта РФ Виктор Олерский. 

К совершенствованию законодательства в области безопасности на внутреннем водном транспорте подтолкнула, в частности, трагедия с теплоходом «Булгария», когда год назад во время кораблекрушения в Куйбышевском водохранилище погибли 122 пассажира и члена экипажа. В ходе расследования дела о крушении «Булгарии» был выявлен ряд нарушений, в том числе эксплуатация судна и оказание услуг по перевозке пассажиров без лицензии. 

«Шестого июля во втором чтении был принят федеральный закон «О внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации», в первую очередь в кодекс внутреннего водного транспорта, в КоАП. Надеюсь, сегодня законопроект пройдет третье чтение. Таким образом, мы считаем, задача в той или иной мере будет исполнена. Предполагается, что закон вступит в силу до конца июля 2012 года», – сказал Олерский на совещании по вопросам транспортной безопасности, которое провел министр транспорта РФ Максим Соколов. 

Замминистра транспорта отметил, что реально работа по новому закону начнется уже в навигацию этого года. 

По информации Олерского, законопроект, во-первых, предусматривает создание администрации бассейнов внутренних водных путей в форме государственных бюджетных учреждений на базе существующих бассейновых органов госуправления. Появится и новое должностное лицо – капитан бассейна внутренних водных путей с наделением его функцией контроля речных судов (такой функции ранее не было), он будет возглавлять службу государственного портового контроля. Таким образом, появится служба и персонально ответственное должностное лицо, которые будут осуществлять контроль судов в бассейне. 

Система государственного портового контроля, при которой суда будут проверяться капитаном бассейна внутренних водных путей, как отметил замминистра транспорта РФ, вводится впервые. Это не значит, по словам Олерского, что каждое судно будет проверяться регулярно – сегодня на внутренних водных путях РФ работает порядка 30 тысяч единиц флота. Суда с низким фактором риска будут проверяться реже, а с высоким – регулярно. При этом суда, не исполняющие обязательные требования, могут задерживаться до устранения выявленных нарушений. 

Законопроектом также вводится система управления безопасностью судов на внутренних водных путях, требующая от судовладельцев выполнения требований в области обеспечения безопасности судоходства. В частности, каждая компания будет иметь в штатном расписании лицо, ответственное за безопасность судов. 

По словам замминистра транспорта РФ, еще одно важное нововведение – запрет субаренды судов без экипажа. 

«Нужно остановить ситуацию, когда компании-однодневки получают в неограниченное пользование судна», – отметил он. 

Капитаны судов, перевозящих пассажиров или опасные грузы, должны будут, по информации Олерского, проходить аттестацию в Росморречфлоте, дополнительно получать соответствующие дипломы, как это было в советские времена. 

Законом также предусматривается введение страхования ответственности судовладельца. Эксплуатация судна будет возможна только в том случае, если судовладелец застрахует ответственность за вред, причиненный имуществу физических или юридических лиц, в том числе за загрязнение, а также за вред, причиненный другим судам, инфраструктуре порта или инфраструктуре внутреннего водного транспорта. Сделано исключение для маломерных прогулочных судов и спортивных парусников, а также сухогрузных несамоходных барж. 

Кроме того, по словам замминистра, ужесточена система штрафов за нарушения, поскольку действовавшие до сих пор штрафы несоизмеримо малы по сравнению с получаемыми доходами от перевозок пассажиров. Поправки в КоАП РФ увеличивают ответственность должностных лиц. Так, например, штрафы для компаний при эксплуатации судов без лицензии или с нарушениями требований при перевозке пассажиров составят до 400 тысяч рублей.

РИА «НОВОСТИ»; 10.07.2012; ФИНАНСИРОВАНИЕ ПРОГРАММЫ РАЗВИТИЯ ДОРОЖНОЙ СЕТИ КАЗАНИ К УНИВЕРСИАДЕ СОСТАВИЛО 74% – МЭР 

Программа развития улично-дорожной сети Казани в рамках подготовки к Универсиаде-2013 профинансирована на 74%, из 39 миллиардов рублей выделено 29 миллиардов, заявил мэр Казани Ильсур Метшин во вторник. 

«Сейчас модернизация транспортной инфраструктуры Казани находится в центре внимания. Общий объем финансирования программы развития улично-дорожной сети к Универсиаде 2013 года составляет 39 миллиардов рублей. На сегодня поступило 28,9 миллиарда рублей, на 1 июля освоено 20,6 миллиарда рублей», – сказал Метшин на совещании, которое провел в Казани министр транспорта РФ Максим Соколов. 

Мэр Казани напомнил, что в рамках программы должно быть построено 11 транспортных развязок, 41 пешеходный переход, построено и реконструировано 23 городских дороги общей протяженностью более 65 километров. Кроме того, предполагается внедрение в Казани адаптивной системы управления дорожным движением. 

По словам Метшина, в настоящее время все работы идут по графику, рабочее движение пущено по пяти развязкам, 21 пешеходному переходу, ведется капитальный ремонт 64 городских улиц. 

Министр транспорта РФ сообщил, что до начала совещания он ознакомился с ходом реконструкции международного аэропорта «Казань» и оценил темпы строительства транспортных развязок и новых станций казанского метрополитена. Особо Соколов отметил то внимание, которое уделяется при строительстве вопросам безопасности объектов. 

Универсиада – всемирные студенческие спортивные соревнования, вторые по значимости после Олимпийских игр. 

Универсиада-2013 пройдет в Казани с 6 по 17 июля 2013 года. 

Соревнования состоятся по рекордному числу видов спорта – 27, из которых 13 обязательных и 14 дополнительных (предложены страной, принимающей Универсиаду). В Казани будет разыгран 341 комплект медалей, что является абсолютным рекордом в истории проведения Универсиад. 

Ожидается участие около 12 тысяч спортсменов из 170 стран, более 1,5 тысячи журналистов. Казань готовится принять до 100 тысяч туристов и болельщиков, половина из которых иностранные гости. Для проведения соревнований Универсиады-2013 будут задействованы 64 спортивных объекта, 36 из которых строят специально для Универсиады.

ИНТЕРФАКС; 10.07.2012; МЕМОРИАЛ ПАМЯТИ ПОГИБШИХ НА «БУЛГАРИИ» ТОРЖЕСТВЕННО ОТКРЫЛИ В ТАТАРСТАНЕ 

В Камско-Устьинском районе Татарстана во вторник, в годовщину крушения теплохода «Булгария», состоялось открытие памятника жертвам катастрофы, сообщает корреспондент агентства «Интерфакс-Поволжье».

Мемориал возведен на берегу Волги, в нескольких километрах от места трагедии. Композиция состоит из стены памяти, мечети, часовенной церкви и центральной площади. 

Стена памяти сделана из монолитного бетона, облицованного гранитом. На ней изображен затонувший теплоход «Булгария» и золотыми буквами выбиты имена 122 погибших.

Память жертв катастрофы почтили несколько сотен человек, в том числе родные погибших. 

В церемонии приняли участие президент Татарстана Рустам Минниханов, полпред президента РФ в Приволжском федеральном округе Михаил Бабич, министр транспорта РФ Михаил Соколов, министр транспорта и дорожного хозяйства Татарстана Ленар Сафин. 

«Год назад на этом самом месте случилась трагедия, которая стала личной болью, несчастьем для граждан нашей страны. Трудно подобрать сегодня слова, которые могли бы выразить скорбь от этого несчастья, вдвойне обидно и трагично, что мы не смогли сберечь детей. Нет слов, которые могли бы оправдать разгильдяйство и халатность. Будьте уверены, власть сделала выводы. Мы понимаем, что произошло, и вместе с вами скорбим», – сказал М.Бабич в ходе церемонии. 

Он отметил, что с тех пор «принят целый ряд решений, которые, надеюсь, не позволят в будущем привести к подобным трагедиям».

«Мы всегда будем помнить об этой трагедии. Мемориал, который сегодня открылся, – это не только мемориал памяти о погибших. Мемориал, который для нас для всех будет уроком мужества, благородства тех людей, которые проводили спасательную операцию. Прошу прощения у вас за горе и несчастье», – обратился полпред к присутствующим.

Пассажирский двухпалубный теплоход «Булгария», построенный в 1955 году в Чехословакии (ранее назывался «Украина»), затонул 10 июля 2011 года на Куйбышевском водохранилище в районе поселка Сюкеево (Сюкеевский взвоз рядом – ИФ) в Камско-Устьинском районе Татарстана. На борту находился 201 человек, спасти удалось 79. Погибли 122 человека, в том числе 28 детей. 

В числе пострадавших и погибших – жители Татарстана, Марий Эл, Удмуртии, Ульяновской, Самарской, Челябинской, Волгоградской областей, Пермского края, а также Белоруссии.

ИТАР-ТАСС; 10.07.2012; СТРОИТЕЛЬСТВО ОБЪЕКТОВ УНИВЕРСИАДЫ-2013 В КАЗАНИ ВЕДЕТСЯ  КОМПЛЕКСНО, ПО ГРАФИКУ, СЧИТАЕТ ГЛАВА МИНТРАНСА РФ

Строительство объектов Универсиады-2013, в том числе и транспортной инфраструктуры, ведется в Казани комплексно, по графику. Такую оценку дал министр транспорта РФ Максим Соколов, прибывший сегодня в Татарстан.

Программу рабочей поездки он начал в международном аэропорту Казань, где ведется комплексная реконструкция. В строящемся втором терминале главе отрасли продемонстрировали внедряемые системы безопасности.

«После реконструкции, которую планируется завершить в этом году, пропускная способность аэропорта достигнет 2,5 млн пассажиров в год, или в два раза больше, чем сейчас», – сообщил президент Татарстана Рустам Минниханов.

Соколову было продемонстрировано строительство скоростной 26-километровой железнодорожной трассы, готовящейся к сдаче в эксплуатацию в этом году. Из аэропорта скоростные электрички будут доставлять пассажиров в центр Казани за 22 минуты.

Глава Минтранса в кабинете министров Татарстана провел расширенное совещание по подготовке к Всемирным студенческим играм. «До Универсиады осталось менее года, необходимо строго выполнять график строительных работ, создания современной транспортной инфраструктуры», – отметил он.

«Самые сложные проблемы в градостроительстве – это преодоление пробок, особенно в центральной части тысячелетнего города, через которую за сутки проходит до 100 тыс машин», – сказал мэр Казани Ильсур Метшин. Через весь город прокладывается современное Большое транспортное кольцо, строятся 11 двухуровневых транспортных развязок, 40 пешеходных переходов. Внедряется автоматизированная система управления движением, которая сама регулирует светофорами, а, следовательно, и потоками машин.

Через реку Казанку, разделяющей город пополам, вместо старой переправы, прокладывается тройной мостовой переход с 9-полосным автомобильным движением. «Ведется реконструкция 32 улиц, на которых трудятся 10 тыс строителей круглосуточно», – доложил градоначальник.

«При таком интенсивном движении важно внедрить строгий порядок в организации движения общественного транспорта, с выделением для него отдельной полосы», – отметил Соколов. Он также предложил активнее переводить автобусы, легковые автомобили на экологичное газовое топливо.

Минниханов ответил, что в республике «создана техническая база по переоснащению автотранспорта с бензина на газовое топливо».

Соколов указал на необходимость в рамках подготовки к Универсиаде-2013 уделить больше «внимания на организацию международных автобусных маршрутов, которые будут доставлять туристов и гостей на Универсиаду», а также призвал «повысить требования к безопасности на вокзалах, речном порту, других местах скопления людей».

REGNUM; 10.07.2012; МАКСИМ СОКОЛОВ ПРОВЕЛ В КАЗАНИ СОВЕЩАНИЕ ПО СТРОИТЕЛЬСТВУ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ

Министр транспорта России Максим Соколов провел в Казани совещание по вопросам строительства объектов транспорта в преддверии Универсиады-2013, безопасности на объектах транспорта и по развитию Камского инновационного территориально-производственного кластера. 

В работе приняли участие советник президента РФ Игорь Левитин, полпред президента РФ в ПФО Михаил Бабич, президент Татарстана Рустам Минниханов и другие. Открывая совещание, Соколов сообщил, что сразу по прибытию в Казань он оценил темпы, с которыми строятся аэропорт, транспортные развязки и новые ветки казанского метрополитена. «Я восхищен темпами строительства! – сказал глава Минтранса РФ. По его словам, сейчас важно определить дальнейший ход работ, и если есть отставание от графика, то консолидировать усилия. 

С докладом о реконструкции улично-дорожной сети Казани при подготовке к Универсиаде-2013 выступил мэр Казани Ильсур Метшин. Он напомнил, что предусмотрены реконструкция дорог протяженностью 65,1 км, строительство 11 транспортных развязок и более 40 пешеходных переходов, ведется капремонт 64 улиц. Кроме того, предполагается внедрение в Казани адаптивной системы управления дорожным движением. Из запланированных на все это 39 млрд рублей финансирование составило 28,9 млрд, освоено 20,6 млрд. По словам Метшина, план освоения первого полугодия 2012 года – 5,5 млрд рублей. 

О развитии Камского инновационного территориально-производственного кластера доложил министр экономики Татарстана Мидхат Шагиахметов. Он сообщил, что развитие предполагается в трех направлениях: Нижнекамский промышленный кластер, Набережночелнинский и Елабужский. Шагиахметов напомнил, что в 2011 году предприятия Камского промышленного кластера произвели продукции на сумму 600 млрд рублей, за шесть месяцев 2012 года промышленной продукции произведено на 320 млрд. 

По окончании совещания состоялось награждение государственными наградами сотрудников МЧС по Татарстану за мужество и героизм при поисково-спасательной операции после крушения теплохода «Булгария». Награды, в том числе, медали Ордена «За заслуги перед Отечеством» вручил полпред президента РФ в ПФО Михаил Бабич, сообщается в пресс-релизе.

ИА «PORTNEWS»; 10.07.2012; В ОСНОВНОЙ ЧАСТИ ЗАКОН О РЕФОРМЕ УПРАВЛЕНИЯ ВВТ МОЖЕТ ВСТУПИТЬ В СИЛУ ДО КОНЦА АВГУСТА 2012 ГОДА – ВИКТОР ОЛЕРСКИЙ

Министерство транспорта Российской Федерации предполагает, что законопроект о реформе системы управления внутренним водным транспортом (ВВТ), принятый Госдумой во втором чтении 6 июля 2012 года (проект федерального закона № 617780-5 «О внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»), в основной части вступит в силу до конца августа 2012 года. Как сообщает пресс-служба Минтранса России, об этом заявил сегодня в Казани в ходе совещания по вопросам повышения безопасности судоходства на внутренних водных путях (ВВП) Российской Федерации заместитель министра транспорта Виктор Олерский. 

Он отметил, что с появлением этого закона выстаивается четкая, понятная система управления безопасностью судоходства. Олерский выразил надежду, что она сыграет ключевую роль в обеспечении безопасной, устойчивой работы внутреннего водного транспорта. 

Новым законом предусмотрено создание Администраций бассейнов внутренних водных путей в форме государственных бюджетных учреждений (на базе существующих бассейновых органов государственного управления) и введение должностного лица – капитана бассейна внутренних водных путей, с наделением его функцией контроля речных судов. 

Капитан бассейна внутренних водных путей будет возглавлять службу государственного портового контроля. Таким образом, появляется служба и персонально ответственное должностное лицо, которые будут осуществлять контроль соответствия судов в бассейне требованиям безопасности судоходства. К судну, не исполняющему обязательные требования, будут применяться меры административного характера вплоть до задержания (запрета дальнейшей эксплуатации) до устранения выявленных нарушений. 

Функции надзора за исполнением физическими и юридическими лицами законодательства в области внутреннего водного транспорта, контроля состояния водных путей, судоходных гидротехнических сооружений остаются за Федеральной службой по надзору в сфере транспорта (Ространснадзор). 

Вводится система управления безопасностью судов на внутренних водных путях. Это – комплекс документированных мер, необходимых для эффективного выполнения судами судовладельцев требований в области обеспечения безопасности судоходства. Каждая компания должна будет иметь в штатном расписании лицо, ответственное за безопасность судов, разработать и внедрить как в компании, так и на судне систему управления безопасностью. Система будет включать и порядок действий членов экипажа судна и других работников судовладельца в случае возникновения аварийных ситуаций, порядок планирования рейса судна и обеспечения безопасности его плавания, квалификационные требования к экипажу и многое другое. 

Поправками в Кодекс внутренних водных путей упорядочивается перечень нормативных правовых актов, регулирующих судоходство на внутренних водных путях. Это – правила плавания судов по внутренним водным путям, правила движения и стоянки судов в бассейнах внутренних водных путей, правила пропуска судов через шлюзы внутренних водных путей, правила диспетчерского регулирования движения судов и управления движением судов на внутренних водных путях, которые утверждаются Минтрансом России. 

Еще одним важным нововведением является запрещение субаренды судов без экипажа. 

Как отметил Виктор Олерский, нужно остановить ситуацию, когда фирмы-»однодневки» получают в неограниченное пользование судно. При этом договоры аренды судна без экипажа в обязательном порядке будут регистрироваться органом регистрации судов. 

Капитаны судов, перевозящих пассажиров или опасные грузы, должны будут пройти аттестацию в Росморречфлоте дополнительно к получению соответствующего диплома. 

Законом предусматривается введение страхования ответственности судовладельца за причинение вреда другим судам, инфраструктуре внутреннего водного транспорта. Эксплуатация судна будет возможна только в том случае, если судовладелец также застрахует свою ответственность за вред, причиненный имуществу физических лиц или юридических лиц, в том числе загрязнением с судна нефтью и другими веществами, а также за вред, причиненный инфраструктуре речного, морского порта и инфраструктуре внутренних водных путей. Исключение сделано для маломерных, прогулочных и спортивных парусных судов, а также для сухогрузных несамоходных барж. 

В целях повышения эффективности управления имуществом в речных портах поправками в Кодекс внутреннего водного транспорта предусмотрена возможность приватизации находящихся в государственной или муниципальной собственности портовых гидротехнических сооружений, перегрузочных комплексов, причалов, служебных зданий и иного расположенного в порту имущества (за исключением средств навигационного оборудования и других объектов навигационно-гидрографического обеспечения, объектов и сооружений, входящих в системы управления движением судов, оборудования технологической связи речного транспорта, объектов и средств автоматической информационной системы, единой службы контроля судоходства и управления судоходством). 

Олерский подчеркнул, что действующие на данный момент штрафы несоизмеримо малы по сравнению с получаемыми доходами от перевозок пассажиров. В связи с этим вводятся поправки в статьи Кодекса об административных правонарушениях, которые увеличивают ответственность должностных лиц. Так, штраф за нарушения ими правил увеличивается с 1,5 тысяч до 50 тысяч рублей. Увеличиваются штрафы для компаний при эксплуатации судов без лицензий или с нарушениями требований по перевозке пассажиров. При перевозке пассажиров без лицензии предусмотрен штраф для юридических лиц до 400 тыс. рублей. 

Предлагаемые меры являются своеобразным фильтром для незаконопослушных судовладельцев, сказал Олерский. 

При этом замминистра отметил, что с тем, чтобы установленные законом меры обеспечения безопасности судоходства не остались на бумаге, Минтрансом и Росморречфлотом проведены все необходимые подготовительные мероприятия: подготовлены и согласованы нормативные правовые акты Минтранса России для реализации закона. 

В совещании приняли участие полномочный представитель президента РФ в Приволжском федеральном округе Михаил Бабич, министр транспорта РФ Максим Соколов, советник президента РФ Игорь Левитин, президент Республики Татарстан Рустам Минниханов. 

СЕЛЬСКАЯ ГАЗЕТА (САРАНСК; 11.07.2012; БУДУТ НОВЫЕ ДОРОГИ

Состоялась рабочая поездка руководителя Федерального дорожного агентства Анатолия Чабунина в Республику Мордовия. На железнодорожном вокзале Саранска гостя встречали Глава Республики Мордовия Владимир Волков, Председатель Правительства Республики Владимир Сушков, представители дорожно-строительного комплекса. В поездке по республике Анатолия Чабунина сопровождал депутат Государственной думы России от Республики Мордовия Виталий Ефимов.

Анатолий Михайлович осмотрел ход дорожного строительства на участке федеральной трассы обход города Саранска у поселка Болотниково. Руководитель Росавтодора оценил качество работ по укладке покрытия нового поколения – щебеночно-мастичного асфальтобетона.

Затем делегация осмотрела строительство путепровода и строительство развязки на подъезде к городу Краснослободск. Данная трасса имеет стратегическое значение, она сильно разгрузит городские транспортные потоки и сократит время маршрута до Саранска. Глава Росавтодора отметил хорошее качество строительства дороги и путепроводов.

Также Анатолий Чабунин ознакомился с ходом ремонта участка дороги Нижний Новгород – Саранск – Пенза – Саратов. Реконструкция магистрали идет при сложных геологических условиях, при заболоченных грунтах, строительные организации выполняют большой объем работ.

Гости осмотрели ход ремонтных работ на участках дороги Саранск – Ульяновск. Было отмечено, что магистраль имеет огромное значение для межрегиональных перевозок и высокое качество ремонтных работ необходимо для дальнейшего увеличения транспортного потока. Также Глава Росавтодора осмотрел участки дорог Чамзинка-Б.Березники и Саранск – Б.Березники.

Во второй половине дня в Доме Республики состоялась рабочая встреча Руководителя Росавтодора с Главой Мордовии и совещание по перспективам дорожного строительства в республике. Были рассмотрены вопросы строительства новых дорог, реконструкции, увеличения полосности и качества покрытия уже имеющихся магистралей. Большинство из запланированных магистралей имеет большое значение при подготовке Мордовии к Чемпионату Мира 2018 года.

РБК DAILY; 11.07.2012; НАЛОГ НА ГРУЗОВИКИ

Леонид Шляпников, генеральный директор «Совтрансавтоэкспедиции»

Российских грузоперевозчиков ждут новые сборы – Минтранс предлагает взимать плату за возмещение вреда дорогам транспортными средствами массой свыше 12 т. Для этого может быть создан специальный оператор системы, которым скорее всего станет госучреждение, подконтрольное одной из структур Мин­транса. Это неизбежно скажется на тарифах на грузоперевозки, а отсюда на цене потребительских товаров, особенно в регионах.

Данный оператор бесплатно оснастит большегрузы специальными бортовыми устройствами, определяющими маршрут через спутниковую навигацию ГЛОНАСС и рассчитывающими плату с автомобиля в счет возмещения вреда дорожному полотну. После этого владельцы автотранспорта должны будут зарегистрироваться в системе оператора и завести лицевой счет, с которого в автоматическом режиме будут списываться средства за пройденное расстояние. Согласно проекту документа, без регистрации в системе перевозочная деятельность большегрузов станет невозможной. Собранные средства, согласно идее разработчиков документа, должны перечисляться в дорожный фонд для развития автомобильной сети.

Безусловно, эта инициатива властей вызвала бурные дискуссии, в первую очередь в отношении размеров платы в соответствии с новыми нормами. Предварительные расчеты Минфина и рассуждения экспертов очень разнятся – от «символических» 0,24 руб. за 1 кг массы транспортного средства в год до 3,5 руб. за 1 км пробега по федеральным трассам. Сама концепция предложенных изменений разработана по аналогии с системами, функционирующими в Европе. В частности, немецкая система оплаты дорог Toll Collect сейчас не вызывает вопросов у пользователей. Однако напомню, что ее запуск в свое время поднял мощные протестные настроения даже в такой развитой стране, как Германия.

Что же касается России, то внедрение подобной системы неизбежно скажется на росте тарифов на перевозки. Соответственно, тут же вырастет стоимость потребительских товаров, которые доставляются до точек продажи автотранспортом. Особенно это коснется регионов. Плата за проезд станет неотъемлемой составляющей себестоимости перевозок. Причем, учитывая современный российский опыт, помимо прописанной в законе суммы перевозчикам, вероятно, также придется оплачивать стоимость организационно-технических мер и всех формальностей по соблюдению норм данного закона.

Примечательно, что новые нормы и сборы будут введены к уже существующим обязательным для всех грузоперевозчиков платежам – транспортному налогу на большегрузную технику и акцизам на топливо. То есть по сути это будет третьим налогом для российских перевозчиков. И, как представляется, не последним – в скором будущем ожидается введение сборов за проезд по платным дорогам.

В проекте постановления также прописано, что устройства для сбора информации будут выдаваться на специальных пунктах не далее 50 км от границы с Россией. Вместе с электронными формами регистрации и оплаты это должно создать основу для оплаты любым перевозчиком – как резидентом РФ, так и иностранцем. Соответственно, логичным является вопрос о возврате иностранцами устройств, которые должны им выдаваться на безвозмездной основе. Каким образом будут осуществляться подобные достаточно сложные процедуры и кто будет их проводить?

Ну и, собственно, самым важным вопросом в данной процедуре является результат применения новых норм. Эксперты и законодатели высказывают мнение о существенном увеличении бюджета на ремонт и содержание дорог. Как предполагается, большая часть из этих средств (около 70%) будет поступать в местные бюджеты, остальное – в федеральные фонды. Подобный принцип уже применяется (правда, в обратную сторону) по отношению к ставке транспортного налога – в некоторых регионах она ниже, чем, к примеру, в Москве и Московской области, что формирует некоторое преимущество для региональных транспортных компаний.

Но основные грузопотоки все же проходят не через российскую глубинку, однако если руководствоваться законодательными принципами, то именно там действует «льготный» режим для размещения транспортного предприятия. Применение такого распределения собранных в дорожные фонды средств, которые разделены на федеральный и региональные, никоим образом не решит сложившуюся ситуацию со строительством дорог, где, как известно, одна из самых высоких в стране степень коррупционной составляющей, и деньги на строительство дорог проходят через длинную цепочку различных бюджетов.

Эффективным решением вопроса мог бы стать поэтапный запуск системы. На первом этапе – ввести разумную плату и контроль за наиболее интенсивными трассами, возможно, сопряженными с пограничными переходами. Это значительно упростило бы процедуру сбора информации о перевозчиках, не возникло бы необходимости повсеместного внедрения возвратных устройств на основе ГЛОНАСС. На втором и последующих этапах уже можно было бы проанализировать результаты и переходить к более масштабному внедрению технологии уже с массовым применением приемников.

И, наконец, самым важным является собственно качество магистралей и дорожного полотна. Этот наболевший вопрос с введением дополнительных сборов и финансированием подобных программ должен жестко контролироваться государством. Также необходимо привлечь к процедурам контроля общественные организации, в том числе и региональные, с участием транспортников и представителей бизнеса.

ИНТЕРФАКС; 10.07.2012; РЖД РАБОТАЮТ НАД ПОВЫШЕНИЕМ СКОРОСТИ ПОЕЗДОВ НА ПОДХОДАХ К НОВОРОССИЙСКУ И АНАПЕ 

ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) (РЖД) ведет работы по повышению скорости движения поездов на подходах к Новороссийску, пострадавших от наводнения, сообщила пресс-служба компании.

Речь идет об участках разъезд 9 км – Киевская, Крымская-Абинская, Крымская-Баканская и Баканская-Новороссийск, а также ветке Крымская-Грушевая (к нефтехранилищу ОАО «Транснефть» (РТС: TRNF)).

Также завершен ремонт моста на 363-м километре перегона Крымская-Баканская. Это позволило обеспечить безопасное движение поездов в направлении Анапы.

В ликвидации последствий ЧП задействовано более 2 тыс. железнодорожников. Для устранения размывов и разрушений пути были задействованы 5 восстановительных поездов, 26 вагонов и более 40 единиц путевой техники.

Как сообщалось ранее, РЖД временно закрывали движение поездов на юге России из-за большого количества осадков, спровоцировавших наводнение и сход селей. Работы производились на 15 перегонах. На восстановление пути потребовалось 5 тыс. кубометров щебня, около 1,5 тыс. кубометров бутового камня. Выправлен путь более чем на 15 км. Расчищены пути после схода селей.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 11.07.2012; «БУЛГАРИЯ» ПЕРЕПИСАЛА ЗАКОН 

За теплоходами на реках России установят жесткий контроль по всему маршруту 

Вчера в годовщину гибели пассажиров теплохода «Булгария» Госдума рассматривала в окончательном чтении поправки в законодательство, которые должны обеспечить безопасность пассажирских перевозок по рекам и озерам России.

«С появлением этого закона, – пояснил «РГ» замминистра транспорта Виктор Олерский, – выстаивается четкая, понятная система управления безопасностью судоходства. Надеюсь, она сыграет ключевую роль в обеспечении устойчивой работы внутреннего водного транспорта». Предполагается, что закон в основной части вступит в силу до конца августа 2012 года. «И чтобы установленные законом меры обеспечения безопасности судоходства не остались на бумаге, минтрансом и Росморречфлотом проведены все необходимые подготовительные мероприятия», – заверил Олерский.

Подробно о новых правилах «РГ» рассказал директор департамента государственной политики в области морского и речного транспорта Минтранса России Константин Пальников.

Год назад произошла трагедия – крушение теплохода «Булгария». Тогда пристальное внимание привлек сектор перевозок пассажиров внутренним водным транспортом. Остались ли законодательные лазейки для недобросовестных компаний?

Константин Пальников: Трагедия с «Булгарией», ее расследование подтвердило, что действующее законодательство, которое регулирует перевозки на внутреннем водном транспорте далеко от идеального состояния. Существовала ситуация, когда был возможен выход в рейсы судов с неудовлетворительным техническим состоянием. И что самое главное – с персоналом, который имел слабое представление об обеспечении безопасности этих судов

Минтранс России уже год ведет по поручению руководства страны работу над внесением изменений в ряд федеральных законов, в том числе и в Кодекс внутреннего водного транспорта, и в Кодекс об административных правонарушениях, чтобы выстроить стройную систему управления безопасностью. В первую очередь, речь идет о создании администраций бассейнов внутренних водных путей. Надзор за безопасностью не должен ограничиваться какой-либо точкой, будь то порт или причал, а должен действовать на всем пути. Создание системы контроля в бассейнах внутренних водных путей не позволит осуществлять пассажирские перевозки судам с неудовлетворительным техническим состоянием, экипажам, не прошедшим подготовку, компаниям, не имеющим управления безопасности. Аналогичная система существует в морских портах

Проверки судов будут осуществляться на основе оценок рисков. Разработаны ключевые факторы риска для каждого типа судов. При этом будет учитываться возраст судна, результаты предыдущих проверок и освидетельствований, оценка текущего состояния. Для судов, имеющих наибольший риск, частота проверок будет увеличена. Суда с малым фактором риска будут проверяться значительно реже. Система позволит непрерывно отслеживать ситуацию на каждом теплоходе и побуждать судовладельца держать свои суда в готовом, безопасном состоянии в течение всей навигации и в любом месте. Важным является и то, что система будет открытой для судовладельцев и любой сможет понять, насколько критично состояние с его судами и что нужно делать

Эксперты утверждают: если судно поддерживается в хорошем состоянии, то может прослужить очень долго. Насколько критичен вопрос возраста при новой системе контроля?

Константин Пальников: Рассматривались предложения ввести возрастное ограничение, но, проанализировав практику других государств, решили этого не делать. Нигде в мире не существует института предельного возраста для судов. Их состояние и уровень безопасности напрямую зависит от добросовестности судовладельца, качества эксплуатации и квалификации команды. Однако надзорные органы при инспекциях и оформлении разрешений все-таки будут учитывать возраст. Они и сейчас это делают. От возраста судна зависит объем инспекций, лабораторных испытаний. Но общий вывод о годности и безопасности делается, исходя из фактического состояния

На нижней палубе «Булгарии» были открыты иллюминаторы, что категорически запрещено. Но экипаж за этим не следил. Как собираетесь контролировать такие «мелочи»?

Константин Пальников: Как показало расследование, все необходимые документы и инструкции по эксплуатации судна на борту были, но игнорировались и нарушались. Судовладелец не придавал этому значения. В Кодекс внутреннего водного транспорта теперь вносятся изменения. Судовладельцы, осуществляющие пассажирские перевозки, перевозки опасных грузов, будут обязаны создать систему управления безопасностью судов

В компании должен быть назначен человек с соответствующей квалификацией, который будет лично отвечать за безопасность. И осуществлять контроль за тем, как работники исполняют должностные инструкции. Эта система не должна позволять одному нерадивому человеку поставить под угрозу жизни пассажиров и других членов экипажа. Такие системы есть в международном морском судоходстве. Российские речной и морской регистры судоходства разработали все необходимые документы, правила, пособия. И готовы проводить освидетельствование компаний по системе управления безопасностью судов. Вводится также дополнительная аттестация в Росморречфлоте для капитанов судов, перевозящих пассажиров и опасные грузы, при их первичном назначении. Это поможет убедиться в адекватности и профподготовке человека.

И все-таки непонятно, как можно контролировать судно на ходу? «Подселить» инспектора? 

Константин Пальников: Уже несколько лет реализуется программа «МоРе», которая интегрирует в себе данные о расположении судов, их автоматическую идентификацию, информацию о статусе и наличие документов у его владельца, о действующих лицензиях, в том числе и на перевозку пассажиров

Сотрудники инспекций государственного портового контроля в бассейнах внутренних водных путей, капитан бассейна в режиме реального времени смогут увидеть фактическое положение судна, так и все данные о его разрешительных документах, техническом состоянии. И будут фиксировать замечания и нарушения по каждому судну, то есть накапливать статистику. С помощью этой системы можно будет судить о правомерности нахождения судна в рейсе, не вышло ли оно самовольно из порта, как это было с «Булгарией». Если судно что-то нарушило, оно будет остановлено и по результатам проверки будет выдано предписание о его задержании или судно продолжит рейс. Принципы, на основании которых капитан бассейна внутренних водных путей сможет принять решение о задержании, уже сформулированы в проекте Положения о портовом контроле внутренних водных путей. Есть и проект Положения о капитане бассейна внутренних водных путей, где прописаны его обязанности и полномочия. Ждем вступления в силу поправок в законодательство

А вы не исключаете возможность, что ряд перевозчиков попытаются договориться с администрациями бассейнов, чтобы те закрыли глаза на нарушения?

Константин Пальников: Контроль создается по всей стране. И если даже в одном порту, из которого судно ушло, удалось скрыть нарушение и договориться, то в другом – это может не пройти. В целом, я уверен, что контролировать соблюдения правил технической безопасности на судах будут честные и добросовестные люди. Они будут нести ответственность в рамках своих обязанностей

Кроме того, появление капитанов бассейнов и инспекторов государственного портового контроля внутренних водных путей позволит создать полноценную картину состояния флота внутреннего водного транспорта Российской Федерации.

Какие страховые барьеры предусмотрены для компаний?

Константин Пальников: С июля следующего года на всех видах транспорта вводится обязательное страхование ответственности перевозчиков за жизнь пассажиров

Однако для речного флота предусмотрены поправки в законодательство, которые вводят еще один вид страхования. Эксплуатация судна будет возможна только в том случае, если судовладелец также застрахует свою ответственность за вред, причиненный имуществу физических или юридических лиц, в том числе загрязнением с судна нефтью и другими веществами, а также за вред, причиненный инфраструктуре речного, морского порта и инфраструктуре внутренних водных путей.

Это станет дополнительным стимулом держать свое судно исправным. Для тех, кто работает безаварийно и эксплуатирует качественный флот, будут существенно ниже расходы на получение страхового покрытия

Но это же отразится на цене круизов, они станут дороже.

Константин Пальников: Ничего подобного. Существующая практика и прогнозы страховых компаний показали, что размер дополнительных расходов на это страхование составит десятые доли процента от нормальных эксплуатационных расходов. Кроме того, практически все крупные судоходные компании уже давно пользуются этим инструментом.

Не все компании выдержат такие условия. Мы не получим дефицит на рынке? Что, кстати, тоже поднимет цену перевозки.

Константин Пальников: Если все это заставит уйти с рынка недобросовестные компании, то будем считать, что одну из задач мы уже выполнили. Предлагаемые меры являются своеобразным фильтром для незаконопослушных судовладельцев. 

Теперь о ценах. Перевозки пассажиров являются конкурентным видом деятельности, и государство не регулирует тарифы на эти перевозки. Это вопрос спроса и предложения. В перечисленных мерах практически нет вновь вводимых требований к судам. Существующие правила в достаточной степени обеспечивают безопасность. А нововведения в законодательстве связаны с организационными мероприятиями. Так что особых затрат не потребуют. Мы не прогнозируем резкий исход с рынка перевозчиков.

У вашего законопроекта были противники?

Константин Пальников: Обсуждение поправок было сложным и приходилось прилагать усилия, чтобы отстоять мнение Минтранса России по ряду принципиальных вопросов

Например, высказывались опасения, не будет ли дублирования надзорных функций Ространснадзора и государственного портового контроля. Но здесь есть принципиальное отличие. Последние будут отвечать за контроль во время эксплуатации судна и только за судами, а не вести надзор за юридическими лицами, чем занимается Ространснадзор. В бассейнах внутренних водных путей инспекции государственного портового контроля будут следить за состоянием конкретного судна вне зависимости от того, кто является его владельцем. Ключевым отличием является использование системы целевых факторов и критериев определения состояния судов, которые должны быть проверены в первую очередь

А будет ли ограничение для субаренды судов недобросовестными предпринимателями?

Константин Пальников: Понимаю, почему вы об этом спросили. Действительно, владелец «Булгарии» передал судно в субаренду без экипажа. И эта компания, кстати, номинально была не способна организовать безопасную эксплуатацию судна. В этой фирме был директор и один сотрудник. Чтобы избежать ситуаций, когда пассажирские суда передаются в наем без экипажа, поправками в закон вводится обязательная регистрация договоров аренды. То есть судовладелец обязан предъявить такой договор в органах регистрации, администрациях бассейнов внутренних водных путей. И тогда сразу будет видно, какая компания получила право эксплуатировать судно, имеет ли она надлежащую лицензию на перевозку, квалифицированный ли персонал.

В случае нарушений новых норм, будут ли штрафовать перевозчиков и на сколько?

Константин Пальников: Действующие на данный момент штрафы несоизмеримо малы по сравнению с получаемым доходом, выгодой от перевозок. Поэтому вводятся поправки в статьи Кодекса об административных правонарушениях, которые увеличивают ответственность должностных лиц. Штраф за нарушения ими правил увеличивается с 1,5 тысячи до 50 тысяч рублей. Увеличиваются штрафы для компаний при эксплуатации судов без лицензий или с нарушениями требований по перевозке пассажиров. Кстати, компания, оперирующая «Булгарией», перевозила пассажиров, не имея на то лицензии. За такое нарушение предусмотрен штраф для юридических лиц до 400 тысяч рублей.

РИА «НОВОСТИ»; 10.07.2012; ГОСДУМА УЖЕСТОЧИЛА КОНТРОЛЬ ЗА СУДОХОДСТВОМ В ГОДОВЩИНУ ТРАГЕДИИ С ТЕПЛОХОДОМ «БУЛГАРИЯ» 

В первую годовщину со дня крушения теплохода «Булгарии» Госдума приняла в третьем чтении правительственный закон об усилении транспортного контроля, в том числе за судоходством, который ужесточает ответственность за безлицензионную перевозку пассажиров и вводит штрафы за нарушение требований обеспечения их безопасности. 

Десятого июля 2011 года произошла крупнейшая катастрофа речного транспорта в современной истории России – в этот день год назад в Куйбышевском водохранилище затонул двухпалубный дизель-электроход «Булгария». Из 201 человека, находившегося на борту, спаслись только 79, 122 человека, в том числе 28 детей, погибли. Законопроект был подготовлен после этой страшной трагедии. 

Закон вносит поправки в Кодекс об административных правонарушениях (КоАП) России и повышает в 10, а то и в 20 раз штрафы за безлицензионную перевозку пассажиров. Так, штраф за работу без лицензии составит 50 тысяч рублей для граждан и должностных лиц (сейчас от 2 до 5 тысяч рублей), 100 тысяч рублей – для индивидуальных предпринимателей и 400 тысяч рублей – для юрлиц (сейчас 50 тысяч рублей). Если такое нарушение будет выявлено повторно в течение года, то суммы штрафов будут аналогичными, но у граждан, индивидуальных и юрлиц плюс ко всему будут конфисковываться транспортные средства, а последним вместо штрафа может быть назначено приостановление деятельности на срок до 90 суток. 

Документ вводит штрафы для юридических лиц в размере 50 тысяч рублей за выпуск на линию незарегистрированного транспортного средства или не прошедшего техосмотр, а также транспорта с неисправностями. В настоящее время за такие нарушения предусмотрена ответственность только для должностных лиц. 

В КоАП РФ появится еще одна статья, предусматривающая наказание за нарушение требований обеспечения безопасности перевозок пассажиров, грузов и багажа. Так, если будут осуществляться перевозки с нарушением профессиональных и квалификационных требований к работникам, должностные лица предлагается наказывать штрафом в размере 20 тысяч рублей, а юрлица – 100 тысяч рублей. 

За нарушение требований о проведении предрейсовых и послерейсовых медицинских осмотров водителей, а также техосмотре транспортных средств граждан будут наказывать штрафом в размере 3 тысяч рублей, должностные лица – 5 тысяч рублей и юрлиц – 30 тысяч рублей. 

Лица, осуществляющие предпринимательскую деятельность без образования юридического лица, будут, согласно закону, нести административную ответственность как юрлица. 

Кроме того, документ вводит обязательную регистрацию всех сделок по аренде судов без экипажа. 

Закон направлен также на повышение эффективности контрольно-надзорных мероприятий по безопасной эксплуатации транспортных средств. Он предоставляет контрольно-надзорным структурам право проверять техническое состояние эксплуатируемых перевозчиком транспортных средств в порядке превентивного контроля. А в случае обнаружения неисправностей инспекторы смогут инициировать дополнительную проверку юрлица, на балансе которого числится этот транспорт. Причем речь идет не только о водном виде транспорта, но и о любом другом. 

Авторы законодательной инициативы вносят поправки и в Кодекс внутреннего водного транспорта (КВВТ), перераспределив государственные функции между Ространснадзором и Росморречфлотом, чтобы избежать ситуаций, когда в случае ЧС ведомства стараются переложить ответственность друг на друга. 

Создаются законом администрации бассейнов внутренних водных путей как организации в форме государственного бюджетного учреждения. На администрации речных бассейнов могут быть возложены обязанности по государственному портовому контролю и ряд функций Ространснадзора. Закон возлагает обязанность на администрацию бассейна внутренних водных путей после учета бесхозного судна установить его владельца и направить ему предписание с требованием переместить такое судно в установленный пункт отстоя. После того, как будет получено подтверждение о выполнении требования, судно будет сниматься с учета. 

Документ дает определение бассейна внутренних водных путей – это часть водных путей, обособленная и имеющая общие судоходные пути, климатические, навигационно-гидрографические и гидрометеорологические условия обеспечения плавания судов. 

Закон также устанавливает обязанность судовладельцев, чьи суда подлежат госрегистрации, разработать и применять систему управления безопасностью судов. В том числе, инструкции работникам судовладельца по безопасной эксплуатации судов и предотвращению загрязнения окружающей среды, способы связи между работниками и экипажем судна, порядок действий членов экипажа в случае возникновения аварийных ситуаций, программы учений экипажа судна по действиям в таких условиях и т.д. 

Правила разработки и применения системы управления безопасностью будут утверждаться Минтрансом. 

Контроль за соблюдением законодательства в области внутреннего водного транспорта, за деятельностью лоцманских служб, капитанов бассейнов и другие функции по контролю и надзору предлагается закрепить за Ространснадзором. Также орган госнадзора будет расследовать транспортные происшествия на внутреннем водном транспорте.

ИНТЕРФАКС; 10.07.2012; ГОСДУМА ПРИНЯЛА ЗАКОН О ПОВЫШЕНИИ БЕЗОПАСНОСТИ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ 

Госдума на заседании во вторник приняла в третьем чтении закон, направленный на усиление мер безопасности судоходства по внутренним водным путям и повышение эффективности контрольно-надзорных мероприятий в области безопасной эксплуатации транспортных средств.

Разработка и внесение правительством в Госдуму законопроекта «О внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации» были форсированы трагедией на теплоходе «Булгария», который затонул в июле 2011 года в Куйбышевском водохранилище.

Документом вносятся изменения в Кодекс об административных правонарушениях, которые направлены на ужесточение административной ответственности за безлицензионную перевозку пассажиров. Размер штрафов за работу без лицензии составит для граждан и должностных лиц от 50 тыс. рублей, для индивидуальных предпринимателей – 100 тыс. рублей, для юридических лиц – 400 тыс. рублей.

За повторное нарушение помимо штрафов предусматривается конфискация транспортного средства, а для юрлиц возможно административное приостановление деятельности на срок до 90 суток.

Устанавливаются штрафы также за нарушения и грубые нарушения лицензии.

Еще один блок поправок касается Кодекса внутреннего водного транспорта. Предусматривается перераспределение государственных функций между федеральными органами исполнительной власти на внутреннем водном транспорте и создание администраций речных бассейнов на базе существующих бассейновых управлений.

На администрации речных бассейнов предлагается возложить функции по содержанию внутренних водных путей и расположенных на них гидротехнических сооружений, государственному портовому контролю и ряд других.

В кодекс вводятся нормы о системе управления безопасностью судов, за исключением маломерных судов, прогулочных судов и спортивных парусных. Так, судовладельцы в отношении судов, подлежащих госрегистрации, должны разработать и применять такую систему. Дается перечень документов, которые должны быть утверждены в рамках этой системы. Правила разработки и применения системы утверждаются федеральным органом власти в области транспорта.

Для владельцев затонувших судов вводится обязанность обеспечить их подъем.

Вводится также обязательность регистрации договоров аренды судов без экипажа. В частности, прописывается, что договор аренды судна без экипажа вступает в силу после госрегистрации этого договора.

Вводится ответственность судовладельца не только за вред от разливов нефти, но и за вред, причиненный инфраструктурам речного, морского порта, инфраструктуре внутренних водных путей. Предусматривается солидарная ответственность между виновными судовладельцами, если невозможно разделить ответственность.

Эксплуатация судов допускается, если застрахована его гражданская ответственность или имеется банковская гарантия.

Страхованию подлежат риски возникновения ответственности владельца судна за вред, причиненный при его столкновении с другими судами; за вред, причиненный судном имуществу третьих лиц в результате утраты или повреждения имущества; за вред от загрязнения нефтью и другими веществами; за убытки, причиненные в связи с подъемом и утилизацией затонувшего судна.

Минимальная страховая сумма или сумма финансового обеспечения устанавливается в зависимости от валовой вместимости судна. Для судов вместимостью до 200 регистровых тонн составляет 2 млн рублей, от 200 до 2000 регистровых тонн – 2 млн рублей плюс 10 тыс. рублей за каждую единицу вместимости свыше 200 регистровых тонн; более 2000 регистровых тонн – 20 млн рублей плюс 8 тыс. рублей за каждую единицу вместимости свыше 2000 регистровых тонн. Вместимость судна определяется на основании мерительного свидетельства.

Судовладелец не страхует свою ответственность, если она застрахована в соответствии с международными договорами.

В ряде случаев допускается ограничение ответственности судовладельцев.

Кроме того, изменениями в закон о безопасности дорожного движения прописывается ряд дополнительных требований к юрлицам и индивидуальным предпринимателям, которые занимаются перевозками автомобильным транспортом и городским наземных электрическим транспортом. В том числе они должны обеспечивать наличие в организации должностного лица, ответственного за безопасность дорожного движения и прошедшего соответствующую аттестацию.

Изменениями в целом перераспределяются полномочия органов власти по контролю и надзору в области перевозок внутренним водным транспортом, железнодорожным транспортом, в области автомобильного транспорта и городского наземного электрического транспорта.

Изменения вступят в силу со дня официального опубликования, за исключением ряда положений.

ИТАР-ТАСС; 10.07.2012; ГОСДУМА УЖЕСТОЧИЛА КОНТРОЛЬ ЗА СУДОХОДСТВОМ В СВЯЗИ С ТРАГЕДИЕЙ «БУЛГАРИИ»

Госдума приняла сегодня в первом чтении правительственный законопроект, серьезно ужесточающий контроль за судоходством на внутренних водных путях РФ. Этот документ, подготовленный после крушения прошлым летом теплохода «Булгария», усиливает санкции за безлицензионную перевозку пассажиров и вводит штрафы за нарушение требований обеспечения их безопасности. 

В частности, штраф за работу без лицензии составит 50 тыс рублей для граждан и должностных лиц /сейчас от 2 до 5 тысяч рублей/, 100 тысяч рублей – для индивидуальных предпринимателей и 400 тыс рублей – для юрлиц / сейчас 50 тыс рублей/. В случае повторного нарушения в течение года, суммы штрафов будут теми же, будет также грозить конфискация транспортных средств /ТС/, а также приостановление деятельности на срок до 90 суток / для юрлиц/.

Одновременно вводятся штрафы для юрилиц /50 тыс рублей/ за выпуск на линию незарегистрированного ТС или не прошедшего техосмотр, а также транспорта с неисправностями. Сейчас за такие нарушения предусмотрена ответственность только для должностных лиц.

Прописывается и наказание за нарушение требований обеспечения безопасности перевозок пассажиров, грузов и багажа. Так, за перевозки с нарушением профессиональных и квалификационных требований к работникам, чиновникам будет грозить штраф в размере 20 тыс, а юрлицам – 100 тыс рублей.

За нарушение требований о проведении предрейсовых и послерейсовых медицинских осмотров водителей, а также техосмотре ТС гражданам придется заплатить 3 тыс рублей, должностным лицам – 5 тыс рублей и юрлицам – 30 тыс рублей.

Также закон позволяет контрольно-надзорным структурам проверять техническое состояние эксплуатируемых перевозчиком ТС в порядке превентивного контроля. При обнаружении неисправностей инспекторы смогут инициировать дополнительную проверку юрлица, на балансе которого числится этот транспорт.

Кроме того, будут перераспределены государственные функции между Ространснадзором и Росморречфлотом, чтобы избежать ситуаций, когда в случае чрезвычайной ситуации ведомства стараются переложить ответственность друг на друга.

Законопроект устанавливает обязанность судовладельцев, чьи суда подлежат госрегистрации, разработать и применять систему управления безопасностью судов. В нее входят инструкции работникам судовладельца по безопасной эксплуатации судов и предотвращению загрязнения окружающей среды, способы связи между работниками и экипажем судна, порядок действий членов экипажа в случае возникновения аварийных ситуаций, программы учений экипажа судна по действиям в таких условиях.

Правила разработки и применения системы управления безопасностью будут утверждаться Минтрансом.
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