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ИНТЕРФАКС; 09.06.2012; РОССИЯ ОБЕСПЕЧИТ БЕСПЛАТНЫЙ ПРОЕЗД БОЛЕЛЬЩИКАМ МЕЖДУ ГОРОДАМИ ВО ВРЕМЯ ЧМ-2018 

Россия в соответствии с требованиями Международной федерации футбола (ФИФА) взяла на себя обязательство обеспечить во время чемпионата мира 2018 года бесплатный проезд для болельщиков между городами-организаторами на железнодорожном транспорте или автобусах за 18 часов до и после матчей.

Кроме того, болельщикам обеспечат бесплатный проезд на общественном транспорте, сообщает официальный сайт Министерства транспорта РФ. 

Такое решение было принято на совещании у министра транспорта РФ Максима Соколова по вопросу транспортного обслуживания чемпионата мира-2018.

Участники совещания в своих выступлениях отметили, что результаты игр в группах нельзя предвидеть, поэтому наибольшие сложности могут возникнуть на этапе плей-офф. В зависимости от состава пары команд пассажиропотоки могут отличаться в несколько раз, что значительно усложняет задачу по обеспечению качественной, бесперебойной и своевременной работы транспортной системы.

Сообщается, что на основании концепции будет выработан диверсифицированный, комплексный подход к развитию транспортной инфраструктуры России в целом и регионов, принимающих матчи, в частности.

РОСБАЛТ; 09.06.2012; МИНТРАНС: РФ ОБЕСПЕЧИТ БЕСПЛАТНЫЙ ПРОЕЗД ПО СТРАНЕ ДЛЯ БОЛЕЛЬЩИКОВ ВО ВРЕМЯ ЧМ-2018

Россия в соответствии с требованиями Международной федерации футбола (ФИФА) взяла на себя обязательство обеспечить во время чемпионата мира 2018 года бесплатный проезд для болельщиков между городами-организаторами на железнодорожном транспорте или автобусах за 18 часов до и после матчей, сообщает пресс-служба Министерства транспорта РФ.

Кроме того, болельщикам обеспечат бесплатный проезд на общественном транспорте.

Такое решение было принято на совещании у министра транспорта РФ Максима Соколова по вопросу транспортного обслуживания чемпионата мира-2018.

REGNUM; 10.06.2012; РФ ОБЕСПЕЧИТ БЕСПЛАТНЫЙ ПРОЕЗД БОЛЕЛЬЩИКОВ МЕЖДУ ГОРОДАМИ ВО ВРЕМЯ ЧЕМПИОНАТА МИРА-2018

Россия в соответствии с требованиями ФИФА взяла на себя обязательство обеспечить во время чемпионата мира 2018 года бесплатный проезд для болельщиков между городами-организаторами на железнодорожном транспорте или автобусах за 18 часов до и после матчей. Кроме того, поклонникам обеспечат бесплатный проезд на общественном транспорте, информирует официальный сайт Министерства транспорта РФ. Такое решение было принято на совещании министра транспорта РФ Максима Соколова о вопросу транспортного обслуживания чемпионата мира-2018. 

Участники совещания в своих выступлениях отметили, что результаты игр в группах нельзя предвидеть, поэтому наибольшие сложности могут возникнут на этапе плей-офф. В зависимости от состава пары команд пассажиропотоки могут отличаться в несколько раз, что значительно усложняет задачу по обеспечению качественной, бесперебойной и своевременной работы транспортной системы.

AVIA.RU; 09.06.2012; LUFTHANSA ВЫРАЗИЛА ПРИЗНАТЕЛЬНОСТЬ РОССИИ ЗА ПОЗИЦИЮ ПО КВОТАМИ НА ЭМИССИЮ ПАРНИКОВЫХ ГАЗОВ

Авиакомпания Lufthansa выразила признательность за занятую жесткую позицию России и других государств о недопустимости введения в Евросоюзе односторонних мер вне рамок ИКАО, сообщает пресс-служба Росавиации. 
6 июня 2012 года состоялась встреча руководителя Росавиации Александра Нерадько с членом Совета директоров авиакомпании «Lufthansa German Airlines» (ФРГ) г-ном Йенсом Бишоффом и вице-президентом по продажам в Европе г-ном Гётцем Амельманном в рамках их визита в Москву по случаю празднования 40-летия начала полетов германского авиаперевозчика в Россию. 

«Стороны коснулись вопросов пассажирских полетов авиакомпании «Lufthansa German Airlines» между двумя странами и в транзитном сообщении, эксплуатации германским авиаперевозчиком московских аэропортов «Домодедово» и «Внуково», – отметили в ведомстве. 

Также состоялся откровенный обмен мнениями по актуальному вопросу участия авиакомпаний мира в европейской системе торговли квотами на эмиссию парниковых газов EU ETS. Со своей стороны, германская сторона выразила признательность за занятую жесткую позицию России и других государств о недопустимости введения в Евросоюзе односторонних мер вне рамок ИКАО, проинформировал о критическом отношении к системе ETS со стороны своей авиакомпании и других европейских авиаперевозчиков. 

В целом, стороны выразили удовлетворение сложившимся высоким уровнем сотрудничества и оперативного взаимодействия и отметили отсутствие каких-либо проблемных вопросов между Росавиацией и авиакомпанией «Lufthansa German Airlines», уточнили в ведомстве.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 13.06.2012; ИНТЕРНЕТ БРОСИЛИ НА ДОРОГУ 

Дорожники запустили портал, где можно увидеть реконструкцию магистралей в реальном времени 

Где идет ремонт и какая обстановка на дороге, теперь можно узнать на портале http://centrdor.ru/info/, сообщили «РГ» в Росавтодоре. На него транслируется видео с 70 придорожных камер.

В этом году на 99 участках 11 федеральных магистралей идет капремонт. Летом начинается традиционный ремонт на трассах. В Подмосковье автомобилисты в этом году больше всего жалуются на дорожников, которые ведут работы на федеральной трассе на Ригу М-9 «Балтия», по которой раньше можно было проехать без проблем. Корреспондент «РГ» вместе с сотрудниками Росавтодора проверили трассу.

По этой дороге в субботу и воскресенье проезжает 120 тысяч автомобилей ежедневно. По словам замглавы Росавтодора Сергея Потапова, чтобы не создавать заторов, и здесь, и на других трассах ремонт ведут с минимальными ограничениями движения, в основном в ночное время. На «Балтии» максимально пересмотрен ход строительства, подрядчиков обязали иметь «наготове» эвакуаторы, чтобы быстро убирать машины, если возникают дорожно-транспортные происшествия. Прирост интенсивности движения на этой трассе составляет 20 процентов в год. Значительная часть транзита – фуры. Но большегрузам пока рекомендуют ездить только в будние дни, чтобы не создавать помехи в выходные

С 13 июня на «Балтии» дорожники откроют для автомобилистов проезд по разделительной полосе. На участках реконструкции уже нанесена временная разметка, и, судя по ней, количество полос не изменится. Потом, когда работы завершатся, на всем протяжении трассы до Малого бетонного кольца на каждой стороне прибавится по две полосы

Ощутимое сужение трассы только на 21 километре, где идет реконструкция моста через реку Истру. Там сокращено количество полос до трех в каждую сторону. Остальные 20 мостов начинают реконструировать снизу, чтобы меньше ограничивать движение. За исключением моста через Москву-реку, который будут ремонтировать в следующем году

Ремонт трассы стоит 18 миллиардов рублей, то есть один километр обойдется федеральной казне в 550 миллионов рублей. Это в четыре раза дешевле, чем реконструкция на других дорогах в Подмосковье. Здесь расширение дороги идет за счет разделительной полосы, нет выкупа земли и переноса коммуникаций, пояснил Сергей Потапов. А вот обход Тарасовки на Ярославском шоссе из-за выкупа земель и переноса коммуникаций может обойтись намного дороже, один километр трассы там стоит два миллиарда рублей, показали расчеты. Из-за такой дороговизны пока не принято решение о сроках начала там активного строительства

А вот реконструкцию ряда железнодорожных переездов дорожники уже записали в свои планы. Они выбрали самые проблемные участки в Подмосковье, где на федеральных трассах автомобилисты чаще всего теряют время в ожидании, когда проедет поезд. Два двухуровневых переезда начинают возводить в этом году. Один в Селятино, между Киевским и Минским шоссе, а второй – в населенном пункте «Белые столбы» между Каширским шоссе и трассой «Крым». Заканчивается проектирование еще пяти железнодорожных переездов, но их будут строить в 2013 году. Это особенно важно для тех, кто пересекает пути на малом железнодорожном кольце между Минским и Можайским шоссе, на 34-м километре Щелковского шоссе в районе Чкаловского. А также едет через Большое бетонное кольцо между Минским и Можайским шоссе, на 42-м километре Горьковско-Егорьевского шоссе и в районе Подольска на участке первого километра Симферопольско-Брестского шоссе. 

ЦИФРА

99 участков 11 федеральных трасс будут отремонтированы этим летом

МОСКОВСКИЕ НОВОСТИ; 13.06.2012; РОССИЯНЕ СМОГУТ В РЕЖИМЕ ОНЛАЙН НАБЛЮДАТЬ ЗА РЕМОНТОМ ДОРОГ

Росавтодор запустил в интернете видео-трансляцию с придорожных камер, чтобы можно было следить за обстановкой на дороге и за ходом ремонтных работ, сообщается в среду в новом номере «Российской газеты».

Как пишет издание, видео транслируется на сайт «Федерального управления автомобильных дорог «Центральная Россия» Федерального дорожного агентства» (ФКУ «Центравтомагистраль») по адресу http://centrdor.ru/info/.

«На него транслируется видео с 70 придорожных камер», – отмечает газета.

Издание сообщает, что в этом году на 99 участках 11 федеральных магистралей идет капремонт. Летом начинается традиционный ремонт на трассах.

РИА «НОВОСТИ»; 13.06.2012; РОССИЯНЕ СМОГУТ В РЕЖИМЕ ОНЛАЙН НАБЛЮДАТЬ ЗА РЕМОНТОМ ДОРОГ – РГ 

Росавтодор запустил в интернете видео-трансляцию с придорожных камер, чтобы можно было следить за обстановкой на дороге и за ходом ремонтных работ, сообщается в среду в новом номере «Российской газеты». 

Как пишет издание, видео транслируется на сайт «Федерального управления автомобильных дорог «Центральная Россия» Федерального дорожного агентства « (ФКУ «Центравтомагистраль») по адресу http://centrdor.ru/info/. 

«На него транслируется видео с 70 придорожных камер», – отмечает газета. 

Издание сообщает, что в этом году на 99 участках 11 федеральных магистралей идет капремонт. Летом начинается традиционный ремонт на трассах.

ВЕДОМОСТИ; МИЛАНА ЧЕЛПАНОВА; 13.06.2012; ДОРОГА В ПУСТЫНЮ 

Российские железные дороги (РЖД) планируют участвовать в тендере на строительство железной дороги в Абу-Даби за $2 млрд

Структура РЖД «Зарубежстройтехнология» (ЗСТ) планирует участвовать в тендере на строительство железной дороги в Абу-Даби, заявил гендиректор компании Юрий Николссон. «На сегодняшний день есть все основания полагать, что мы прошли предквалификацию на право реализации проекта в Объединенных Арабских Эмиратах», – сказал он (цитата по «Прайму»). Представитель Etihad Rail (заказчик строительства железнодорожной инфраструктуры в ОАЭ) не стал комментировать участие ЗСТ в тендере и не раскрыл других его участников. Победитель будет известен в III квартале, сказано в материалах Etihad Rail. 

Государственная Etihad Rail Company ведет строительство первой в стране железнодорожной ветки общей протяженностью 1200 км, сказано на сайте компании. Проект, включая всю инфраструктуру и закупку подвижного состава, оценивается в $11 млрд. 

РЖД претендует на второй этап проекта: он предполагает соединение железной дорогой Абу-Даби, района свободной экономической зоны «Джебель-Али» и города Дубая. Стоимость проекта, по подсчетам Николссона, около $2 млрд. Представитель Etihad Rail цену не раскрывает. Длина участка – 510 км, говорится в материалах заказчика, окончание строительства – 2016 г. Победителю тендера придется строить инфраструктуру под ключ: железная дорога, вокзалы, депо и все с этим связанное, отмечает Николссон. Будет ли РЖД привлекать к участию в тендере партнеров, непонятно. Представитель монополии от комментариев отказался. 

Победителем тендера на первый этап проекта стал консорциум итальянской Saipem, арабской Dodsal и сингапурской ConstructionPTE. Компании будут строить железную дорогу протяженностью 266 км на западе ОАЭ: Хабшан – Аль-Рувайс и Шах – Хабшан. Стоимость контракта – около $1 млрд. А в мае Etihad Rail подписала контракт с арабской DPWorld на строительство интермодального железнодорожного терминала рядом с портом Джебель-Али (часть инфраструктурного проекта Etihad Rail).

РЖД последние годы все активнее занимается строительством инфраструктуры за рубежом, отмечает гендиректор Infranews Алексей Безбородов. К примеру, ЗСТ – подрядчик «Сербских железных дорог» по строительству линии Вальево – Лозница, Белград – Панчево, а также реконструкции ветки Белград – Бар (на модернизацию инфраструктуры Сербии российское правительство планирует предоставить кредит в $1 млрд). В портфеле ЗСТ также электрификация ветки Тебриз – Азаршахр в Иране (протяженность – 46 км, стоимость – $11 млн), строительство железной дороги между Ираном и Азербайджаном – Решт – Астара (протяженность – 54 км, стоимость не определена). Но самый крупный проект компании – строительство ветки в Ливии Сирт – Бенгази (протяженность – 554 км, стоимость – $2,7 млрд) – был приостановлен из-за гражданской войны. Проекты за рубежом есть не только у ЗСТ – в прошлом году РЖД зарегистрировала в Индонезии компанию Kalimantan Rail для строительства железной дороги между провинциями Центральный и Восточный Калимантан стоимостью $2,5 млрд. Еще одна «дочка» РЖД – «РЖД-строй» в 2008 г. выиграла тендер на строительство инфраструктуры в Алжире стоимостью $1 млрд, но правительство отменило тендер. 

Получить контракт от ОАЭ российской монополии будет не просто, считает Безбородов: у российской компании много зарубежных проектов, но они не завершены, да и конкуренция за дорогу в Абу-Даби будет жаркой.

Планы РЖД

ЗСТ планирует участвовать в тендере по строительству легкого метро в Кувейте, заявил Николссон. По его словам, стоимость контракта может достигнуть $3–4 млрд. Такие же проекты могут быть реализованы в Катаре и Дубае, уверяет Николссон. Есть у ЗСТ планы по строительству пригородной железнодорожной линии вокруг Найроби (столица Кении). Стоимость проекта в Кении, по словам Николссона, – $450 млн.

«Зарубежстрой–технология»Акционеры – РЖД (100%).

Финансовые показатели (данные компании, 2011 г.):

выручка – 913 млн руб.,

чистый убыток – 424 млн руб.

КОММЕРСАНТЪ; АЛЕКСАНДР ПАНЧЕНКО; 13.06.2012; ЖЕЛЕЗНЫЕ ДОРОГИ НЕ СПРАВИЛИСЬ С ЧАСТНЫМ ПАРКОМ

ОАО РЖД не может договориться с операторами

ОАО РЖД признало, что не смогло привлечь на рынке достаточно вагонов для обеспечения социальных перевозок и улучшения ситуации с движением составов. Руководство монополии объясняет это низкой ставкой аренды, установленной для ОАО РЖД правительством, и просит вице-премьера Игоря Шувалова дерегулировать ее. Пока решение не принято, монополия принуждает грузоотправителей не пользоваться вагонами частных компаний, стимулируя последних сдавать свои вагоны ОАО РЖД. Операторы говорят об использовании административного ресурса и собираются жаловаться в Федеральную антимонопольную службу (ФАС).

Несколько представителей крупных частных железнодорожных операторов рассказали «Ъ», что с начала июня ОАО РЖД регулярно отклоняет заявки на перевозки в их вагонах. Речь идет о десятках тысяч вагоноотправок (в основном на восточных направлениях), уточняет один из собеседников «Ъ». Среди пострадавших – Первая грузовая компания, «Нефтетранссервис», Новая перевозочная компания (входит в Globaltrans) и другие. По словам источников «Ъ», не принимая заявки на перевозку в частных вагонах, ОАО РЖД удовлетворяет их, если грузоотправитель готов использовать так называемый привлеченный парк, то есть те вагоны, которые сама монополия арендует у операторов.

Практика аренды введена правительством по предложению ОАО РЖД в конце 2011 года. Правительство обязало монополию брать в аренду полувагоны у своих дочерних обществ, а также разрешило привлекать подвижной состав с рынка по установленной Федеральной службой по тарифам ставке (чуть больше 1 тыс. руб. за вагон в сутки). По замыслу чиновников и монополии, так можно было решить проблему обеспечения социальных перевозок, ситуация вокруг которых осложнилась с массовым выведением вагонов из прямой собственности ОАО РЖД, а также упорядочить движение на сети, которое затруднило распыление вагонного парка между разными собственниками. Ожидалось, что монополия привлечет с рынка около 200 тыс. вагонов (20% от всего российского парка).

В отрасли эту меру сразу назвали нелогичной и непродуманной. «Десять лет мы строили частный рынок предоставления вагонов, а теперь ОАО РЖД, распродав все свои вагоны и операторские «дочки», вдруг собирает их обратно»,– поясняет топ-менеджер одной из компаний, подчеркивая, что монополия так и не смогла эффективно выстроить работу с либерализованным вагонным рынком. Другой собеседник «Ъ» называет нынешние действия ОАО РЖД «использованием административного ресурса», для того чтобы частники все же «отдали свои вагоны». Два источника «Ъ» уверяют, что операторы уже готовят обращение в ФАС с просьбой разобраться в ситуации.

В ОАО РЖД обвинения операторов отрицают. «РЖД не может отдавать приоритета в согласовании перевозок в привлеченном парке,– уверяют в пресс-службе монополии.– По существующим правилам грузоотправитель имеет полное право выбирать собственника вагона и в любое время без дополнительного согласования с перевозчиком его менять».

Тем не менее в ОАО РЖД признают наличие проблем с привлечением парка. Как стало известно «Ъ», 17 мая президент монополии Владимир Якунин написал первому вице-премьеру Игорю Шувалову, что ОАО РЖД удалось привлечь только 107 тыс. полувагонов у дочерней Второй грузовой компании (еще около 30 тыс. вагонов осталось у нее в управлении). Такое количество привлеченных полувагонов не позволяет сформировать «эффект масштаба» для оптимизации порожних потоков, пишет Владимир Якунин. Кроме того, привлеченные вагоны работают только с низкодоходными грузами, что не позволяет обеспечить средние для рынка показатели доходности (источники «Ъ» утверждают, что потери ОАО РЖД от использования привлеченного парка по итогам 2012 года могут составить до 8 млрд руб.). «Другие владельцы полувагонов не считают возможным передавать парк в управление ОАО РЖД, считая установленную цену привлечения не соответствующей рыночным условиям»,– поясняет господин Якунин. По его мнению, наилучшим выходом было бы дерегулирование арендной ставки.

Глава агентства Infranews Алексей Безбородов не видит смысла в дерегулировании ставок аренды привлеченного парка, созданного в качестве временной меры. Он не верит, что 100 тыс. вагонов оказалось недостаточным, для того чтобы ОАО РЖД решили поставленные задачи по управлению движением и не потеряли на этом деньги. «Я не знаю на рынке ни одну компанию, которая, владея даже в разы меньшим парком, работала бы себе в убыток»,– говорит он. По его словам, монополии нужно оставить попытки вернуться на рынок управления вагонами и сосредоточиться на задаче эффективного управления движением в новых условиях.

ЭКСПЕРТ-ЮГ; ВЛАДИМИР КОЗЛОВ; 11.06.2012; НЕ ПРОПУСТИТЬ БЫ ЗОЛОТОЙ ВЕК

Ежегодный железнодорожный форум «Стратегическое партнёрство 1520», проходящий в Сочи, анонсировал «новый золотой век» железных дорог и готовность государства браться за расшивку «узких» мест. На этом фоне кажется, что югу России не хватает сильных лоббистов, которые помогли бы инициировать здесь крупные проекты 

Этот форум для внешнего наблюдателя всегда особо интересен, поскольку он позволяет отмерять некие крупные и доступные пониманию вехи в необозримом – во всех смыслах – пространстве российских железных дорог.

Интеграция в Европу и «золотой век»

Специально к форуму Центром стратегических разработок был подготовлен доклад по проблематике мероприятия. Основная идея доклада – расширение и повышение конкурентоспособности трансъевропейских железнодорожных коридоров. Эта тема много лет была предметом особого внимания президента ОАО «РЖД» Владимира Якунина, который подвёл итог форуму в своем личном блоге. «Ключевой темой этого года стало создание трансъевразийского транспортного коридора, – считает г-н Якунин.  – Сейчас 95 процентов контейнерного трафика между Евросоюзом и странами АТР перемещается по морю, что в два раза дольше и экономически менее выгодно, чем по имеющейся железнодорожной сети. В этой связи обсуждались меры по переключению грузопотоков на железные дороги и реализации транзитного потенциала стран с “широкой колеей”. Речь, в частности, шла о создании к 2020 году единой модели общего рынка железнодорожных перевозок на пространстве 1520 с единой системой управления и оперирования парком грузовых вагонов». Присутствие на форуме представительной делегации Евросоюза стало прорывом, подтвердившим, что на этом направлении уже закрепляются результаты.

Однако в противовес этой магистральной линии целый ряд экспертов счёл нужным выделить роль Азии в транспортном коридоре «Восток–Запад». «Мы не имеем чёткой стратегии относительно своего места в Азии, – считает управляющий партнёр McKinsey&Company Ермолай Солженицын. – При этом мы начинаем с низкой точки, поскольку 80 процентов грузооборота у нас – с Европой. А в Азию мы пока не интегрированы. Сегодня железнодорожные перевозки составляют всего 1,5 процента от всего потока Азия–Европа. К 2020 году возможно достижение уровня в семь-восемь процентов. В то же время у нас пока нет понимания, на какие мощности нужно готовить Транссиб».

Надо заметить, что обсуждение столь масштабных сюжетов происходит на фоне ещё более масштабном – в преддверии «нового золотого века» железнодорожных перевозок.

«Золотой век железных дорог наступил сто лет назад, но теперь технологии позволяют нам войти в новый золотой век, – говорит Уильям Уайт, председатель комитета по оценке экономического развития Организации экономического сотрудничества. – Технологии позволят значительно удешевить железнодорожные перевозки, при этом железная дорога – наиболее экологичный вид транспорта». Иными словами, понятно, что развитие железнодорожной инфраструктуры вполне вписывается в тренд «зелёных» технологий, который сегодня претендует на то, чтобы определить лицо следующего технологического цикла. «Потребности развития мировой транспортной инфраструктуры до 2030 года оцениваются в 11 триллионов долларов, из них пять триллионов могут быть направлены в сферу железнодорожной инфраструктуры, – отмечает Владимир Якунин. – Мы на пороге ренессанса железнодорожного транспорта».

Но ключевой вопрос был поставлен уже во второй половине первого дня.

Так кто же денег даст

«Развитие невозможно, если мы не ответим на вопрос об источниках финансирования и принципах развития, – заявил председатель совета директоров ОАО “РЖД” Кирилл Андросов на сессии, посвящённой инвестиционным стимулам развития. – Если говорить очень упрощённо, то вариантов всего четыре». Первый – распределить всю финансовую потребность на всех пользователей РЖД, то есть ввести инвестиционную составляющую в тарифе. Второй вариант – взять эти средства с тех, кому нужна соответствующая инфраструктура. Например, с грузоотправителей, работающих на дефицитных направлениях. «Третья модель – это взять деньги у государства. Для этого налицо большой набор инструментов – это и субсидии, и Инвестфонд и многое другое, – продолжал г-н Андросов. – И четвёртый вариант, который пока проработан в наименьшей степени, – это комбинация, которую я назвал бы “РЖД-ЧП” – частное партнёрство между РЖД и компаниями, готовыми частично финансировать развитие сети железных дорог».

Нужно заметить, что вопроса о том, какой же сценарий наиболее реален, выступающие старательно избегали, – между тем вопрос этот был ключевым.

«Фактор ограничений в развитии железнодорожной инфраструктуры становится всё очевиднее, – нагнетал между тем обстановку Владимир Лисин, председатель совета директоров ОАО “НЛМК”, выступавший в качестве модератора. – Тариф уже находится на пределе, на пределе и износ инфраструктуры. Кто должен принимать решение о развитии инфраструктуры? Можем ли мы доверить этот вопрос только РЖД?»

«Мы оказались на пороге, когда советские железнодорожные мощности исчерпаны, – вторил г-ну Лисину генеральный директор ОАО “Институт экономики и развития транспорта” Фёдор Пехтерев. – Мы составили карту узких мест на железной дороге – у нас получилось более 6 тысяч километров. Если мы продолжим инвестировать теми же темпами, что и сейчас, через три года мы будем иметь 14 тысяч километров узких мест, а к 2020 году – 19 тысяч. А ведь нужно учитывать, что треть железнодорожной сети обеспечивает 80 процентов грузооборота. Чтобы не сдерживать развитие экономики страны, необходимо до 2020 года инвестировать 4,1 триллиона рублей».

До выступления заместителя министра экономического развития Станислава Воскресенского так и не было ясно, намерены ли РЖД проталкивать идею о привлечении частных денег в строительство инфраструктуры на узких местах, в развитии которых заинтересованы конкретные грузоотправители. Как остроумно выразился Владимир Лисин, при таком сценарии сразу реальной становилась опасность, что вся железная дорога станет узким местом с бессрочными сроками доставки.

«Инвестиции в железнодорожную инфраструктуру будут стимулировать рост в экономике, – многообещающе начал Станислав Воскресенский. – Мы рассматриваем вариант установления для РЖД тарифа сроком на пять лет. При этом мы будем активнее использовать пенсионные накопления для покупки долгосрочных инструментов РЖД». Таким инструментом станут, в частности, облигации на сумму 100 млрд рублей, которые планирует выпустить компания.

А на следующий день форума стало известно о том, что Министерство финансов РФ согласилось с предложениями Минтранса по введению в тариф для ОАО «РЖД» инвестиционной составляющей на 2013 год  – 2,5–4% дополнительно к запланированной индексации.

После того, как желающий нести ответственность за инвестпрограмму РЖД появился, решился высказаться прямо и представитель бизнеса. «Сегодня железнодорожная инфраструктура загружена на 90–95 процентов, – заявил председатель совета директоров Evraz Group Александр Абрамов. – Для сравнения, в США есть тридцатипроцентный запас на любом направлении. Отсутствие запаса – это главная наша проблема. Вряд ли создание такого запаса у нас профинансирует бизнес. Строительство новой инфраструктуры должно финансировать государство».

Забыли про «Север – Юг»

Отдельная секция была посвящена развитию скоростных перевозок в России. Для Юга это больная тема – в начале 2011 года РЖД отказались от реализация проекта скоростной линии Москва–Адлер. Поездка по ней продолжалась бы 15,5 часа. Но эксперты посчитали, что стоимость строительства слишком высока, учитывая, что в районе побережья наверняка нужно будет пробиваться через горы. Сам Владимир Якунин анонсировал этот проект два года назад на том же форуме – и о проекте стоило бы вспомнить региональным политикам.

«Институт экономики и развития транспорта разрабатывал проекты развития скоростных линий по всем основным направлениям, включая юг страны, – заявил “Эксперту ЮГ” гендиректор ОАО “Скоростные магистрали” Денис Муратов. – С учётом того, что в России почти нет курортов, скоростная линия на Сочи была бы востребована. Проект на Юг должен быть инициирован по запросу регионов, на его пробивание понадобился бы примерно год».

Главная проблема – нужна мощная политическая инициатива со стороны региона, которой пока не наблюдается. В конце мероприятия наиболее чётко отметил лакуны повестки независимый директор форума Сергей Караганов, председатель президиума Общественного совета по внешней и оборонной политике: «Отрадно, что развивается коридор “Восток–Запад”, но где “Север–Юг”? Где дороги через Кавказ в Турцию?»

О необходимости активизации в СКФО, казалось бы, говорят и крупные проекты по развитию курортов, однако, по словам Владимира Якунина, никаких проработок на этом направлении пока не было – нет заявок от инвесторов. При этом, по прогнозам Института экономики и развития транспорта, к 2015 году объём грузотопотока через Северный Кавказ вырастет на 44%. За этот регион РЖД придётся браться уже на следующем этапе.

Карта 

ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; 13.06.2012; ВТОРОЙ В ЕВРОПЕ 

Монополия «Аэрофлота» на популярных направлениях Европы окончательно разрушена: «Трансаэро» получила право летать в Париж. Правда, эксперты говорят не о либерализации рынка, а о создании дуополии, ведь другие перевозчики возможности летать в столицу Франции так и не добились

«Трансаэро» получила допуски на выполнение регулярных рейсов из Москвы в Париж, сообщил представитель авиакомпании: «Нам согласовали перелеты с ежедневной частотой, время прилета в аэропорт Орли (Париж) тоже получено». Полеты начнутся в конце июля, а продажи билетов – после того, как МИДы Франции и России обменяются нотами о назначении второго авиаперевозчика (сейчас – «Аэрофлот» и Air France), добавил представитель «Трансаэро». По его прогнозам, это произойдет до конца июня.

Получить комментарии представителя Росавиации не удалось, но из материалов на сайте ведомства следует, что «Трансаэро» получила допуск на полеты Москва – Париж семь раз в неделю.

Из какого московского аэропорта «Трансаэро» будет летать в Париж, представитель авиакомпании не раскрыл. Скорее всего это будет «Внуково», говорит сотрудник аэропорта: «Слоты уже зарезервированы, предварительные договоренности есть».

До сих пор «Аэрофлот» был единственным российским перевозчиком, выполнявшим регулярные рейсы Москва – Париж – Москва (49 в неделю). Частота рейсов «Аэрофлота» после прихода «Трансаэро» не изменится, уверяет представитель компании. Появление конкурента на этом направлении он не комментирует.

За последний год «Аэрофлот» лишился монополии на самых популярных туристических направлениях Европы. Этому поспособствовал скандал с «Трансаэро», которой госкомпания – как назначенный перевозчик – не выдавала разрешения на чартерные рейсы в Италию. ФАС и Минтранс задумались о либерализации рынка, решив, что на каждом популярном туристическом направлении должно быть минимум по два назначенных перевозчика. После этого «Трансаэро» получила право летать в Рим и Милан на регулярной основе. А Париж был последним оплотом монополии «Аэрофлота», говорит руководитель комитета по транспорту Ассоциации туроператоров России Дмитрий Горин: туристы с нетерпением ждут промотарифов от «Трансаэро», ведь на Милан и Рим они в среднем на 50% дешевле, чем у «Аэрофлота». Минимальный доступный тариф от «Аэрофлота» в Париж и обратно сейчас – 24000 руб.

Впрочем, говорить о либерализации рынка все же не приходится, сетует Горин: по сути, формируется дуополия, ведь альтернативой «Аэрофлоту» на популярных направлениях становится именно «Трансаэро».

Получить пропуск в Париж рассчитывали более 10 перевозчиков, следует из материалов Росавиации: заявки на ежедневные рейсы подавали «Таймыр», «Глобус», «Россия», «Сибирь», «Донавиа», «Владавиа», «Ютэйр», «Уральские авиалинии», «Оренбургские авиалинии», «Ямал» и даже «Аэрофлот» (по словам сотрудника компании, документы были отправлены по ошибке). Почему выбор пал на «Трансаэро», в материалах Росавиации не объясняется. Сотрудники «Таймыра», «Сибири», «Уральских авиалиний», «Ютэйр» сказали, что не получили от ведомства документов с мотивацией отказа.

В копилку «Аэрофлота»

«Аэрофлот» получил право летать в Париж из Екатеринбурга раз в неделю, а «Уральским авиалиниям» было отказано, следует из материалов Росавиации.

ИТАР-ТАСС; 09.06.2012; ВОЗДУШНОЕ ПРОСТРАНСТВО РОССИИ ПОПОЛНИЛОСЬ В ЭТОМ ГОДУ БОЛЕЕ ЧЕМ ДВАДЦАТЬЮ НОВЫМИ ВОЗДУШНЫМИ ТРАССАМИ

Воздушное пространство России пополнилось в этом году более чем двадцатью новыми воздушными трассами. Об этом сообщили сегодня ИТАР-ТАСС в Госкорпорации по организации воздушного движения /ГК по ОрВД/, которая является структурой Федерального агентства воздушного транспорта /Росавиации/.

«Мы ввели в строй в этом году дополнительно 17 новых международных маршрутов и четыре внутренних, – сказал ИТАР-ТАСС руководитель одного из отделов госкорпорации Виктор Кривоносов. – Одновременно с этим, идет модернизация структуры воздушного движения, совершенствуется наземная инфраструктура, филиалы госкорпорации переоснащаются новыми средствами связи и наблюдения. Все это в целом привело к тому, что по состоянию на 31 мая этого года число полетов воздушных судов, получивших аэронавигационное обслуживание в воздушном пространстве России увеличилось почти на 8 проц в сравнении с соответствующим периодом прошлого года /495 тыс 834  против 459 тыс 180 полетов/».

«На международных маршрутах этот показатель оказался еще выше, почти 9,5 проц», – уточнил он.

Специалист обратил особое внимание на динамику роста числа транзитных полетов, через все воздушное пространство страны. Именно такие полеты отличаются своей протяженностью, длительностью нахождения под контролем российских авиадиспетчеров, а, следовательно, являются и максимально выгодными для страны. «С каждым годом воздушное пространство России становится все более привлекательным для зарубежных пользователей», - подчеркнул представитель ГК по ОрВД.

Общее число используемых в России воздушных трасс в настоящее время превышает 850. ГК по ОрВД обслуживает в год более 1 млн полетов. Одновременно под управлением находятся свыше одной тысячи воздушных судов. Количество работников превышает 27 тыс.

РИА «НОВОСТИ»; 09.06.2012; ОКОЛО 250 МЛН РУБ ПОТРАТЯТ НА ПРОЕКТ РЕМОНТА ДОРОГИ ОТ МОСКВЫ ДО АЭРОПОРТА «ДОМОДЕДОВО» 

Подразделение Росавтодора – ФКУ «Центравтомагистраль» – объявило конкурс на разработку проекта реконструкции автомобильной дороги А105 от Москвы к аэропорту «Домодедово», начальная (максимальная) цена госконтракта составляет 250 миллионов рублей, следует из заявки, размещенной в субботу на портале госзакупок. 

Согласно техническому заданию, при разработке проекта исполнителю госконтракта необходимо учитывать, что дорога должна иметь не менее шести полос движения, каждая шириной 3,75 метра. После реконструкции расчетная скорость движения по трассе должна составлять 120 километров в час, отмечается в заявке. 

В план развития автодороги также должна быть включена реконструкция транспортных развязок и мостов, а также строительство путепровода. Максимальный срок выполнения работы составляет один год и четыре месяца с момента заключения госконтракта, говорится в заявке. 

Заявки на участие в тендере принимаются до 11 июля. Подведение итогов конкурса состоится 23 июля 2012 года. 

ФКУ «Центравтомагистраль» осуществляет свою деятельность по решению вопросов, связанных с функционированием и развитием дорожного хозяйства на территории Московской, Владимирской, Калужской, Тульской и Ярославской областей.

РИА «НОВОСТИ»; 09.06.2012; РАЗБИВШИЙСЯ В РОСТОВСКОЙ ОБЛАСТИ САМОЛЕТ СОВЕРШАЛ ПОЛЕТ БЕЗ РАЗРЕШЕНИЯ – РОСАВИАЦИЯ 

Легкомоторный самолет, потерпевший в субботу крушение в Белокалитвинском районе Ростовской области, выполнял полет без уведомления и без заявок на использование воздушного пространства, сообщает Росавиация. 

«Полет выполнялся без уведомления органов обслуживания воздушного движения и без заявок на использование воздушного пространства», – говорится в сообщении ведомства. 

В результате инцидента погиб пилот – Игорь Махов, проживавший в Таганроге. 

Межгосударственный авиационный комитет (МАК) сформировал комиссию по расследованию данного авиационного происшествия. 

Как уточнил Следственный комитет РФ, авария произошла в пятницу рано утром на территории поля, расположенного между населенными пунктами Грачи и Погорелова Белокалитвинского района. 

Махову, управлявшему частным двухместным самолетом СП-30, было 46 лет. 

«На момент крушения на борту самолета других лиц не было. В результате вертикального падения самолет получил многочисленные механические повреждения, им выполнялись работы по опрыскиванию сельскохозяйственных культур», – говорится в сообщении следователей. 

На место выехала оперативная группа МЧС. Причины инцидента устанавливаются. 

По данному факту проводится доследственная проверка. В настоящее время на месте происшествия работают следователи и криминалисты.
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