
Ежедневный мониторинг СМИ

Министерство транспорта РФ
_____________________________________________________________________________


18 МАЯ 2012
Вернуться в оглавление
ИНТЕРФАКС; 17.05.2012; РЖД И ВЕДОМСТВА НЕ ПОДДЕРЖИВАЮТ ОТСРОЧКУ ЗАПРЕТА НА ПЕРЕВОЗ НЕФТИ В БЕНЗИНОВЫХ ЦИСТЕРНАХ 

ОАО «РЖД» (РТС: RZHD), Минтранс и другие ведомства считают, что отсрочка введения запрета на перевозку нефти и темных нефтепродуктов в бензиновых цистернах не решит проблему ж/д транспортировки, сообщили Агентству нефтяной информации (АНИ) источники, знакомые с ходом работы межведомственного штаба по этому вопросу.

По словам одного из них, проблема активно обсуждалась на заседании штаба по нефтепродуктообеспечению в Минэнерго. «На штабе было озвучено, что проблема носит системный характер, если будет принято решение перенести запрет, например, на 1 августа, как просят нефтянки, то та же самая проблема возникнет в августе», – сказал один из источников. Он подчеркнул, что ведомствам и компаниям необходимо совместно проводить анализ ситуации и искать единое комплексное решение.

Между тем, отметил другой источник, и.о. вице-премьера РФ Игорь Сечин потребовал от ведомств и компаний разрешить сложившуюся ситуацию до конца текущей недели. «Поэтому было решено провести еще одно совещание в Минтрансе, уже с привлечением железнодорожных специалистов, которые представят свое заключение», – отметил он.

Итоговая позиция ведомств, железнодорожников и нефтяников с учетом возможных технологических и организационных путей решения проблемы должна быть выработана 18 мая на заседании межведомственной рабочей группы, которое пройдет в Минэнерго. 

Источники в Минэнерго подчеркивают, что, несмотря на очевидные проблемы которые требуют скорейшего разрешения, ситуация с топливным обеспечением Дальнего Востока пока остается под контролем. «Ранее уже был создан необходимый резерв топлива, продолжается производство нефтепродуктов», – отметил он.

Как сообщалось, нефтяные компании хотят отсрочить до 1 августа 2012 года введение запрета на перевозку нефти и темных нефтепродуктов в бензиновых цистернах. Соответствующее обращение нефтяники подготовили на имя и.о. министра транспорта РФ Игоря Левитина.

В соответствии с предписаниями Федеральной службы по надзору в сфере транспорта и телеграммой ОАО «РЖД» в начале мая 2012 года введен запрет на прием к перевозке нефти и темных нефтепродуктов в вагонах-цистернах, не предназначенных для данных перевозок техническими условиями заводов-изготовителей.

По мнению нефтяников, исключение вагонов-цистерн, подпадающих под действие запрета, из перевозочного процесса приведет к существенной недопоставке нефти на НПЗ РФ, срыву производственной программы на всех нефтеперерабатывающих и нефтедобывающих предприятиях. Они предупреждают, что следствием снижения объемов переработки станет недопоставка топлива российским потребителям.

В частности, на ОАО «Хабаровский НПЗ» (РТС: HNPZ) (входит в НК «Альянс») во вторник из-за затоваривания завода нефтепродуктами вынужденно была остановлена установка первичной переработки нефти АТ. В результате объем переработки на НПЗ 16 мая был сокращен более чем на 50%. Как следствие, загрузка установки риформинга была снижена на 35%, до минимально возможной. В четверг представитель «Альянса» сообщил, что компания приняла решение о запуске установки первичной переработки нефти АТ и работе двумя установками на пониженной мощности. По его словам, ситуация с отгрузкой светлых нефтепродуктов завода по железной дороге нормализуется, а проблемы по темным нефтепродуктам сохраняются. 

Ужесточить требования Ространснадзор решил после ряда крупных аварий на железной дороге. Последний инцидент произошел в конце января, когда в Амурской области с рельсов сошли 7 цистерн с нефтью. Причиной катастрофы РЖД тогда назвали «излом боковой рамы грузовой тележки производства «Азовэлектростали» (входит в «Азовмаш»). Этот же дефект в комплектующих украинского производителя вызвал несколько аварий в начале 2012 г. и более десяти – в 2011 г.

Однако «Азовмаш» заявил, что причина катастроф – не в браке, а в непрофильном использовании цистерн. Цистерны для перевозки темных и светлых нефтепродуктов различаются по весу и объему: светлые нефтепродукты имеют меньшую плотность, поэтому цистерны для их перевозки легче и более вместительные. Если заливать туда нефть, то общая нагрузка на ось грузовой тележки будет больше допустимой, что может спровоцировать излом.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; НАТАЛИЯ ВЪЛКОВА; 17.05.2012; ВЛАСТИ ОРЕНБУРЖЬЯ И РОСАВТОДОР ДОГОВОРИЛИСЬ О СТРОИТЕЛЬСТВЕ ДОРОГИ В КИТАЙ 

В четверг в Оренбурге на совещании по развитию транспортной инфраструктуры Оренбургской области под руководством и.о. министра транспорта РФ Игоря Левитина было подписано соглашение между правительством. Оренбургской области и госкорпорацией «Российские автомобильные дороги».

В соответствие с ним, будет построена новая дорога по маршруту: граница с Республикой Башкортостан – населенный пункт Кумертау – международный автомобильный пункт пропуска (МАПП) «Сагарчинский». Дорога будет частью международного транспортного маршрута «Европа – Западный Китай», ее протяженность по территории Оренбургской области составит свыше 180 километров. Проезд по трассе будет платным.

Два года потребуется на разработку проекта, решение земельных вопросов, проведение конкурсных процедур по строительству оренбургской части дороги. Само строительство коридора по области начнется в 2014 году.

РИА «НОВОСТИ»; 17.05.2012; ОКОЛО 12,5 МЛРД РУБ НАПРАВЯТ В ГОРНОМ АЛТАЕ НА ЗАМЕНУ МОСТОВ ДО 2016 ГОДА

Около 12,5 миллиарда рублей направят власти республики Алтай на замену деревянных и аварийных мостов на мосты капитального типа с 2012 по 2016 годы, сообщается в четверг на сайте правительства региона. 

Как сказано в сообщении, республиканская целевая программа «Строительство и реконструкция искусственных сооружений на автомобильных дорогах общего пользования регионального значения республики Алтай на 2012-2016 годы» была утверждена в четверг на заседании регионального правительства. 

«Задача программы – замена деревянных мостовых переходов, а также мостовых переходов, находящихся в аварийном и неудовлетворительном состоянии, на мосты капитального типа, соответствующие нормативным требованиям. Программа была разработана на основании протокола совещания с министром транспорта России Игорем Левитиным. ... Министр транспорта РФ рекомендовал республиканскому правительству разработать целевую программу по ликвидации деревянных мостов в регионе и возведению новых мостовых переходов и обещал поддержать ее на федеральном уровне», – отмечают власти. 

Всего, по данным пресс-службы, в республике Алтай на автомобильных дорогах эксплуатируется 405 мостовых переходов. 

«Программой предусмотрено строительство 228 капитальных мостовых переходов взамен имеющихся деревянных и реконструкция 53 капитальных мостовых переходов, находящихся в аварийном и неудовлетворительном состоянии. Общий объем финансирования программы составляет 12,5 миллиарда рублей», – уточняется в пресс-релизе.

ИТАР-ТАСС; 18.05.2012; НА СТРОИТЕЛЬСТВО И РЕКОНСТРУКЦИЮ МОСТОВ ЧЕРЕЗ РЕКИ В РЕСПУБЛИКЕ АЛТАЙ НАПРАВЯТ 12,5 МЛРД РУБЛЕЙ

На строительство и реконструкцию мостов через реки в Республике Алтай направят 12,5 млрд рублей. Соответствующую программу приняло республиканское правительство.

Как сообщили сегодня ИТАР-ТАСС в министерстве регионального развития республики, задача программы – замена деревянных мостовых переходов, а также мостовых переходов, находящихся в аварийном и неудовлетворительном состоянии, на мосты капитального типа, соответствующие нормативным требованиям.

Министр регионального развития Юрий Сорокин сообщил, что программа была разработана на основании протокола совещания с министром транспорта России Игорем Левитиным, которое состоялось в ноябре прошлого года в Горно-Алтайске. Тогда министр транспорта РФ рекомендовал республиканскому правительству разработать целевую программу по ликвидации деревянных мостов в регионе и возведению новых мостовых переходов и обещал поддержать ее на федеральном уровне.

Всего в Республике Алтай на автомобильных дорогах эксплуатируется 405 мостовых переходов. Программой предусмотрено строительство 228 капитальных мостовых переходов взамен имеющихся деревянных и реконструкция 53 капитальных мостовых переходов, находящихся в аварийном и неудовлетворительном состоянии.

РИА «НОВОСТИ»; 17.05.2012; «АВТОДОР» И ОРЕНБУРГСКАЯ ОБЛАСТЬ БУДУТ СОВМЕСТНО РЕАЛИЗОВЫВАТЬ ПРОЕКТ СТРОИТЕЛЬСТВА ДОРОГИ

ГК «Автодор» и администрация Оренбургской области будут сотрудничать при реализации проекта строительства оренбургского участка международного транспортного коридора Западная Европа – Западный Китай. Соглашение подписано в ходе визита и.о. 

министра транспорта РФ Игоря Левитина в область. 

На совещании по развитию транспортной инфраструктуры Оренбургской области обсуждалась тема строительства международной автомагистрали Западная Европа – Западный Китай, часть которой пройдет по территории области. Оренбургская область образует транспортную развязку. После снятия таможенных постов количество транспорта резко увеличилось, и выход на Урал из республик средней Азии и Казахстана увеличился. Образовались два параллельных потока – через Оренбург на Башкирию и Татарстан и второй более восточный – из Актюбинска на Орск и далее на промышленный Урал. 

«Возникла необходимость создания логистических центров в связи с перспективами увеличения грузопотока на территории региона», – сказал журналистам Левитин. 

Один логический комплекс планируется создать под Оренбургом, который станет первой перевалочной базой для китайских грузопотоков. 

«В настоящее время совместная рабочая группа Оренбургской области и госкомпании прорабатывает финансово-экономическое обоснование коридора, подготовлены материалы для выполнения работ по разработке документации по планировке территории, как основа для закрепления полосы отвода. На разработку проекта, решение земельных вопросов и проведение конкурсных процедур потребуется почти два года, строительство коридора в Оренбургской области начнется в 2014 году», – сказал председатель правления ГК «Автодор» Сергей Кельбах. 

Стороны заключили соглашение о сотрудничестве по строительству новой автомобильной дороги – граница с республикой Башкортостан – Кумертау – международный автомобильный пункт пропуска (МАПП) «Сагарчинский» в составе международного транспортного маршрута Европа – Западный Китай по территории Оренбургской области протяженностью свыше 180 километров с последующей эксплуатацией её на платной основе.

ИНТЕРФАКС; 17.05.2012; «АВТОДОР» В 2014Г МОЖЕТ НАЧАТЬ ПРОКЛАДКУ ОРЕНБУРГСКОГО УЧАСТКА ТРАССЫ ЕВРОПА-КИТАЙ 

Государственная компания «Российские автомобильные дороги» (ГК «Автодор») и правительство Оренбургской области заключили соглашение о сотрудничестве по строительству оренбургского участка международного транспортного коридора «Западная Европа – Западный Китай».

Как сообщила пресс-служба главы региона, документ подписан в четверг в ходе рабочего визита в область и.о. министра транспорта РФ Игоря Левитина.

Протяженность автомобильной дороги составит свыше 180 км, она будет проложена от границы с Башкирией (населенный пункт Кумертау) до международного автомобильного пункта пропуска «Сагарчинский» на границе с Казахстаном. Эксплуатация трассы предполагается на платной основе, говорится в пресс-релизе.

В ходе совещания по развитию транспортной инфраструктуры Оренбургской области председатель правления ГК «Автодор» Сергей Кельбах отметил, что реализовываться проект должен на основе государственно-частного партнерства. Порядка двух лет потребуется на разработку проекта, решение земельных вопросов, проведение конкурсных процедур. Таким образом, строительство начнется не ранее 2014 года.

Министр строительства, ЖКХ и дорожного хозяйства Оренбургской области Сергей Домников отметил, что с большой долей вероятности уже в 2013 году Китай и Казахстан закончат работы по строительству и реконструкции своей части международного маршрута. Поэтому Оренбуржью уже в будущем году придется решать вопрос транзита грузов. Пока он возможен только по существующей дороге Сагарчинский – Акбулак – Соль-Илецк – Оренбург. Однако ее состояние не позволит обеспечить надлежащий пропуск возросшего грузопотока. «В связи с чем правительством Оренбургской области неоднократно ставился вопрос перед президентом, правительством РФ о необходимости передачи дороги от границы Казахстана до Оренбурга в федеральную собственность и доведения ее до соответствующей категории. Но на сегодняшний день вопрос остается нерешенным», – сказал С.Домников.

Он также поднял вопрос о передаче в федеральную собственность оренбургской части трассы Самара-Оренбург-Челябинск, альтернативной магистрали Самара-Уфа-Челябинск.

Губернатор области Юрий Берг сообщил, что близ Оренбурга планируется создание логистического комплекса, который мог быть стать «первой перевалочной базой для китайских грузопотоков». 

«Комплекс должен стать еще одним важным инвестиционным проектом на территории Оренбургской области, но право на его размещение нашему региону еще предстоит отстаивать», – сказал он.

МОСКОВСКИЕ НОВОСТИ; ИРИНА ГРУЗИНОВА; 18.05.2012; ЗАПРЕТ НА ОПЛАТУ ДОРОГ НЕ ПРОШЕЛ 

Думский комитет по транспорту отклонил проект федерального закона, запрещавший делать платными дороги, построенные за счет бюджета. Разработчиками были депутаты от фракции «Справедливая Россия». Любой водитель, считают авторы законопроекта, «пользующийся «бесплатной» автомобильной дорогой, фактически оплатил ее строительство и реконструкцию при уплате налогов и сборов». Исходя из этого, «оплата проезда по дорогам, построенным за счет средств бюджетов, означает введение повторной оплаты одних и тех же услуг». Взимание платы представляется им правомерным только в том случае, если дорогу построил частный инвестор за свой счет или за счет привлеченных им средств. Законопроект получил отрицательный отзыв в правительстве. Представитель профильного департамента Минтранса пояснил «МН», что эта инициатива блокирует возможность строительства дорог по контрактам «жизненного цикла», что является наиболее перспективным и эффективным направлением. Эсеры же указывают на то, что «по самым благоприятным сценариям развития в рамках концессионных соглашений планируется привлечь лишь 30 млрд руб., то есть менее 5 % от суммы, заложенной на указанные цели в бюджетах», поскольку заключено лишь два таких контракта.

ИНТЕРФАКС; 17.05.2012; В ДУМУ ВНЕСЕНЫ ПОПРАВКИ О МЕХАНИЗМЕ ВОЗМЕЩЕНИЯ УБЫТКОВ ВЛАДЕЛЬЦАМ КОММУНИКАЦИЙ ПРИ РЕКОНСТРУКЦИИ ДОРОГ 

В Госдуму внесен законопроект, которым предлагается определить взаимодействие владельцев автодорог и владельцев прилегающих инженерных коммуникаций при строительстве новых дорог или реконструкции существующих.

Соответствующие изменения в закон «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в РФ и о внесении изменений в отдельные законодательные акты РФ», а также в ряд других законов предлагают внести депутаты Мартин Шаккум и Марсель Юсупов.

В пояснительной записке к документу авторы отмечают, что зачастую процесс согласования переноса коммуникаций при строительстве или реконструкции и капитальном ремонте превращается в проблему. Основным спорным моментом в этом случае является недостижение согласия по размеру и порядку выплаты компенсаций возникающих убытков владельцам инженерных коммуникаций.

В связи с этим законопроектом предлагается заключать обязательные договоры между владельцами коммуникаций и владельцами самих дорог при проведении таких работ. В этом договоре должен быть прописан порядок и размер компенсации убытков, причиняемых переносом коммуникаций. Размер компенсации убытков определяется на основании отчета об оценке в соответствии с законодательством об оценочной деятельности.

В соответствии с документом договор должен быть заключен в течение 30 дней со дня получения оферты (проекта договора) от владельца автомобильной дороги.

По мнению авторов документа, принятие поправок значительно сократит количество возникающих споров по этим вопросами и временные затраты на реализацию проектов строительства, реконструкции и капитального ремонта автомобильных дорог. 

ВЕДОМОСТИ; ТИМОФЕЙ ДЗЯДКО, АЛЕКСАНДРА ТЕРЕНТЬЕВА; 18.05.2012; ЯКУНИН НЕ ПРОДАЕТ 

РЖД снова хочет остановить продажу «Трансконтейнера»: «дочка» может пригодиться для нового проекта – единого оператора России, Белоруссии и Казахстана

Приватизация «Трансконтейнера» нанесет «колоссальный ущерб международным приоритетам российской политики», передал вчера «Интерфакс» со ссылкой на источник в железнодорожной отрасли. Этот источник сообщил, что РЖД не хочет продавать 50% плюс 1 акция «Трансконтейнера», а передать в капитал объединенного логистического оператора России, Белоруссии и Казахстана. О том, что обсуждается такой оператор, президент РЖД Владимир Якунин говорил в феврале. Главный приоритет для трех стран – перевозки контейнеров (по маршруту Китай – Казахстан – Россия и дальше в Европу через Белоруссию), отмечал он. А министр транспорта Белоруссии Иван Щербо добавлял, что оператор может появиться в 2012 г.

То, что РЖД думает о такой схеме с «Трансконтейнером», «Ведомостям» подтвердил сотрудник РЖД, но детали не уточнил.

Приватизация «Трансконтейнера» обсуждается больше года. И РЖД с самого начала не хотела продавать весь свой пакет, хотя на этом настаивали Минтранс и Минэкономразвития. Монополия предлагала ограничиться 25%, причем не раньше 2013 г. (прошлой весной пакет был оценен в 10,7 млрд руб.).

Но теперь даже приватизация блокпакета, видимо, не устраивает РЖД: несколько миллиардов рублей, вырученные за актив, не компенсируют потерю инициативы России по созданию объединенного игрока для Таможенного союза, заметил вчера источник «Интерфакса».

Контролем в «Трансконтейнере» интересовались многие компании, в том числе миноритарий оператора – группа Fesco, а также UCL Владимира Лисина, «Сумма» Зиявудина Магомедова и Globaltrans.

Fesco против новой идеи: передача контрольного пакета «Трансконтейнера» в капитал никому не известной структуры явно станет отрицательным сигналом для рынка, отмечает вице-президент группы Станислав Вартанян, ведь акционеры оператора получали «неоднократные и недвусмысленные заверения в том», что компания будет приватизироваться с «использованием прозрачных рыночных механизмов». 

Представители UCL, «Суммы» и Globaltrans от комментариев отказались. Сам «Трансконтейнер» считает идею РЖД логичной: если ее поддержит правительство, это облегчит транзитные процедуры и позволит странам Таможенного союза развивать контейнерный бизнес, говорит Виктор Марков, директор «Трансконтейнера» по правовым вопросам и управлению имуществом.

Что решат чиновники, пока не ясно. Минэкономразвития предложений от РЖД не получало и не оценивало, говорит сотрудник ведомства.

«Трансконтейнер»активы – 60 000 крупнотоннажных контейнеров (владеет и управляет), свыше 24 000 вагонов-платформ для их перевозки (около 60% общероссийского показателя), семь терминалов в России и Словакии.

акционеры – РЖД (50% плюс 1 акция), Fesco (21,1%), ЕБРР (9,25%).

ВЕДОМОСТИ; МИЛАНА ЧЕЛПАНОВА; 18.05.2012; РЖД ПРЕДПОЧЛА БАМ 

Как стало известно «Ведомостям», РЖД решила расширять только Байкало-Амурскую магистраль, а Транссибирскую – поддерживать в рабочем состоянии

В начале февраля первый вице-премьер Игорь Шувалов поручил РЖД проработать возможности увеличить пропускную способность БАМа и Транссиба. С учетом заявок грузоотправителей на перевозку грузов к портам Дальнего Востока РЖД разработали Генсхему развития железных дорог до 2020 г.(копия документа есть у «Ведомостей»). По схеме объем финансирования развития БАМа и Транссиба в ценах 2011 г. составит 918 млрд руб. Львиная доля – 737 млрд руб. – будет вложена в БАМ; на Транссиб планируется потратить 181 млрд. 

Рассматривалось несколько вариантов, рассказывает сотрудник РЖД, но было решено остановиться на полной модернизации и расширении БАМа и «поддержании» Транссиба. При этом БАМ будет ориентирован на грузовые перевозки, а Транссиб – на пассажирские и транспортировку контейнеров, добавляет представитель РЖД. Целевые мощности магистралей к 2020 г. он не называет, а в генсхеме лишь сказано, что в 2011 г. по ним было перевезено 16,2 млн т (из них около 10 млн т – по БАМу); а потребность к 2020 г. составит 58,1 млн т.

Грузоотправители планы РЖД в целом поддерживают. Важнее расширение БАМа, который выходит к портам Восточный и Ванино, где переваливается уголь, солидарны сотрудники угольной и металлургической компаний. Если сырьевые грузы пойдут по БАМу, это разгрузит Транссиб и позволит увеличить число контейнерных маршрутов с Дальнего Востока в центр России, а также развить транзит контейнеров из Азии в Европу, отмечает представитель ДВМП (владеет 50% контейнерного оператора «Русская тройка» и 21% «Трансконтейнера»). Впрочем, и Транссибу нужны точечные инвестиции в расширение узких мест, предупреждает гендиректор агентства Infranews Алексей Безбородов. Чтобы транссибирский маршрут доставки был конкурентоспособным по качеству сервиса и скорости, модернизация, безусловно, необходима, добавляет директор по развитию российских терминалов Global Ports Татьяна Седухова.

Как РЖД будет финансировать проекты – пока не ясно. Президент РЖД Владимир Якунин на совещании у Владимира Путина в конце апреля говорил о нескольких вариантах финансирования БАМа: введение инвестсоставляющей в тариф на железнодорожные перевозки (4%), привлечение средств фонда национального благосостояния, а также ресурсов пенсионной системы за счет выпуска инфраструктурных облигаций на 208 млрд руб. Проект развития БАМа в конце апреля РЖД направила на оценку в ВЭБ, сообщил источник, близкий к монополии. Представитель ВЭБа это подтвердил. Банк представит предложения по финансированию проекта, отметил собеседник, не исключив, что это будут механизмы государственно-частного партнерства. У частных инвесторов мало стимулов инвестировать в пути общего пользования, ведь они не станут владельцами дороги, отмечает Безбородов.

РИА «НОВОСТИ»; 17.05.2012; ГРУЗОПЕРЕВОЗОК В ПАССАЖИРСКОМ ПОРТУ ПЕТЕРБУРГА НЕ БУДЕТ ДО ПОЛНОГО ВВОДА ЗСД 

Грузовых перевозок в пассажирском порту Петербурга не будет до полного ввода платной автомагистрали «Западный скоростной диаметр» (ЗСД), сообщил заместитель министра транспорта Виктор Олерский. 

Паромный оператор St. Peter Line ранее обращалась к администрации города и управляющей компании «Морской Фасад» с предложением об изменении статуса порта с «пассажирского» на «грузопассажирский». 

«Позиция Минтранса такова – до того момента, пока к «Морскому фасаду» не придет Западный скоростной диаметр, мы не должны и не будем использовать порт как грузовой. Этот вопрос исчерпан, и продолжения не имеет», – сказал Олерский в четверг на заседании морского совета при городском правительстве. 

Он добавил, что если после строительства ЗСД Смольный выйдет с этим предложением, Минтранс готов его поддержать. 

Вице-губернатор Петербурга Сергей Вязалов отметил, что открытие грузоперевозок может произойти только в том случае, когда будет построен съезд на Васильевский остров с ЗСД. 

Морской пассажирский терминал «Морской фасад» на Васильевском острове является стратегическим инвестиционным проектом города. 

В 2011 году он принял более 405 тысяч круизных пассажиров. 

Основной объем паромного судоходства приходится на паромы «Принцесса Мария» и «Принцесса Анастасия», выполняющие рейсы в Хельсинки и Стокгольм. 

ЗСД – платная скоростная автомагистраль, которая обеспечит транспортные связи «Большого морского порта Санкт-Петербурга» через кольцевую автодорогу с федеральными выходами на Москву, регионы России, страны Прибалтики и Скандинавии, а также снизит транспортную нагрузку на исторический центр города. Ее строительство началось осенью 2005 года. Один из участков уже введен в строй, полностью ее построить планируется к 2014 году.

РОСБАЛТ; 17.05.2012; МИНТРАНС ПРОСИТ ПЕТЕРБУРГСКИХ СУДОВЛАДЕЛЬЦЕВ ПОМНИТЬ О «БУЛГАРИИ»

Количество малых пассажирских судов, находящихся в акватории Большой Невы в период разводки мостов, недопустимо высоко. Об этом сообщил заместитель министра транспорта Виктор Олерский, передает корреспондент «Росбалта».   

В ходе заседания Морского совета при правительстве Петербурга Олерский сообщил, что во время разводок мостов можно видеть до сотни пассажирских судов, которые просто не имеют права ходить по главной водной магистрали Северной столицы.   

При этом заместитель министра провел аналогию между Петербургом и Венецией. «Вы видели, чтобы в Венеции было сто или двести гондольеров? Нет. Так и в Петербурге не должно быть столько судов. Суда должны быть только с лицензией», сообщил Олерский, напомнив о трагическом происшествии с теплоходом «Булгария».   

По словам чиновника, в Большую Неву зачастую входят суда с разрядностью 0,6 метра, в то время как по нормативам она должна равняться 1,2 метра.

С этими нарушениями в Минтрансе планируют бороться путем установки видеорегистраторов в местах впадения малых судоходных рек в Большую Неву. 

REGNUM; 17.05.2012; В САНКТ-ПЕТЕРБУРГЕ СУДОВЛАДЕЛЬЦЫ СМОГУТ САМИ ПОЗАБОТЯТСЯ О БЕЗОПАСНОСТИ ПАССАЖИРОВ

«Судовладельцам маломерных судов в Санкт-Петербурге разрешено самим закупать спасательные жилеты для своих пассажиров, а Речной Регистр РФ готов эти жилеты будет сертифицировать». Об этом сегодня, 17 мая, в Смольном в беседе с журналистами после заседания Морского совета при правительстве Санкт-Петербурга заявил заместитель министра транспорта РФ Виктор Олерский, сообщает корреспондент ИА REGNUM. 

Замминистра подчеркнул, что все это делается ради безопасности пассажиров. «Все туристы должны быть в спасательных жилетах, но многие туристы не хотели одевать неудобные и громоздкие жилеты. Мы в министерстве транспорта решили разрешить судовладельцам закупать жилеты самим, чтобы туристам было не стыдно одеть их поверх блузки», – заметил Виктор Олерский. 

Также Олерский сообщил, что совместно с городскими властями министерство собирается поставить волномеры на выходе из рек Фонтанки и Мойки в большую Неву, чтобы при повышении высоты волн одного метра, маломерные суда не смогли выйти из рек и каналов. «Это также делается для безопасности пассажиров», – дополнил замминистра.

ИТАР-ТАСС; 17.05.2012; В РЕСПУБЛИКЕ КОМИ ВОЗОБНОВЛЯЮТСЯ ПАССАЖИРСКИЕ РЕЧНЫЕ ПЕРЕВОЗКИ

Перевозить пассажиров по рекам Печорского бассейна Республики Коми теперь будут новые катера – правительство региона выделило средства из региональной казны на приобретение пяти новых речных судов марки КС-110-32А вместимостью 28 человек.

Как сообщили ИТАР-ТАСС в администрации главы и правительства республики, на станцию Кожва Печорского района уже доставлен новый катер, который в скором времени будет курсировать по маршруту село Усть-Цильма - село Чаркабож Ижемского района. Сейчас судно проходит регистрацию, полный пакет документов направлен в Северное управление государственного морского и речного надзора Федеральной службы по надзору в сфере транспорта в Архангельск.

«Межмуниципальные пассажирские речные перевозки долгое время не осуществлялись в связи с отсутствием финансирования на организацию грузопассажирских перевозок по воде и покупку необходимых плавсредств. В этом году по поручению главы республики Вячеслава Гайзера правительство приняло решение возобновить пассажирские речные перевозки. Для пяти муниципалитетов это станет дополнительной возможностью прямой транспортной связи с центральными районами республики, а значит повысит мобильность перевозок», – отметил заместитель главы региона Александр Буров.

Для развития транспортной инфраструктуры в прошлом году была создана Региональная транспортная компания, которая совместно с Министерством развития промышленности, транспорта и связи Коми занимается вопросами приобретения, управления и обслуживания пассажирского водного транспорта региона. В апреле этого года утвержден реестр водных маршрутов, всего их разработано четыре, они охватывают пять муниципалитетов – Вуктыльский, Усть-Цилемский, Ижемский, Печорский и Усинский районы.–

ТВ ЦЕНТР; 17.05.2012; КАК ИСКЛЮЧИТЬ ЧЕЛОВЕЧЕСКИЙ ФАКТОР ИЗ СТАТИСТИКИ АВИАКАТАСТРОФ?

Как исключить человеческий фактор из статистики авиакатастроф? Именно этому вопросу было посвящено сегодняшнее заседание Общественной палаты. За «круглым столом» собрались специалисты-практики, не понаслышке знающие проблемы подготовки пилотов: в учебных центрах не хватает преподавателей и тренажеров, а к штурвалу допускаются люди, не набравшие достаточного опыта. Тему продолжит Екатерина Выскребенцева. 

На этом заседании Общественной палаты за столом в основном те, кто большую часть жизни провел за штурвалом. Пилотов, летчиков-испытателей и космонавтов пригласил Алексей Леонов. Дважды Герой Советского Союза признается: российская авиация вошла в «крутое пике». 

Алексей Леонов, летчик-космонавт, дважды Герой Советского Союза: 

- Раньше был один летчик на район, сейчас их много. Сейчас эта профессия стала доступной для каждого человека. Но и каждый человек не хочет теперь идти туда. Опасно, долго учиться и мало получаешь. 

Это в его время молодежь шла «в небо» за романтикой. Сегодня, скорее, за красивой жизнью. Но на практике заоблачные зарплаты получают единицы. Большинству же будущих пилотов достается только неземная нагрузка. В некоторых компаниях экипаж проводит в небе 90 часов в месяц. С таким графиком, – утверждают специалисты, – усталости, а, значит, и ослабления внимания не избежать. И это притом, что пилот сам, как современная авиатехника, работает на сверхвысокой скорости. В небе на принятие решения, как правило, есть всего несколько секунд. 

Петр Дейнекин, председатель Общественного совета при Федеральном агентстве воздушного транспорта: 

- Летные экипажи у нас эксплуатируются беспощадно. Я уже называю их не работодателями, а рабовладельцами. Этих менеджеров, которые сейчас руководят авиационными компаниями. Они применяют самые полубандитские приемы для того, чтобы окончательно отжать соки у летных экипажей и командиров кораблей. Они перестали быть личностями. 

Еще одна проблема, по мнению участников заседания, низкая квалификация молодых пилотов. В России закрыты 2 крупнейшие летные академии. В училищах будущие летчики тренируются на том, что в реальной жизни уже давно вышло из эксплуатации. У представителей Минтранса, правда, другая статистика. Для курсантов сейчас закупают новые тренажеры, увеличивают финансирование. На обучение одного пилота государство тратит около 3,5 миллионов рублей. 

Андрей Шнырев, заместитель директора Департамента государственной политики в области гражданской авиации Министерства транспорта РФ: 

- С одной стороны, мы сейчас в 3 раза увеличили набор в училища, а с другой стороны в 3 раза увеличили объем подготовки. 3 на 3 – почти 10. То есть у нас на порядок увеличилась трудоемкость подготовки пилотов. 

Свои предложения участники слушаний пообещали в ближайшее время представить президенту. В этом году у отечественной авиации большой юбилей – 100 лет со дня основания ВВС. Так что самое время набрать былую высоту. 

Екатерина Выскребенцева, Владимир Леонов. «ТВ Центр», Москва.

КОММЕРСАНТЪ; АНГЕЛИНА ДАВЫДОВА; 18.05.2012; АВИАКОМПАНИИ РФ ГОТОВЯТСЯ ПЛАТИТЬ ЗА ВЫБРОСЫ НАД ЕС 

Белый дом этому больше не препятствует 

После почти года активной борьбы с новыми директивами Евросоюза, включающими авиацию в углеродный рынок ЕС, российские авиаперевозчики все же начали играть по европейским правилам. По официальной информации комиссариата ЕС по климату, 99% авиакомпаний предоставили статистические данные о выбросах за 2011 год и о планах на 2012 год, включившись, таким образом, в новую систему платежей за выбросы углекислого газа. Сами российские компании подтверждают факт предоставления статистики, однако надеются, что платить им все-таки не придется, ожидая активных запретительных мер со стороны властей РФ. Впрочем, источники «Ъ» в правительстве свидетельствуют, что в дальнейшем Россия собирается играть лишь роль наблюдателя в глобальном авиационном конфликте. 

Комиссар ЕС по вопросам климата Конни Хедегорд объявила в Брюсселе о том, что более 1200 авиакомпаний мира включились в работу европейского рынка сокращения выбросов, предоставив статистические данные эмиссии по выбросам СО2 за 2011 и 2012 годы. Исключением стали лишь восемь китайских и два индийских авиаперевозчика, не предоставившие информацию в установленный срок (до 31 марта). По действующим правилам авиакомпании, не предоставившие информацию о выбросах СО2, могут быть оштрафованы (размер штрафа в перспективе может достичь $128 за тонну) или не быть допущены к полетам в ЕС. 

Статданные за 2011 год ЕС станут базой для расчета дальнейших платежей. На 2012 год Евросоюз распределит права на выбросы для авиакомпаний в объеме 97% от эмиссий предыдущего года, а на период с 2013 по 2020 год – уже 95% от «базового» года. По подсчетам экспертов, участие в торговой системе обойдется китайскому авиасектору в €2,5 млн в год, индийскому – в €1 млн. Все опрошенные «Ъ» авиакомпании РФ также подтвердили факт предоставления ЕС статистики. Так, представитель «Аэрофлота» заявил, что компания действительно предоставила статистику по выбросам за прошлый (базовый) год, а также план по платежам на 2012 год – $15 млн. Правда, в «Аэрофлоте» заявили, что компания намерена продолжать борьбу с новой системой платежей за выбросы. В «Уральских авиалиниях» «Ъ» также подтвердили факт передачи данных и начала работы по новым правилам. Тем не менее, как заявил «Ъ» коммерческий директор компании Кирилл Скуратов, «предоставление отчетности не есть готовность платить». «Мы ждем, что власти что-то сделают, примут какие-то меры или введут адекватные меры по России»,– заявил господин Скуратов. 

Напомним, что власти РФ уже больше года предпринимают попытки противодействовать включению авиаперевозчиков в европейскую систему торговли сокращениями на выбросы. В конце февраля в Москве даже собирались представители более 30 стран–противников новой системы ЕС в попытке выработать совместную тактику борьбы («Ъ» писал об этом 22 и 23 февраля). Впрочем, сейчас, по данным «Ъ», активно участвовать в углеродном споре с Евросоюзом РФ не намерена – «основную войну ведут США и Китай, а Россия предпочитает скорее занимать позицию наблюдателя», заявил «Ъ» источник в правительстве. 

РИА «НОВОСТИ»; 17.05.2012; ЭКСПЕРТЫ ПРЕДЛАГАЮТ ОЦЕНИТЬ ПОТРЕБНОСТЬ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ РФ В ПИЛОТАХ

Необходимо провести комплексный анализ потребности гражданской авиации РФ в пилотах, уверены эксперты, обсудившие в четверг в Общественной палате проблему подготовки летного состава. 

«Необходимо провести анализ потребности гражданской авиации на ближайшие пять лет в пилотах. Сегодня не более 800 человек в год необходимо для всей гражданской авиации. Также нужно пересмотреть потребность в самолетно-вертолетном парке для действующих учебных заведений, их обеспеченность тренажерами, пересмотреть потребность в инструкторах и преподавательском составе», – отметил начальник управления летной службы министерства гражданской авиации СССР, заслуженный пилот СССР, летчик-испытатель Жорж Шишкин. 

Председатель комиссии Общественной палаты по проблемам национальной безопасности Александр Каньшин напомнил, что проведенная Генпрокуратурой проверка показала, что общеобразовательные учреждения гражданской авиации и учебные центры, осуществляющие подготовку пилотов, до сих пор не обладают необходимым кадровым и материально-техническим потенциалом, повсеместно в учебных заведениях не хватает преподавателей, не имеется достаточного количества самолетов и тренажеров, а большая часть того, что имеется, находится в неисправном состоянии. По его словам, существующая система присвоения квалификации авиационному персоналу и допуска его к деятельности не отвечает требованиям воздушного законодательства РФ и международным стандартам, а к полетам допускаются лица, не имеющие необходимой летной практики. 

По словам заместителя директора департамента государственной политики в области гражданской авиации Минтранса РФ Андрея Шнырева, подготовка одного пилота обходится государству в сумму от 3 до 3,5 миллиона рублей. Учиться будущему пилоту необходимо 3-5 лет. 

«В компаниях летчик получает в среднем 300-400 тысяч рублей, это реальная сумма», – сказал Шнырев. 

Он также добавил, что конкурс в учебные заведения постепенно растет. Так, еще несколько лет назад в профильных учебных заведениях часто на одно место не претендовал и один человек. 

Сейчас конкурс составляет 2-4 человека. 

Эксперты и представители авиационной отрасли отметили также, что в России до сих пор не разработана и не принята федеральная целевая программа (ФЦП) в области обеспечения безопасности полетов воздушных сил гражданской авиации. ФЦП, направленная на повышение уровня безопасности полетов, должны была быть разработана еще в 2009 году согласно плану-графику государственной программы обеспечения безопасности полетов воздушных судов гражданской авиации, утвержденной еще в 2008 году. 

Собравшиеся решили оформить все свои выводы и замечания в открытом письме президенту РФ Владимиру Путину.

РИА «НОВОСТИ»; 17.05.2012; «АВИАЛИНИИ ДАГЕСТАНА» ВЫСТАВЯТ НА ПРОДАЖУ – ГЛАВА РЕСПУБЛИКИ

Власти Дагестана намерены включить ОАО «Авиалинии Дагестана» в перечень проектов приватизации, сообщил глава республики Магомедсалам Магомедов журналистам. 

«Я планирую на ближайшей сессии Народного собрания Дагестана внести это предприятие в перечень объектов приватизации», – ответил Магомедов на вопрос о судьбе авиакомпании после передачи ее акций в собственность республики. 

Правительство РФ в апреле передало в собственность республики 100% акций авиакомпании «Авиалинии Дагестана». Из документа следует, что правительство Дагестана до 2015 года на условиях государственно-частного партнерства должно привлечь инвестиций в размере не менее 150 миллиона рублей в реконструкцию и модернизацию имущества авиакомпании и в развитие инфраструктуры аэропорта Махачкалы. 

По словам главы Дагестана, власти получили предприятие не в том виде, в котором планировали. 

«Когда мы обращались с просьбой о передаче акций, предприятие еще было в нормальном состоянии. А теперь 500 человек на грани увольнения, авиалинии практически банкрот, долг свыше 700 миллионов рублей. Это уже другая ситуация. Нам с дотационным бюджетом это предприятие самим не вытянуть. Я сторонник того, чтобы передать его в частные руки», – заявил Магомедов, отметив, что по авиалиниям уже имеется инвестиционное соглашение с компанией сенатора Сулеймана Керимова «Нафта-Москва». 

Росавиация в середине декабря 2011 года аннулировала сертификат эксплуатанта компании «Авиалинии Дагестана» из-за нарушений в организации летной работы, техническом обслуживании летных судов, в подготовке пилотов и прочих недостатков, носящих системный характер. Авиакомпания, базирующаяся в аэропорту «Уйташ» под Махачкалой, пытается оспорить в суде это решение. 

Арбитражный суд Москвы на прошлой неделе отложил на 24 мая рассмотрение заявления авиаперевозчика с требованием отмены решения Росавиации об аннулировании сертификата эксплуатанта авиакомпании для ознакомления представителей Росавиации с дополнительными документами, которые представил истец. 

Ранее генеральный директор компании «Нафта-Москва» Олег Липатов в интервью «Российской газете» говорил, что компания готова взять в управление и стать инвестором аэропортового комплекса «Уйташ». Аэропорт «Уйташ» – основной аэропорт Дагестана, расположен в 4,5 километра от Каспийска и в 16,2 километра от ближайшего микрорайона Махачкалы.

ИНТЕРФАКС; 17.05.2012; АЭРОФЛОТ ГОТОВ ВЫКУПИТЬ МИНОРИТАРНЫЙ ПАКЕТ АКЦИЙ «ВЛАДАВИА» НЕ БОЛЕЕ ЧЕМ ЗА $8 МЛН 

ОАО «Аэрофлот – российские авиалинии» (РТС: AFLT) готов выкупить миноритарный пакет акций у акционеров «Владивосток Авиа» не более чем за $8 млн, сообщил журналистам в четверг в Москве заместитель гендиректора «Аэрофлота» по финансовым инвестициям Шамиль Курмашов.

«Мы ведем переговоры о выкупе миноритарного пакета «Владавиа». Максимальная цена, которую мы готовы заплатить, $8 млн», – сказал он, добавив, что в случае, если они откажутся продавать, им придется инвестировать в развитие компании наравне с «Аэрофлотом». Сейчас «Аэрофлоту» принадлежит 52,156% акций «Владивосток Авиа».

Кроме того, Ш.Курмашов отметил, что сейчас рассматривается возможность создания на базе «Сахалинских авиатрасс» новой дальневосточной компании, 49% акций будет передано региональным властям. Обсуждается вопрос об участии в этом проекте шести дальневосточных регионов, которые в обмен на 49% должны будут предоставлять гарантии по закупке воздушных судов. «Обсуждается возможность покупки 15 самолетов Bombardier Q-400», – сказал он.

ИНТЕРФАКС; 17.05.2012; ХОЛДИНГ «АК БАРС» В ИЮНЕ НАМЕРЕН ПРИОБРЕСТИ АВИАКОМПАНИЮ «ТАТАРСТАН» 

Холдинг «Ак Барс», в состав которого входит ОАО «Ак Барс аэро», до конца июня намерено завершить сделку по приобретению ЗАО «Тат-Аэро», владеющего ОАО «Авиакомпания «Татарстан», сообщил «Интерфаксу» генеральный директор авиакомпании «Татарстан» Аксан Гиниятуллин.

По его словам, на сегодня получено одобрение соответствующих органов, в том числе Федеральной антимонопольной службы РФ. Он отметил, что в настоящее время продолжатся оценка активов «Татарстана».

А.Гиниятуллин сообщил, что холдинг намерен приобрести весь пакет «Тат-Аэро», который в настоящее время на паритетных началах принадлежит Татарстану и Bulgarian Aviation Group.

Он сказал, что совет директоров «Татарстана» решил изменить свой состав. Предложения будут рассмотрены на годовом собрании акционеров 7 июня. «В рамках смены собственника было вынесено предложение о выходе представителей болгарской авиационной группы из состава света директоров и включении в него представителей холдинга «Ак Барс», – сообщил гендиректор.

Трех представителей Bulgarian Aviation Group должны заменить чиновники курирующих госструктур – Минземимущества, Минтранса и кабинета министров Татарстана.

В настоящее время создается единое штатное расписание авиакомпаний, синхронизируются маршрутные сети, формируется единый пакет программного обеспечения, ведется совместная подготовка летного и инженерно-технического состава.

А.Гиниятуллин сообщил, что в объединенной компании будет 15 региональных самолетов CRJ-200, которые «Ак Барс аэро» в настоящее время приобретает в лизинг. Также до конца 2015 года планируется довести парк Airbus-319 до 10 единиц за счет операционного лизинга (сейчас два Airbus входят в парк «Татарстана). Ранее приобретенные Boeing 737 до конца года будут выведены из парка авиакомпании.

Ранее о том, что в 2012 году планируется объединить авиакомпанию «Татарстан» и «Ак Барс аэро», а также о том, что Bulgarian Aviation Group выйдет из уставного капитала авиакомпании «Татарстан», заявлял президент республики Рустам Минниханов. По его словам, болгарские инвесторы сконцентрируются на развитии ОАО «Международный аэропорт «Казань» – с их участием также создано совместное ЗАО «Тат-авиа».

В 2011 году авиакомпании «Татарстан» и «Ак Барс Аэро» перевезли около 1 млн пассажиров. Ожидаемый показатель 2012 года – 1,6-1,7 млн пассажиров.

ОАО «Ак Барс Аэро» создано на базе ОАО «Бугульминское авиапредприятие», входит в состав ОАО «Холдинговая компания «Ак Барс». ОАО «Холдинговая компания «Ак Барс» – один из крупнейших межотраслевых многопрофильных холдингов Татарстана. Холдинг работает в пяти отраслях экономики, на его предприятиях в общей сложности заняты более 34 тыс. человек. Основными акционерами компании являются ООО «Торговый дом «Ак Барс» с долей 46,2% и министерство земельных и имущественных отношений Татарстана – 28,05%.

На базе авиакомпании «Татарстан» было создано совместное предприятие с Bulgarian Aviation Group – ЗАО «Тат-Аэро», в которое республика внесла имущество авиакомпании «Татарстан», болгарская сторона – инвестиции.

ИНТЕРФАКС; 17.05.2012; «НОРДАВИА» ПЛАНИРУЕТ РАСШИРИТЬ ГЕОГРАФИЮ ПОЛЕТОВ ИЗ АЭРОПОРТА МУРМАНСКА 

Мурманск. 17 мая. ИНТЕРФАКС – «Норильский Никель» (РТС: GMKN), основной владелец авиакомпании «Нордавиа», планирует использовать в качестве основного аэропорт «Мурманск», сообщил журналистам генеральный директор ГМК «Норильский Никель» Владимир Стржалковский после встречи с главой Мурманской области Мариной Ковтун в Мурманске в четверг.

«Не хочу обидеть Архангельск, но перспективы полетов в Скандинавию, в Европу здесь (в Мурманске – ИФ) выше. Из Архангельска перевозки менее эффективны», – сказал В.Стржалковский.

Руководитель горно-металлургического холдинга отметил, что «Нордавиа» намерена расширить географию полетов из Мурманска, добавив в расписание ряд международных рейсов.

По словам В.Стржалковского, холдинг готов инвестировать в развитие мурманского аэропорта, а также содействовать привлечению федеральных средств по транспортным программам для улучшения покрытия взлетно-посадочной полосы, модернизации освещения и улучшения инфраструктуры аэровокзала.

«Безусловно, мы заинтересованы в том, чтобы инфраструктура аэропорта улучшалась», – подчеркнул глава холдинга.

Авиакомпания «Нордавиа» выполняет регулярные и чартерные перевозки более чем в 30 российских и зарубежных аэропортов.

Базовые аэропорты авиакомпании «Нордавиа» находятся в Архангельске, Мурманске и Москве («Шереметьево»). В авиапарке ЗАО «Нордавиа» пятнадцать Boeing-737-500, четыре Ан-24. В 2011 году компания перевезла 1,468 млн пассажиров и почти 6 тыс. тонн грузов.

В июне 2011 года структуры ГМК «Норильский никель» купили у ОАО «Аэрофлот – российские авиалинии» (РТС: AFLT) ЗАО «Нордавиа» за $235 млн.

ИНТЕРФАКС; 17.05.2012; АЭРОПОРТ «ДОМОДЕДОВО» В АПРЕЛЕ УВЕЛИЧИЛ ПАССАЖИРОПОТОК НА 8% 

Аэропорт «Домодедово» в апреле 2012 года увеличил пассажиропоток на 7,6% по сравнению с апрелем прошлого года, до 2,042 млн человек, говорится в сообщении компании.

На внутренних линиях пассажиропоток достиг 856,1 тыс. человек, что на 6,4% больше, чем в апреле прошлого года. «Наибольший рост зафиксирован на следующих внутренних направлениях: Новый Уренгой, Екатеринбург, Сочи, Ростов-на-Дону, Тюмень. Пассажиропоток на данных направлениях составил 567 тыс. человек, что на 31,6% выше, чем за аналогичный период прошлого года», – говорится в пресс-релизе.

За 4 месяца рост на внутренних линиях составил 15,4%, до 2,999 млн человек.

На международных направления в апреле пассажиропоток составил 1,186 млн человек, что на 8,5% больше, чем год назад, за 4 месяца – рост на 14,9%, до 4,327 млн человек.

Наибольший рост зафиксирован на следующих международных воздушных трассах: Киев, Минск, Хошимин, Женева, Бангкок.

Компания уточняет, что в статистике не учтены младенцы, транзитные пассажиры, а также отказавшиеся от авиаперелета.

«Домодедово» в 2011 году увеличило пассажиропоток на 15,5%, до 25,7 млн человек. Из аэропорта выполняют полеты 77 авиакомпаний по 233 направлениям.
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