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AVIATION EXPLORER; 09.02.2012; 9 ФЕВРАЛЯ В РОССИИ ОТМЕЧАЮТСЯ «ДЕНЬ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ» И «ДЕНЬ АЭРОФЛОТА»

День гражданской авиации отмечается в России 9 февраля. Официальным днем рождения гражданского воздушного флота России считается 9 февраля 1923 года, когда Совет Труда и Обороны СССР принял постановление «Об организации Совета по гражданской авиации» и «О возложении технического надзора за воздушными линиями на Главное управление воздушного флота». 

В 1932 году был утвержден флаг гражданской авиации, введена форменная одежда и знаки различия всего персонала. В том же году гражданская авиация получила новое имя «Аэрофлот». В 1979 году Указом Президиума Верховного Совета СССР был установлен «День Аэрофлота».

С поздравлением по случаю праздника к работникам и ветеранам гражданской авиации  обратился министр транспорта РФ Игорь Левитин. «Уважаемые друзья. От всей души поздравляю Вас с профессиональным праздником – Днем гражданской авиации России. Желаю вам новых успехов в ответственном и так необходимом людям труде, дальнейшего укрепления позиций гражданской авиации России в международном авиационном сообществе», – говорится в поздравлении г-на Левитина.

«Для России, с ее огромными расстояниями и труднодоступными территориями, бесперебойная работа гражданской авиации имеет особое значение. Прошедший год стал для российской авиации рекордным – впервые в российской истории отечественные авиакомпании перевезли 64 млн. пассажиров», – отметил в поздравлении Игорь Левитин.

«Сегодня самым главным требованием при организации воздушных перевозок является обеспечение транспортной доступности всех регионов России. Для решения этой масштабной задачи выделяются средства из федерального бюджета на развитие наземной инфраструктуры, продолжается программа субсидирования перевозок, авиакомпаниям возмещают часть затрат на уплату лизинговых платежей за воздушные суда, получаемые ими для осуществления внутренних региональных и местных воздушных перевозок. В 2011 году по льготным тарифам с Дальнего Востока в европейскую часть страны и в обратном направлении было перевезено более 370 тысяч пассажиров, стартовала аналогичная программа на маршрутах из Москвы и Санкт-Петербурга в Калининград. Открылся после реконструкции аэропорт Горно-Алтайска, введены в эксплуатацию взлетно-посадочные полосы в аэропортах Анапы и Минеральных Вод. В этот праздничный день желаю вам новых успехов в ответственном и так необходимом людям труде, дальнейшего укрепления позиций гражданской авиации России в международном авиационном сообществе», – говорится в поздравлении Министра транспорта РФ.

Кроме того, с поздравительным обращением также выступил и руководтель Росавиации Александр Нерадько. «Гражданская авиация всегда была и остается важнейшей составляющей единой транспортной системы российской федерации. Трудовые успехи авиаторов заслуженно находят всенародное признание и уважение, как  результат самоотверженной работы мужественных, талантливых, бесконечно преданных своему делу людей», – отмечается в поздравлении ведомства.

 «Работники гражданской авиации  России  служат своему народу, проявляя высокий профессионализм, а зачастую героизм и отвагу. За истекший  период авиаторами  вписано немало ярких страниц в летопись истории нашей родины, как в мирное время, так и в суровые годы войны. Благодаря Вашим усилиям, уважаемые коллеги, отечественная гражданская авиация продолжает развиваться. постоянно осуществляется переоснащение авиапредприятий, аэропортов, органов ОВД, учебных заведений гражданской авиации новой, перспективной техникой, оборудованием, радиотехническими средствами ОВД и связи, тренажерами», – говорится в поздравительной телеграмме г-на Нерадько.

 «Только российскими авиакомпаниями впервые в  истории перевезено свыше 64 миллионов пассажиров. Всего услугами отечественной авиатранспортной системы воспользовались более 110 миллионов авиапассажиров. При этом главнейшей задачей остается  обеспечение безопасности полетов воздушных судов,  регулярности авиаперевозок и высокой  культуры обслуживания пассажиров», – отметил Александр Нерадько.

 «Особые слова уважения – ветеранам отрасли, которые своим самоотверженным трудом прокладывали воздушные трассы, осваивали новые типы воздушных судов и своим примером безупречного отношения к делу обеспечили преемственность многих поколений  лучшим традициям в  гражданской авиации. В этот праздничный день желаю Вам, уважаемые коллеги,  доброго здоровья, счастья в личной жизни, дальнейших успехов в Вашем ответственном и благородном  труде на благо  гражданской авиации России», – говорится в поздравлении г-на Нерадько.
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 09.02.2012; РОСАВТОДОР ПРИНЯЛ СИГНАЛ

На федеральных трассах начались проверки по обращениям читателей «РГ»

На своем сайте «Российская газета» 25 января начала акцию, цель которой вместе с читателями, общественными организациями, минтрансом и Росавтодором добиться, чтобы выделенные на дороги деньги тратились с максимальной отдачей. За 15 дней интерес к акции проявили более 5 тысяч человек. Многие оставили свои замечания о состоянии дорог.

А мы, как и обещали, передали их в минтранс. И уже получили первые ответы. Например, Мария Иванова из Хабаровского края пишет, что участок федеральной трассы М-60 «Хабаровск-Владивосток» в Бикинском районе оставляет желать лучшего, там бесконечные ямы. Как ответили «РГ» в минтрансе, к 2017 году   эта трасса будет полностью отремонтирована. В этом году планируется «починить» 50,11 километра дороги. До 2015 года предусмотрена реконструкция участков протяженностью 263 километра. А те, которые не попали в список для реконструкции, отремонтируют. Чтобы снизить вероятность аварий, планируется поставить освещение вдоль трассы у поселков Лучегорск, Горные Ключи, Кировский, Вольно-Надеждинское.  Барьерное ограждение в следующем году намечено сделать на участке с 705-го по 725-й километр.

Мария из города  Бронницы Московской области очень переживает за аварийную ситуацию на Московском малом бетонном кольце перед поворотом к поселку Рылеево со стороны города Бронницы. Там  знак населенного пункта не отражает свет фар. И водителям не видно указателя, а разметка, разрешающая обгон, нанесена до поворота к поселку. Росавтодор уже начал проверку этой информации и обещал исправить ситуацию. В целом нагрузка на этом участке должна снизиться после окончания строительства обхода города Бронницы в направлении федеральной дороги М-5 «Урал», сказали дорожники. Его строительство до выхода на существующую дорогу М-5 в районе 71-го километра (село Ульянино) должно быть завершено в 2013 году.

Николай из Москвы сообщил, что на дороге Москва-Санкт-Петербург на 267-м километре ямы и ухабы. Росавтодор уже инициировал  диагностику полотна на этом отрезке трассы. Дефекты дороги обещают устранить в кратчайшие сроки с учетом погодных условий.   

Еще один сигнал – из  Кургана. Там, сообщил Андрей, в жутком состоянии трасса Москва-Казань в Нижегородской области. Как пояснили «РГ» в Роавтодоре, в этом году на дороге М-7 «Волга» в пределах Нижегородской области планируется провести ремонт на участках в 53,3 километра. Их адреса можно уточнить, воспользовавшись этой ссылкой – http://rg.ru/dorogi/.

Надеемся, что наша акция найдет отклик и со стороны региональных, муниципальных властей, где в этом году уже сформированы целевые дорожные фонды. Ведь письма о плохих дорогах на сайт редакции поступают и в их адрес.

ЦИФРА

6,5 тысячи километров дорог в России будут капитально отремонтированы в 2012 году.

ТРИБУНА; ДАНИЛ СЕДЛОВ; 09.02.2012; СТИМУЛ ДЛЯ ДОРОЖНОГО СТРОИТЕЛЬСТВА

В 2012 году вступил в силу закон о создании федерального и региональных дорожных фондов. Именно с ним российские дорожники связывают решение проблемы дефицита трасс и их плохого качества. Наполнение дорожных фондов будет происходить главным образом за счет акцизов на топливо и транспортного налога. По мнению экспертов, воссозданные фонды – это новый стимул для развития механизмов государственно-частного партнерства в инфраструктурном строительстве. 

Сооружение автотрасс в регионах является приоритетом для Правительства РФ: большая часть всех «дорожных» налоговых сборов отправится именно в региональные бюджеты. Благодаря новому закону до трети субъектов РФ уже в текущем году получат в 3-4 раза больше средств на строительство дорог. Федеральную же долю с годами будут сокращать. Так, в 2014 году в регионы направят 72% полученных средств, а в федеральный бюджет – только оставшиеся 28%. Схема пополнения федерального дорожного фонда также будет несколько отличаться от региональных. Помимо топливных акцизов в него направят плату, взимаемую с автомобилей массой свыше 12 тонн – за причиняемый ими вред федеральным трассам. 

Такая плата уже существует с 1996 года в Германии, а также в других странах Европейского союза: Австрии, Польше, Словакии, Чехии, Швейцарии и других. 

По предварительным подсчетам, в 2012 году одна только эта плата позволит собрать 3 млрд рублей, а в 2013-м – уже 10 млрд руб. Со временем такую плату предполагается распространить и на региональные дороги. 

Объем всех налоговых сборов в совокупности должен впечатлить еще больше. Согласно прогнозам аналитиков, федеральный дорожный фонд в 2012 году аккумулирует не меньше 392 млрд рублей, а в 2013-м – до 450 млрд рублей (при условии, что ежегодно топливные акцизы в эти годы будут увеличиваться на 1 рубль). В 2014 году его объем должен превысить 470 млрд рублей. Региональные дорожные фонды в 2014 году накопят около 531 млрд рублей. 

Само собой, расходы на дорожное хозяйство также будут увеличиваться. К 2020 году из федерального дорожного фонда планируется выделить порядка 4,5 трлн рублей, из которых 2,7 трлн рублей будут направлены на строительство и реконструкцию дорог, еще около 1,8 млрд рублей – на их ремонт и содержание. Региональные расходы на дорожное строительство вырастут в 2012 году на 112 млрд рублей, в 2013 году – на 192,3 млрд рублей. В целом же благодаря новому механизму финансирования ежегодный объем бюджетных инвестиций в дорожное строительство возрастет с нынешних 700 млрд рублей до 1 трлн рублей. 

Стоит отметить, дорожные фонды не являются российским ноу-хау. Это распространенный во всем мире механизм дорожного строительства, уже не раз доказавший свою эффективность. Именно по налогово-бюджетной схеме «road money», то есть за счет целевых («окрашенных») дорожных налогов, заложенных в цену моторных топлив, развиваются дорожные сети общего пользования во многих развитых странах. Именно через дорожные фонды в США финансировалось строительство современной сети скоростных дорог, которая позволила преодолеть территориальную разобщенность страны, связать штаты. 

Но приживется ли западный опыт в России? Своим видением проблемы с газетой «Трибуна» поделился заместитель руководителя Федерального дорожного агентства Иннокентий Сергеевич АЛАФИНОВ. 

- Будет ли новая схема финансирования дорожного хозяйства работать в российских условиях? 

- Опыт функционирования дорожных фондов у России уже есть. В период с 1991 года в течение десятилетия дорожные фонды являлись основным инструментом финансирования строительства и содержания дорожной инфраструктуры. Они пополнялись за счет поступлений от топливных акцизов, налогов с предприятий. Однако в 2001 году дорожные фонды были ликвидированы в ходе отмены оборотных налогов с предприятий. 

- Почему правительство приняло решение воссоздать дорожные фонды? 

- После ликвидации фондов расходы на строительство дорог сократились в разы. Возник колоссальный разрыв между потребностями экономики и автомобилистов в улучшении дорог и фактическими возможностями для этого. Так, к 2005 году общий объем финансирования автомобильных дорог упал в сопоставимых ценах по сравнению с 2000 годом почти в два раза. В 2007-2009 годах усилиями Минтранса России объемы финансирования удалось частично восстановить. Однако темпы роста бюджетных инвестиций все равно отставали от темпов роста экономики, автомобилизации. Это не позволяло кардинально улучшить качество дорожной сети, увеличить ее протяженность, решить проблему повсеместно возникающих транспортных заторов. В некоторых регионах на содержание километра дороги ежемесячно выделялось несколько тысяч рублей. И за эти деньги надо было провести ремонт, хотя бы ямочный, содержать в порядке знаки и ограждения, очищать дорогу от снега, обрабатывать ее от гололеда. Из-за острого дефицита финансирования стало деградировать качество строительства и ремонта: с целью экономии подрядчики старались пройти по нижней грани стандартов. 

- Чем дорожные фонды 90-х отличаются от нынешних? 

- В 2010 году по инициативе Минтранса России было принято решение возродить дорожные фонды. Соответствующие поправки были внесены в Бюджетный кодекс. Дорожные фонды стали составной частью федерального и регионального бюджетов. Предусмотрена возможность переносить остатки бюджетных ассигнований, не использованные в текущем году, на очередной финансовый год. То есть возникла система непрерывного бюджетного финансирования дорожных работ. Сначала был сформирован федеральный дорожный фонд, а с 2012 года начали функционировать региональные фонды. Основными источниками наполнения федерального дорожного фонда стали отчисления из федерального бюджета, 28% топливных акцизов, сборы с тяжелых грузовиков массой более 12 тонн, другие неналоговые доходы от использования федеральных дорог. В региональные фонды поступят другие 72% топливных акцизов, транспортный налог. При этом региональные власти вправе привлекать дополнительные источники финансирования. 

- Правда, что возрождение дорожных фондов уже привело к положительной динамике в транспортно-дорожном хозяйстве страны? 

- На федеральных автомобильных дорогах первый год деятельности федерального дорожного фонда был отмечен увеличением объема ремонта федеральных дорог до 5595 км. Это на 33% больше, чем в предыдущем году. Задача будущего – довести протяженность отремонтированных автодорог до 10 тыс. км в год. 

Стоит заметить, что объемы финансирования и выполнения дорожных работ в регионах начали расти еще до учреждения дорожных фондов. Уже в 2011 году объемы дорожных работ на региональной сети заметно увеличились. Отремонтировано около 6,7 тыс. км автодорог, построено около 1,2 тыс. км новых автотрасс. Из федерального бюджета в регионы были направлены кредиты и субсидии на строительство автодорог в сельской местности. В 2012 году отрасль, опираясь на территориальные дорожные фонды, сможет набрать дополнительные обороты. Например, подмосковные власти намерены выделить вдвое больше средств на содержание и ремонт дорог. Дорожный бюджет Волгорадской области увеличится более чем в шесть раз: с 1 до 6,5 млрд рублей. Трехлетний бюджет свердловского дорожного фонда превысит 33 млрд рублей, к 2014 году объемы финансирования возрастут с текущих 9,8 млрд рублей до 12,3 млрд рублей. Дорожный фонд Псковской области увеличится с 2 млрд рублей в 2012 году до 3,5 млрд рублей в 2014 году. Аналогичная динамика наметилась и в большинстве других регионов. 

- Каковы перспективы нового механизма финансирования отрасли? 

- Механизм дорожных фондов будет развиваться. Уже в обозримом будущем дорожные фонды могли бы стать рычагом реализации инфраструктурных проектов на условиях государственно-частного партнерства. Например, использоваться для капитализации специальных проектных компаний, созданных для строительства транспортной инфраструктуры, оплаты контрактов жизненного цикла. 

Новые возможности повышения эффективности дорожных фондов, прозрачности расходования аккумулированных в них средств, внедрения новых принципов справедливого формирования дорожных фондов в зависимости от интенсивности использования автомобильных дорог и воздействия транспортных средств на них предоставляет применение спутниковой системы ГЛОНАСС. 

РИА «НОВОСТИ»; 08.02.2012; МОСКВА СОГЛАСОВАЛА С МИНТРАНСПОРТА И ПОДМОСКОВЬЕМ РЕКОНСТРУКЦИЮ ВЫЛЕТНЫХ МАГИСТРАЛЕЙ

Власти Москвы согласовали с министерством транспорта РФ и Московской областью основные мероприятия по вопросам реконструкции вылетных магистралей из Москвы в сторону области и федеральных трасс, сообщил в среду журналистам заммэра столицы по вопросам градостроительной политики и строительства Марат Хуснуллин. 

Он пояснил, что при реконструкции вылетных магистралей в Москве строителям важно связать работу по реконструкции магистралей на территории области. 

«Мы большую работу с Минтрансом провели, основные первоочередные мероприятия уже увязали. Теперь мы понимаем, что делаем мы, что делают федералы, а что делает Московская область»,- уточнил Хуснуллин. 

Заммэра также отметил, что по некоторым вылетным магистралям не хватает финансирования или документации. 

«Там, где мы не видим, что работа увязана, мы эти магистрали будем придерживать, хотя мы сами готовы полностью», – сказал Хуснуллин. 

Для улучшения транспортной ситуации в Москве планируется реконструировать все 19 вылетных магистралей столицы. Общая протяженность реконструируемой сети по 19 магистралям составляет 270 километров. На двух вылетных магистралях – Варшавском и Каширском шоссе – реконструкция уже началась. На сегодняшний день власти Москвы подвели итоги по реконструкции шоссе Энтузиастов от МКАД до Садового кольца, Ленинградского шоссе от станции метро «Сокол» до МКАД, Ярославского шоссе от МКАД до Садового кольца, Балаклавского проспекта – Рублевского шоссе от МКАД до Варшавского шоссе.

ИНТЕРФАКС; 08.02.2012; РЖД ПРИОСТАНОВИЛИ ЭКСПЛУАТАЦИЮ В РФ 14,5 ТЫС. ВАГОНОВ С УКРАИНСКИМ ЛИТЬЕМ 

ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) (РЖД) к настоящему времени приостановило эксплуатацию в РФ 14,45 тыс. вагонов с литьем украинских «Азовэлектростали» (АЭС) и Кременчугского сталелитейного завода (КСЛЗ), сообщила пресс-служба РЖД.

Речь идет о подвижном составе, с комплектующими произведенными в феврале-октябре 2010 г., сообщил «Интерфаксу» источник на рынке грузовых железнодорожных перевозок, знакомый с итогами совещания в Федеральном агентстве железнодорожного транспорта (Росжелдор) РФ, состоявшегося во вторник. Еще порядка 20 тыс. вагонов с литьем АЭС и КСЛЗ, по его словам, решено пока не выводить из эксплуатации с условием, что владельцы подвижного состава проведут их дефектоскопию, а также письменно гарантируют перевозчику их техническую исправность и безопасность.

В то же время, вагоны других производителей, в том числе, российского ОАО «Уралвагонзавод» (УВЗ), решено также не останавливать. «ЧП с ними меньше, к тому же в 2010 г., когда проблемы с качеством литья приобрели массовый характер, в России были ужесточены требования к комплектующим и контроль за их изготовлением. Приемка на украинских же заводах осталась прежней», – пояснил собеседник агентства. Кроме того, он добавил, что основные претензии сейчас предъявляются именно к вагонам с украинским литьем, еще и по подозрению в использовании в 2010-2011 гг. китайского литья неизвестного качества, на которое оба предприятия ставили собственное клеймо.

Между тем, РЖД отмечают, что 2 февраля Росжелдор разрешил компании останавливать порожние вагоны с литьем АЭС и КСЛЗ, выпущенным в 2010-2011 гг., «для проведения неразрушающего контроля деталей тележек в вагоноремонтных предприятиях». После этого компания направила соответствующую телеграмму. Кроме того, на совещании во вторник было решено в течение 10 дней разработать график остановки вагонов с литьем двух заводов, чтобы минимизировать убытки ж/д операторов.

РЖД подчеркивает, что неоднократно обращало внимание чиновников и производителей на низкое качество выпускаемой продукции. В частности, в 2011 г. компания направляла в министерства промышленности и торговли РФ и транспорта РФ письма с предложением законодательно повысить ответственность производителей за свою продукцию, а также обязать их работать в рамках действующего законодательства.

Кроме того, перевозчик указывает на «непоследовательность позиции Федеральной службы по надзору в сфере транспорта (Ространснадзор) РФ и ее нерешительность в пресечении угрозы безопасности движения», отмечая, что действия ведомства «вызывают откровенное недоумение».

30 и 31 января 2012 г. Регистр по сертификации на федеральном железнодорожном транспорте приостановил действие в РФ сертификатов на продукцию КСЛЗ и АЭС до установления причин излома боковых рам вагонных тележек. В то же время, Ространснадзор 26, 27 и 31 января запретил эксплуатацию в стране лишь 135 грузовых вагонов с литьем этих двух предприятий, а 31 января предложил ограничить норму пробега до первого ремонта не более чем в 90 тыс. километров или по сроку службы в 1 год у грузовых вагонов «с тележками модели 18-100 и 18-578» (первую выпускают украинское КСЛЗ и УВЗ, вторую – только УВЗ). При этом в минувший понедельник ведомство поспешило уточнить, что «информационное письмо не является нормативным актом или предписанием», фактически повторив слова представителей ж/д операторов, недоумевавших, почему РЖД самостоятельно остановили вагоны (топ-менеджеры монополии на прошлой неделе заявляли о 25,6 тыс. таких вагонов с литьем АЭС).

Первый вице-президент РЖД Вадим Морозов называл эту меру вынужденной: подвижной состав в начале 2012 г. стали причиной ряда крупных ЧП на железных дорогах РФ. Одно из них произошло на минувшей неделе в Вологодской области, второе – в Амурской области, причем в последнем случае произошло возгорание нефти. РЖД вынуждены самостоятельно принимать такие меры в рамках своих полномочий, чтобы не допустить более серьезных ЧП на железной дороге с участием пассажирских поездов, подчеркивал топ-менеджер.

Одновременно РЖД выразили обеспокоенность процедурой утилизации бракованных деталей: сейчас они возвращаются владельцам вагонов, и уже отмечены случаи повторного их использования. В этой связи перевозчик разработал регламент, который определяет порядок утилизации бракованного литья, направив его на согласование в федеральные органы власти. «РЖД призывают (чиновников – ИФ) незамедлительно решить вопрос эксплуатации грузовых вагонов, укомплектованных некачественными литыми деталями АЭС и КСЛЗ», – говорится в сообщении.

По данным компании, сейчас на железных дорогах РФ эксплуатируются более 40 тыс. вагонов с литьем «Азовэлектростали» и Кременчугского сталелитейного завода. В 2011 г. произошло 24 излома боковых рам (14 из них – по вине АЭС и КСЛЗ). В то же время, в начале 2012 г. уже зафиксировано 7 изломов (с двумя крушениями), 4 из которых были выпущены на тех же двух предприятиях. «За каждым случаем стоит угроза не только подвижному составу и инфраструктуре, но и жизни пассажиров, следующих в поездах по соседним путям», – подчеркивают РЖД.

ВЕДОМОСТИ; 09.02.2012; ЧУЖОЕ НЕБО

Инициатива российских властей открыть небо над Владивостоком оказалась удачной. Разрешение иностранным авиакомпаниям без ограничений осуществлять посадки и принимать на борт пассажиров в этом аэропорту было принято в ноябре, а претенденты уже выстроились в очередь. Korean Air, Air Pusan и China Airlines уже в мае могут ввести рейсы во Владивосток. Ведут переговоры и американские компании. Без сомнения, в будущем список иностранцев, желающих воспользоваться приглашением российских властей, будет только расти. К тому же на днях гендиректор аэропорта «Шереметьево» (владеет 51% аэропорта Владивосток) Михаил Василенко рассказал, что в аэропорту может быть введен и уникальный визовый режим: 24 часа пассажир сможет находиться в регионе без визы. Все это позволит «Кневичам» стать конкурентом азиатских аэропортов (например, Сеула), считают в Минтрансе. Но в этом празднике не удастся поучаствовать российским авиакомпаниям. Ведь для них ничего не изменилось. Внутри России для своих давно «открытое небо», а вот международные перевозки регулируются межправительственными соглашениями, в которых прописаны квоты на полеты и назначенные перевозчики. Впрочем, чиновники с самого начала говорили, что цель эксперимента – привлечь новых пассажиров во Владивосток. 

РБК DAILY; СЕРГЕЙ КОЛОБКОВ; 09.02.2012; КРАСНОЯРСК ОТКРОЕТ НЕБО 

Минтранс попросят допустить в Емельянове иностранные авиакомпании

Администрация Красноярского края и СП холдинга «Интеррос» и группы компаний «Кратос» в ближайшее время объявят о переговорах с Минтрансом о внедрении в местном аэропорту Емельяново принципа открытого неба для авиакомпаний, перевозящих грузы. Красноярск может стать вторым после Владивостока городом, куда неограниченно смогут летать иностранные авиаперевозчики.

Как рассказал РБК daily председатель совета директоров ГК «Кратос» (куда входит оператор грузового терминала «Сибирь Карго Сервис» в красноярском Емельяново) Игорь Каталевский, администрация Красноярского края обратится в Минтранс с предложением ввести в местном аэропорту принцип открытого неба по примеру Владивостока для авиакомпаний, перевозящих грузы. Транссибирские маршруты значительно сокращают путь из Китая в Европу, что может экономить средства авиакомпаний, уверен г-н Каталевский.

За счет инвестиций «Интерроса» в партнерстве с «Кратосом» в Емельяново был введен в эксплуатацию новый грузовой терминал пропускной способностью 65 тыс. т грузов в год. Однако по итогам 2011 года через него прошло лишь 18 тыс. т грузов из-за отсутствия авиакомпаний, готовых работать в этой части России. Базовый перевозчик – группа компаний «Волга-Днепр» – выполняет лишь три рейса в неделю (хотя ранее их было 40) и с марта увеличит программу до пяти рейсов. Техническую посадку в Красноярске совершает Lufthansa, но права коммерческой деятельности у нее нет.

По словам Игоря Каталевского, Минтранс уже несколько месяцев не может разрешить техническую посадку в Красноярске грузовому американскому перевозчику World Airways, Inc. Авиакомпания имеет американскую регистрацию, а летает из Китая в Хельсинки. Интерес к Емельяново также проявили TNT, Emirates cargo, Etihad и Cargolux.

Проект в Красноярске повторяет реализацию принципа открытого неба во Владивостоке, где в аэропорту в марте будет сдан в эксплуатацию новый терминал. В ноябре 2011 года Минтранс снял ограничения на полеты иностранных авиакомпаний во Владивосток, но только в одностороннем порядке. «Уже решено, что Korean Air будет выполнять рейсы из Владивостока с большей частотой. Есть запросы на выполнение рейсов от российской S7 и японских авиакомпаний», – сказал вчера журналистам гендиректор Шереметьево Михаил Василенко .

Впрочем, пока действуют межправительственные соглашения, в Россию смогут летать все, а за рубеж – только назначенные российские перевозчики. В одностороннем порядке у нас открываются города, где российские авиакомпании присутствуют слабо и куда не летает «Аэрофлот», который может быстро нарастить частоту полетов, считает гендиректор «Аэропорт Инвестментс» Сергей Детенышев. «Местные авиакомпании часто не способны обеспечить необходимый на международных направлениях грузо- и товаропоток», – отмечает эксперт. По его мнению, привлечение иностранных перевозчиков положительно скажется на грузовом бизнесе Красноярска, грузы в аэропорту Красноярска смогут перемешиваться и будет расширен перечень точек, куда они будут доставляться.

Однако в авиакомпании «Волга-Днепр» считают, что точечное «открытое небо» интересно лишь для отдельных авиаузлов. «Небо надо открывать полностью, а не в отдельных регионах. Для внутрироссийских авиакомпаний ничего не изменится, могут лишь возникнуть проблемы в распределении слотов в аэропорту», – отмечает вице-президент ГК «Волга-Днепр» Сергей Шклянник.

ИНТЕРФАКС; 08.02.2012; ФАС РАЗРЕШИЛА «АЭРОФЛОТУ» КУПИТЬ АВИАКОМПАНИЮ «РОССИЯ» 

Федеральная антимонопольная служба (ФАС) одобрила ходатайство ОАО «Аэрофлот» (РТС: AFLT) о приобретении в собственность 75% минус 1 акция ОАО «Авиакомпания «Россия», говорится на сайте ведомства.

Решение о передаче акций «России» после ее акционирования от «Ростехнологий» «Аэрофлоту» было принято в феврале 2010 года.

Оставшиеся 25% плюс 1 акцию «Ростехнологии» в январе 2012 года передали в собственность Санкт-Петербурга в качестве дара.

«Россия» завершила процесс акционирования путем преобразования из федерального государственного унитарного предприятия в ОАО в начале 2011 года.

Уставный капитал ОАО «АК Россия» составляет 918,899 млн рублей, он разделен на 918,899 тыс. обыкновенных акций номиналом 1 тыс. рублей.

ИТАР-ТАСС; 09.02.2012; СОРОК ЛЕТ НАЗАД ПАССАЖИРСКИЙ АВИАЛАЙНЕР ТУ-154 СОВЕРШИЛ СВОЙ ПЕРВЫЙ РЕГУЛЯРНЫЙ РЕЙС

Ровно 40 лет исполняется сегодня со дня первого регулярного пассажирского рейса Ту-154 – самого массового реактивного пассажирского самолёта отечественного производства.

«Первый полет с пассажирами на борту Ту-154 выполнил 9 февраля 1972 года из Москвы в Минеральные воды и обратно. При создании самолета разработчики учитывали потребности динамично развивающейся гражданской авиации и предусмотрели широкие возможности модернизации машины. Ту-154 вбирал в себя всё передовое, что было на тот период в теории и практике отечественного самолётостроения, отвечал требованиям новейших достижений авиационной науки и техники. Уже через 2 месяца – 2 апреля 1972 года лайнер начал эксплуатироваться на международных авиалиниях», – сообщили корр. ИТАР-ТАСС на фирме «Туполев».

Модификации Ту-154 стали самыми массовыми самолётами в СССР в середине 1980-х годов. На этих самолётах выполнялась значительная доля перевозки авиапассажиров в СССР. Ту-154 летали во многие аэропорты СССР, а также более 80 городов мира. Самолёт эксплуатировался, помимо «Аэрофлота», в правительственном авиаотряде, а также в авиации Вооруженных сил СССР. 

Всего с начала эксплуатации на самолетах Ту-154 было перевезено более 1,5 млрд пассажиров. Парк самолётов Ту-154 налетал более 25 млн часов, выполнил более 12 млн посадок. «Ни один отечественный лайнер не был столь востребованным. На Ту-154 летал едва ли не каждый второй житель нашей страны», – уточнили создатели машины.

На сегодняшний день самарским авиационным заводом «Авиакор» выпущено более 920 Ту-154 различных модификаций. Около 150 из них экспортировано в 15 стран мира.

Ту-154 проектировали в 1960-х годах, когда цена топлива была низкой. Разразившийся в конце 2008 года экономический кризис ускорил процесс вывода самолёта-ветерана из эксплуатации. Основной причиной отказа от этого типа самолёта стала не столько выработка ресурса и качества самолета /большинство использующихся в настоящее время Ту-154 произведены в конце 1980-х и в 1990-е годы и могут летать ещё, по меньшей, мере до 2015 года/, сколько низкая топливная эффективность двигателей НК-8 и Д-30.

17 ноября 2008 года весь свой парк Ту-154 вывела из эксплуатации компания S7 – крупнейший российский внутренний перевозчик. В следующем году её примеру последовали ГТК «Россия» и «Аэрофлот»: 31 декабря 2009 года лайнер совершил свой заключительный рейс под флагом национального перевозчика. Ту-154 был «рабочей лошадкой» «Аэрофлота» целых 38 лет. 

В марте 2011 года глава Росавиации заявил, что ведомство будет рекомендовать авиакомпаниям приостановить эксплуатацию парка самолетов Ту-154М в случае, если на лайнере не будут проведены конструктивные доработки. Он отметил, что за последние два года значительно увеличились инциденты с участием этих самолетов. 

ИТАР-ТАСС; 08.02.2012; ПРАВИТЕЛЬСТВО УТВЕРДИЛО КАНДИДАТОВ В СОВЕТ ДИРЕКТОРОВ ОБЪЕДИНЕННОЙ АВИАСТРОИТЕЛЬНОЙ КОРПОРАЦИИ

Правительство России утвердило список кандидатов в совет директоров ОАО «Объединенная авиастроительная корпорация» /ОАК/, который будет избран на предстоящем годовом собрании. 

Кандидатами от государства в совет директоров стали: генеральный директор ЦАГИ Борис Алешин, 1-й заместитель председателя Военно-промышленной комиссии при правительстве Юрий Борисов, председатель ГК «Внешэкономбанк» Владимир Дмитриев, главком ВВС России Александр Зелин, заместитель министра экономического развития РФ Андрей Клепач, и. о. министра промышленности и торговли РФ Денис Мантуров, заместитель министра финансов РФ Александр Новак, заместитель министра транспорта России Валерий Окулов, президент ОАК Михаил Погосян, Владислав Путилин, гендиректор «Оборонпома» Андрей Реус, президент «ВТБ Капитал» Юрий Соловьев, глава ГК «Ростехнологии» Сергей Чемезов, заместителя председателя правления Газпромбанка Игорь Елисеев. 

В состав ОАК входят АХК «Сухой», внешнеэкономическое объединение «Авиаэкспорт», лизинговая компания «Ильюшин Финанс», НПК «Иркут», Комсомольское-на-Амуре авиационное объединение им Ю.А. Гагарина, межгосударственная авиастроительная компания «Ильюшин», Нижегородский авиастроительный завод «Сокол», Новосибирское авиационное производственное объединение им Чкалова, компании «Туполев», «ВАСО».

ОАК создана в соответствии с указом президента РФ в 2006 году.
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