
Ежедневный мониторинг СМИ

Министерство транспорта РФ
_____________________________________________________________________________


20 ДЕКАБРЯ 2011
Вернуться в оглавление
РОССИЙСКАЯ БИЗНЕС-ГАЗЕТА; ЛЮДМИЛА МОРОЗОВА; 20.12.2011; ОБЛЕТЕЛИ БЮДЖЕТ

Росавиация подписала соглашения о соинвестировании строительства и реконструкции с 12 аэропортами. Как сообщили в Росавиации, ведомство является госзаказчиком подпрограммы «Гражданская авиация», которая предусматривает, что строительство и реконструкция аэропортовых комплексов производится с привлечением средств частных инвесторов и с применением механизма ГЧП. По словам главы Росавиации Александра Нерадько, соглашения позволят регулировать направление доходов аэропортов на развитие инфраструктуры.

В аэропорту Толмачево «РБГ» сообщили, что в рамках соглашения с Росавиацией в аэропорт планируется привлечь более 11 млрд рублей частных инвестиций до 2018 года. «Подписание соглашения о соинвестировании открывает новые перспективы к дальнейшему развитию аэропорта», - считает его гендиректор Александр Бородин. Он отметил, что аэропорт уже имеет успешный опыт использования механизма ГЧП.

«Сегодня реализуется ГЧП-проект на 11 млрд рублей. Мы планируем дальнейшее развитие на основе ГЧП, поскольку по прогнозам в следующем году пассажиропоток аэропорта заметно увеличится», - сообщил гендиректор аэропорта Кольцово Евгений Чудновский.

По словам Нерадько, с 2010 по 2015 год на развитие гражданской авиации предусмотрено инвестировать около 1,5 трлн рублей, большая часть этих средств будет из внебюджетных источников. Всего планируется подписать соглашения о соинвестировании более чем со 100 аэропортами.

РИА «НОВОСТИ»; 19.12.2011; РОСАВИАЦИЯ АННУЛИРОВАЛА ДЕЙСТВИЕ СЕРТИФИКАТА ЭКСПЛУАТАНТА «АВИАЛИНИЙ ДАГЕСТАНА»

Федеральное агентство воздушного транспорта аннулировало действие сертификата эксплуатанта ОАО «Авиалинии Дагестана», говорится в сообщении ведомства. 

В минувшие выходные глава ведомства Александр Нерадько сообщил агентству «Прайм», что Росавиация прекратит деятельность авиакомпании ОАО «Авиалинии Дагестана», соответствующее решение уже принято. 

Нерадько пояснил, что таким образом Росавиация намерена не допустить других возможных трагедий с самолетами авиакомпании, подобных катастрофе в 2010 году, после которой Росавиация выявила многочисленные нарушения в работе компании. Жертвами крушения стали два человека, 83 получили ранения. 

По словам Нерадько, пассажиров авиакомпании, которых необходимо вывезти, не так много, поэтому, возможно, она прекратит свою деятельность уже в понедельник. 

Глава Росавиации добавил, что аэропорт Махачкалы, который сейчас объединен в одну структуру с авиакомпанией, сможет продолжить свою деятельность после прекращения работы «Авиалиний Дагестана». По его словам, имеется крупный инвестор, который готов заняться развитием аэропорта. 

В минувшую пятницу «Авиалинии Дагестана» заявляли, что прекратили продажу билетов на свои рейсы в связи с тем, что 16 декабря истек срок действия сертификата эксплуатанта. 

В релизе в понедельник Росавиация сообщила о выявлении в ходе проверки в связи с катастрофой Ту-154 М существенных нарушений в организации летной работы, техническом обслуживании воздушных судов, подготовке пилотов, вопросах режима труда и отдыха экипажей и прочих недостатков в деятельности авиакомпании, носящих системный характер. Кроме того, комиссия установила, что «на потерпевшем катастрофу самолете были установлены контрафактные детали». 

«В настоящее время ОАО «Авиалинии Дагестана» испытывает существенный дефицит финансовых ресурсов для обеспечения текущей деятельности. Сама текущая деятельность высокоубыточна, дебиторская задолженность составляет более 400 миллионов рублей», – говорится в сообщении Росавиации. 

В декабре комиссия Южного межрегионального территориального управления воздушного транспорта Росавиации провела проверку качества устранения выявленных недостатков, которая указала на неспособность руководства авиакомпании устранить системные недостатки в ее работе, «что самым негативным образом влияет на состояние безопасности полетов ее воздушных судов и представляет прямую угрозу жизни и здоровью авиапассажиров». 

Кроме того, в ходе рамповых проверок воздушных судов компании, проведенных зарубежными авиационными властями во время Хаджа и связанными с этим праздником перевозками паломников в Мекку, выявлены грубые нарушения в обеспечении безопасности полетов, отсутствие своевременного реагирования руководства авиакомпании на замечания, полученные в зарубежных аэропортах. В частности, по несоответствиям, выявленным в аэропортах Рас-эль-Хайм (ОАЭ) и Стамбул на воздушном судне Ту-154М, наблюдается повторяемость замечаний в части недостаточного владения пилотами авиакомпании четвертым уровнем английского языка по шкале ИКАО. 

«Аннулирование действия сертификата эксплуатанта ОАО «Авиалинии Дагестана» не создаст неудобств для жителей и гостей республики Дагестан. В аэропорт города Махачкала уже совершают и в самое ближайшее время начнут летать ОАО «Авиационные Линии Кубани», ОАО «Авиакомпания «Татарстан», ЗАО «Авиационная компания «РусЛайн», ООО «Авиакомпания «ВИМ-АВИА». Это, в свою очередь, создаст дополнительные преференции для развития самого аэропорта», – говорится в релизе. 

Для бесперебойного воздушного сообщения между Махачкалой и Москвой «Авиалинии Кубани» уже выполняют все рейсы по расписанию «Дагестанских авиалиний» – этим авиакомпаниям удалось договориться о том, что все пассажиры, приобретшие билеты на рейсы ОАО «Авиалинии Дагестана», смогут по ним выполнить полет на самолетах «Авиалиний Кубани». 

Росавиация призывает пассажиров сдавать приобретенные ранее билеты на рейсы «Дагестанских авиалиний» для возврата денежных средств. По информации руководства авиакомпании, она располагает необходимыми финансовыми ресурсами и готова осуществлять возврат в установленном порядке в полном объеме. 

Авиабилеты на бланках Транспортной клиринговой палаты (ТКП) можно сдать в любом агентстве ТКП вне зависимости от места приобретения билета. Всего до февраля 2012 года авиакомпания ОАО «Авиалинии Дагестана» реализовала в продаже 9,052 тысячи авиационных билета, из которых 2,163 тысячи – на бланках ТКП, 6,889 тысячи – на собственных и электронных бланках.

ВЕДОМОСТИ; МАРГАРИТА ЛЮТОВА; 20.12.2011; ЧАСТНИКОВ НЕ ЖДУТ

В следующем году некоммерческая госкомпания «Автодор» должна стать открытым акционерным обществом. Соответствующий законопроект опубликован на сайте Минтранса.

Госкомпания была создана в 2009 г. для развития платных дорог. Но в том же году президент Дмитрий Медведев в послании Федеральному собранию объявил форму госкорпораций бесперспективной и поручил реформировать их.

Согласно долгосрочной программе, до 2019 г. «Автодор» должен построить и отремонтировать примерно 1900 км автодорог и потратить на это 1,39 трлн руб., из них 977 млрд - государственная субсидия, еще 45 млрд даст инвестфонд, оставшееся - деньги частных инвесторов. За 2010-2011 гг. на строительство и ремонт «Автодор» получил от государства 72 млрд руб., еще 16 млрд - на доверительное управление, при этом «Автодор» привлек 23 млрд частных инвестиций.

Компания преобразуется в ОАО в течение полугода после вступления закона в силу. За это время ее наблюдательный совет должен подготовить порядок реорганизации, в том числе устав, определить размер уставного капитала и кандидатуры в совет директоров, которые потом утвердит правительство.

Функции и полномочия «Автодора» не изменятся: компания выступает заказчиком строительных и ремонтных работ, выкупает земельные участки, собирает плату за проезд и, главное, выступает концедентом в концессионных соглашениях на строительство или управление платными дорогами. Это, например, контракт с Северо-Западной концессионной компанией на строительство и управление новой платной трассой Москва - Петербург.

Теоретически акционерное общество создается для привлечения частных инвестиций в капитал, но пока таких планов нет, говорит зампред правления «Автодора» Сергей Кельбах. В любом случае приватизация - очень далекая перспектива, добавляет он, ведь речь идет о дорогах, государство обязано обеспечить транспортную доступность для всего населения, поэтому нужно оценить финансовые и правовые последствия прихода частного капитала, а пока «основной акционер есть и будет государство».

С точки зрения корпоративного управления лучше иметь и частных акционеров, считает партнер ФБК Игорь Николаев, это повышает и инвестиционную привлекательность компании. Но и само по себе преобразование «Автодора» из непонятной инвесторам формы в ОАО - правильный шаг, уверен Николаев.

ИНТЕРФАКС; 19.12.2011; СТРОИТЕЛЬСТВО МОСТА ЧЕРЕЗ КАМУ СТОИМОСТЬЮ 14 МЛРД РУБ. МОЖЕТ НАЧАТЬСЯ В СЕРЕДИНЕ 2012Г

Строительство моста через р.Кама, который обеспечит связь транспортных потоков республик Татарстан, Башкирия, Удмуртия, регионов Предуралья, ряда областей Урала, может начаться летом 2012 года, сообщил президент Удмуртии Александр Волков на пресс-конференции в понедельник.

«Летом будущего года вполне возможно начало реализации этого проекта. Если все состоится так, как обозначено в самом проекте (…), то всего лишь через четыре года у нас будет новый мост «, – сказал он.

Ранее сообщалось, что московское ООО «Региональная инвестиционная компания» стало единственным участником объявленного Удмуртией конкурса по концессионному строительству моста через Каму стоимостью 14 млрд рублей. Конкурс осенью этого года был признан несостоявшимся, так как подана только одна заявка, а единственному заявителю в соответствии с законом предложено заключить госконтракт.

А.Волков не уточнил, заключила Удмуртия договор с концессионером или нет.

Срок действия концессионного соглашения – 49 лет. Государственное софинансирование проекта во время строительства должно составить 3 млрд 859,44 млн рублей, из которых средства бюджета Удмуртии – 1 млрд 343,41 млн рублей, средства Инвестиционного фонда РФ – 2 млрд 516,03 млн рублей.

Объектом концессионного соглашения являются участок автомобильной дороги Ижевск-Сарапул-Камбарка, мостовой переход через реку Кама у города Камбарка, участок автомобильной дороги Камбарка – граница Башкирии, мостовой переход через реку Буй, а также пункты для взимания платы с владельцев автотранспортных средств.

Длина моста через Каму составит 1081,6 метра, через реку Буй – 223,54 метра. Мостовой переход станет участком автодороги Ижевск-Сарапул-Камбарка и обеспечит связь транспортных потоков республик Татарстан, Башкирия, Удмуртия, регионов Предуралья, ряда областей Урала.

ИНТЕРФАКС; 19.12.2011; ПУТИН ДАЛ СТАРТ СТРОИТЕЛЬСТВУ ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГИ «КЫЗЫЛ – КУРАГИНО»

Премьер-министр РФ Владимир Путин дал старт строительству железной дороги «Кызыл – Курагино». Церемония открытия строительства прошла недалеко от Кызыла, в местечке Аржаан Кундустуг на правом берегу реки Енисей.

В.Путин кувалдой забил серебряный костыль в первое звено железнодорожной трассы, тем самым положив начало строительству более чем 400-километровой магистрали.

Затем глава правительства открыл памятный камень, заложенный в честь начала строительства, и пообщался с рабочими.

«Работа вам предстоит большая, года на четыре уж точно», – сказал В.Путин.

Участники строительства тепло приняли премьер-министра, пожимали ему руки и попросили сфотографироваться на память. Многие из них приглашали В.Путина приезжать к ним в гости почаще.

«Всего доброго. Успехов», – пожелал им на прощание В.Путин.

Президент Енисейской промышленной компании (ЕПК) Руслан Байсаров сообщил В.Путину, что ввод в эксплуатацию железной дороги «Кызыл-Курагино» увеличит налоговые поступления от ЕПК в бюджет Российской Федерации до 13 млрд рублей.

Р.Байсаров презентовал проект железной дороги перед торжественной церемонией начала строительства. На макете глава ЕПК продемонстрировал, по какому маршруту пройдет железнодорожное полотно.

В некоторых местах железная дорога проходит под Саянских хребтом, вдоль всего полотна встречается до 70 лавиноопасных участков. Бизнесмен добавил, что в ходе строительства придется возвести порядка 170 мостов и тоннелей. Именно поэтому этот проект весьма дорогостоящий. Р.Байсаров отметил, что общий объем инвестиций составит 136 млрд рублей, большую часть из них (85,7 млрд рублей) вложит ЕПК.

«49 (млрд руб.) из них выделит государство», – уточнил в свою очередь В.Путин.

По словам Р.Байсарова, на строительство железной дороги и всей необходимой инфраструктуры для освоения Элегестского угольного месторождения потребуется 4 года.

К 2012 году планируется начать добычу угля открытым способом с применением комплекса глубокой разработки пластов. Суммарная добыча к этому моменту должна составить 1,2 млн тонн в год. В 2014 году планируется ввести административно-жилищный бытовой комплекс на 3,5 тыс. человек и ввести пусковой комплекс восточного блока шахты, мощность составит 2,2 млн тонн угля. К этому же сроку должна быть запущена первая очередь обогатительной фабрики. К 2015 году должно быть завершено строительство мостового перехода через реку Верхний Енисей. Наконец, к 2016 году запланирован выход шахты на проектную мощность – 13,3 млн тонн угля в год.

Как сообщалось, протяженность железной дороги от станции Курагино на Южно-Сибирской магистрали до Кызыла, которая будет построена для освоения Элегестского месторождения угля с запасами коксующегося угля в 855,2 млн тонн, составит 402 км. Проектная мощность ГОКа на Элегесте составит 12 млн тонн угля в год с перспективой увеличения в 2018 году до 18 млн тонн в год.

Строительство этой дороги является главным условием реализации стратегии социально-экономического развития Тувы до 2020 года.

Государственный частный проект по строительству железнодорожной линии увязан с освоением минерально-сырьевой базы республики и с 2007 года внесен в перечень инвестиционных проектов, реализуемых на условиях софинансирования за счет средств Инвестиционного фонда РФ.

Его цель – создание опорной транспортной инфраструктуры для ускорения социально-экономического развития республики на основе вовлечения в хозяйственный оборот месторождений ценных полезных ископаемых.

Проект рассчитан до 2016 года. В его рамках будут созданы два основных объекта: железнодорожная линия и угледобывающий комплекс на Элегестском месторождении, который является частью крупного Улуг-Хемского угольного бассейна с оценочными запасами коксующегося угля в 14,5 млрд тонн.

В ходе строительства дороги будет сооружено 7 станций, 13 разъездов, 117 мостов и 7 тоннелей. Строительство будет вестись в сложных географических условиях – горы, расщелины, вечная мерзлота, а также отсутствие на большей части трассы инфраструктуры.

Ежегодные налоговые поступления в федеральный бюджет от реализации проекта и развития угледобывающей отрасли составят более 7 млрд рублей, а поступления в республиканский бюджет – около 11 млрд рублей. Планируется, что реализация проекта обеспечит создание до 20 тыс. новых рабочих мест.

Планируется, что объем грузооборота в первый и второй годы эксплуатации составит 12 млн тонн, а затем – не менее 15 млн тонн в год.

Строительство дороги позволит создать в Туве и Красноярском крае дополнительно 15 тыс. рабочих мест.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ПАВЕЛ РЯБЧИКОВ, ТЕЙМУР АБДУЛЛАЕВ, ТАТЬЯНА ШАДРИНА, ТАТЬЯНА ЗЫКОВА; 20.12.2011; ШТОРМОВОЕ ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ

В Охотском море продолжаются поисково-спасательные работы  

Для расследования причин аварии буровой платформы «Кольская» в Охотском море Ространснадзор создал специальную комиссию. Об этом « РГ» сообщили вчера в минтрансе
Кроме того, Дальневосточное следственное управление на транспорте возбудило уголовное дело по признакам преступления о нарушении правил безопасности движения и эксплуатации морского транспорта, повлекшее по неосторожности смерть двух и более лиц.

Установка «Кольская» перевернулась и затонула 18 декабря во время шторма при высоте волн 5-6 метров и температуре воды 0 градусов по Цельсию в 200 километрах от Сахалина. На ней были 67 человек (32 мурманчанина). 14 человек удалось спасти. Шестеро из них - жители Заполярья

Вчера в спасательной операции продолжили принимать участие авиация и несколько морских судов. Но шансы найти их уменьшаются с каждым часом. Так, все обнаруженные ранее спасательные плотики и лодки оказались пустыми.

- Пока высота волны не превышает трех метров, а скорость ветра достигает 8-10 метров в секунду. Но 22 декабря синоптики прогнозируют сильный шторм, что значительно затруднит операцию, - в понедельник на брифинге рассказал СМИ начальник Дальневосточного регионального центра МЧС России, генерал-майор Александр Соловьев.

По его словам, 19 декабря с воздуха были обнаружены два пустых плота и одна шлюпка. Днем ранее спасатели нашли четыре спасательных плота, которыми так никто и не воспользовался. После того как вертолет доставил четырех наиболее тяжелых пострадавших в аэропорт поселка Ноглики (север Сахалина), их незамедлительно отправили на машинах «скорой помощи» в центральную районную больницу.

- У всех пациентов после медицинского осмотра зафиксирован одинаковый диагноз - переохлаждение. Но все благополучно дожили до утра, - пояснил «РГ» главный врач МУЗ «Ногликская центральная районная больница» Сергей Климанский. По его словам, пострадавшие (трое - сахалинцы, один - москвич) находятся в сознании. Наши специалисты оказывают пациентам квалифицированную помощь. Мы много лет работаем с людьми, задействованными на нефтегазовых проектах, умеем их лечить. В случае необходимости ЦРБ может принять до 50 человек с буровой, - пояснил главврач. По его словам, с спасенными и находящимися на лечении в Ногликской ЦРБ членами экипажа буровой установки уже работают следователи. Планируется допросить и членов экипажа буксира

- Насколько мне известно, показания у спасенных уже взяли, - пояснил корреспонденту «РГ» медик

Вопросов на самом деле много. И к Ространснадзору и к владельцам платформы . Была ли она включена в Российский морской регистр судоходства? Проводились ли ее проверки на предмет технологической безопасности? Было ли сертифицировано оборудование на ее борту и проходила ли она сама испытания на работу в экстремальных погодных условиях? Насколько хорошо был подготовлен экипаж для действий в экстренной ситуации? Достаточно ли было спасательных шлюпок и гидрокостюмов на ее борту? Пока в минтрансе могут с уверенностью ответить на 2 из этих вопросов - платформа «Кольская» зарегистрирована в Реестре, недостатка в шлюпках и спецодежде не было. Все остальные вопросы проясняет комиссия

Самоподъемная нефтяная платформа «Кольская» длиной около 70 метров и шириной 80 метров была построена в 1985 году финской судостроительной компанией Раума Репола. Установка предназначена для бурения поисково-разведочных морских скважин глубиной до 6 тысяч метров при глубине моря от 12-100 метров. В настоящее время ее владельцем является компания «Арктикморнефтегазразведка». При этом официальные лица компании особо подчеркнули, что установка недавно прошла ремонт и находилась полностью в рабочем состоянии. Что отвечает всем российским и международным стандартам.

Напомним, что СПБУ «Кольская» вышла на точку бурения в Охотском море в начале сентября. И до недавнего времени вела разведывательное бурение на глубине около 400 метров (проектная глубина скважины - 3,5 тысячи метров). Примечательно, что платформа имела треугольную компоновку с консолью и тремя независимыми ногами для закрепления на морском дне. Однако при ее транспортировке, объяснили «РГ» эксперты из Фонда энергетического развития, ноги находятся в свободном положении, что делает конструкцию платформы неустойчивой к большим волнам. Поэтому важно производить буксировку только в спокойную погоду

Как считают, опрошенные «РГ» эксперты, скорее всего, трагедия произошла из-за халатности при определении прогноза погоды на момент буксировки. И, по их мнению, соответствующим ведомствам следует сделать серьезные выводы. Самый главный - если технический контроль за добычей углеводородов на российском шельфе не будет усилен, это может грозить серьезными авариями в будущем - опаснейшими экологическими и национально-стратегическими рисками для компаний и государства. Среди возможных примеров катастроф - уже случившаяся в Мексиканском заливе

Между тем, по последним данным, обнаружено 16 тел погибших. На всех были гидротермокомбинезоны и спасательные жилеты. Они подняты на борт судна «Смит Сахалин»

Вернуть установку к работе не удастся - она лежит на глубине свыше 1042 метров. Кто принимал решение о выходе людей в штормовых условиях на работу, вопрос к судовладельцу. Тем временем, как передает Интерфакс Северо-Запад, «нахождение экипажа в полном составе на борту СПБУ «Кольское» в момент буксировки было оправдано». Об этом сообщил вчера генеральный директор компании-судовладельца «Арк тик мор нефте газ раз вед ки»  («АМНГР») Юрий Мелехов. Предприятие - владелец платформы выплатит как минимум по 3 миллиона рублей семьям погибших членов экипажа. Возможно, выплаты будут увеличены. «Ведется работа, чтобы страховые выплаты были перечислены. От партнеров поступают соболезнования, им даются координаты счетов, тоже будут сделаны перечисления», - сказал Мелехов. По его словам, тела погибших доставят в регионы, где они проживали, поэтому родственникам нет необходимости лететь на Сахалин. Застрахована была и сама затонувшая буровая установка «Кольская». Большая часть рисков была перестрахована на международном и российском страховых рынках. В то же время страховщики пока не называют общие суммы ответственности по договорам страхования.

прямая речь

Александр Хорошавин, Губернатор Сахалинской области:

- Я прошу сахалинцев, чьи родственники и близкие попали в беду, сохранять мужество и самообладание. Всяческая помощь им будет оказана. По итогам хода судебного расследования будет дана соответствующая правовая оценка причин катастрофы. Мы внимательно отслеживаем ход поисковых работ. Даны соответствующие распоряжения задействовать всю необходимую авиатехнику и другие спасательные средства. При возможном приезде родственников пострадавших дано поручение подготовить для их размещения гостиницы Южно-Сахалинска.

РИА «НОВОСТИ»; 19.12.2011; ПОИСКИ В РАЙОНЕ КРУШЕНИЯ «КОЛЬСКОЙ» ПРОДОЛЖАТСЯ С ПОМОЩЬЮ ПРОЖЕКТОРОВ

Поисково-спасательная операция в районе крушения буровой платформы «Кольская» с наступлением темного времени суток продолжается с использованием прожекторов, сообщает Росморречфлот. 

Платформа «Кольская», которую буксировали с Камчатки на Сахалин, перевернулась в воскресенье в штормовых условиях при высоте волн 5-6 метров и температуре воды ноль градусов по Цельсию в 200 километрах от Сахалина. Установка полностью ушла под воду. Идет поиск членов экипажа и пассажиров платформы, пока из 67 человек, находившихся на борту, спасены лишь 14. 

Обнаружены тела 16 погибших. 

В настоящее время поиск в районе катастрофы ведут ледокол «Магадан» (координатор на месте действия), буксир «СМИТ Сахалин», теплоход «Юрий Тарабуров». «Юрий Тарабуров» до конца текущих суток завершит обследование вверенного ему района поиска и продолжит движение заданным курсом, сообщает Росморречфлот. 

В связи с необходимостью бункеровки промыслового судна «Петр Житников» МСПЦ Южно-Сахалинска приняло решение освободить танкер «Георгий Фройер» от дальнейшего участия в поисково-спасательной операции, говорится в сообщении. 

Погодные условия в районе операции в настоящее время: ветер северо-западный 10 метров в секунду, ветровая волна 2 метра, температура воды плюс 1 градус, температура воздуха минус 2 градусов. По прогнозам, 21 декабря ожидается существенное ухудшение погоды.

РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 19.12.2011; НА БОРТ СУДНА «СМИТ САХАЛИН» ПОДНЯТЫ ТЕЛА 11 ПОГИБШИХ В РЕЗУЛЬТАТЕ АВАРИИ ПЛАТФОРМЫ «КОЛЬСКАЯ»

На борт судна «Смит Сахалин» по состоянию на 14:00 мск подняты тела 11 человек из 14 обнаруженных в воде погибших в результате аварии платформы «Кольская», сообщает пресс-служба Министерства транспорта РФ. В связи с наступлением темного времени суток суда в районе продолжают поиск тел с использованием прожекторов. Всего в момент аварии на борту платформы находились 67 человек, 14 из них спасены. Остальные числятся пропавшими без вести. В настоящее время поиск в районе ведут ледокол «Магадан» – координатор на месте действия, транспортное буксирное судно «Смит Сахалин», а также теплоход «Юрий Тарабуров», который до конца текущих суток завершит обследование вверенного ему района поиска и продолжит движение заданным курсом. В связи с необходимостью бункеровки промыслового судна «Петр Житников» Морской спасательный подцентр Южно-Сахалинска принял решение освободить танкер «Георгий Фройер» от дальнейшего участия в поисково-спасательной операции. В настоящее время в районе поисковой операции температура воды составляет плюс 1 градус, температура воздуха – минус 2 градуса, ветер 10 м/сек., ветровая волна – 2 м. По прогнозам метеорологов, 21 декабря в районе поисковой операции ожидается существенное ухудшение погоды. Напомним, 18 декабря 2011г. в Охотском море примерно в 200 км от о.Сахалина при осуществлении буксировки затонула буровая установка «Кольская» (построена в 1985г. в Финляндии). Буксировка велась ледоколом «Магадан» и транспортно-буксирным судном «Нефтегаз 55» по маршруту: полуостров Камчатский – остров Сахалин. В момент катастрофы в ее районе были сложные погодные условия: ветер – 25-27 м/сек., плохая видимость, волны высотой 5 м. Температура воздуха составляла минус 7 градусов, температура воды – плюс 1 градус. По факту аварии следственные органы Дальневосточного следственного управления на транспорте Следственного комитета РФ возбудили уголовное дело по признакам преступления, предусмотренного ч.3 ст.263 (нарушение правил безопасности движения и эксплуатации морского транспорта, повлекшее по неосторожности смерть двух и более лиц) Уголовного кодекса РФ. Комиссия Росморречфлота начала расследование причин аварии.

ИЗВЕСТИЯ; ЕВГЕНИЙ ДЕВЯТЬЯРОВ; 20.12.2011; РОССИЙСКИХ АВИАПАССАЖИРОВ НЕ УРАВНЯЛИ В ПРАВАХ С ЕВРОПЕЙЦАМИ

Министерство транспорта на год перенесло ратификацию Монреальской конвенции 1999 года, значительно расширяющей права клиентов авиакомпаний. А это значит, что в 2012 году российские пассажиры останутся в дискриминационном положении относительно граждан других стран - независимо от того, услугами отечественных или западных перевозчиков они будут пользоваться.

В последнем варианте плана подготовки законопроектов Минтранса на 2011 год срок представления в правительство документа перенесен с октября 2011 года на ноябрь 2012 года, а срок внесения в Госдуму сдвинут с декабря этого года на декабрь следующего.

- Это очень сложный вопрос, требующий внесения изменений в ряд законов. Поэтому потребовалось дополнительное время, - объясняет представитель Минтранса.

Законопроект требует большого количества согласований с различными ведомствами, подтверждает эксперт Международной организации гражданской авиации (ICAO) Виталий Бордунов. Кроме того, по его словам, на данную ситуацию повлияли и выборы в Государственную думу, потому что депутаты уже с осени были «в нерабочем состоянии».

Однако могут быть и другие причины переноса сроков ратификации этого международного документа.

- Ратификация Монреальской конвенции может косвенным образом привести к тому, что России придется разблокировать коммерческие свободы воздуха, что приведет к усилению конкуренции со стороны иностранных перевозчиков и подорвет экономическую базу российского рынка авиаперевозок, - говорит высокопоставленный эксперт в области воздушного права.

По словам собеседника «Известий», это также может привести к потере «Аэрофлотом» получаемых им роялти от западных перевозчиков.

Монреальская конвенция существенно увеличивает лимиты ответственности авиакомпаний перед пассажирами при выполнении международных рейсов и снимает ограничения на компенсации за потерю багажа или ущерб здоровью клиентов.

Сейчас россияне и иностранцы имеют разные права на компенсацию, даже если летят за границу на одном самолете. Россия пока остается одной из немногих стран, продолжающих руководствоваться положениями Варшавской конвенции, принятой в 1929 году. На заре развития гражданской авиации этот документ сыграл важную роль - позволил устранить хаос при выполнении международных полетов, определил общий режим ответственности авиаперевозчиков в случае происшествий при перевозках пассажиров, багажа и грузов и установил предел ответственности авиаперевозчика в $20 тыс.

Но с 2004 года представители уже свыше 100 государств руководствуются Монреальской конвенцией. Она предусматривает значительное повышение ответственности авиакомпаний (верхней планки вообще не существует), а также упрощает механизм получения компенсаций. Документ устанавливает ответственность перевозчика на уровне примерно $140 тыс. за вред, причиненный жизни и здоровью пассажира. Эта сумма должна выплачиваться без каких-либо оговорок. В дальнейшем в случае доказательства вины авиакомпании компенсационные выплаты могут вырасти до $1 млн и выше. Новая конвенция также совершенно по-другому подходит к рассмотрению вопросов о компенсациях при утрате багажа, многократно увеличивая их размер. Документ также вводит компенсации в случае отмены или задержки рейса, что Варшавской конвенцией не предусмотрено.

Ратификация Монреальской конвенции также даст право россиянам, пользующимся услугами западных авиаперевозчиков, защищать свои интересы по месту своего жительства. Сейчас же на иностранную авиакомпанию необходимо подавать в суд только по месту регистрации этой компании, что значительно увеличивает судебные издержки.

В «Аэрофлоте» от комментариев по поводу конвенции воздержались. Однако подчеркнули, что в целом компания всегда выступала за то, чтобы российское законодательство было гармонизировано с тем, что есть в Европе.

- Те законы, что есть в Европе, гораздо более лояльны по отношению к пассажирам. Но они и по отношению к авиакомпаниям тоже гораздо комплементарнее, чем то, что есть у нас, - говорит представитель «Аэрофлота». - Например, идет в Европе ледяной дождь, и авиакомпания сразу может отменить все свои рейсы. И ей ничего за это не будет. А мы по закону не имеем права их отменять.

Впрочем, по словам Бордунова, который принимал непосредственное участие в обсуждении данной темы, российские авиакомпании сильно сопротивлялись ратификации документа. Особенно те, кто специализируется в основном на нерегулярных перевозках, а также небольшие перевозчики.

- У них это вызывало страшный протест. Они считают, что это заставит их увеличить свои расходы. Ничего подобного. Это совсем незначительно повлияет. Гораздо существеннее влияют цены на авиакеросин. Авиакомпаниям надо будет работать по международным правилам, а не хочется, - отметил эксперт.

РГ-ЮГ РОССИИ; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 19.12.2011; МАХАЧКАЛА ОСТАЕТСЯ НА СВЯЗИ

Вместо «Авиалиний Дагестана» будут летать четыре компании

Уход с рынка «Авиалиний Дагестана» не создаст неудобств для жителей и гостей Дагестана, заверяют в Росавиации. Воздушную связь с Махачкалой будут поддерживать другие авиакомпании - «Авиационные линии Кубани», «Авиакомпания «Татарстан», «Авиационная компания «РусЛайн», «Авиакомпания «ВИМ-АВИА».

Приход новых перевозчиков на это направление, в свою очередь, создаст дополнительные возможности для развития махачкалинского аэропорта.

Как писала «РГ», 16 декабря истек срок сертификата эксплуатанта «Авиалиний Дагестана». И продлевать его Росавиация не стала. Это значит, что компания больше летать не будет. Но в течение выходных шла работа по налаживанию воздушной связи силами других перевозчиков. Как сообщили в Росавиации, уже сейчас все рейсы ушедшей компании выполняют «Авиалинии Кубани». И все пассажиры, купившие билеты на рейсы компании «Авиалинии Дагестана», будут доставлены в Махачкалу.

Вместе с тем Росавиация призывает пассажиров сдавать приобретенные ранее билеты для возврата денег. По информации самой авиакомпании, она располагает необходимыми финансовыми ресурсами и готова осуществлять возврат в установленном порядке в полном объеме. Авиабилеты на бланках Транспортной клиринговой палаты (ТКП) можно сдать в любом агентстве ТКП вне зависимости от места приобретения билета. До февраля 2012 года «Авиалиниями Дагестана» было распродано 9052 билетов. 2163 - на бланках ТКП, 6889 - на собственных и электронных бланках.

Основанием для аннулирования сертификата стала в том числе и авиакатастрофа, произошедшая 4 декабря 2010 года в «Домодедово» с принадлежащим компании самолетом Ту-154 М. Расследовавшие ее эксперты комиссии Межгосударственного авиационного комитета (МАК) констатировали существенные нарушения в организации летной работы, техническом обслуживании воздушных судов, подготовке пилотов и прочие недостатки. Комиссия также обнаружила, что на потерпевшем катастрофу самолете были установлены контрафактные детали. В декабре этого года комиссия Южного межрегионального территориального управления воздушного транспорта Росавиации проверила, устранены ли недостатки, выявленные комиссией МАК. Результаты проверки показали неспособность компании устранить системные недостатки в работе. Кроме того, во время рамповых проверок воздушных судов «Авиалиний Дагестана», проведенных зарубежными авиационными властями, выявлены грубые нарушения в обеспечении безопасности полетов, отсутствие своевременного реагирования руководства компании на замечания, полученные в зарубежных аэропортах.

РГ-ЮГ РОССИИ; СЕРГЕЙ КИСИН; 19.12.2011; НЕ ВЗЛЕТЕЛИ

Росавиация аннулировала сертификат дагестанского авиаперевозчика

Федеральное агентство воздушного транспорта России не продлило сертификат эксплуатанта компании «Авиалинии Дагестана», из-за чего прекращена продажа билетов на рейсы этого перевозчика.

Согласно информации, размещенной на официальном сайте Росавиации, у дагестанских авиаторов один из худших результатов в России по задержкам рейсов на период с 1 ноября 2010 по 30 ноября 2011 года (38 из 329, что составляет 12 процентов). Дебиторская задолженность авиакомпании на сегодняшний день составляет более 400 миллионов рублей.

Кроме того, по результатам расследования комиссии Межгосударственного авиационного комитета авиакатастрофы самолета Ту-154 М, принадлежащего авиакомпании ОАО «Авиалинии Дагестана», произошедшей 4 декабря 2010 года в международном аэропорту «Домодедово», были выявлены «существенные нарушения в организации летной работы, техническом обслуживании воздушных судов, подготовке пилотов, в вопросах режима труда и отдыха экипажей и прочие недостатки в деятельности авиакомпании, носящие системный характер.

Комиссия установила, что на потерпевшем катастрофу самолете использовались контрафактные детали. В начале декабря уже другая комиссии Южного регионального территориального управления воздушного транспорта Росавиации проверила, как авиакомпания устранила выявленные МАКом недостатки.

Согласно ее выводам, руководство «Авиалиний Дагестана» не способно «устранить системные недостатки в работе авиакомпании, что самым негативным образом влияет на состояние безопасности полетов ее воздушных судов и представляет прямую угрозу жизни и здоровью авиапассажиров».

Сами работники компании уже выходили на митинг, требуя вернуть право на совершение полетов. По мнению представителей правительства Дагестана, митинги работников компании могут продолжится. Но в настоящее время решается вопрос о возможности перевозки уже купивших билет пассажиров другими авиакомпаниями. В частности, речь идет об авиакомпнии «Авиалинии Кубани».

РИА «НОВОСТИ»; 20.12.2011; КС ОПРЕДЕЛИТ, ЗАКОННО ЛИ УСТАНОВЛЕНИЕ 50-ПРОЦЕНТНЫХ СКИДОК НА ДЕТСКИЕ АВИАБИЛЕТЫ

Конституционный суд (КС) РФ во вторник огласит решение по делу о правомерности норм закона, обязывающих авиакомпании устанавливать на всех авиарейсах 50-процентную скидку от установленного тарифа на перевозку детей, сообщает пресс-служба суда. 

КС РФ проверил конституционность подпункта 3 пункта 2 статьи 106 Воздушного кодекса Российской Федерации, согласно которому авиапассажир имеет право перевозить с собой детей в возрасте от двух до 12 лет по льготному тарифу. Поводом к рассмотрению дела стали жалобы ЗАО «Авиационная компания «Полет», ОАО «Авиакомпания «Сибирь» и ОАО «Авиакомпания «ЮТэйр». 

По мнению заявителей, авиакомпании, перевозя детей от двух до 12 лет за половину стоимости билета, ежегодно терпят многомиллионные убытки. Для взыскания убытков заявители обращались в арбитражные суды. Они указывали, что установить льготы их обязал правовой акт Минтранса на основании прямого указания закона, и, согласно гражданскому кодексу, расходы должны возмещаться за счет средств федерального бюджета. 

Однако суды иски компаний отклонили, сославшись на то, что право пассажира перевозить детей со скидкой - это не льгота, а платная услуга, оказываемая перевозчиком. 

Заявители считают, что, возлагая на авиаперевозчиков меры по социальной поддержке пассажиров, оспариваемая норма необоснованно перекладывает на предпринимателей социальные обязательства государства. 

На заседании суда по этому вопросу представители Госдумы и Совета Федерации в КС просили признать оспариваемые нормы соответствующими Конституции.

ИНТЕРФАКС; 19.12.2011; ВЛАДЕЛЬЦЫ «ДОМОДЕДОВО» ИЩУТ ПОКУПАТЕЛЯ НА АЭРОПОРТ, НАНЯЛИ GOLDMAN SACHS – ИСТОЧНИКИ

Владельцы «Домодедово» поручили Goldman Sachs поиск покупателя на крупнейший по пассажиропотоку российский аэропорт, сообщили «Интерфаксу» несколько источников в банковских кругах.

По словам одного из источников, Goldman Sachs будет единственным организатором возможной сделки. На этот статус претендовали несколько инвестбанков, в том числе российских, сказал другой собеседник агентства.

Один из источников говорит, что аэропорт продается целиком, другие о размере выставленного на тендер пакета не знают.

Именно Goldman Sachs был ведущим организатором несостоявшегося в итоге IPO «Домодедово», планировавшегося на май этого года, напомнил собеседник агентства в одном из инвестбанков. Кроме того, в число андеррайтеров входили JP Morgan, Citigroup и Morgan Stanley.

Аналитики Goldman Sachs тогда давали самый широкий коридор стоимости «Домодедово» – от $3,5 млрд до $7,5 млрд. Оценка Citi равнялась $4,2-5,3 млрд, JP Morgan – $4,6-5,2 млрд.

Если Goldman Sachs действительно нанят для поиска покупателя «Домодедово», то этот выбор довольно неожиданный – российских претендентов проще привести местному игроку, а продажа иностранному инвестору в данном случае крайне маловероятна, считает источник в крупном инвестбанке.

Весной «Домодедово» отменило IPO из-за того, что рынок не предложил цену, которую запрашивал продавец. В июле, общаясь с журналистами, председатель совета директоров «Домодедово» Дмитрий Каменщик заявил, что аэропорт не ведет ни с кем переговоров о продаже своих акций и не готовит вторую попытку IPO. На вопрос, может ли компания провести частное или публичное размещение в этом году, он ответил: «Никто не знает будущего».

«Ни один бизнес-субъект никогда не воздержится от того, чтобы заключить выгодную сделку. Ведем ли мы переговоры с ВТБ (РТС: VTBR) или с «Миллениумом» (компания Сулеймана Керимова; тогда на рынке циркулировали слухи об их интересе к «Домодедово» – ИФ)? Нет, не ведем», – сказал он. Нужды в срочном рефинансировании у компании, которая до 2020 г. планирует инвестировать в развитие 108 млрд рублей, нет, добавил Д.Каменщик.

В конце сентября он заявил, что «на повестке дня вопрос IPO не стоит, но было бы неправильно сказать, что мы это исключаем».

Параллельно с подготовкой к IPO весной этого года велись переговоры с экс-министром энергетики Игорем Юсуфовым. В недавнем интервью «Ведомостям» он рассказал, что «в процессе переговоров (с Валерием Коганом, которого рынок считает одним из владельцев «Домодедово» – ИФ) было сделано предложение войти в состав акционеров на 25%», не уточнив, с какой именно стороны это предложение поступило.

«В ходе консультаций с рядом банков и аналитиков эта доля оценивалась в $1 млрд, но представители акционеров размышляли о выходе актива на IPO в Лондоне. В настоящее время никаких переговоров в отношении «Домодедово» я не веду», – сказал экс-министр.

Сейчас среди возможных покупателей, по словам одного из источников «Интерфакса», по-прежнему есть С.Керимов, а также «Базовый Элемент» Олега Дерипаски и Сбербанк (РТС: SBER) («БазЭл», Сбербанк и сингапурская Changi Airports недавно создали СП по развитию аэропортового бизнеса – ИФ). Получить подтверждение этой информации пока не удалось.

В преддверии IPO «Домодедово», к которому регулирующие органы не раз предъявляли претензии из-за непрозрачности структуры собственности, сообщило, что единственным владельцем холдинговой компании аэропорта – DME Ltd – является Д.Каменщик. Впрочем, сам он чуть позднее на допросе в качестве свидетеля в рамках уголовного дела о неисполнении требований авиационной безопасности не назвал собственника аэропорта, заявив, что единого собственника не существует. «Аэропортовый комплекс состоит из множества юридических лиц, и у разных юридических лиц есть различные собственники», – цитировала компания слова Д.Каменщика.

ИНТЕРФАКС; 19.12.2011; АЭРОПОРТ «ТУНОШНА» В 2012Г НАМЕРЕН ПРИВЛЕЧЬ 1,5 МЛРД РУБ. НА РЕКОНСТРУКЦИЮ ВПП

Аэропорт «Туношна» в 2012 году намерен привлечь 1,5 млрд рублей на реконструкцию взлетно-посадочной полосы, сообщил заместитель губернатора Ярославской области Игорь Елфимов на брифинге в понедельник.

Как сообщил «Интерфаксу» генеральный директор аэропорта «Туношна» Олег Кочанов, необходимые на реконструкцию средства планируется привлечь в рамках целевой субсидии федерального бюджета. Проект реконструкции искусственных покрытий аэродрома предполагает расширение взлетно-посадочной полосы с нынешних 44 метров до 60 метров, замену верхнего покрытия полосы, расширение магистральной рулежной дорожки, реконструкцию рулежных дорожек и мест стоянок.

«Количество модернизированных мест под современные воздушные суда увеличится с 17 до 22», – сказал О.Кочанов.

По его словам, реконструкция существенно расширит возможности аэродрома для приема тяжелых грузовых самолетов. «Если сегодня мы можем принимать тяжелые грузовые самолеты типа Ил-96-400Т не более двух раз в неделю и только зимой, после реконструкции эти ограничения будут сняты», – отметил О.Кочанов.

По данным заместителя губернатора, с 16 декабря ОАО «Аэрофлот – Российские авиалинии» (РТС: AFLT) начинает использовать аэродром «Туношна» в качестве запасного для внутрироссийских рейсов, выполняемых на воздушных судах А-319 и А-320. «Выбор «Туношны» в качестве запасного (аэродрома – ИФ) для крупной авиакомпании имеет большое имиджевое значение для аэродрома. Кроме того, мы ведем переговоры еще с тремя авиакомпаниями, которые также готовы рассмотреть наш аэродром в качестве запасного», – сказал И.Елфимов.

Он также отметил, что 23 декабря ОАО «Аэропорт «Туношна» подпишет соглашение с авиакомпанией «Полет». «Регулярные пассажирские перевозки в Москву и Петербург уже в следующем году будут осуществляться на 34-местных шведских Saab-340b. Кроме того, мы сейчас рассматриваем возможность организации регулярных рейсов в Казань и Самару и летних рейсов на юг России», – сказал И.Елфимов.

Замгубернатора также сообщил, что ОАО «Аэропорт «Туношна» намерено продолжить сотрудничество и с нынешней компанией-перевозчиком «Авиа Менеджмент Групп» в рамках реализации проекта по организации межрегионального центра санитарной авиации.

Аэропорт «Туношна», находящийся в собственности Ярославской области, открыт для международных грузовых полетов, способен круглосуточно принимать 15-17 самолетов всех классов, включая сверхтяжелые типа Ан-124 «Руслан». Пассажирский терминал в состоянии обеспечить отправку до 150 пассажиров в час.

Авиакомпания «Полет», созданная в 1988 году, специализируется на перевозках сверхтяжелых и крупногабаритных грузов, с 2003 года осуществляет регулярные пассажирские перевозки.

РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 19.12.2011; В ПОСТРАДАВШЕМ ОТ ПОЖАРА АЭРОПОРТУ ЧЕРЕМШАНКА ОСТАНУТСЯ ГРУЗОПЕРЕВОЗКИ И САНАВИАЦИЯ

Перевозочный процесс в аэропорту Черемшанка, несмотря на произошедший пожар, остановлен не будет. Такое заявление сделал министр промышленности и энергетики Красноярского края Денис Пашков, сообщает пресс-служба правительства региона. По словам Д.Пашкова, в аэропорту Черемшанка по-прежнему будет базироваться санитарная авиация и осуществляться грузовые перевозки. Кроме того, до конца недели руководство Федерального агентства воздушного транспорта (Росавиация) и авиапредприятие должны принять решение об организации дальнейшей работы персонала сгоревшего пассажирского терминала. В настоящий момент все регулярные рейсы и вахтовые перевозки переведены в аэропорт Емельяново, возможностей и мощностей которого вполне достаточно для того, чтобы обеспечить возросший пассажиропоток, отметил Д.Пашков. Ранее сегодня в результате пожара в Красноярском крае было уничтожено здание пассажирского терминала аэропорта Черемшанка, площадь пожара составила 3 тыс. кв. м. Погибших и травмированных при пожаре нет. Причины возгорания устанавливаются, по факту пожара проводится доследственная проверка.

РИА «НОВОСТИ»; 19.12.2011; РОССИЙСКИЕ ТУРИСТЫ ЧАЩЕ ВСЕГО ЖАЛУЮТСЯ НА КАЧЕСТВО АВИАПЕРЕВОЗКИ – ОПРОС

Российские туристы, вернувшиеся из зарубежных поездок, чаще всего жалуются на качество авиаперевозки, показал опрос турагентств, проведенный Ассоциацией туроператоров России (АТОР). 

«В нашем опросе приняли участие около 130 агентств. Из них 43% отмечали, что клиенты, обращающиеся с претензиями по поводу своих поездок, чаще всего недовольны качеством авиаперевозки. В большой степени это связано с тем, что допуски на туристическую перевозку авиакомпаниям нередко выдаются Росавиацией непосредственно перед началом сезона... Бывают случаи, когда выданные допуски отзываются или перевозчик до дня вылета скрывает, что допуска у него нет. В результате рейс отменяется или откладывается. Портят настроение туристам и изменения времени вылета рейсов», – сказала исполнительный директор АТОР Майя Ломидзе. 

По ее словам, на втором месте по частоте претензий летом – проблемы с заменой отеля или номера. Их упомянули 18% опрошенных агентств. На третьем месте – претензии, связанные с аннуляцией туров и штрафами, их 15%; жалобы, связанные с организацией туров в целом – 11%, по 1% – с медицинской страховкой и оформлением визы. 

Как отметила Ломидзе, часто туристы обращаются с жалобами напрямую в АТОР. 

«За лето мы получили около 400 таких обращений. Но у нас статистика претензий другая. На первом месте – жалобы на незаселение в отели либо их замены, их около 45%. На втором – отказ от туров и связанные с ним штрафы (25%), на третьем – задержки рейсов (17%). К нам люди обращаются с теми проблемами, которые они не смогли решить в агентствах, поэтому и проценты разные», – сказала она.

РИА «НОВОСТИ»; 19.12.2011; АЭРОПОРТ «ТОМСК» ПЛАНИРУЕТ ПРИВЛЕЧЬ ДО 2013 ГОДА НА РЕКОНСТРУКЦИЮ 900 МЛН РУБЛЕЙ

Томский аэропорт и Росавиация подписали соглашение о соинвестировании в строительство и реконструкцию объектов аэропортового комплекса, в рамках которого планируется привлечь более 900 миллионов рублей частных инвестиций, сообщила в понедельник администрация Томской области. 

«На строительство и реконструкцию объектов аэропорта Томск до 2013 года планируется привлечь более 900 миллионов рублей частных инвестиций», – говорится в сообщении. 

Пресс-служба поясняет, что в работы по строительству и реконструкции аэропортового комплекса входит строительство и обустройство воздушного грузопассажирского пункта пропуска через государственную границу РФ, строительство административного здания с блоком КДП, реконструкция привокзальной площади, расширение въезда в аэропорт и организация автомобильных парковок, расходный склад ГСМ. 

Ранее сообщалось, что год назад томский аэропорт получил международный статус, появилась необходимость оборудовать международный терминал. После реконструкции пропускная способность аэровокзала по внутренним линиям составит 400 пассажиров в час, по международным – 200. 

В конце лета ОАО «Томская домостроительная компания» приступила к реконструкции томского аэровокзала стоимостью около 564 миллиона рублей, 160 миллионов из них – это средства на обустройство пункта пропуска через границу. После реконструкции аэровокзала, которую планируется завершить к середине 2012 года, его площадь увеличится с нынешних 3,9 тысячи квадратных метров до 10,9 тысячи. 

Стоимость реконструкции аэропорта по ФЦП составит около 690 миллионов рублей – это реконструкция взлетно-посадочной полосы и пятиметрового ограждения, подъездные дороги, дренажные системы, рулежные дорожки. 

ООО «Аэропорт Томск» принадлежит администрации Томской области и ООО «Новапорт» (входит в группу Aeon Corporation), которое специализируется на реализации комплексных программ развития аэропортов. В настоящее время «Новапорт», помимо томского аэропорта, реализует проекты по развитию новосибирского, челябинского, барнаульского, читинского и астраханского аэровокзалов. 

Соглашение между ООО «Новапорт» и Росавиация было подписано в соответствии с постановлением правительства РФ от 5 декабря 2001 года ¦ 848 «О федеральной целевой программе «Развитие транспортной системы России (2010-2015 годы)». По данному постановлению Росавиация является государственным заказчиком программы «Гражданская авиация». Она предусматривает финансирование мероприятий из федерального бюджета, бюджета субъектов РФ, а также внебюджетных средств. Предусмотрено, что строительство и реконструкция аэропортового комплекса производится с привлечением средств частных инвесторов и с применением механизмов государственно-частного партнерства.
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