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Вернуться в оглавление
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 22.11.2011; С ДУХАМИ – НА БОРТ

Авиапассажирам могут разрешить провоз жидкостей в ручной клади 

Правила провоза духов, шампуней, лекарств и других жидкостей на борту самолета могут быть смягчены. С таким предложением выступает Международная организация гражданской авиации (ИКАО)

Новые нормы могут вступить в силу уже через год. Но для этого в аэропортах должно быть установлено досмотровое оборудование с применением новых технологий, заявили вчера эксперты ИКАО на конференции по авиационной безопасности. Она впервые прошла в России

При этом организация намерена обратить особое внимание на параметры сканеров в аэропортах, которые используются для досмотра пассажиров. Приборы должны различать разные виды жидкостей и точно определять, взрывчатое вещество собирается брать на борт пассажир или нет. Для обеспечения безопасности будет более тщательно проводиться и досмотр багажа и почтовых грузов, которые тоже попадают на борт самолета. И планируется, что правила досмотра в рамках этой международной организации пропишут более четко. Предполагается, что будут даны рекомендации, которые касаются предотвращения угрозы самодельных взрывных устройств

При оценке обеспечения безопасности важно проводить аудит внедрения стандартов Международной организации гражданской авиации в различных странах, считает генеральный директор Европейской комиссии по мобильности и транспорту Метью Рюте. Необходимо исполнять все конкретные решения в рамках ИКАО, направленные на формирование единой координационной системы авиационной безопасности, считает вице-премьер Сергей Иванов. А глава минтранса Игорь Левитин напомнил, что в марте эксперты ИКАО проводили проверки по обеспечению безопасности в России и оценили высокий уровень нашей страны. Но важность безопасности будет возрастать, предполагают эксперты. По оценке ИКАО, к 2014 году число авиапассажиров вырастет до 3,3 миллиарда в год, что на 0,5 миллиарда больше, чем сегодня

Россия соблюдает все нормы организации, которые касаются антитеррористической безопасности на самолетах, отмечают аналитики. Несмотря на то что в европейских странах уже отказались от досмотра обуви, во многих российских аэропортах пассажиров обязывают проходить через рамку досмотра в предполетной зоне в бахилах, напоминает глава аналитического отдела агентства «АвиаПорт» Олег Пантелеев. Но сохранение таких норм – право авиационных властей, отмечает эксперт

Между тем в рамках пребывания представителей ИКАО в нашей стране планируется обсудить вопрос о введении на территории ЕС квот для авиаперевозчиков на выбросы углекислого газа, рассказал «РГ» замминистра транспорта Валерий Окулов. Напомним, что Россия, США и Китай не поддерживают инициативы ЕС по сбору платы за выбросы на международных маршрутах над Европой.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 22.11.2011; КТО ПРОБЬЕТ ПРОБКИ

Минтранс готовит правила организации дорожного движения 

Организация дорожного движения станет законной уже в следующем году. Минтранс начал работу по формированию концепции законопроекта «Об организации дорожного движения», сообщили «РГ» в ведомстве

А сегодня эта тема будет обсуждаться в рамках «Транспортной недели» на Втором международном конгрессе ROAD TRAFFIC RUSSIA с участием первого вице-премьера Игоря Шувалова, министра транспорта Игоря Левитина, губернатора Санкт-Петербурга Георгия Полтавченко и мэра Москвы Сергея Собянина.

Научным институтам уже заказана разработка концепции законопроекта. Но уже известно, что в этом нормативном акте должно быть прописано разграничение полномочий власти – федерального, регионального и местного уровня. Есть предложения по интеграции Закона «О безопасности дорожного движения» с новым документом. Но хотя есть тесная взаимосвязь между организацией движения и безопасностью, все же лучше, если это будут отдельные законодательные акты, считает начальник отдела организации дорожного движения департамента госполитики в области автомобильного и городского пассажирского транспорта минтранса Владимир Луговенко

В законопроекте планируется прописать вопросы об организации перевозок пассажиров и грузов, требования к составлению маршрутов. Увязать нормы движения с техническими требованиями по разметке, по освещению, по дорожным знакам. В самом законе планируется сделать отсылы к нормативам по регулированию, например, светофоров. Скорее всего, это будут рекомендации или приказы минтранса. Важным пунктом законопроекта, концепция которого должна быть готова к началу следующего года, станет обязательная увязка строительства дорог с территориальным планированием, с возведением зданий. В Градостроительном кодексе это подробно не прописывается. Возможно, будет предусмотрено и расширение полномочий минтранса, связанных с выработкой требований по транспортным схемам, строительству развязок на федеральных трассах, актуализации нормативов к автоматизированной системе управления транспортными потоками

Сам законопроект, скорее всего, будет готов для согласования с МВД, минрегионом и другими федеральными ведомствами к осени 2012 года, а потом после прохождения всех процедур представлен в аппарат правительств, сказал Луговенко.

По словам замглавы госкомпании «Автодор» Сергея Кельбаха, этот закон давно назрел. Сегодня вопрос организации дорожного движения решается на территории регионов по-разному. Нет единого унифицированного подхода. Закон позволит влиять на дорожную ситуацию, ведь тот, кто на уровне регионов утверждает систему организации дорожного движения, будет нести за это ответственность, то есть отвечать за все заторы на дорогах.

В свою очередь эксперт в области экономики транспорта и транспортной политики Михаил Блинкин отметил, что закон «Об организации дорожного движения» не должен быть просто наполнен юридическими определениями. По его мнению, там нужно прописать нормы, которые существуют уже во многих странах по привилегиям проезда по дорогам общего пользования. Тот, кто не попал в список должностных лиц, обладающих такой привилегией из числа топ-менеджеров и должностных лиц, должен будет ездить по общим правилам, отметил эксперт. В законе также не должно быть технологических норм, их можно прописать уже в подзаконных актах. Например, правила проезда перекрестка

«Не очень понятно с юридической точки зрения, является ли организация дорожного движения госуслугой», – констатировал эксперт. В законе нужно прописать, кто является исполнителем этой госуслуги, а кто финансирует ее выполнение. Касаясь проблемы регулирования возведения зданий и дорожного строительства, Блинкин отметил, что градостроительного регламента для площадей и улиц пока нет. И никто не запрещает построить на площади торговый комплекс вместо стоянки. Здесь нужны изменения в Градостроительный кодекс, считает он

А вот введение платности парковок и проезда в центрах городов вполне может стать одним из пунктов закона «Об организации дорожного движения». Но вводить платный въезд для личного транспорта надо только после того, как автомобилисты привыкнут к платным парковкам в центре города. Например, в Лондоне на это ушло 30 лет.

Совмещать Закон «О безопасности дорожного движения» с законом «Об организации дорожного движения» эксперт тоже считает лишним. При этом Блинкин отметил, что в первом необходимо прописать ответственность не только государства за безопасность движения, но и самих граждан, введя понятия «опасного» и «беспечного» вождения. Если человек в городе едет со скоростью 200 километров в час, то его действия должны подпадать под статью «об опасном вождении», считает эксперт.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ЕЛЕНА ШУЛЕПОВА; 22.11.2011; ДОРОЖНЫЙ ПАТРУЛЬ

Министр транспорта РФ Игорь Левитин в ходе рабочей поездки в Тулу проинспектировал местный автовокзал и провел совещание по вопросам развития транспортной сети региона. 

В частности, много внимания было уделено реконструкции федеральной трассы М-2, что, пожалуй, не удивительно – министр приехал в город на автобусе именно по этой дороге. 

По словам министра транспорта и дорожного хозяйства Тульской области Сергея Николаева, автомобильная магистраль М-2 «Крым» не отвечает технико-эксплуатационным характеристикам, предъявляемым к магистралям такой категории. Работы по ее капремонту не проводили с момента ввода в эксплуатацию в 1986 году. Срочной реконструкции требует, например, участок с 108-го по 156-й километры. 

Как выяснилось, эта проблема должна решиться уже в ближайшие два года. На совещании замруководителя Росавтодора Сергей Потапов пояснил, что соответствующее поручение от Минтранса РФ получено и на его реализацию планируется выделить 2,5 миллиарда рублей. В том числе 650 миллионов – в следующем году на реконструкцию участка дороги с 108-го по 123-й километр, остальное сделают в 2013-м. В перспективе трасса «Крым» будет расширена до трех полос в каждую сторону. В связи с этим федеральный чиновник попросил тульского губернатора оказать помощь в выделении земель для расширения дорожного полотна. 

В программу капремонта в следующем году будет включена и автодорога Тула – Калуга. В свою очередь, по словам Сергея Николаева, тульские власти планируют выделить на дороги более трех миллиардов рублей. Со вступлением в силу в следующем году регионального закона о дорожном фонде планируется построить и отремонтировать 418,2 километра автодорог общего пользования, а также выполнить реконструкцию и ремонт 323,94 погонного метра искусственных сооружений. 

Кстати, 80 процентов региональных автодорог в Тульской области не соответствуют требованиям действующих нормативно-технических показателей, многие функционируют в режиме перегрузки. И, как утверждают чиновники, даже значительное увеличение финансирования из бюджета не позволяет развивать сеть автодорог, которая в полной мере обеспечит связь с соседними субъектами. 

Что касается тульского центрального автовокзала, то главе минтранса он не понравился, поскольку «неудобен для пассажиров». Директор ОАО «Тулаавтотранс» Юрий Сидельников сообщил, что это здание площадью 10 тысяч квадратных метров было построено еще в 1958 году и с тех пор там практически ничего не менялось. Тем не менее ежедневно здесь принимают и отправляют 400 автобусов и обслуживают около пяти тысяч пассажиров. В настоящее время уже подготовлен проект реконструкции вокзала в соответствии с новыми требованиями, она займет полтора года. 

Министр побывал в диспетчерской, где его проинформировали о готовности подключения комплекса к системе ГЛОНАСС с нового года. Игорь Левитин поинтересовался организацией связи с водителями, наличием у них «тревожной кнопки». Оказалось, пока ничего этого нет. Правда, позже на совещании в ходе обсуждения системы безопасности на транспорте Сергей Николаев доложил, что рабочие места персонала на автостанциях «Заречье» в Туле, а также в Донском и Богородицке оборудованы кнопками тревожной сигнализации вызова сотрудников ОВД. По его словам, бортовыми устройствами спутниковой системы позиционирования ГЛОНАСС оснащено более 700 автотранспортных средств, осуществляющих перевозку пассажиров на территории Тулы и области. Созданы 22 автоматизированных рабочих места диспетчера. 

Коснулся министр и ситуации с городским транспортом. Проезжая по Туле, Игорь Левитин обратил внимание на большое количество автобусов малой вместимости. По его словам, это усугубляет дорожную обстановку. Он также насчитал в областном центре шесть мест для отправки междугородных маршруток, размещенных в неположенных местах. Губернатор Владимир Груздев пообещал решить проблему с маршрутками в течение полугода, предложив членам тульского правительства предметно обсудить ее в ближайшее время. 

Другая тульская проблема, отмеченная главой минтранса, – старый автобусный парк общественного транспорта. По его словам, свыше нормативного срока эксплуатируется почти треть тульских автобусов, а десять процентов – более десяти лет. Но эту проблему за полгода явно не решить.

РОССИЙСКАЯ БИЗНЕС-ГАЗЕТА; НАТАЛЬЯ РЕШЕТНИКОВА; 22.11.2011; ОБЪЕЗДНЫМ ПУТЕМ

Участие в торжественном запуске последних участков Северного обхода приняли председатель правительства России Владимир Путин, вице-премьер Сергей Иванов, министр транспорта Игорь Левитин.

Поздравляя рабочих с завершением работ, Владимир Путин сообщил, что в ближайшее время их опыт будет востребован для реализации других крупных проектов на территории Новосибирской области, и подчеркнул, что окончание работ на год раньше запланированного сэкономило около 300 млн рублей бюджетных средств.

Всего в строительство второго этапа Северного обхода, который соединяет федеральные автодороги М-51 и М-53 «Байкал», вложено 6,2 млрд рублейВвод первого этапа позволил вывести с улиц Новосибирска в летнее время более 6 тыс. единиц транзитного транспорта в сутки.

- Это важный объект для региона, так как существенно снижает нагрузку с улично-дорожной сети областного центра. Для страны мы получили транзитный транспортный коридор «Запад – Восток», который выполнен на высоком уровне, – сказал министр транспорта РФ Игорь Левитин. По его словам, сейчас уже началось проектирование первых 20 км Восточного обхода с выходом на Чуйский тракт Алтайского края. Новая дорога протяженностью 101 км значительно разгрузит восточный и южный въезды в город от транзитного транспорта.

РИА «НОВОСТИ»; 21.11.2011; ПРЕЗИДИУМ ПРАВИТЕЛЬСТВА РФ ОБСУДИТ РЕАЛИЗАЦИЮ ПРОГРАММЫ БЕЗОПАСНОСТИ НА ТРАНСПОРТЕ

Президиум правительства РФ во вторник рассмотрит ход реализации комплексной программы обеспечения безопасности населения на транспорте, говорится в материалах к заседанию, опубликованных на сайте кабинета министров. 

Материалы внесены Минтрансом РФ. 

Как отмечается в документе, Федеральному агентству железнодорожного транспорта в 2011 году выделены средства федерального бюджета в объеме 2,433 миллиарда рублей, из которых 840,1 миллиона рублей – на обеспечение безопасности населения на метрополитене и 1,593 миллиарда рублей – на железнодорожном транспорте. 

Федеральному дорожному агентству в текущем году выделено 340 миллионов рублей, федеральному агентству воздушного транспорта – 1,152 миллиарда рублей, федеральному агентству морского и речного транспорта – 1,754 миллиарда рублей и федеральной службе по надзору в сфере транспорта – 607,1 миллиона рублей. 

На реализацию общепрограммных мероприятий предусмотрены средства в объеме 473 миллионов рублей. 

ФСБ, МВД и МЧС России выделены средства федерального бюджета в объеме 1,245 миллиарда рублей, 1,413 миллиарда рублей и 1,84 миллиарда рублей соответственно. 

«В рамках комплексной программы предполагается обеспечить безопасность населения на метрополитене, железнодорожном, морском и внутреннем водном, авиационном и автомобильном транспорте за счет оснащения объектов транспортной инфраструктуры инженерно-техническими средствами досмотра и защиты, а также реализации мероприятий организационно-управленческого характера», – отмечается в материалах. 

Реализация комплексной программы осуществляется девятью главными распорядителями средств федерального бюджета – МВД, ФСБ, МЧС, Минтрансом, Ространснадзором, Росавиацией, Росавтодором, Росжелдором и Росморречфлотом. 

Для ее реализации Минтранс РФ совместно с заинтересованными федеральными органами исполнительной власти разработал необходимую нормативную правовую базу, в частности, вступили в силу нормативные акты, определяющие порядок аккредитации специализированных организаций, категорирования, ведения реестра категорированных объектов, проведения оценки уязвимости объектов транспортной инфраструктуры и транспортных средств, а также утвержден порядок разработки планов обеспечения транспортной безопасности. 

Кроме того, разрабатываются нормативные правовые акты в области транспортной безопасности, а также проводится категорирование объектов транспортной инфраструктуры в сфере дорожного хозяйства, расположенных на автомобильных дорогах федерального значения. 

Специализированные организации в области обеспечения транспортной безопасности проводят оценку уязвимости объектов транспортных средств и инфраструктуры. 

Присвоены также категории 243 аэропортам, 55 типам воздушных судов, входящим в реестровый состав коммерческого парка пассажирских воздушных судов, а также 63 объектам системы организации воздушного движения. 

Для подготовки специалистов в области транспортной безопасности образован учебный центр по их профподготовке, обучению и аттестации в области обеспечения транспортной безопасности на объектах воздушного транспорта. 

ФСБ РФ подготовлен перечень организаций, обладающих необходимыми лицензиями для участия в процедуре закрытого аукциона на поставку оборудования для создания зон контроля.

РИА «НОВОСТИ»; 21.11.2011; РАЗВИТИЕ ДОРОГ В РФ В 2012-2019 ГГ МОЖЕТ ПОТРЕБОВАТЬ 1,74 ТРЛН РУБЛЕЙ – МИНТРАНС

МОСКВА, 21 ноя – РИА Новости. Подпрограмма развития дорожной инфраструктуры в РФ в 2012-2019 годах может потребовать бюджетного финансирования в объеме 1,74 триллиона рублей, говорится в проекте госпрограммы «Развитие транспортной инфраструктуры», опубликованном на сайте Минтранса. 

Проект предусматривает, в частности, увеличение пропускной способности опорной транспортной сети, строительство и реконструкцию федеральных и региональных автомобильных дорог, комплексное развитие Московского и Санкт-Петербургского транспортных узлов, повышение конкурентоспособности транспортной системы и реализацию транзитного потенциала. 

Общий объем финансирования подпрограммы «Дорожное хозяйство» предполагается на уровне 1,71 триллиона рублей. 

В документе отмечается, что протяженность автомобильных дорог общего пользования России по состоянию на 1 января 2011 года составляла 824,7 тысячи километров, в том числе автомобильных дорог общего пользования с твердым покрытием – 664,3 тысячи километров, из них автомобильных дорог федерального значения – 50,4 тысячи километров, регионального значения – 450,1 тысячи километров, местного значения – 163,9 тысячи километров. 

«В связи с активизацией перевозочной деятельности и увеличением транспортной нагрузки на автомобильные дороги по мере выхода из мирового финансового кризиса, при объемах работ по реконструкции и капитальному ремонту дорог, соответствующих объемам финансирования, установленных в федеральном бюджете на 2012 год и плановый период 2013-2014 годы, доля протяженности автомобильных дорог федерального значения, находящихся в ведении Федерального дорожного агентства, не соответствующих нормативным требованиям по транспортно-эксплуатационным показателям, составит в 2013 году 54,6%, а доля автомобильных дорог, обслуживающих движение в режиме перегрузки, – 32,31%», – говорится в документе. 

Кроме того, госпрограмма предусматривает реализацию еще одной подпрограммы – «Развитие скоростных автомобильных дорог на условиях государственно-частного партнерства». Общий объем финансирования составляет 439,83 миллиарда рублей, в том числе из федерального бюджета – 137,37 миллиарда рублей, за счет средств инвесторов – 302,45 миллиарда рублей. 

Результатами реализации этой программы должно стать увеличение доли автомобильных дорог, находящихся в доверительном управлении ГК «Автодор», соответствующих нормативным требованиям до 87,3%, а также сокращение протяженности автомобильных дорог, обслуживающих движение в режиме перегрузки, переданных в доверительное управление ГК «Автодор», на 546 километров.

РИА «НОВОСТИ»; 21.11.2011; ПРОГРАММА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ СИСТЕМЫ РФ В 2012-2019 ГГ ПОТРЕБУЕТ 12 ТРЛН РУБ – МИНТРАНС

Разработанная Минтрансом России государственная программа «Развитие транспортной системы», рассчитанная на 2012-2019 годы, предусматривает суммарное финансирование в объеме 12,09 триллиона рублей, говорится в проекте документа, опубликованном на сайте министерства. 

«(Результатами реализации программы являются – ред.) удовлетворение потребности населения в доступных качественных транспортных услугах, рост транспортной подвижности населения на 20,4% к уровню 2010 года, обеспечение потребностей внешней торговли, рост экспорта транспортных услуг на 78,6% к уровню 2010 года, транзитных перевозок по территории Российской Федерации в 1,4 раза», – отмечается в документе. 

Предполагается, что из федерального бюджета на реализацию программы будет выделено 7,12 триллиона рублей, из региональных бюджетов – 87,36 миллиардов рублей, от инвесторов будет привлечено 4,88 триллиона рублей. В частности, финансирование из всех источников в 2012 году закладывается на уровне 1,05 триллиона рублей. 

Количество происшествий на транспорте в результате реализации госпрограммы должно снизиться на 38,3% по сравнению с 2010 годом. На подпрограмму «Комплексная программа обеспечения безопасности населения на транспорте» в 2012-2019 годах будет направлено 30,2 миллиарда рублей, в том числе в 2012 году – 14,66 миллиарда рублей, в 2013 году – 15,54 миллиарда рублей. 

«Реализация комплексной программы обеспечит повышение количества защищенных объектов транспортной инфраструктуры и транспортных средств, соответствующих требованиям обеспечения транспортной безопасности, с 26,4% в 2010 году до 76,7% в 2013 году, что позволит повысить уровень удовлетворенности населения мерами, принимаемыми органами исполнительной власти для обеспечения безопасности, с 10 до 80%», – отмечается в документе. 

Кроме того, на финансирование подпрограммы «Надзор в сфере транспорта» будет направлено 30,03 миллиарда рублей. Чиновники предполагают, что в результате ее выполнения повысится безопасность на транспорте за счет увеличения уровня оснащенности надзорного органа техническими средствами до 95%.

РИА «НОВОСТИ»; 21.11.2011; МИНТРАНС РФ ПРЕДЛАГАЕТ НАПРАВИТЬ 407 МЛРД РУБ НА РАЗВИТИЕ ЖЕЛЕЗНЫХ ДОРОГ В 2012-19 ГГ

Минтранс России предлагает профинансировать развитие магистрального железнодорожного транспорта в 2012-2019 годах в объеме 407,2 миллиарда рублей, следует из проекта госпрограммы «Развитие транспортной системы», разработанного министерством и опубликованного в понедельник на его сайте. 

В проекте отмечается, что из федерального бюджета будет выделено 406,5 миллиарда рублей, а оставшаяся часть из консолидированных бюджетов субъектов РФ. 

«Средства федерального бюджета включают действующие расходные обязательства в размере 213,93 миллиарда рублей (финансирование Подпрограммы в период 2012-2014 годы) и принимаемые расходные обязательства в размере 192,55 миллиарда рублей (финансирование мероприятий Подпрограммы в период 2015-2019 годы)», – говорится в сообщении. 

Минтранс ожидает, что рост перевозок пассажиров железнодорожным транспортом на дальние расстояния составит 103,3% к 2010 году. 

В рамках основного мероприятия «Модернизация транспортной инфраструктуры железнодорожного транспорта» предусматривается господдержка проекта скоростного сообщения по направлению «Санкт-Петербург – Хельсинки» (реконструкция участка Выборг-Приморск-Ермилово), по развитию станции Гремячья, по организации движения скоростных электропоездов на участке Москва – Новопеределкино, созданию межтерминального трансфера Шереметьево1-Шереметьево2, реконструкции путей на участке Домодедово (Авиационная) – аэропорт.

РИА «НОВОСТИ»; 21.11.2011; ОБЪЕМ ФИНАНСИРОВАНИЯ ВОДНОГО ТРАНСПОРТА РФ В 2012-2019 ГГ МОЖЕТ СОСТАВИТЬ 136,5 МЛРД РУБ

Минтранс России предлагает профинансировать развитие морского и речного транспорта в 2012-2019 годах в объеме 136,5 миллиарда рублей, следует из проекта госпрограммы «Развитие транспортной системы», разработанного министерством и опубликованного в понедельник на его сайте. 

Согласно расчетам Минтранса, в 2012 году финансирование подпрограммы «Морской и речной транспорт» должно составить 15,486 миллиарда рублей, в 2013 году – 15,480 миллиарда рублей, в 2014 году – 15,650 миллиарда рублей, в 2015 году – 16,448 миллиарда рублей, в 2016 году – 17,287 миллиарда рублей, в 2017 году – 18,048 миллиарда рублей, в 2018 году – 18,698 миллиарда рублей, в 2019 году – 19,371 миллиарда рублей. 

В документе среди основных ожидаемых результатов реализации программы называется увеличение суммарной производственной мощности отечественных морских портов на 388,8 миллиона тонн. 

При этом общий тоннаж морского транспортного флота, контролируемого РФ, возрастет на 22,1%, пополнение морского транспортного флота составит 5,885 миллиона дедвейт-тонн. 

На внутреннем водном транспорте доля протяженности участков, ограничивающих пропускную способность единой глубоководной системы европейской части России, уменьшится до 14%, будут повышены безопасность и надежность функционирования судоходных гидротехнических сооружений (доля судоходных гидротехнических сооружений, имеющих неудовлетворительный уровень безопасности, снизится с 21,3% до 9%, опасный уровень – с 2,4% до 0%). Также на 531,3 километра увеличится и достигнет 48,656 тысячи километров протяженность внутренних водных путей с гарантированными габаритами судовых судов.

МОСКОВСКИЕ НОВОСТИ; 22.11.2011; ПРОЛЕТЕЛИ МИМО

Российские авиакомпании не попали в обновленный вчера черный список Евросоюза. Еврокомиссия сочла, что те авиаперевозчики, к которым у нее были претензии, достаточно наказаны российскими властями. Россия даже заслужила похвалу комиссии.

Очередная, 18-я по счету, версия черного списка неевропейских авиакомпаний, которым из-за несоблюдения норм безопасности полетов закрыт доступ в воздушное пространство Евросоюза, включает не только индивидуальные авиапредприятия, но целые страны. Так, не могут рассчитывать на прием ни в одном из европейских аэропортов авиакомпании, зарегистрированные в 21 стране мира, в том числе в Афганистане, ряде африканских государств, на Филиппинах и в Киргизии. А из Казахстана Европа готова допустить к себе только национального перевозчика AirAstana.

Как следует из опубликованного заявления Еврокомиссии, от России рассматривались три кандидата на запрет полетов: «ВИМ-авиа», «Якутия» и «Татарстан». Одновременно была обнародована свежая версия черного списка, который обновляется каждые шесть месяцев начиная с 2004 года – российских компаний там не оказалось. Росавиация приказами от 2 и 11 ноября запретила им летать в Европу, и Еврокомиссия сочла, что можно обойтись без репрессий с ее стороны.

Европейские полеты трех названных компаний российское ведомство ограничило по-разному. На первый взгляд, строже всего поступили с «ВИМ-авиа», экипаж которой вступил в конфликт с местными инспекторами в Париже. Ее семи самолетам Boeing-757, перечисленным в соответствующем приказе Росавиации «поименно» (по номерам регистрации), запрещено пересекать границы ЕС до 1 апреля 2012 года, то есть вплоть до следующего планового пересмотра черного списка. Однако «ВИМ-авиа» располагает 11 самолетами этого типа, таким образом, четыре из них из-под запрета ускользают.

Что касается «Якутии» и «Татарстана», то наложив запрет летать в европейские аэропорты на самолетах определенных типов, надзорное ведомство не указало номера машин и срок действия наказания. «Это означает, что Росавиация может отменить действующие в их отношении ограничения, как только сочтет, что преодолены нарушения норм безопасности, привлекшие внимание европейских инспекторов», – объяснил «МН» источник, близкий к ведомству.

Росавиация самостоятельно установила ограничения на полеты в Европу не только для «ВИМ-авиа», «Якутии» и «Татарстана», но и еще для трех авиакомпаний, не упомянутых в заявлении Еврокомиссии. Это «Авиастар-Ту», «Авиалинии Дагестана» и «ЮТэйр-Карго». Российские власти явно решили перестраховаться, но предосторожность оказалась излишней.

Тактика, которую российские власти с успехом применяют не в первый раз, похоже, взята на вооружение коллегами из других стран. Албания, которую Еврокомиссия, наряду с Россией, похвалила за интенсивное сотрудничество в сфере безопасности полетов, избежала черного списка, использовав такую же схему. Эта страна также в превентивном порядке закрыла Европу для своих «сомнительных» компаний, не дожидаясь пока это сделает Еврокомиссия. При этом пришлось закрыть авиакомпанию AlbanianAirlines, а из флота другой – BelleAir – исключили один самолет. Отметим, что вся коммерческая авиация Албании состояла только из двух этих компаний.

РИА «НОВОСТИ»; 21.11.2011; БЮДЖЕТ РФ МОЖЕТ НАПРАВИТЬ НА РАЗВИТИЕ ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА В 2012-19 ГОДАХ 107 МЛРД РУБ

Объем государственного финансирования развития авиационной транспортной системы России на 2012-2019 годы может составить 107 миллиардов рублей, говорится в проекте госпрограммы «Развитие транспортной системы», разработанном Минтрансом и опубликованном на его сайте. 

В частности, в 2012 году планируется выделить 12,8 миллиарда рублей. 

Программа, говорится в проекте, позволит повысить доступность транспортных услуг для населения, в том числе на таких социально значимых направлениях как Дальний Восток и Калининградская область, повысит комплексную безопасность транспортной системы. 

В ходе реализации программы, говорится в проекте, до 2019 года за счет мер государственной поддержки авиакомпаниями будет приобретено в лизинг 442 воздушных судна. 

Минтранс ожидает, что удастся обеспечить уровень охвата территории страны поисково-спасательным обеспечением полетов на 100%. 

«Уровень материально-технической оснащенности поисково-спасательных подразделений (формирований) единой системы авиационно-космического поиска и спасания возрастет до 65%», – говорится в проекте. 

Из документа следует, что в целом потребность в поставках пассажирских самолетов для российских авиакомпаний в период до 2020 года оценивается в 1-1,3 тысячи воздушных судов. 

Потребность в региональных самолетах типа CRJ 100 и ATR 42 в ближайшие пять лет составит 250 единиц. 

Программа также предусматривает обнуление НДС для внутренних авиаперевозок. 

«Установление ставки НДС в размере 0% обеспечит снижение стоимости внутренних перевозок в среднем на 7,5%, рост объема внутрироссийских авиаперевозок с учетом фактора эластичности спроса к цене до 10%, или не менее 2,9 миллиона пассажиров в год», – отмечаетсся в проекте.

РИА «НОВОСТИ»; 22.11.2011; КС РЕШИТ, ПРАВОМЕРНО ЛИ УСТАНОВЛЕНИЕ 50-ПРОЦЕНТНЫХ СКИДОК НА ДЕТСКИЕ АВИАБИЛЕТЫ

Конституционный суд (КС) РФ во вторник рассмотрит дело о правомерности норм закона, обязывающих авиакомпании устанавливать на всех авиарейсах 50-процентную скидку от установленного тарифа на перевозку детей, сообщает пресс-служба суда. 

КС РФ проверит конституционность подпункта 3 пункта 2 статьи 106 Воздушного кодекса Российской Федерации, согласно которому авиапассажир имеет право перевозить с собой детей в возрасте от двух до 12 лет по льготному тарифу. Поводом к рассмотрению дела явились жалобы ЗАО «Авиационная компания «Полет», ОАО «Авиакомпания «Сибирь» и ОАО «Авиакомпания «ЮТэйр». 

По мнению заявителей, перевозя детей от двух до 12 лет за половину стоимости билета, авиакомпании ежегодно терпят многомиллионные убытки. О взыскании убытков заявители обращались в арбитражные суды. Они указывали, что установить льготы их обязал правовой акт Минтранса РФ на основании прямого указания закона. 

«В таких случаях, согласно Гражданскому кодексу РФ, понесенные транспортной организацией расходы, возмещаются за счет средств федерального бюджета», – говорится в сообщении. 

Однако суды иски компаний отклонили, сославшись на то, что право пассажира перевозить детей в соответствии с льготным тарифом не льгота, а платная услуга, оказываемая перевозчиком. 

«Эта услуга устанавливается исключительно самим перевозчиком, не является социальным обязательством, возложенным государством на воздушных перевозчиков, поэтому государство не должно возмещать соответствующие расходы», – сказано в сообщении. 

По мнению заявителей, возлагая на авиаперевозчиков меры по социальной поддержке пассажиров, оспариваемая норма необоснованно перекладывает на предпринимателей социальные обязательства государства. 

Заявители считают, что оспариваемая норма противоречит конституционным принципам свободы равенства, охраны права частной собственности и свободы предпринимательской деятельности.

РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 21.11.2011; В ЕС РЕШИЛИ НЕ ЗАПРЕЩАТЬ «ВИМ-АВИА» ЛЕТАТЬ В ЕВРОПУ

Еврокомиссия сегодня опубликовала обновленный «черный список» авиакомпаний, которым запрещены полеты в Европу. В нем, вопреки ожиданиям, не оказалось российской авиакомпании «ВИМ-Авиа», которой ранее запретило летать в Европу Федеральное агентство воздушного транспорта РФ (Росавиация).

«Российские авиационные власти проинформировали Еврокомиссию и Европейский комитет по авиационной безопасности об ограничительных мерах в отношении перевозчиков «ВИМ-Авиа», «Якутия» и «Татарстан», в частности, о запрете на любые операции в Евросоюзе до 1 апреля 2012г., наложенном на «ВИМ-Авиа», – говорится в пресс-релизе ЕК. Росавиация «заверила Еврокомиссию и комитет по авиационной безопасности в гарантированном исполнении этих решений». Основываясь на этом, Еврокомиссия решила не вносить «ВИМ-Авиа» в «черный список» и вернуться к рассмотрению этого вопроса в следующий раз.

На днях источники сообщали, что Еврокомиссия рассмотрит вопрос о включении в «черный список» российских авиакомпаний «ВИМ-Авиа», «Авиалинии Дагестана», «Якутия» и «Татарстан». В итоге ни одна из этих компаний не была внесена в «черный список».

В начале ноября 2011г. сообщалось, что Росавиация ограничила действие сертификата эксплуатанта авиакомпании «ВИМ-Авиа» в части исключения воздушных перевозок на Boeing 757-200 в страны Евросоюза. По неофициальным данным, причиной тому стал инцидент между сотрудниками авиакомпании и инспекторами SAFA (Программа ЕС по оценке безопасности иностранных воздушных судов) в парижском аэропорту Шарль де Голль. По данным Росавиации, за 9 месяцев 2011г. «ВИМ-Авиа» перевезла 1,27 млн пассажиров. Парк компании насчитывает 11 среднемагистральных самолетов Boeing 757-200, перевозчик выполняет регулярные и чартерные рейсы в Барселону, Римини, Салоники, Палермо и другие европейские города, а также на остров Тенерифе.
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