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РИА «НОВОСТИ»; 20.10.2011; ЧАСТНЫЕ ОПЕРАТОРЫ ПОДДЕРЖИВАЮТ ИДЕЮ ВРЕМЕННОЙ ПЕРЕДАЧИ В УПРАВЛЕНИЕ РЖД ВАГОНОВ «ДОЧЕК» 

Независимые операторы поддерживают решение правительства о передаче в аренду ОАО «Российские железные дороги» полувагонов дочерних компаний для стабилизации ситуации на рынке грузовых железнодорожных перевозок, но эта мера должна носить временный характер, сообщил на пресс-конференции председатель президиума Некоммерческого партнерства «Совет участников рынка услуг операторов железнодорожного подвижного состава» Сергей Мальцев. 

РЖД до 1 ноября должны получить в аренду не менее 200 тысяч полувагонов ОАО «Первая грузовая компания» (ПГК, до передачи новому собственнику 75% минус две акции) и ОАО «Вторая грузовая компания» (ВГК) и предоставлять их грузоотправителям на условиях инвентарного парка. Такое решение было принято правительством для разрешения сложившейся напряженной ситуации с обеспечением вагонами грузовых перевозок. 

«Мы считаем, что передача в управление РЖД вагонов (дочерних компаний ПГК и ВГК – ред.) – это правильное оперативное решение, но эта мера должна иметь строгий временный характер, как и дерегулирование тарифа этого подвижного состава. Эта операция должна смягчить ситуацию, но не более», – сказал Мальцев. 

По его мнению, действие этих мер будет достаточным до конца 2012 года. За год, добавил он, будут выработаны меры по стабилизации ситуации на рынке грузовых железнодорожных перевозок. Согласно материалам некоммерческого партнерства, президиум «Совета участников рынка услуг операторов железнодорожного подвижного состава» на одном из заседаний поддержал передачу вагонов ПГК и ВГК в аренду РЖД, а также введение для РЖД гибкого тарифного регулирования – тарифного коридора на перевозку массовых грузов в арендованных у операторов полувагонах. 

РЖД 24 сентября направили телеграмму премьер-министру РФ Владимиру Путину с просьбой поручить причастным ведомствам ускорить принятие нормативно-правовых актов для нормализации ситуации на рынке грузовых железнодорожных перевозок. 

Перевозчик заявил о необходимости обязать частных операторов подвижного состава, наряду с государственными, предоставлять по требованию принадлежащие им грузовые вагоны, а также осуществить дерегулирование вагонной составляющей в тарифе на перевозку грузов в вагонах перевозчика. 

Министр транспорта РФ Игорь Левитин, в свою очередь, предложил вернуться к Целевой модели грузовых перевозок до 2015 года, в которой было отмечено, что вагоны, которые передаются ВГК, должны предоставляться предприятиям малого и среднего бизнеса, то есть работать как единый парк и управляться компанией РЖД. 

Мальцев в четверг сообщил, что на перевозках для малого и среднего бизнеса, а также грузов ЖКХ задействовано порядка 10-12% парка крупных операторов. «Это количество имеет тенденцию к повышению в течение последнего года», – отметил он.

GUDOK.INFO; СЕРГЕЙ НОВИКОВ; 20.10.2011; ПИЛОТОВ ЗАСТАВЯТ ДЫШАТЬ В ТРУБОЧКУ

Российские самолеты гражданской авиации оснастят алкотестерами

Минтранс, Росавиация и Межгосударственный авиационный комитет в целях повышения безопасности полетов предлагают ввести уголовную ответственность за употребление алкоголя членами экипажа. Кроме того, для проверки пилотов на опьянение предлагается закупить персональные алкотестеры, которые будут установлены прямо в кабинах лайнеров.

Стоимость профессионального алкотестера составляет около 1500 долларов. Этот прибор способен определить содержание алкоголя за три секунды по короткому выдоху. Если оснащать приборами каждый самолет, на закупку алкотестеров может потребоваться до 1,7 млн. долларов. Аналогичные приборы, устанваливаемые на автомобилях при обнаружении в выдыхаемом водителем воздухе следов алкоголя просто блокируют систему зажигания и нетрезвый автовладелец просто не сможет завести двигатель.

Как уже сообщал Gudok.ru, по предложению Министерства транспорта, всем авиакомпаниям могут открыть доступ к базе данных пилотов. То есть любая авиакомпания сможет в любое время получить информацию не только об обучении, переподготовке, трудовом стаже командиров воздушных судов, но и об их профессиональной несостоятельности. В базе данных выделят специальный пункт о нарушениях, которые допустили летчики за время своей карьеры.

«Если пилот провинился в одной авиакомпании, это будет сигналам руководителям других о необходимости серьёзно подумать, прежде, чем взять его на работу», – отметил Игорь Левитин.

Министр также поручил Росавиации и Ространснадзору подготовить предложения по введению выборочного послеполетного медосмотра. Сейчас экипажи воздушных судов проходят только предполетный медицинский осмотр.

В Минтрансе в свою очередь заявили, что нарушения летной деятельности характерны в первую очередь для небольших авиакомпаний, испытывающих финансовые проблемы. Именно поэтому зачастую они вынуждены экономить на безопасности. При этом в крупнейших российских авиакомпаниях за последние годы не было зафиксировано ни одного авиационного происшествия.

Авиакатастрофы по вине нетрезвых пилотов, к сожалению, перестают быть редкостью. В сентябре Межгосударственный авиационный комитет завершил расследование крушения самолета Ту-134 под Петрозаводском. Согласно выводам экспертов, причиной падения послужили сложные метеорологические условия и пьяный штурман.

Как отмечается в окончательном отчете МАК, экипаж в условиях низкой облачности должен был уйти на второй круг, однако не сделал этого. Кроме того, ошибкой экипажа называется то, что часть обязанностей командира судна была возложена на штурмана, проявлявшего «повышенную активность». Однако в ходе расследования авиакатастрофы было установлено, что штурман при этом находился в состоянии легкого алкогольного опьянения.

Ранее руководитель управления взаимодействия со СМИ Следственного комитета РФ Владимир Маркин сообщил, что штурман Ту-134 Аман Атаев был пьян. Непосредственно перед вылетом он выпил стакан водки. Спустя два дня после катастрофы некоторые СМИ сообщили о том, что один из членов экипажа Ту-134, штурман Атаев, был нетрезв. Однако тогда, менее чем через час, Следственный комитет России опроверг эти сообщения и заявил, что эксперты только приступили к исследованию тел погибших пилотов, поэтому информации о наличии алкоголя в крови лётчиков пока нет.

Президент межрегиональной общественной организации «Российское общество авиастроителей» Александр Батков напомнил Gudok.ru, что согласно итогам аналитических исследований компании «Авиационная промышленность», уровень безопасности полётов в России сегодня в три раза ниже, чем в среднем в мире. «При этом до 80% лётных авиационных происшествий в нашей стране происходит из-за ошибок экипажа. Для обеспечения безопасности полётов необходимо изменить программу подготовки лётчиков. Так, их сегодняшняя подготовка не предусматривает обучения поведению при возникновении нештатных ситуаций. Для этого нужны летательные аппараты со специальным оборудованием, имитирующим отказы техники».

В октябре 2009 года администрация аэропорта Франкфурта-на-Майне отстранила от управления воздушным судном члена экипажа авиакомпании «Сибирь» в связи с обнаружением алкоголя в его крови.

Летом того же года комиссия Межгосударственного авиакомитета назвала причины катастрофы самолета Boeing 737-500 компании «Аэрофлот-Норд», который разбился в Перми в сентябре 2008 года. В частности, участники расследования пришли к выводу, что катастрофа произошла из-за потери командиром воздушного судна Родионом Медведевым ориентации в пространстве. В крови погибшего пилота эксперты обнаружили алкоголь. Кроме того, одна из пассажирок послала знакомым смс-сообщение, в котором говорилось, что Родион Медведев разговаривал как «совершенно пьяный человек».

23 апреля 2006 года на Ставрополье разбился самолет Ан-2 ростовской авиакомпании «Юг-Авиа». Погибли четыре человека. По информации следствия, в момент катастрофы самолетом управляла жена пилота, находившаяся в нетрезвом состоянии.

1 марта 2007 года в аэропорту Анапы был на шесть часов задержан рейс в Москву. В ходе предполетного медосмотра выяснилось, что весь экипаж Ту-134 был в состоянии «легкого алкогольного опьянения».

4 февраля 2008 года в аэропорту шведского города Мальме был задержан вылет российского грузового самолета Ан-12. Тесты показали повышенное содержание алкоголя в крови у радиста и бортинженера судна.

15 августа 2008 года в Манчестере были задержаны два пилота «Аэрофлота», которые должны были переправить в Москву пустой пассажирский Boeing 767. Сотрудники службы безопасности аэропорта заявили, что россияне источали сильный запах алкоголя и неуверенно держались на ногах. Позднее пилоты признались, что накануне выпили по четыре кружки пива. Суд приговорил каждого к штрафу.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 21.10.2011; В КАБИНЕ ТЕСНО ОТ ВЕРСИЙ

Техническая комиссия МАК просит не давить на ее работу 

Вчера высказывание замминистра транспорта Валерия Окулова относительно возможных причин аварии с Як-42 под Ярославлем  вызвало удивление у экспертов и у специалистов

В сообщении, опубликованном на сайте Межгосударственного авиационного комитета, говорится, что Технической комиссией МАК анализируются авиационные происшествия, в том числе катастрофы с самолетами Як-42. По имеющимся данным, за период их эксплуатации ни одного авиационного происшествия, в том числе катастрофы, по причинам, связанным с эргономикой кабины, не было

И замминистра транспорта об этом знает. Тем не менее, хотя  Окулов не стал комментировать саму версию, что один пилот тормозил, а другой разгонялся, он  сказал: «Если  действительно было так, то это, очевидно, конструктивный недостаток  самолета, связанный с несовершенством эргономики кабины экипажа. Не должно быть сделано в кабине таким образом, что можно одновременно давить на тормоза и давать взлетный режим. Мы не сталкивались с подобным инцидентом на каких-либо судах, в том числе на Як-42. Росавиация проводила подробный анализ всех инцидентов». Те замечания, которые могут быть в отношении эргономики кабины, если они подтвердятся, в принципе могут быть устранимы на этом типе судов, добавил Окулов.

Однако Техническая комиссия МАК по расследованию катастрофы самолета Як-42, произошедшей 7 сентября в Ярославле, обращает внимание на недопустимость публикаций и высказываний различных версий со ссылкой на ее материалы и работу или на привлекаемых для проведения исследований специализированных авиационных научно-исследовательских, летно-испытательных институтов и центров. И ссылается при этом на Чикагскую конвенцию ИКАО и международную практику. Расследование продолжается, изучаются все аспекты, факты и обстоятельства катастрофы самолета Як-42. Техническая комиссия МАК рассматривает подобные высказывания, как попытку оказания недопустимого давления на ее работу, которая проводится, чтобы установить причины и все обстоятельства авиакатастрофы, говорится в сообщении МАК.

В комитете напомнили, что с 1980 года наработка всего парка самолетов Як-42, который эксплуатируется не только в России, но и в других государствах, составила более 2,3 миллиона летных часов и 1,23 миллиона полетов.

Минтранс в свою очередь призвал вчера журналистов дождаться окончания расследования и не делать поспешных выводов о причинах катастрофы самолета Як-42 под Ярославлем. В сообщении ведомства говорится, что вчера  состоялось «всероссийское совещание с руководящим составом эксплуатантов, выполняющих коммерческие воздушные перевозки, по вопросам обеспечения безопасности полетов». В работе совещания принял участие замминистра транспорта Валерий Окулов. «По итогам заседания Окулов заявил, что в ходе расследования катастрофы самолета Як-42, разбившегося в Ярославле, рассматриваются различные версии. Замминистра подчеркнул, что расследование катастрофы еще продолжается, и призвал журналистов не делать поспешных выводов. Окончательная причина трагедии будет названа специалистами МАК по завершении расследования», говорится в сообщении минтранса.

VESTI.RU; 20.10.2011; МИНТРАНС ПРИЗВАЛ НЕ ДЕЛАТЬ ПОСПЕШНЫХ ВЫВОДОВ О ПРИЧИНАХ КРУШЕНИЯ ЯК-42

Минтранс России призвал дождаться окончания расследования авиакатастрофы Як-42 под Ярославлем и не делать поспешных выводов о причинах крушения самолета. В этой авиакатастрофе 7 сентября погибли тренеры и игроки хоккейного клуба «Локомотив».

20 октября состоялось Всероссийское совещание с руководящим составом эксплуатантов, выполняющих коммерческие воздушные перевозки, по вопросам обеспечения безопасности полетов под председательством замминистра транспорта России Валерия Окулова. Валерий Окулов отметил, что рассматриваются различные версии катастрофы Як-42. Как сообщает ИТАР-ТАСС, он призвал журналистов не делать поспешных выводов, так как расследование катастрофы еще продолжается.

«Окончательная причина трагедии будет названа специалистами Межгосударственного авиационного комитета по завершении летных испытаний», – говорится в сообщении Минтранса.

Аналогичное заявление ранее сделал Межгосударственный авиационный комитет. МАК пообещал, что будут рассмотрены все аспекты, факты и обстоятельства катастрофы самолета Як-42.

Заявления МАК и Минтранса последовали после того, как эксперименты подтвердили вину пилота самолета в гибели воздушного судна.

REGIONS.RU; 20.10.2011; РАССЛЕДОВАНИЕ ПРИЧИН ПАДЕНИЯ ЯК-42 ЕЩЕ НЕ ЗАВЕРШЕНО

Расследование причин катастрофы самолета Як-42 под Ярославлем еще не закончено. Об этом заявил глава Росавиации Александр Нерадько после прошедшего в ведомстве совещания по безопасности полетов.

По поводу информации о том, что во время взлета самолета Як-42 одним из пилотов могла быть нажата педаль тормоза, Нерадько отметил, что эта версия «может еще поменяться, и выводы могут быть другими».

Заместитель министра транспорта РФ Валерий Окулов, по этому поводу сказал, что «если это действительно было, то это очевидный конструктивный дефект самолета». «Не должно быть так, чтобы в кабине самолета летчик при взлетном режиме мог давить на тормоза», – отметил он.

Напомним, трагедия произошла 7 сентября. Обломки лайнера обнаружили в километре от аэропорта «Туношна». На борту были члены хоккейного клуба «Локомотив», которые летели в Минск на игру первого тура регулярного чемпионата КХЛ.

Всего в самолете находилось 45 человек. Единственный выживший – бортинженер Александр Сизов. Сейчас он находится в НИИ имени Склифосовского в Москве.

По данному факту возбуждено уголовное дело по статье ст.263 УК РФ (нарушение правил безопасности движения воздушного транспорта).

ИТАР-ТАСС; 20.10.2011; РАССЛЕДОВАНИЕ ПРИЧИН КАТАСТРОФЫ ПОД ЯРОСЛАВЛЕМ САМОЛЕТА ЯК-42 ЕЩЕ НЕ ЗАКОНЧЕНО – РОСАВИАЦИЯ

Расследование причин катастрофы под Ярославлем самолета Як-42 еще не закончено, сообщил сегодня журналистам глава Росавиации Александр Нерадько после прошедшего в ведомстве совещания по безопасности полетов. «Расследование катастрофы еще не законченно», – сказал он.

Комментируя появившуюся в прессе версию, согласно которой во время взлета самолета Як-42 одним из пилотов могла быть нажата педаль тормоза, Нерадько отметил: «То, что попало в СМИ, может еще поменяться, и выводы могут быть другими».

В свою очередь заместитель министра транспорта РФ Валерий Окулов, комментируя версию с нажатой на взлете педалью тормоза, сказал: «Если это действительно было, то это очевидный конструктивный дефект самолета». «Не должно быть так, чтобы в кабине самолета летчик при взлетном режиме мог давить на тормоза», – подчеркнул Окулов. По его словам, подобных инцидентов в российской авиации еще не было.

РИА «НОВОСТИ»; 20.10.2011; МАК СЧИТАЕТ НЕДОПУСТИМЫМИ ПРЕЖДЕВРЕМЕННЫЕ ВЫВОДЫ О ПРИЧИНАХ КРУШЕНИЯ ЯК-42 ПОД ЯРОСЛАВЛЕМ

Межгосударственный авиационный комитет (МАК) считает преждевременным делать выводы относительно факторов, приведших к катастрофе Як-42 под Ярославлем, в которой погибла хоккейная команда «Локомотив», в частности, об эргономических характеристиках кабины самолета, сообщает пресс-служба МАК. 

«Технической комиссией анализируются авиационные происшествия, в том числе катастрофы, самолета Як-42 за весь период его эксплуатации. По имеющимся в технической комиссии данным, за период эксплуатации самолета Як-42 ни одного авиационного происшествия, в том числе катастрофы, по причинам, связанным с эргономикой кабины, не было», – говорится в сообщении МАК. 

Ранее замминистра транспорта Валерий Окулов сообщал, что поспешных выводов о причинах катастрофы самолета, приведшей к гибели команды ярославского хоккейного клуба «Локомотив», делать не стоит, так как расследование еще продолжается. При этом он не исключал возможности того, что если подтвердится версия о том, что пилоты нажимали на педаль тормоза при одновременном воздействии на штурвал, то это свидетельствует об очевидном конструктивном недостатке систем управления. При этом Окулов отмечал, что в истории российской авиации катастроф, связанных с конструктивными особенностями кабины пилотов, не было. 

Как сообщал агентству «Прайм» источник, близкий к расследованию, летные испытания, проводимые в рамках расследования причин катастрофы Як-42, подтверждают только то, что самолет не смог бы взлететь, если один из пилотов нажимал бы при этом на педали тормоза. 

Ранее эксперты Межгосударственного авиационного комитета, изучая записи бортовых самописцев разбившегося самолета, пришли к выводу, что нормальному взлету воздушного судна помешало возникновение дополнительной тормозящей силы на различных этапах разбега. Чтобы определить причины ее возникновения, МАК решил провести серию летных экспериментов с привлечением специалистов летно-испытательного института имени Громова. 

Ранее со ссылкой на источник сообщалось, что причиной крушения Як-42 могла стать несогласованность в действиях пилотов. 

Газета «Коммерсант» в среду сообщала, что специалисты ЛИИ завершили серию летных экспериментов. По данным издания, версия о вине одного из пилотов, не убравшего ноги с тормоза, полностью подтверждается. 

Источник «Прайма» отмечал, что выводов ЛИИ не делает, все окончательные выводы о причинах катастрофы будет делать МАК. 

В сообщении МАК также говорится, что за период эксплуатации Як-42 с 1980 года наработка всего парка самолетов Як-42, который эксплуатируется не только в России, но и в ряде других государств, составила более 2,34 миллиона летных часов и 1,23 миллиона полетов. 

Кроме того, техническая комиссия МАК обращает внимание на недопустимость публикаций и высказываний различных версий причины этого авиационного происшествия со ссылкой на материалы и работу комиссии или привлекаемых для проведения необходимых исследований специализированных авиационных научно-исследовательских, летно-испытательных институтов и центров. 

«Техническая комиссия МАК рассматривает указанные выше высказывания, как попытку оказания недопустимого давления на её работу, которая проводится с целью установления причин и всех обстоятельств данной катастрофы», – отмечается в сообщении МАК. 

По данным «Коммерсанта», пилот-испытатель, сидевший в левом кресле командира, имитируя действия своего погибшего коллеги из компании «Як-Сервис», во время разгона держал ноги на тормозных педалях. Одновременно ему приходилось оттягивать на себя штурвал, поднимая руль высоты машины в положение кабрирования. 

К штурвальной колонке самолета был присоединен специальный прибор – динамометр, измеряющий усилия рук пилота. 

Пока руль высоты находился в штатном для взлета Як-42Д положении – 5-6 градусов, усилия от пилота, как показал прибор, требовались совсем незначительные – всего в несколько килограммов. Иначе говоря, даже в неудобной позе, с ногами на педалях, летчик мог поддерживать правильную летную конфигурацию машины, пишет газета. Однако, как следовало из данных бортового самописца разбившегося самолета, его руль высоты еще во время разгона был отклонен сначала до 10 градусов, а затем, перед отрывом от земли, и до 13 градусов. Когда испытатели попытались воспроизвести это отклонение, от них потребовалось, согласно показаниям динамометра, уже усилия рук в десятки килограммов. 

Обеспечить такое отклонение, не упираясь ногами в педали тормозов, испытатели, по их словам, уже не смогли. Удерживать же руль высоты в положении 13 градусов пилоту удалось в течение нескольких секунд. Для того, чтобы обеспечить требуемое усилие в 64 килограмма, испытателю пришлось что есть мочи давить на тормоза. 

Самолет Як-42 упал в районе населенного пункта Туношна под Ярославлем днем 7 сентября, в 2,5 километра северо-западнее аэропорта. По данным МЧС, на борту было 45 человек – 37 пассажиров и восемь членов экипажа. Выжил только один человек – это бортинженер Александр Сизов.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 21.10.2011; КАНДИДАТЫ НА ВЫЛЕТ

Росавиация проводит тотальную проверку всех авиакомпаний

Вчера в Росавиацию пригласили представителей всех авиакомпаний, отвечающих за безопасность полетов, чтобы провести «разбор полетов» по всем авариям.

По мнению экспертов, основной причиной аварий стало сознательное нарушение правил полетов экипажами, несоблюдение рекомендаций по метеоминимуму. А также самоуверенность опытных пилотов, формальный подход со стороны отвечающих за безопасность и подготовку к полетам внутри авиакомпаний. Эксперты считают неудовлетворительной и подготовку новых кадров, несмотря на достаточное финансирование.

На данный момент Росавиация ведет тотальную проверку всех авиакомпаний на предмет соблюдения правил сертификатов летной годности. По словам главы ведомства Александра Нерадько, уже появились кандидаты на «вылет», которые могут лишиться сертификатов. В основном это небольшие перевозчики, но их достаточно. Нерадько привел пример нарушения, который был установлен во время проверки. Авиакомпания начала экономить на техническом обслуживании. Межрегламентный период обслуживания воздушного судна она увеличила с 300 часов до 450 часов самостоятельно. За такие нарушения безжалостно караем, подчеркнул Нерадько. 19 октября Росавиация аннулировала сертификаты у трех перевозчиков.

В авиации не место тем, кто не проявляет высоких требований к себе и к подчиненным, считают эксперты. На данный момент с ростом объемов авиаперевозок ощущается дефицит пилотов. В этом году наши авиакомпании могут перевезти до 60 миллионов человек. Но дефицит пилотов заставляет руководство компаний собирать всех, кто есть под рукой. Эксперты настаивают, что надо ввести правило запрашивать у предыдущего работодателя резюме пилотов. Вернуть летные книжки, ввести жесткий учет первичных документов, на основании которых летчикам выдаются свидетельства. А информацию об этом аккумулировать в Центре выдачи летных свидетельств.

Кроме того, нужно готовить больше пилотов, чтобы был выбор. И провести ревизию всех учебных заведений. По мнению экспертов, авиашкол даже слишком много. Необходимо сосредоточить финансовые и организационные ресурсы только на тех учебных заведениях, где в состоянии давать квалифицированную летную подготовку. Сегодня это распылено. Планируется сохранить систему и среднего, и высшего профессионального образования. При этом упор нужно делать на среднее образование. Высшее же давать уже тем пилотам, кого авиакомпании видят в качестве командиров эскадрилий, пилотов-инструкторов, командиров экипажей.

А в самих авиакомпаниях летные директора должны обратить особое внимание на разбор полетов по записям объективного контроля. Также перевозчикам необходимо пересмотреть и актуализировать программы тренировок экипажей, повысить персональную ответственность инструкторов за квалификацию экипажей.

При этом летчиков никто не должен наказывать, если они уходят на второй круг или летят на другой аэродром. Но зачастую непомерное рвение проявляют надзорные организации, направляя, немедленно требуют от авиакомпаний доложить, почему экипаж ушел на запасной аэродром. Экипаж выполняет свою работу и у него должно быть право выбора. И если полет закончился благополучно, то нечего их теребить.

РБК DAILY; СЕРГЕЙ КОЛОБКОВ; 21.10.2011; «РЕГИОН-АВИА» – НА ВЫЛЕТ

Росавиация объявила о закрытии еще трех авиакомпаний

«Регион-авиа» – некогда перспективный проект региональной авиации в России попал в «черную» тридцатку Росавиации. О закрытии очередных трех авиакомпаний ведомство сообщило вчера. Известие о лишении свидетельства эксплуатанта стало для перевозчика полной неожиданностью.

Список авиакомпаний, закрытых Росавиацией после крушения в Ярославле самолета Як-42, пополнился еще тремя. Вчера официальный представитель Росавиации сообщил, что ведомство аннулировало сертификаты «Урайавиа», ТАНТК им. Бериева и «Регион-авиа» «за несоответствие сертификационным требованиям». Раскрывать конкретные причины он не стал.

В ближайшее время Росавиация отзовет сертификаты эксплуатанта еще у нескольких авиакомпаний, сообщил руководитель Росавиации Александр Нерадько. По его словам, сейчас проводятся внеплановые проверки соблюдения авиакомпаниями правил безопасности полетов. Прежде глава ведомства заявлял, что «около 30 авиакомпаний относятся к четвертой группе риска, и они являются главными кандидатами для аннулирования сертификата эксплуатанта».

Такие меры стали ответом на крушение самолета в Ярославле 7 сентября, унесшее жизни 44 человек. Однако, по данным Росавиации, на сегодняшний день аннулированы восемь сертификатов эксплуатанта, действие двух было приостановлено. Среди приостановленных – лицензии авиакомпании «Аэростарз», Новосибирского АРЗ и «Лукиавиатранс».

Несмотря на то что лишенные сертификатов авиакомпании уже фактически не работали, для их собственников решение Росавиации стало неожиданным. «Мы не знакомы с приказом и планировали встречаться с руководством Росавиации по вопросу продления свидетельства эксплуатанта», – отмечает гендиректор и собственник авиакомпании «Регион-авиа» Денис Павшинский. По его словам, у авиакомпании в парке четыре Ан-28 и она полностью соответствует новым сертификационным требованиям. Ранее «Регион-авиа» была одним из перспективных проектов по региональной авиации в России. Однако, по словам источника РБК daily в одном из аэропортов, в конце декабря 2010 года перевозчик перестал летать в аэропорт Домодедово и четыре Embraer 120 были переданы вместе с проданными билетами и персоналом другому региональному перевозчику, «Руслайн». Долгов перед Домодедово «Регион-авиа» не имеет.

МОСКОВСКИЕ НОВОСТИ; МИХАИЛ КУКУШКИН; 21.10.2011; НИ ДНЯ БЕЗ АВАРИИ

Количество происшествий в российской гражданской авиации за год почти удвоилось, сообщил вчера начальник управления инспекции безопасности полетов Росавиации Сергей Мастеров на совещании командиров воздушных судов. Вчера же тревожная статистика пополнилась еще одной катастрофой и одним авиапроисшествием. А днем раньше российский самолет не долетел до дома, экстренно сев в Крыму по дороге из Египта.

Вчерашняя катастрофа бомбардировщика Су-24 в Амурской области, при которой оба пилота погибли, формально не портит отчетность гражданского воздушного транспорта. Но вынужденная посадка вертолета Ми-8 на Ямале проходит по ведомству Росавиации. Как сообщило агентство «Интерфакс-Урал» со ссылкой на Уральское следственное управление на транспорте СКР, вертолет с 22 пассажирами и тремя членами экипажа на борту совершил вынужденную посадку в условиях низкой видимости на берегу Обской губы, в 14 км от поселка Тазовский. Экипаж принял такое решение из-за плохой погоды. Вертолет перевозил вахтовиков с Находкинского месторождения в поселок Тазовский.

Во вторник в сходной ситуации оказались 270 туристов, возвращавшихся в Санкт-Петербург из Египта чартером авиакомпании «Россия». Из-за неисправности электрооборудования командир принял решение экстренно посадить свой Boeing-767 в Симферополе. Чтобы вывезти пассажиров, за ними на другой день из Петербурга прислали сразу два меньших по размеру самолета А320.

Сергей Мастеров доложил руководителям Минтранса, Росавиации, Межгосударственного авиационного комитета, а также сотням слетевшихся в Москву летчиков высшей квалификации, что за девять месяцев 2011 года зарегистрировано 16 авиапроисшествий с российскими самолетами: восемь катастроф с человеческими жертвами и восемь аварий (без жертв). Кроме того, в 2011 году в России случилось восемь инцидентов разной степени тяжести с вертолетами. Мастеров не уточнил, успела ли попасть в его отчет крымская экстренная посадка «Боинга» «России». Эпизод с Ми-8 на Ямале явно не успел: он случился на несколько часов позже, чем совещание открылось. Тем не менее и без этого факта ухудшение уровня безопасности полетов в стране по сравнению с прошлым годом выглядит налицо. За аналогичный период 2010 года произошло две катастрофы и семь аварий. Впрочем, Росавиация отмечает тенденцию увеличения числа авиапроисшествий в отрасли еще с 2007 года.

Руководитель Росавиации Александр Нерадько рассказал, что его ведомство противопоставит тревожной тенденции свои традиционные инструменты: учащение инспекционных проверок в авиакомпаниях и закрытие тех из них, в которых обнаружатся отступления от норм безопасности.

Зачистка мелких и не очень благополучных авиаперевозчиков не прекращается ни на один день. 19 октября Росавиация объявила об отзыве сертификата у авиакомпаний «Урай-Авиа», «ТАНТК им. Бериева», «Регион-Авиа» и «Аэростарз». А вчера Нерадько пообещал подвергнуть такому же наказанию еще несколько компаний, которые он пока не назвал. По его словам, в них сейчас идут внеплановые проверки. «Проверяются авиакомпании, эксплуатирующие отечественную технику, – цитирует главу Росавиации Интерфакс. – По итогам этих проверок будем отзывать свидетельства».

ИТАР-ТАСС; 20.10.2011; РОСАВИАЦИЯ АННУЛИРОВАЛА СЕРТИФИКАТ ЭКСПЛУАТАНТА У ТРЕХ АВИАКОМПАНИЙ ИЗ-ЗА НЕСООТВЕТСТВИЯ СЕРТИФИКАЦИОННЫМ ТРЕБОВАНИЯМ

Росавиация аннулировала сертификат эксплуатанта у трех авиакомпаний из-за несоответствия сертификационным требованиям, сообщили сегодня журналистам в ведомстве.

Сертификаты отозваны у авиакомпаний «Урай-авиа», «Регион авиа» и авиакомпании ТАНТК им Бериева.

По словам главы Росавиации Александра Нерадько, его ведомство проводит внеплановые проверки всех авиакомпаний, которые эксплуатируют отечественную авиатехнику.

Нерадько подчеркнул, что по итогам проверки «еще ряд авиакомпаний могут быть лишены сертификатов».

AVIAPORT.RU; ЕЛЕНА СЛЮСАРЕВА; 20.10.2011; АВИАКОМПАНИИ РФ В 2011 Г. ПЕРЕВЕЗУТ БОЛЕЕ 60 МЛН ЧЕЛОВЕК – РОСАВИАЦИЯ

Москва. 20 октября. АвиаПорт – Российские авиакомпании в 2011 г., по предварительным данным Росавиации, перевезут более чем 60 млн человек, сообщил журналистам глава ведомства Александр Нерадько.

В 2010 г. российские авиакомпании перевезли 56,9 млн пассажиров. Таким образом, пассажиропоток вырастет на 5,4%.

AVIAPORT.RU; ЕЛЕНА СЛЮСАРЕВА; 20.10.2011; РОСАВИАЦИЯ ПРОВОДИТ ВНЕПЛАНОВЫЕ ПРОВЕРКИ АВИАКОМПАНИЙ ЭКСПЛУАТИРУЮЩИХ ОТЕЧЕСТВЕННУЮ ТЕХНИКУ

Росавиация проводит внеплановые проверки во всех авиакомпаниях эксплуатирующих отечественную технику, сообщил журналистам глава ведомства Александр Нерадько.

«В ближайшее время будут аннулированы несколько свидетельств эксплуатантов», – сказал он.

По словам представителя ведомства, вчера были аннулированы сертификаты эксплуатантов трех компаний – «Урай Авиа», «Регион-Авиа», «ТАНТК им. Бериева». Сертификаты были аннулированы в связи с несоответствием сертификационным требованиям.
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