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РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 18.10.2011; ПУТЬ В ЕВРОПУ ИЗ ЗАПАДНОГО КИТАЯ ПРОЙДЕТ ЧЕРЕЗ БАШКИРИЮ 

Министр транспорта РФ Игорь Левитин и президент Башкортостана Рустэм Хамитов подписали соглашение о развитии транспортной инфраструктуры в регионе. Документ предполагает строительство участка автодороги в составе международного транспортного коридора «Европа – Западный Китай» от границы с Татарстаном. Решен также вопрос о создании речного порта в Агидели – городе, где проживает порядка 20 тысяч человек и весьма остро стоит проблема трудоустройства. 

РОССИЙСКАЯ БИЗНЕС-ГАЗЕТА; ЕЛЕНА ВЕЛИГЖАНИНА; 18.10.2011; КАПИТАЛ У ОБОЧИНЫ

Капиталовложения в КАД-2 окупятся за счет придорожной инфраструктуры 

Инвестиции в строительство второй кольцевой дороги в Ленинградской области компания-оператор сможет окупить за счет грамотной эксплуатации придорожной инфрастуктуры. По некоторым прогнозам, этот бизнес может составлять 20-30% совокупного денежного потока. Впрочем, на первых порах концессионер может рассчитывать на интерес к проекту только со стороны нефтяных компаний и складских операторов

Необходимость проектирования второго дорожного кольца вокруг Петербурга сегодня уже очевидна, утверждает главный инженер ЗАО «Петербург-Дорсервис» Евгений Медрес

К 2015 году загрузка восточной и южной частей существующей КАД станет почти предельной. А к 2030 году, возможно, что движение на отдельных участках КАД из-за перегрузок просто прекратится. Кроме того, как утверждает Е. Медрес, в ближайшие 5 лет уровень автомобилизации населения вырастет, потому новые трассы будут более чем востребованы.

Сегодня два основных варианта строительства КАД-2. Согласно первому варианту новая магистраль должна пройти посередине между существующей КАД и трассой А-120 («бетонкой»). На ее строительство уйдет 6-8 лет. Прокладка 190 км дорожного полотна в этом случае обойдется приблизительно в 260 миллиардов рублей.

Второй вариант предполагает создание магистрали максимально близко к А-120, при этом на реализацию этого проекта потребуется от 8 до 11 лет. 325 км дороги обойдутся почти в полтора раза дороже, чем в первом случае.

Очевидно, что первый вариант на сегодня является более предпочтительным. Вместе с тем окончательное решение можно будет принять только после детального проектирования

Оптимальный вариант реализации КАД-2, утверждает Евгений Медрес, возможен только на основе государственно-частного партнерства. При этом государство должно обеспечить создание транспортной инженерной инфраструктуры, в то время как представителям бизнеса, возможно, имеет смысл вкладываться в создание придорожной инженерной сети. Для ее создания, по словам эксперта, необходимо около 270 миллиардов рублей. Вместе с тем структура, которая может быть создана на базе КАД-2, способна дать региону дополнительно 50 тысяч рабочих мест. Грамотная эксплуатация придорожной структуры может обеспечить концессионеру 20-30% совокупного денежного потока и за счет этого сократить срок окупаемости проекта.

Мнение Е. Медреса разделяет начальник аналитического отдела Инвестиционной компании ЛМС (Ленмонтажстрой) Дмитрий Кумановский. «На условиях ГЧП компания-оператор сможет рассчитывать на повышение доходности, если привлечет частный бизнес для строительства придорожной инфраструктуры и сервиса: АЗС, стоянок, складских терминалов, автосервисов, автопарков и тому подобного, – говорит он. – За счет аренды концессионер сможет дополнительно зарабатывать». Вместе с тем, по словам аналитика, в случае если трасса КАД-2 будет огибать населенные пункты и окажется достаточно удаленной от Санкт-Петербурга, интерес к ней будет долго формироваться. Кроме нефтяных компаний и складских операторов, на первых порах компании-оператору сложно будет рассчитывать на постоянных партнеров. «Но со временем возможно формирование новых кластеров, специализирующихся на каких-либо сервисах поблизости с КАД-2, подобно тому, как это произошло на КАД-1, считающейся, особенно на южной части, достаточно привлекательной для логистических и транспортных компаний», – рассуждает Д. Кумановский.

Вместе с тем в любом ГЧП условия работы инвестора – это всегда компромисс, который скорее всего обеспечит инвестору небольшую, но приемлемую рентабельность

«Частный инвестор никогда инфраструктурный проект (если только это не морской порт или иной локальный объект – относительно недорогой и с гарантированно высоким трафиком) более чем на 20-30% «не вытянет», – оценивает ситуацию аналитик независимого агентства «Инвесткафе» Дмитрий Адамидов. – И, конечно, не стоит ожидать, что придорожная инфраструктура КАД-2 сможет покрыть все инвестиции как инвестора, так и государства. Но какую-то лепту она в общий результат, безусловно, внесет».

Напомним, что строительство КАД-2 еще не началось, так как пока официально даже проектирование новой трассы не ведется. Но в апреле 2011-го министр транспорта РФ Игорь Левитин обещал включить новую трассу в федеральную целевую программу, за счет которой с 2012 года можно было бы начать проектирование, а с 2013 по 2020 год вести строительство.

РОССИЙСКАЯ БИЗНЕС-ГАЗЕТА; АННА ШЕВНИНА; 18.10.2011; НЕ ПРОЛЕТАЙТЕ МИМО!

В Петербурге прошел авиационный саммит Россия-ЕС 

Сейчас в Европу летают 18, а из стран ЕС к нам – 29 авиакомпаний. Желая привлечь новых пассажиров и уравновесить тарифы, российские и европейские авиакомпании применяют разнообразные механизмы сотрудничества, в частности, и присоединение к мировым авиационным альянсам. Об этом говорилось на авиасаммите Россия-Евросоюз, собравшем главных специалистов по авиационной промышленности и регулированию. Как отмечают организаторы, саммит готовился около пяти  лет.

За последние 5 лет авиационные перевозки между Россией и странами-членами ЕС  существенно выросли. По итогам 2010 года объем пассажирских перевозок вырос на 18%, а грузовых – на 38%. В прошлом году полеты в пункты на территории государств, входящих в ЕС, составили 40% от всех международных перелетов российских авиакомпаний. Такой рост показателей специалисты связывают с проводимой авиакомпаниями гибкой тарифной политикой, оптимизацией расходов, модернизацией парка воздушных судов и повышением деловой активности населения. Современные требования экономичности и воздействия на окружающую среду являются для нас общими на данный момент. Стратегия нового развития авиации у нас в стране утверждена, еще в 2006 году была создана новая организационная структура отрасли

- Сейчас завершено  формирование кластеров, например созданы Объединенная авиастроительная корпорация, также корпорации «Вертолеты России» и Объединение двигателестроителей России, – рассказал о направлении в развитии авиапромышленности страны заместитель министра промышленности и торговли России Игорь Караваев. – Плюс создаются еще объединения  меньшего масштаба – кластеры агрегатостроения  и авиаприборостроения. Также для концентрации научно-исследовательских ресурсов  есть намерение создать на базе ЦАГИ им. Жуковского объединенный авиационный научный центр

Для работы на конкурентом европейском рынке в России сейчас ведутся исследования в области создания перспективного скоростного вертолета и самолетов нового поколения.  В проекте создание магистрального самолета МС-21, сейчас выбирают поставщиков комплектующих для него. При этом наши специалисты признают, что  основным тормозом в нашей работе являются вопросы по гармонизации стандартов и послепродажного обслуживания воздушных судов на территории покупателя

Также нам предстоит решить такие проблемные вопросы, как ликвидация сборов за транссибирские перелеты для зарубежных авиакомпаний, устаревшие нормативы, неразвитость инфраструктуры, ограничение допуска к международным полетам среди наших перевозчиков. А еще России придется адаптироваться к европейским стандартам аэронавигации, а также подумать, как мы сможем принять участие в общеевропейских попытках снизить вредное воздействие авиации на окружающую среду. При этом в России не приветствуют торговлю квотами на выброс парниковых газов, применяемую в Европе, хотя некоторые наши перевозчики, работающие в Евросоюзе, уже ведут отчисления. Министр транспорта России Игорь Левитин предлагает развить другую систему: возможно, как-то поощрять компании, которые показали положительную динамику в сокращении вредных выбросов, вместо денежных сборов с «загрязнителей».   

KOLESA.RU; 17.10.2011; САНКТ-ПЕТЕРБУРГ; ДОРОГИ ЛЕНОБЛАСТИ ЗАКАТАЮТ В БЕТОН

К 2015 году Минтранс обещает полностью избавить страну от грунтовых дорог, заменив их покрытие на бетонное. В ближайших окрестностях Петербурга таких «трасс» еще предостаточно, а их общая протяженность составляет около 800 километров.

Всего за три с небольшим года министерство транспорта хочет добиться полного исчезновения из автомобильных атласов понятия «грунтовая» или «сезонная» дорога. Магистрали регионального значение без асфальтового покрытия существенную часть года, как известно, доступны для проезда разве что гусеничному транспорту и джипам (да и то далеко не всем). К 2015 году их повсеместно планируется заменить на бетонные, причем на этом даже сэкономить.

«Будем переходить на бетонные дороги. Они дороже в строительстве, но в течение своего жизненного цикла, а это 25 лет, их эксплуатация обходится дешевле на 30%. Бетон лучше асфальта, так как сейчас довольно сложно добиться качественного асфальтового покрытия», – заявил министр транспорта Игорь Левитин в минувшие выходные во время открытия новой сельской дороги в Башкирии.

В Ленинградской области, по данным администрации региона, еще в 2000 году эксплуатировалось порядка 10 тыс. километров грунтовых дорог, а к 2011 осталось всего 800 километров. В основном это ответвления от региональных трасс, но, к примеру, даже от федеральной «Скандинавии» к небольшим поселкам отходит три такие дороги. Больше всего грунтовых трасс в Лодейнопольском и Подпорожских районах. Их, кстати, для своих соревнований любят использовать ранней весной участники ралли внедорожников. Всего же 25% (!) населенных пунктов 47-го региона не обеспечены круглогодичной автодорожной связью с дорогами общего пользования.

Впрочем, Игорь Левитин подчеркнул, что сначала бетонные дороги будут строится к тем населенным пунктам, которые обладают хотя бы самыми небольшими предприятиями агропромышленного комплекса. То есть, грубо говоря, наличие одного-единственного коровника или свиноводческой фермы резко повышает шансы окрестных жителей через 3 года получить нормальные подъездные пути к своим домам.

KOLESA.RU; 17.10.2011; САНКТ-ПЕТЕРБУРГ; В БАШКИРИИ ОТКРЫТ НОВЫЙ УЧАСТОК МЕЖДУ ТРАССАМИ М5 И М7

В Уфе закончилось строительство первого участка транспортного коридора между трассами М7 «Волга» и М5 «Урал». Участок новой дороги открыли в минувшие выходные министр транспорта РФ Игорь Левитин и президент Башкирии Рустэм Хамитов.

Строительство магистрали протяженностью 20 км началось еще в 2006 году. Трасса проходит в обход жилого массива Затон в Уфе и является частью проекта транспортного коридора между автодорогами «Волга» и «Урал». Общая стоимость его строительства составит 4,3 млрд рублей, передает ИА REGNUM.

Как сообщил Игорь Левитин, будет решаться вопрос о второй очереди этой дороги и строительстве нового моста. «У республики много планов по строительству автомобильных дорог. И мы будем это всячески поддерживать, потому что объемы перевозок растут, а нам необходимы новые современные дороги. Этому будет способствовать Федеральный дорожный фонд, который уже работает с этого года. В следующем году будут уже региональные дорожные фонды».

РОССИЙСКАЯ БИЗНЕС-ГАЗЕТА; ИРИНА ФУРСОВА; 18.10.2011; ДЕНЬГИ ПОД НОГАМИ

В финансировании дорожных работ мы безнадежно отстаем 

В минувшее воскресенье работники дорожного хозяйства страны отметили профессиональный праздник. А накануне в столице прошла II международная выставка-форум «Дороги-2011», собравшая 170 предприятий-участников из разных стран мира.

Руководитель Росавтодора Анатолий Чабунин назвал эту экспозицию «выставкой достижений дорожного хозяйства». И правда, здесь было в достатке представлена современная техника для строительства, ремонта и содержания трасс, стенды ломились от образцов новых материалов и технологий

Однако о внедрении большинства новинок пока можно говорить только в будущем времени. Ни для кого не секрет, что в настоящее время наши дороги не успевают за ростом автомобилизации, а их прочностные характеристики не соответствуют современным требованиям. При нынешнем техническом состоянии дорог автомобили расходуют примерно в 1,5 раза больше топлива, чем в развитых зарубежных странах. Срок службы самого автомобиля при этом уменьшается на треть, автопокрышек – в 2 раза, стоимость плановых ТО – в 2-3 раза

На вопрос журналистов, почему Росавтодор так вяло ремонтирует существующие трассы, Анатолий Чабунин ответил: сколько пива, столько и песен. В этом году государство выделило на ремонт и содержание федеральных дорог 88 млрд руб., вот на них и смогли привести в божеское состояние 5700 км. Со следующего года начнет работать Федеральный дорожный фонд объемом 254 млрд руб., так что есть надежда, что и количество, и качество отремонтированных километров увеличится.

Присутствовавший на выставке руководитель Федеральной дорожной администрации США Виктор Мендес рассказал, что правительство Соединенных Штатов трепетно относится к строительству и содержанию автодорог, поскольку они помогают развиваться экономике. Тем не менее в Новом Свете сейчас ощущается дефицит средств на эти цели. У нас с вами одни проблемы, отметил мистер Мендес. Однако решаем мы их, судя по всему, по-разному. Так, правительство США выделило 50 млрд долларов на ремонт и содержание тамошней федеральной сети, которую обновят в ближайшие 2-3 года (150 тысяч миль).

Администрация Барака Обамы сейчас разрабатывает закон об увеличении рабочих мест – и привлекать новую рабочую силу янки намерены именно благодаря строительству автодорог. Кроме того, там намерены создать специальный инфраструктурный банк, призванный субсидировать дорожные работы. Белый дом готов внести на эти цели 10 млрд долларов, остальные средства поступят от частных лиц. Теперь неудивительно, почему автодороги в США считаются образцовыми во всем мире...

Анатолий Чабунин с легкой долей зависти добавил, что в придачу к достойному финансированию в дорожной отрасли США очень быстро приживаются новые материалы и технологии. Наша же система достаточно архаична, и большинство инноваций приходится в прямом смысле слова «пробивать». Хотя по логике, если технология опробована за рубежом и демонстрирует высокую эффективность, ее можно брать не глядя.

ИНТЕРФАКС; 17.10.2011; РЕГИОНЫ РФ МОГУТ ПОЛУЧИТЬ ПРАВО РАСХОДОВАТЬ ДОРОЖНЫЕ ФОНДЫ НА СТРОИТЕЛЬСТВО МЕТРО – СИЛУАНОВ 

Правительство РФ рассматривает возможность предоставить регионам возможность использовать средства дорожных фондов, которые они должны создать в 2012 году, на строительство метро, сообщил журналистам и.о. министра финансов РФ Антон Силуанов по итогам встречи с фракцией «Справедливая Россия» в Госдуме.

«Это обсуждение внутри правительства, пока правительство еще не определилось, но есть наше предложение о предоставлении такой возможности регионам по их желанию», – отметил он.

По словам А.Силуанова, пока отрицательную позицию по этому предложению имеет Минтранс, который считает необходимым в первую очередь строить дороги. 

РИА «НОВОСТИ»; 17.10.2011; МИНФИН ПРЕДЛАГАЕТ РАЗРЕШИТЬ РЕГИОНАМ ТРАТИТЬ ДЕНЬГИ ДОРОЖНЫХ ФОНДОВ НА СТРОИТЕЛЬСТВО МЕТРО

Минфин предлагает предоставлять регионам возможность расходовать средства дорожных фондов на строительство метро, сообщил в понедельник исполняющий обязанности главы министерства Антон Силуанов на заседании фракции «Справедливая Россия» в рамках обсуждения бюджета на 2012-2014 годы. 

Позже журналистам он пояснил, что «это наши предложения о предоставлении такой возможности регионам по их желанию». 

Силуанов отметил, что пока предложения министерства обсуждаются внутри правительства, и Минтранс «пока имеет отрицательную позицию» по данному вопросу. 

«Он считает, что, в первую очередь, надо строить дороги», – сказал Силуанов. 

В этом году был принят закон о дорожных фондах, который предполагает создание таких фондов на федеральном, региональном и муниципальном уровне. Предполагается, что фонды будут наполняться за счет транспортного налога и акцизов на топливо, и эти средства позволят переломить тенденцию старения дорожной сети в РФ.

INFOX.RU; 18.10.2011; В МОСКВЕ ПОЯВИТСЯ ЭКСПРЕССНЫЙ МЕТРОПОЛИТЕН

НИиПИ Генплана разработал предложения по развитию скоростного транспорта в Москве до 2020 года, которые учитывают предложения Минтранса, госпрограмму «Транспорт Москвы» и решение президента о присоединении к столице юго-западного сектора Подмосковья.

Помимо уже известных маршрутов на схеме предложений можно обнаружить новые ветки метро, которые планируется построить до иннограда Сколково и аэропорта «Внуково», а также линии скоростного трамвая, дублирующие МКАД на перегоне Южное Бутово – Новопеределкино, сообщает «Московский Комсомолец».

Ближайшие планы столичных властей в области метростроения практически не изменились. В 2012 году Калининская линия будет продлена от станции «Новогиреево» в Новокосино. В этом же году будет построен участок «Митино» -»Пятницкое шоссе» Арбатско-Покровской линии.

Ранее в графике 2012 года значилось также открытие перегона «Выхино» – «Жулебино», однако, судя по схеме НИиПИ Генплана, его запуск перенесен на 2013 год (к 2015 году линия будет продлена еще на одну станцию – до Котельников.)

В 2013 году предполагается закончить работы на Бутовской линии, которая будет продлена от станции «Старокачаловская» до станции «Битцевский парк». С другой стороны к Ясеневу должна подобраться Сокольническая линия подземки, которую в 2014 году планируется продлить от станции «Юго-Западная» в сторону Тропарева. В дальнейшем (после 2016 года) Сокольническая ветка сольется с новым радиусом, которые власти хотят построить в Юго-Западном округе Москвы и далее на присоединяемых территориях до аэропорта «Внуково».

В 2013 году метро, по расчетам НИиПИ Генплана, придет в периферийные районы запада (перегон «Парк Победы» – «Ломоносовский проспект» – «Раменки»), в 2014 году – севера (перегон «Марьина Роща»–»Селигерская»), а к 2017 году доберется до Очакова, Солнцева и Новопеределкина. В планы на 2016–2020 годы включено также строительство новой ветки в Сколково. К 2015 году скоростная подземка должна также прийти в микрорайон «Люберецкий парк», недавно присоединенный к Москве.

Экспрессный метрополитен

Параллельно с продолжением существующих веток мэрия намерена вплотную заняться созданием нового для Москвы вида внеуличного транспорта – экспрессного метрополитена. От обычных веток новые подземные маршруты будут отличаться длиной перегонов (3–5 км против стандартных 1,6 км), а также повышенной скоростью движения поездов (55 км/ч против 40 км/ч). Предполагается, что основой экспрессной системы станут несколько хордовых направлений, образующих Третий пересадочный контур (ТПК) и так называемое Большое кольцо (БК). От них, минуя пересадочные узлы в центральной части города, будут строиться скоростные ветки в отдаленные районы столицы и в ближайшие города Московской области.

Первый участок ТПК – от ММДЦ «Москва-Сити» до станции «Нижняя Масловка» – намечено ввести в эксплуатацию в 2014–2015 гг. Этот перегон напрямую свяжет деловой центр с Хорошевским шоссе в районе «Полежаевской». Далее маршрут пройдет через новый жилой микрорайон на Ходынском поле, сделает остановку у «ВТБ-Арены» в Петровском парке и выйдет на площадь перед Савеловским вокзалом, где запроектировано размещение станции «Нижняя Масловка».

Второй участок ТПК на начальном этапе будет строиться между станциями «Марьина Роща» и «Авиамоторная». Запустить движение на этом перегоне планируется до конца 2018 года. В дальнейшем третий пересадочный контур будет продлен в южном направлении до «Тульской», а к 2025 году через «Шаболовскую» и «Фрунзенскую» доберется до «Парка Победы». «Дополнительная скоростная ветка, связывающая север, восток, юг и запад Москвы, поможет снять избыточную нагрузку с действующих диаметральных линий и пересадочных узлов подземки», – отмечают проектировщики.

Не менее крупным проектом, направленным на совершенствование структуры метрополитена, является строительство так называемого Большого кольца (БК). Работы по его сооружению предполагается начать в южном секторе города, на перегонах «Нижегородская улица» – «Каширская» и «Каховская» – «Кунцевская». В дальнейшем к Третьему пересадочному контуру и Большому кольцу планируется подключать новые экспресс-линии, ведущие в периферийные районы столицы и Московскую область.

Скоростной трамвай

Одновременно с метро в Москве планируется развивать альтернативный вид внеуличного транспорта – скоростной трамвай. Для повышения его конкурентоспособности специалисты «МосгортрансНИИпроекта» рекомендуют прокладывать скоростные линии на обособленном полотне и интегрировать их с сетью действующего трамвая. Пока таких маршрутов в границах МКАД и ближайшем Подмосковье запроектировано 4.

В первую очередь это северная периферия столицы: район Северный – ж/д станция Лианозово – метро «Алтуфьево» – метро «Медведково». Участок, запланированный к вводу в эксплуатацию в 2014 году, имеет протяженность 14 км и 14 остановочных пунктов. Новый маршрут будет интегрирован с действующей сетью трамвая № 17, что позволит организовать сообщение с районами Свиблово и Останкинский. По расчетам проектировщиков, пассажирский поток на линии в часы пик ориентировочно составит 4–6 тыс. человек в одном направлении. К 2017 году маршрут предполагается продлить до платформы Лось Ярославского направления МЖД.

Также в 2014 году планируется запустить скоростное трамвайное сообщение вдоль шоссе Энтузиастов от одноименной станции метро до МКАД с продлением вдоль Горьковского шоссе до города Балашихи. В составе этого маршрута на территории Москвы будут созданы 5 остановочных пунктов и один пересадочный узел (с Калининской линией метрополитена и МК МЖД), а также организовано движение трамвая по действующей сети до площади Рогожской Заставы с пересадкой на Люблинско-Дмитровскую линию метрополитена и Горьковское направление МЖД.

К 2016 году скоростной трамвай должен появиться на востоке Москвы, где он будет обслуживать удаленные районы Гольяново, Метрогородок с общей численностью 175 тыс. человек и промзону Калошино, и на юге – в районе Бирюлево. В обоих случаях главная задача скоростного транспорта – обеспечить подвоз пассажиров к станциями метрополитена. На востоке маршрут упирается в Сокольническую линию и станцию «Улица Подбельского», на юге в целях пересадки предполагается задействовать сразу две соседние станции – «Улица Академика Янгеля» и «Пражская».

Кроме того, на схеме НИиПИ Генплана представлены предложения по развитию скоростного трамвая на присоединяемых к столице территориях и в Московской области. Из района Западное Бирюлево линию к 2020 году планируется продлить до подмосковной Щербинки, а оттуда «завести» в границы «Новой Москвы» (маршруты Щербинка -Новопеределкино и Щербинка – Румянцево – Солнцево). Район «Люберецкие поля» будет обеспечен скоростным наземным транспортом за счет строительства путей между Горьковским и Рязанским направлениями МЖД. Еще одну ветку скоростного трамвая предполагается проложить от новой станции метро «Зябликово» до аэропорта «Домодедово».

ВЕДОМОСТИ; 18.10.2011; РЖД СОБИРАЕТ ВАГОНЫ

РЖД рассчитывает получать в аренду до 15% парка полувагонов частных операторов, сообщил вице-президент РЖД Салман Бабаев. По его словам, это предложение не только РЖД, но и Минтранса и Минэкономразвития. Бабаев также против количественного ценза в отношении парка для операторов грузовых перевозок. 

ВЕДОМОСТИ; АНАСТАСИЯ ДАГАЕВА, МАРГАРИТА ЛЮТОВА; 18.10.2011; ПЕРЕГРЕТЫЙ КЕРОСИН

Несмотря на сезонный спад авиаперевозок, керосин опять подорожал: с 10 по 14 октября в среднем по стране на 4% до 27 495 руб./т, сообщил ИАЦ «Кортес». В аэропортах Москвы стоимость топлива и вовсе подскочила на 11% до 29 700 руб./т. Это почти на 26% выше, чем в начале года. Средняя цена при заправке в крыло по всем аэропортам России осталась на уровне прошлой недели – 32 839 руб. за 1 т. Биржевые торги авиа-ГСМ практически не ведутся: так, на Санкт-Петербургской международной товарно-сырьевой бирже в этом месяце торги были лишь 12 октября и вчера. Цена топлива – 33 643 руб.

Дефицит авиатоплива сохраняется, потому что продолжается формирование запаса зимнего дизеля, указывают участники рынка. Это и тянет вверх стоимость керосина, а заодно и летнего дизеля – на спотовом рынке за прошлую неделю он подорожал на 2% до 25 876 руб., говорится в отчете «Кортеса».

Неделю назад замминистра транспорта Валерий Окулов признал, что без Росрезерва керосина в Москве до конца октября не хватит. Тогда же пресс-секретарь премьера Дмитрий Песков заявил, что недостающее топливо будет напрямую выделяться перевозчикам (обычно оно шло нефтяным компаниям; запросы в Росрезерв направили ТНК-ВР, «Роснефть» и «Лукойл»). «Просят все [авиакомпании]», – заявил «Ведомостям» Песков, не уточнив названий перевозчиков. Но керосин пока не выделяется – механизм не разработан, добавил он. У «Аэрофлота», «Трансаэро» и «Ютэйр» проблем с топливом нет, утверждают представители компаний. «Идея выделять авиа-ГСМ непосредственно авиакомпаниям скорее хорошая, чем плохая, – меньше посредников, ниже цена», – добавляет представитель «Ютэйр».

За ситуацией на рынке нефтепродуктов следит Федеральная антимонопольная служба (ФАС): проводится мониторинг цен, возбуждаются дела, взимаются штрафы, перечисляет представитель ведомства. В 2011 г. возбуждено 83 дела, из них 50 уже рассмотрено; это заметно больше, чем годом ранее, отмечает он. Правда, реакция ФАС появляется примерно с полугодовым опозданием. Ведь надо собрать факты, говорит представитель службы. В начале года ФАС просила нефтяников не повышать цены на топливо, продолжает он: «Похоже, не все поняли, но будем работать».

КОММЕРСАНТЪ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; 18.10.2011; ИГОРЬ СЕЧИН ОКУНУЛСЯ В АВИАКЕРОСИН

Вице-премьер Игорь Сечин раскрыл премьеру Владимиру Путину причины дефицита авиакеросина, который уже в октябре может привести к остановке ряда авиакомпаний. По его версии, изложенной в письме, в кризисе виноваты монопольное положение ТЗК и железнодорожники. В обращении к премьеру господин Сечин предложил и меры для преодоления кризиса. В министерствах и ведомствах называют их «трудновыполнимыми». 

Вчера «Ъ» удалось ознакомиться с письмом вице-премьера Игоря Сечина премьеру Владимиру Путину, отправленным 27 сентября. В нем господин Сечин рассказывает о причинах кризиса в поставках авиакеросина в российские аэропорты (см. «Ъ» от 10 октября). Вице-премьер пишет, что причиной топливного кризиса стали «перебои в поставках топлива по железной дороге, а также монополизация в области топливозаправочных комплексов (отсутствие альтернативных ТЗК в российских аэропортах). В результате порядка 75% ТЗК формируют стоимость топлива самостоятельно, а не по рекомендациям ФСТ. В области заправки топлива в крыло есть «необоснованная региональная дифференциация». Например, услуга в Шереметьево стоит 1,69 тыс. руб., в Томске – 1,8 тыс. руб., а в Улан-Удэ – 4,32 тыс. руб. за тонну.

Вице-премьер рекомендует поручить Минтрансу в месячный срок сформировать предложения по организации альтернативных ТЗК в российских аэропортах, обеспечить создание в них резерва топлива не менее чем на десять дней. Минтрансу России, ФНС и ФСТ – «ускорить утверждение нового порядка раздельного ведения учета затрат по услугам ТЗК», Минтрансу совместно с Минэкономики обеспечить выделение из Росрезерва России в четвертом квартале 2011 года 300 тыс. тонн авиакеросина из Росрезерва (напрямую авиакомпаниям). ФСТ следует обеспечить установление тарифов на услуги ТЗК, а ФАС обеспечить контроль за деятельностью ТЗК «с применением мер антимонопольного регулирования».

Ни одно из поручений до сих пор не реализовано. В указанных министерствах и ведомствах назвали их «трудновыполнимыми». Так, источник «Ъ» в Минтрансе сообщил, что выделение авиакомпаниям топлива – «ошибочный путь, поскольку у них отсутствует логистика и нет персонала, который мог бы заправить топливо в крыло». Источник «Ъ» в крупнейшей авиакомпании России добавляет, что прямые поставки топлива авиакомпаниям – «то же самое, что при дефиците колбасы выделять из Росрезерва коров населению, а после окончания кризиса требовать возврата уже коров государству. Тем не менее пресс-секретарь премьера Дмитрий Песков сообщил «Ъ», что поручение по выделению топлива из Росрезерва напрямую перевозчикам «уже на стадии согласования и не подлежит обсуждению». При этом правительство предложит инструменты для доставки топлива перевозчикам, но какие именно, господин Песков сказать затруднился.

Другое поручение по десятидневному запасу топлива тоже встретило критику. «Сейчас емкостей в московских аэропортах только на пять дней,– рассказывает источник «Ъ» в Минтрансе.– На строительство новых емкостей уйдут годы, заморозка десятидневного запаса топлива – это десятки миллионов средств, изъятых из оборота топливных компаний. Ни ТЗК, ни авиакомпании, ни нефтяники его не поддерживают». Письмо господина Сечина в одном из крупнейших ТЗК тоже критикуют. «В нем сознательно умалчивается ряд причин, приведших к кризису. Например, не упоминается о крупных заказах со стороны Минобороны, закрытии на профилактику некоторых НПЗ, монополизме в производстве, о непоставках керосина»,– сообщили «Ъ» в компании.

Тем временем ситуация на рынке авиакеросина по-прежнему напряженная. На прошлой неделе на бирже спрос на этот вид топлива в 30 раз превышал предложение. Была лишь одна «адресная» сделка на 11 тыс. тонн авиакеросина. Минтранс оценивает дефицит авиакеросина на уровне 10% от потребления. Но аналитик ИАЦ «Кортес» Павел Строков считает, что паниковать «пока рано» и реальной угрозы остановки крупных перевозчиков нет: у них прямые контракты с нефтяниками, и они обслуживаются в приоритете. «Правда, от дефицита в ближайшее время могут пострадать авиакомпании среднего звена и иностранные перевозчики»,– говорят в «Аэрофьюэлз Групп».

РИА «НОВОСТИ»; 17.10.2011; КАБМИН РФ ОДОБРИЛ ПРОЕКТ СОГЛАШЕНИЯ С УКРАИНОЙ О СОТРУДНИЧЕСТВЕ В ОБЛАСТИ АВИАПОИСКА

Правительство России одобрило проект соглашения о сотрудничестве с Украиной в области авиационного поиска и спасания, поручило Минтрансу провести переговоры с украинской стороной подписать данное соглашение от имени РФ, следует из распоряжения размещенного в понедельник в банке федеральных нормативных и распорядительных актов. 

В соответствии с соглашением, каждая сторона обеспечивает наличие в ее районе поиска и спасания авиационных поисково-спасательных служб, которые должны обеспечивать круглосуточное дежурство. 

Компетентными органами, ответственными за реализацию данного соглашения, являются Минтранс РФ с российской стороны и министерство чрезвычайных ситуаций Украины. 

Данное соглашение не регулирует вопросы организации и выполнения морских поисково-спасательных операций. 

Каждая сторона самостоятельно несет все расходы, возникающие при осуществлении поисково-спасательных операций в рамках этого соглашения в ее районе поиска и спасания, отмечается в документе. 

Любой спор между сторонами, возникающий в связи с толкованием или применением данного соглашения, разрешается путем переговоров между компетентными органами. Если они не придут к соглашению, то спор решается по дипломатическим каналам, говорится в распоряжении. 

Данное соглашение и любые поправки к нему подлежат регистрации в Международной организации гражданской авиации (ICAO). 

Соглашение заключается на неопределенный срок.

AVIAPORT.RU; ОЛЬГА РОМАНОВА;  17.10.2011; РОСТРАНСНАДЗОР ЗА НЕДЕЛЮ ВЫЯВИЛ 95 НАРУШЕНИЙ В СФЕРЕ ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА

Ространснадзор в период с 7 по 14 октября провел 19 инспекторских проверок соблюдения требований воздушного законодательства в деятельности субъектов гражданской авиации, 37 рамповых проверок воздушных судов и 7 дополнительных инспекторских проверок по задержкам отправления пассажиров, обращениям граждан, а также совместные проверки с другими надзорными органами, говорится в сообщении ведомства.

В результате проведенных мероприятий было выявлено 95 нарушений требований воздушного законодательства и 66 замечаний на 26 воздушных судах при проведении рамповых проверок.

По фактам выявленных нарушений выдано 36 инспекторских предписаний, оформлено 11 протоколов об административных правонарушениях. Наложено штрафов на сумму 131 тыс. руб.
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