
Ежедневный мониторинг СМИ

Министерство транспорта РФ
_____________________________________________________________________________


14 ОКТЯБРЯ 2011
Вернуться в оглавление
БАЛТИЙСКОЕ ИНФОРМАЦИОННОЕ АГЕНТСТВО; 13.10.2011; АВИАСАММИТ В ПЕТЕРБУРГЕ ПОКАЗАЛ ВОПЛОЩЕНИЕ ИДЕЙ ДА ВИНЧИ – МИНТРАНС

Первый авиационный саммит Россия – ЕС завершился в Северной столице. Стороны обсудили важные вопросы и пришли к нужным выводам. Об этом в своем заключительном слове на закрытии саммита заявил министр транспорта России Игорь Левитин, передает корреспондент «БалтИнфо».

По словам главы Минтранса, все представители российских и европейских компаний получили прекрасную возможность обменяться мнениями. Всего в мероприятии приняли участие 311 представителей 123 авиапредприятий. С докладом выступили 56 человек.

«За эти два дня мы могли наблюдать, как знаменитые идеи Леонардо да Винчи нашли яркое воплощение в современных технологиях. Кроме того, активно обсуждались наболевшие вопросы. Участники «сверили часы» по многим принципиальным моментам, что очень важно. После этого саммита мы будем по-другому относиться к друг другу», – заявил Игорь Левитин.

В свою очередь, заместитель председателя Европейской комиссии Сийм Каллас сказал, что, несмотря на горячие дискуссии из-за ряда разногласий, в целом на саммите царила дружеская атмосфера. «Мы работали упорно и обсудили исключительно важные проблемы. Лично я очень доволен результатами встречи. Мне сложно выразить ту атмосферу, в которой проходили встречи. Пожалуй, наиболее точно ее можно описать французским словом, которое непросто перевести на русский язык буквально – alliance. Я уверен, что мы должны продолжать наше сотрудничество», – заметил Сийм Каллас.

Евросоюз и Россия собираются привести к единому стандарту авиационное законодательство, а также унифицировать систему сертификации новых самолетов. В ходе саммита было подписано соглашение о закреплении за финскими авиакомпаниями статуса «европейского перевозчика». Ожидается, что подобный документ подпишут и остальные страны ЕС.

Также наметилось сотрудничество в области предупреждения авиационных рисков и методов обнаружения вулканического пепла в воздухе. Кроме того, Евросоюз предложил свой опыт в организации региональных перевозок.

РИА «НОВОСТИ»; 13.10.2011; ВОПРОС ОБ ОПЛАТЕ КВОТ НА ВЫБРОСЫ САМОЛЕТОВ ДОЛЖЕН РЕШАТЬСЯ ПУТЕМ КОМПРОМИССА – ПУТИН

Вопрос о введении квот на выбросы парниковых газов авиационным транспортом должен решаться на основе компромисса, заявил премьер-министр РФ Владимир Путин в четверг в ходе заседания президиума правительства. 

С 1 января 2012 года все авиакомпании, выполняющие рейсы в Европу, должны будут получать квоты на выбросы парниковых газов пропорционально своему объему перевозок, а также вести мониторинг, отчетность и контроль выбросов. Планируется, что компании будут бесплатно приобретать квоты на эмиссию по расчетам 85% от выбросов базового 2010 года, остальные 15% должны будут оплачивать. 

Минтранс РФ, со своей стороны, предлагает законодательно запретить российским авиакомпаниям оплачивать квоты на эмиссию парниковых газов и консультируется с депутатами Госдумы, чтобы они выступили инициаторами такого законопроекта, заявил на этой неделе замминистра транспорта Валерий Окулов. 

«Нужно в диалоге находить компромиссные решения. До сих пор нам это удавалось делать, в том числе в ходе переговорного процесса по присоединению к ВТО. В этой сфере также нужно», – сказал Путин. 

В ходе заседания президиума вице-премьер РФ Сергей Иванов рассказал об итогах работы авиационного саммита ЕС-Россия, на котором в числе прочих вопросов обсуждалась директива ЕС, распространяющая на все международные полеты над территорией Евросоюза квоты на выброс парниковых газов. 

«Взимание платы наверняка приведет к финансовому ущербу для авиакомпаний. И во-вторых, такие вещи надо, если уж и вводить, то на основе международного права, Чикагской конференции и норм ICAO. Нашу позицию разделяют США, Китай, Индия, которые говорят, что можно этот вопрос обсуждать, но только исходя из общих квот, а нет только директивных норм в одностороннем порядке», – сказал Иванов. 

Он также сообщил, что в ходе саммита российская сторона подтвердила ранее взятое обязательство отменить плату за транссибирские авиаперевозки с момента присоединения к ВТО. 

Кроме того, Россия уже выполняет обязательства о замене в межправительственных соглашениях с ЕС понятия «национальный перевозчик» на «европейский перевозчик». «Такая норма уже была применена в межправсоглашениях с Финляндией. Здесь компромисс достигнут», – сказал Иванов. 

«Это не компромисс, это уступка с нашей стороны», – заметил Путин. «Да, фактически уступка, но мы тоже ничего не теряем, потому что частота полетов российских авиакомпаний остается той же», – ответил Иванов. «Так им нельзя говорить, что мы ничего не теряем, нужно говорить, что это уступка с нашей стороны», – сказал премьер. 

Иванов сообщил также, что пассажиропоток в авиационном сообщении между Россией и странами ЕС в этом году вырос на 18%, а грузопоток – на 38%.

AVIAPORT.RU; 13.10.2011; СТИМУЛИРОВАТЬ СОКРАЩЕНИЕ ВЫБРОСОВ ПАРНИКОВЫХ ГАЗОВ МОЖНО ВЫДАЧЕЙ ДЕФИЦИТНЫХ СЛОТОВ – В.ОКУЛОВ

Стимулировать сокращение выбросов парниковых газов целесообразно на базе выдачи дефицитных слотов в европейских аэропортах, заявил на авиасаммите Россия-ЕС заместитель министра транспорта РФ Валерий Окулов.

«Мы предлагаем разменять экологию на слоты: преимущественное право на выделение лучших слотов на доступ в аэропорты стран Евросоюза», – отметил он.

По мнению В.Окулова, при распределении слотов на выполнение полетов в ряд европейских аэропортов целесообразно учитывать экологический фактор. Для этого потребуется ввести оценку величины выбросов парниковых газов, производимых в пересчете на единицу транспортной работы, которая будет влиять на принятие решения о назначении слотов.

ИНТЕРФАКС; 13.10.2011; РФ СОКРАТИТ ВЫСОТУ ЭШЕЛОНОВ ДЛЯ САМОЛЕТОВ ДО ЕВРОПЕЙСКОГО УРОВНЯ – СЕРГЕЙ ИВАНОВ 

Российская Федерация с 17 ноября сократит высоту эшелонирования полетов в воздушном пространстве РФ до 150 метров, сообщил вице-премьер Сергей Иванов.

«По поводу безопасности полетов: Минтранс предложил и я это предложение поддержал – с 17 ноября мы сокращаем высоту эшелонирования полетов в воздушном пространстве РФ до 150 метров. Такая же норма существует в Евросоюзе», – заявил он на заседании президиума правительства в четверг.

По словам вице-премьера, это позволит не только гармонизовать российское и европейское законодательство в этой сфере, но и экономить топливо и уменьшить объем выбросов парниковых газов в атмосферу.

Сокращение высоты эшелонов – вертикального интервала между самолетами, достаточного для перемещения без опасного их сближения – увеличит пропускные способности воздушного пространства. Это обстоятельство будет особенно важно на наиболее загруженных авиатрассах: фактически в установленном сейчас в РФ интервале 300 метров вместо одного самолета смогут находиться два, не делая лишних маневров для соблюдения регламентов по уходу от столкновения.

ИТАР-ТАСС; 13.10.2011; МИНТРАНС И РЖД РАЗРАБОТАЮТ ГЕНЕРАЛЬНУЮ СХЕМУ РАЗВИТИЯ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО УЗЛА ТРАНСПОРТНОЙ СИСТЕМЫ САНКТ-ПЕТЕРБУРГА

Минтранс России и Российские железные дороги /РЖД/ намерены разработать генеральную схему развития железнодорожного узла транспортной системы Санкт-Петербурга и Ленинградской области.

В сообщении транспортного ведомства отмечается, что в соответствии с подписанным сегодня в Санкт-Петербурге документом ОАО «РЖД», Санкт-Петербург и Ленинградская область принимают совместное участие в финансировании разработки Генеральной схемы развития железнодорожного узла транспортной системы. Минтранс России контролирует подготовку научно обоснованных предложений по эффективному развитию транспортно-технологической инфраструктуры железнодорожного узла Санкт-Петербурга и Ленинградской области для обеспечения перспективных грузовых и пассажирских перевозок, необходимых для разработки генеральной схемы.

Заказчиком разработки схемы развития железнодорожного узла транспортной системы Санкт-Петербурга и Ленинградской области является ОАО «РЖД». Заказчиком научно-исследовательской работы «Научно обоснованные предложения по эффективному развитию транспортно-технологической инфраструктуры железнодорожного узла Санкт-Петербурга и Ленинградской области для обеспечения перспективных грузовых и пассажирских перевозок» является ФКУ «Ространсмодернизация».

Общая стоимость работ составляет 120 млн руб. Срок реализации соглашения – 2011-2012 годы.

REGNUM; 13.10.2011; ВИЦЕ-ПРЕМЬЕР РОССИИ: ТРАНСПОРТНАЯ СИСТЕМА ДВУХ РЕГИОНОВ ПОЛУЧИТ ЧЕТВЕРТЬ ТРИЛЛИОНА РУБЛЕЙ

«Пропускная способность петербургских дорог практически исчерпана». Об этом сегодня, 13 октября, в Санкт-Петербурге на заседании Координационного совета по развитию транспортной системы Санкт-Петербурга и Ленинградской области заявил глава администрации президента России Сергей Нарышкин, передает «100 ТВ».

Вице-премьер Дмитрий Козак сообщил, что более четверти триллиона рублей будет инвестировано из федерального бюджета на развитие транспортной системы региона в ближайшие годы. Козак добавил, что для успешного развития двух регионов – Санкт-Петербурга и Ленобласти – требуется строительство и модернизация аэропортов, портов, возведение магистралей, рассчитанных на связь с другими регионами Северо-Запада страны. При этом вице-премьер отметил важность не только глобальных, но и локальных транспортных проектов. Он заявил, что необходимо добиться, чтобы все, даже небольшие дороги в муниципальных образованиях регионов соответствовали европейским нормам. «Санкт-Петербург должен стать транспортной столицей России», – добавил Козак. По его словам, развитием транспортной системы Санкт-Петербурга и Ленобласти займется рабочая группа, в которую войдут в том числе и вице-губернаторы региона.

Новым транспортным проектом может стать, по мнению первого вице-премьера, строительство второй кольцевой автодороги. «Мы считаем, что новый КАД является панацеей. И она разрешит все транспортные проблемы города. Сегодня нет разногласий между правительствами Санкт-Петербурга и области о том, какие проекты нужно реализовывать в первую очередь. Это небольшие по протяженности участки на границе города и области, которые по своему трафику уже многократно превосходят те параметры, которые закладывались при строительстве», – рассказал заместитель министра транспорта РФ Николай Асаул.

Сегодня же была открыта часть магистрали Новоприозерского шоссе, которая является одной из шести федеральных трасс региона. На открытии присутствовал министр транспорта России Игорь Левитин, поддержавший в свое время строительство дороги. За три года дорожники положили 10 км полотна. Следующую очередь они сдадут ровно через год и закончат строительство в 2014 году в районе поселка Васкелово Ленинградской области. В дальнейших планах дорожников – трасса до Карелии и до Финляндии.

Как ранее сообщало ИА REGNUM, что Ленинградская область занимает лидирующее положение в Северо-Западном регионе по плотности и протяженности автомобильных дорог. Более 11% дорог относятся к федеральным. Важнейшие из них: «Россия» (трасса Санкт-Петербург – Москва), трасса Санкт-Петербург – Псков, «Скандинавия». Протяженность автомобильных дорог общего пользования Ленинградской области составляет 11 113 тыс. км, в том числе федеральных дорог – 1 319 км, территориальных – 9 794 км. На автомобильный транспорт приходится более 7% общего объема перевозок всеми видами транспорта Ленинградской области.

TRANSDAY.RU; 13.10.2011; ТРАНСПОРТНАЯ СИСТЕМА ПЕТЕРБУРГА И ЛЕНИНГРАДСКОЙ ОБЛАСТИ БУДЕТ РАЗВИВАТЬСЯ ПО ЕДИНОЙ ПРОГРАММЕ

Транспортная система Санкт-Петербурга и Ленинградской области будет развиваться по единой программе, сообщает пресс-служба губернатора Петербурга.

В сообщении говорится, что в четверг в Петербургском государственном университете путей сообщения состоялось заседание координационного совета по развитию транспортной системы Петербурга и Ленинградской области.

В настоящее время по заказу министерства транспорта разрабатывается программа развития транспортной системы Санкт-Петербурга и Ленинградской области до 2020 года. Ее главная цель – преодоление транспортного барьера между регионами, развитие  сообщения с Европейским Союзом, а также повышение безопасности на дорогах.

План мероприятий, сформированный городским и областным правительствами, включает проектирование и строительство второго обхода Санкт-Петербурга (КАД-2), реконструкцию федеральной трассы «Скандинавия», организацию транспортно-пересадочных узлов и строительство станций метро на границе города и области (в поселках Янино, Кудрово, Бугры), строительство 14 пешеходных мостов на железнодорожных ветках, в том числе по маршрутам движения поездов «Сапсан» и «Аллегро».

Кроме того, будет развиваться скоростной легкорельсовый транспорт. Особое внимание будет уделяться созданию приоритетных условий для общественного транспорта.  Финансироваться проекты будут за счет федерального и региональных бюджетов, а также инвестиций крупных компаний, в числе которых ОАО «РЖД».

В  рамках заседания координационного совета было подписано соглашение о разработке Генеральной схемы развития железнодорожного узла транспортной системы Санкт-Петербурга и Ленинградской области.

SPBGID.RU; 13.10.2011; ЗА 5 ЛЕТ ПЕТЕРБУРГ ПОЛУЧИЛ ОТ ФЕДЕРАЛЬНОГО ЦЕНТРА НА ТРАНСПОРТНУЮ ИНФРАСТРУКТУРУ 250 МЛРД РУБЛЕЙ

За последние 5 лет Санкт-Петербург получил из федерального бюджета на развитие транспортной инфраструктуры 250 млрд рублей. Эта сумма составляет годовой бюджет всего Минтранса РФ. Об этом заявил вице-премьер Дмитрий Козак на заседании Координационного совета по развитию Петербургского транспортного узла. «К началу 2012 году будет готова схема расшивки всех наиболее напряженных мест по всем видам транспорта в Петербурге», – пообещал замглавы Минтранса РФ Николай Асаул в ходе заседания. Также стало известно, что в 2012 году запланировано построить 13 переездов и 14 переходов над железнодорожными путями на пути следования поездов «Сапсан» (Москва – Санкт-Петербург) и «Аллегро» (Санкт-Петербург – Хельсинки). По трем из этих объектов уже есть согласование Главгосэксперизы.

РИА «НОВОСТИ»; 13.10.2011; МИНТРАНС ПРИМЕТ УЧАСТИЕ В РАЗРАБОТКЕ ТРАНСПОРТНОЙ СТРАТЕГИИ ПЕТЕРБУРГА 

Министерство транспорта России примет участие в разработке общей транспортной стратегии Санкт-Петербурга и Ленинградской области, сообщил вице-премьер РФ Дмитрий Козак на совещании по развитию петербургского метро. 

Как сообщил заместитель министра транспорта РФ Николая Асаул, соответствующее соглашение в четверг в рамках координационного совета по развитию транспортной системы двух регионов подписали министр транспорта РФ Игорь Левитин, губернатор Петербурга Георгий Полтавченко, губернатор Ленинградской области Валерий Сердюков, первый вице-президент ОАО «РЖД» Вадим Морозов и генеральный директор «Ространсмодернизация» Игорь Фрейдин. 

«Принято решение о создании рабочей группы по разработке объединенной стратегии развития логистически-транспортного центра Санкт-Петербурга и Ленинградской области. Это практические шаги, то, что было озвучено министерством транспорта, представителями городского правительства, областной администрации. Это снятие транспортных барьеров между городом и областью», – сказал вице-премьер. 

Козак отметил необходимость разработки общей транспортной стратегии северо-запада России. 

«Когда мы обсуждали стратегию развития северо-запада в Череповце, все губернаторы без исключения говорили о необходимости создания инфраструктуры доступности, экономической связанности с Санкт-Петербургом как международными транспортными воротами», – отметил он. 

«Генеральная схема увязывает прогноз по грузам и пассажиропотоку с сегодняшней пропускной способностью железной дороги. Это единственный вид транспорта, по которому в Петербурге и области до сих пор нет схемы. Это тормозит развитие, в частности, строительство железнодорожных станций», – сказал Асаул. 

Как отмечается в сообщении РЖД, срок реализации соглашения – 2011-2012 годы. По словам Морозова, чьи слова приводятся в сообщении, развитие железнодорожной инфраструктуры Санкт-Петербурга и Ленинградской области является одним из приоритетных направлений деятельности РЖД. 

«Только в этом году мы инвестируем более 33 миллиардов рублей в развитие железнодорожной инфраструктуры региона, из них 27 миллиардов – в Ленинградскую область, 6 миллиардов – в Санкт-Петербург», – сказал Морозов.

SAINT-PETERSBURG.RU; 13.10.2011; В ПЕТЕРБУРГЕ ОТКРЫТ ПЕРВЫЙ УЧАСТОК НОВОЙ ФЕДЕРАЛЬНОЙ ТРАССЫ

Конечным пунктом трассы «Сортавала» станет Финляндия.

В четверг в Северной столице появилась седьмая федеральная трасса. Были торжественно открыты первые 10 километров Новоприозерского шоссе. Официальное название новой трассы – Сортавала. На открытии дороги присутствовал министр транспорта Игорь Левитин, три года назад поддержавший инициативу этой стройки.

По словам министра, дорожное покрытие очень хорошего качества и должно помочь снизить травматизм. До 2014 года на строительство трассы выделено 47 миллиардов рублей. Два из них уже потрачены на первый участок дороги.

Трасса, получившая неофициальное название «Новоприозерское шоссе», идет практически параллельно старой дороге. По факту же она является седьмым выездом из города с федеральным направлением. В ближайшие три года планируется проложить дорогу до Лосево, а потом трасса возьмет курс на Карелию. Конечной точкой дороги станет Финляндия, сообщает «100ТВ».

VZ.RU; 13.10.2011; ЛИНИИ МЕТРО ПЕТЕРБУРГА ВЫВЕДУТ В ЛЕНОБЛАСТЬ

Ветки петербургской подземки будут проведены на территорию Ленинградской области в районе прилегающих к городу поселков Кудрово, Янино и Бугры, сообщил в четверг заместитель министра транспорта России Николай Асаул.

Такое заявление он сделал во время заседания Координационного совета по развитию транспортной системы Санкт-Петербурга и Ленобласти, которое прошло под председательством министра транспорта Игоря Левитина и при участии руководителя администрации президента РФ Сергея Нарышкина, вице-премьера Дмитрия Козака, руководителей регионов, передает ИТАР-ТАСС.

«Мы обсудили необходимость выхода на поверхность линий метрополитена для связывания с областными станциями, и сегодня определены места выхода веток и строительства станций в районе поселков Бугры, Кудрово и Янино в северо- восточной зоне», – сообщил Асаул. По его словам, первоочередной задачей на сегодня является резервирование земельных участков под эти цели. О стоимости проекта и сроках его реализации можно будет говорить когда появится обоснование инвестиций и проектная документация, отметил замминистра.

Вице-губернатор Санкт-Петербурга Юрий Молчанов сообщил, что график реализации этого проекта будет определен в 2012 году.

Для улучшения транспортной связи Санкт-Петербурга и Ленинградской области планируется также развивать легкорельсовый транспорт. Минтранс готовит техническое задание по разработке типового проекта развития такого вида пассажирского транспорта. Он сможет применяться не только в Петербурге и Ленобласти, но и в других российских регионах.

По мнению Козака, транспортное сообщение между Санкт-Петербургом, Ленинградской областью, другими регионами Северо-Запада «получит качественно новое развитие».

Отвечая на вопросы журналистов, вице-премьер отметил, что «необходимо снять все транспортные барьеры и во внутрирегиональном сообщении создать в северной столице мощный международный транспортный центр». «Решено образовать рабочую группу из представителей субъектов Федерации для оперативной координации действий», – сказал он.

Губернатор Санкт-Петербурга Георгий Полтавченко сообщил, что станция метро «Адмиралтейская» будет открыта, как и запланировано, 26 декабря 2011 года. «Эта станция достойна центра нашего города, она украсит подземную магистраль», – сказал он.

Станция метро «Адмиралтейская» находится рядом с главными историческими достопримечательностями – Эрмитажем, Адмиралтейством, аркой Главного штаба, Дворцовой площадью. Пассажиропоток здесь может превысить 30 тыс. пассажиров в сутки.

Метрополитен северной столицы перевозит ежедневно более 2,5 млн человек. Здесь действуют пять линий, 64 станции, протяженность перегонов -112,5 км. В 2012 году будут сданы две станции в районе новостроек Купчино – «Бухарестская» и «Международная».

ИНТЕРФАКС; 13.10.2011; МИНЭКОНОМРАЗВИТИЯ РФ НЕ НАШЛО ПРЕПЯТСТВИЙ ДЛЯ ДЕРЕГУЛИРОВАНИЯ Ж/Д ТАРИФОВ НА ГРУЗОБАГАЖ 

Министерство экономического развития (Минэкономразвития) РФ не нашло избыточных административных ограничений для предпринимателей, а также поводов для возникновения необоснованных бюджетных расходов при дерегулировании тарифов на железнодорожные грузобагажные перевозки, говорится в материалах ведомства, размещенных на его сайте.

Как сообщалось ранее, решение об отмене государственного регулирования тарифов на железнодорожные перевозки грузобагажа может быть принято до конца IV квартала: эта информация содержалась в плане мероприятий ж/д реформы в 2011-2015 гг. В документе отмечалось, что решение будет приниматься «с учетом анализа рынка и оценки финансово-экономических последствий для пользователей транспортных услуг», в том числе для ФГУП «Почта России», Центрального банка РФ, министерства финансов РФ и ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) (РЖД).

Дерегулировав тарифы на грузобагаж, правительство РФ рассчитывает «повысить конкурентоспособность железнодорожного транспорта на рынке транспортных услуг» при сокращении перекрестного субсидирования. Схему ухода от госрегулирования в этом сегменте Федеральная служба по тарифам (ФСТ) РФ разработала по заказу министерства транспорта (Минтранса) РФ после поручения в 2009 г. первого вице-премьера РФ Игоря Шувалова.

РЖД согласны с рассматриваемыми предложениями. Тарифы «можно отпустить», поскольку сейчас большая часть этого вида перевозок осуществляется частными операторами, которые (в отличие от «дочки» РЖД – ОАО «Федеральная пассажирская компания», ФПК) устанавливают свободные цены, говорил начальник департамента экономической конъюнктуры стратегического развития монополии Валерий Веремеев. Одновременно вице-президент РЖД, генеральный директор ФПК Михаил Акулов указывал, что вопрос убыточности перевозок багажа и почты не решается.

В связи с этим осенью 2010 г. глава Минтранса Игорь Левитин просил ускорить процесс дерегулирования грузобагажных железнодорожных тарифов. «Если вы можете сделать – сделайте. Это будет честная конкуренция, чем ФПК заставлять возить в регулируемом секторе, тогда как частники возят в нерегулируемом», – говорил он.

Решение должно быть формализовано в акте кабинета министров. Ответственными за реализацию этого пункта плана назначены министерство экономического развития РФ, Минтранс, Федеральная антимонопольная служба РФ, ФСТ и РЖД.

Кроме того, Минэкономразвития не нашло избыточных административных ограничений для предпринимателей, а также поводов для возникновения необоснованных бюджетных расходов и в предложении повысить штрафы за безбилетный проезд в поездах. Как сообщалось ранее, правительство предлагает повысить штраф для «безбилетников» в электричках до 50-кратной стоимости тарифа.

Сейчас в пределах Москвы цена проезда составляет 26 рублей, что соответствует штрафу в 1,3 тыс. руб. Тарифные зоны в Подмосковье начинаются от последних станций в пределах границ столицы (как правило – перед МКАДом), и стоимость проезда по ним несколько меньше. Например, из Выхино до Люберец можно добраться за 16,5 руб. – соответственно, «безбилетник» в случае утверждения поправок будет получать штраф на 825 рублей. Правда, в так называемых «экспрессах» придется платить больше.

Сейчас штрафов в электричках формально нет (как ранее сообщал президент РЖД Владимир Якунин, прокуратура запретила компании взимать их). Поэтому пойманных «зайцев» разъездные кассиры-контролеры просят оплатить проезд с учетом так называемого «сбора за оформление билета в поезде» (до 100 рублей) или покинуть состав.

С введением закона при отказе купить билет с такими условиями перевозчик вправе будет взыскать штраф. Нежелание купить проездной документ будет фиксироваться актом, составленным «уполномоченным работником» компании. Взимать штраф будут кассиры-контролеры пригородных пассажирских компаний (ППК). Взимать «дополнительный сбор» ППК не будет иметь права лишь в случае, если на станциях, вокзалах и остановочных пунктах нет билетных касс или платежных терминалов или в работе касс имеются перерывы. Как пассажир будет доказывать этот факт разъездному кассиру, правда, так же не указано.

В поездах дальнего следования предлагается установить штраф в 2 тыс. рублей.

КОММЕРСАНТЪ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; 14.10.2011; ЕС УСОМНИЛСЯ В БЕЗОПАСНОСТИ «ВИМ-АВИА»

Кроме Росавиации недовольство положением с безопасностью в российских авиакомпаниях высказывают и европейские авиавласти. Проверки по системе SAFA (безопасность полетов), проведенные ими, выявили недочеты в работе четырех российских перевозчиков, в том числе «ВИМ-авиа». Замечания могут привести к ограничению полетов компании в Европе и даже занесению ее в черный список ЕС. Но в самой авиакомпании уверяют, что все дело в желании властей Франции защитить свой рынок, а замечания не критичны и уже устранены. 

Авиакомпания «ВИМ-авиа» может попасть в черный список, сообщил источник, близкий к Минтрансу. То, что к перевозчику есть претензии со стороны европейских властей, подтвердил и глава Росавиации Александр Нерадько. Он отметил, что претензии есть не только к «ВИМ-авиа», но и к еще трем перевозчикам. Назвать их чиновник отказался.

«ВИМ-авиа» – крупнейший в России чартерный перевозчик, входит в Топ-10 отечественных авиакомпаний по количеству перевезенных пассажиров. В январе–августе обслужила более 1,1 млн пассажиров, что на 18% больше, чем в соответствующий период 2010 года. Кроме чартерных рейсов компания выполняет регулярные международные и внутренние перевозки. Парк состоит из 11 Boeing 757-200. В Европе «ВИМ-авиа» летает в Базель, Барселону, Неаполь, Римини, Салоники, Зальцбург, Инсбрук.

Как пояснил «Ъ» совладелец «ВИМ-авиа» Рашид Мурсекаев, претензии к авиакомпании европейские авиавласти предъявили по итогам инцидента 26 сентября. По его словам, самолет «ВИМ-авиа» должен был доставить французский миротворческий контингент ООН из Франции в Ливан. После проверки, которая привела к отмене рейса, «ВИМ-авиа» было выписано 18 предписаний. Но, уверяет господин Мурсекаев, ни одно из них не являлось критичным. В результате самолет был допущен к полетам, но без багажа, так что этот рейс «ВИМ-авиа» выполнить не смогла. Контракт с ООН компания сохранила.

«По итогам проверки еврокомиссары сообщили нам об этих недочетах, а также что при проверке экипаж вел себя неподобающим образом,– говорит Рашид Мурсекаев.– Еврокомиссары добавили, что были вынуждены вызвать полицейских в аэропорт». Когда руководство авиакомпании обратилось в аэропорт Шарля де Голля за разъяснениями, там сообщили, что полиция действительно была вызвана, но сразу вернулась в участок, «так как не обнаружила для себя работы».

Итогам проверок не доверяют и в Росавиации. Ведомство получило информацию о претензиях к перевозчику, но попросило авиационный комитет Еврокомиссии провести дополнительное расследование. «Со своей стороны, агентство проведет собственное расследование, после чего стороны обменяются результатами для принятия дальнейших решений»,– уточнили в Росавиации. В «ВИМ-авиа» добавляют, что в авиакомпании уже работают юристы, которые могут предъявить претензии к еврокомиссарам. Господин Мурсекаев не исключил, что компания потребует публичных извинений. По его версии, конфликт с «ВИМ-авиа» может свидетельствовать о лоббировании французскими властями интересов «национальной авиакомпании».

В официальном сообщении «ВИМ-авиа» сказано, что со стороны инспекторов SAFA, проводивших проверку, «имело место злоупотребление полномочиями с целью задержания выполнения рейса и дискредитации авиакомпании». «Происшедший инцидент вполне можно объяснить попыткой дискредитации «ВИМ-авиа» в глазах мирового сообщества в целом и перед Организацией Объединенных Наций в частности»,– считают в компании.

Глава аналитического отдела «Авиапорта» Олег Пантелеев сомневается, что «ВИМ-авиа» попадет в черный список ЕС. По его данным, замечания по итогам проверки действительно были незначительными. Если они устранены и «не носят систематический характер», полагает эксперт, авиакомпания без проблем продолжит полеты в Евросоюз.

РИА «НОВОСТИ»; 13.10.2011; РОСАВИАЦИЯ ПРОГНОЗИРУЕТ РОСТ АВИАПЕРЕВОЗОК ПАССАЖИРОВ В 2011 ГОДУ ДО 15%

Росавиация прогнозирует рост перевозок пассажиров воздушным транспортом в 2011 году до 15%, сообщил журналистам глава Росавиации Александр Нерадько. 

Таким образом, будет перевезено около 65 миллионов человек. 

«Как я и предполагал, рост будет от 12 до 15%, по грузовым перевозкам будет еще выше», – сообщил Нерадько. 

По его словам, в 2012 году объем перевозок пассажиров также вырастет, однако рост может несколько замедлиться. 

«На следующий год рост будет, может, он замедлится из-за замены парка, так как новые требования повлекут за собой остановку ряда судов, это приведет к замедлению, но не прекращению роста», – добавил он. 

Согласно прогнозу социально-экономического развития РФ на 2012 год и плановый период 2013-2014 годов, подготовленному Минэкономразвития, в 2011 году перевозки пассажиров вырастут на 9,4%. К 2014 году количество пассажиров, перевезенных воздушным транспортом, достигнет 75-80 миллионов человек или возрастет к 2010 году на 35-40%, отмечается в документе. 

В 2010 году пассажирские перевозки показали уверенный рост в 2,3 раза, превзойдя уровень кризисного 2008 года и достигнув максимального значения за последние 20 лет. При этом возросла доля перевозок на международных воздушных линиях до 49%.

РИА «НОВОСТИ»; 13.10.2011; ГРУЗОПЕРЕВОЗКИ ПО ЗАПАДНО-СИБИРСКОЙ ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГЕ НОРМАЛИЗУЮТСЯ В НОЯБРЕ – РЖД

Ситуация с перевозкой грузов по Западно-Сибирской железной дороге нормализуется в ноябре, сообщил журналистам глава РЖД Владимир Якунин. 

«С ноября войдем в нормальный режим управления», – сказал Якунин, отвечая на вопрос, когда РЖД планирует разрешить проблемы, возникшие с перевозкой грузов, в частности угля, по Западно-Сибирской дороге. «7 тысяч 600 вагонов, груженых углем, на прошлой неделе не могли вывезти с Западно-Сибирской дороги», – напомнил он. 

Глава РЖД отметил, что уже в настоящее время ситуация нормализуется в связи с принятыми решениями, в том числе и на уровне правительства, а также в результате проведенных переговоров с владельцами подвижного состава. 

Говоря о причинах сложившейся ситуации, Якунин сказал: «Вакханалия, которая возникла на рынке из-за отставания двух элементов реформирования, а именно: материальной, когда приватизируется подвижной состав, и функциональной, когда должны быть выпущены нормативы, определяющие порядок поведения участников рынка, привела к дикому перекосу, характеризующемуся абсолютной неуправляемостью частного подвижного состава в условиях его избытка, который, как ни странно, привел к его недостатку». 

Якунин пояснил, что из-за избыточности вагонов резко возрос объем вспомогательных работ, подъездные пути и станции оказались забиты порожним подвижным составом, а владельцы грузов не могли найти вагоны для перевозки. 

Президент РФ Дмитрий Медведев в середине текущей недели поручил вице-премьеру Сергею Иванову совместно с Минтрансом и РЖД в трехдневный срок решить проблему вывоза угля, скопившегося на складах в Кузбассе. В ходе видеоконференции, посвященной исполнению поручений главы государства, глава Кемеровской области Аман Тулеев сообщил, что на складах в Кузбассе скопилось 13 миллионов тонн угля, который начинает гореть. 

Губернатор объяснил это тем, что в результате реформирования РЖД появилось огромное количество собственников подвижного состава, которые не координируются между собой. 

Как сообщал в понедельник агентству «Прайм» источник в министерстве экономического развития РФ, РЖД до 1 ноября должны получить в аренду полувагоны своих «дочек» – ОАО «Первая грузовая компания» (ПГК) и ОАО «Вторая грузовая компания» (ВГК) и предоставлять их грузоотправителям на условиях инвентарного парка. Вице-премьер Сергей Иванов 7 октября подписал поручение о передаче в аренду РЖД не менее 200 тысяч полувагонов ПГК И ВГК.

МОСКОВСКИЕ НОВОСТИ; МИХАИЛ КУКУШКИН; 14.10.2011; «ВИМ-АВИА» ПОД УГРОЗОЙ САНКЦИЙ

Евросоюз может закрыть свое воздушное пространство для нескольких российских авиакомпаний, у которых обнаружены нарушения норм технической безопасности полетов. В их числе компания из первой десятки – «ВИМ-Авиа». Как заявил «МН» ее гендиректор Александр Кочнев, у компании есть основания опротестовать санкции.

Как рассказал высокопоставленный источник в авиационной отрасли в кулуарах авиационного саммита Россия-ЕС, завершившегося вчера в Санкт-Петербурге, европейские власти известили Росавиацию о том, что рассматривают возможность внести четыре российские компании в черный список. В их числе компания «ВИМ-Авиа», которая занимает девятое место по объемам пассажирских перевозок в национальном масштабе. Кто еще может быть подвергнут санкциям, источник не рассказал. В черный список компании попадают по причине сомнений Евросоюза в их технической безопасности. Далее для таких авиакомпаний доступ в воздушное пространство ЕС закрывается.

Тема запрета полетов болезненна для российских властей, поскольку затрагивает престиж страны как авиационной державы в целом. Росавиация старается предпринимать все, от нее зависящее, чтобы избежать попадания отечественных авиакомпаний в черный список ЕС, и до сих пор ей это удавалось.

Список технически неблагонадежных иностранных авиакомпаний ЕС начал вести в ZOO4 году после ряда катастроф с большими жертвами из числа европейских граждан. Непосредственным поводом стало падение египетского лайнера в Шарм-эль-Шейхе в январе 2004 года. Трагедия унесла жизни 148 человек, в основном французских туристов. Выяснилось, что авиакомпании Flash Airlines, которой принадлежал разбившийся самолет, с 2002 года были запрещены полеты в Швейцарию, где инспекторы обнаружили серьезные нарушения на двух самолетах Flash Airlines, которые и составляли весь парк компании. Министерство транспорта Франции тогда заявило, что не было в курсе жесткого решения швейцарских коллег. Чтобы скоординировать политику, и был принят комплекс мер, в числе которых введение черного списка. С тех пор список обновляется каждые полгода, информацию для обновлений дает SAFA (Safety Assessment of Foreign Aircraft) – программа так называемых рамповых, то есть внезапных проверок технического состояния иностранных воздушных судов, прибывающих в европейские аэропорты.

По словам источника, в ходе одной такой проверки во Франции у инспекторов возникли претензии к состоянию самолета «ВИМ-Авиа». Причем экипаж усугубил ситуацию, вступив в пререкания с проверяющими. Суть проблем с тремя другими компаниями источник не раскрыл. Генеральный директор «ВИМ-Авиа» Александр Кочнев дал понять в беседе с «МН», что инцидент во Франции имел экономическую и, возможно, политическую подоплеку. «26 сентября мы должны были выполнить первый рейс по программе перевозки миротворческого контингента ООН из Парижа в Бейрут, – рассказал он «МН». – Мы выиграли этот контракт на тендере, а до нас его исполняла авиакомпания Air France. В результате претензий, высказанных в ходе проверки SAFA, ООН приостановила этот контракт с нами». Кочнев утверждает, что проверка в Париже продолжалась необычно долго, инспекторы оформили протокол только по настоятельному требованию экипажа, причем внесли туда едва ли половину тех замечаний, которые до того высказали устно. Эти обстоятельства, по мнению гендиректора «ВИМ-Авиа», дают ему основание опротестовать выводы инспекторов.

К попаданию в черный список ЕС российская авиация была близка в начале 2007 года. Тогда в адрес руководства «Ространснадзора» и «Росавиации» из директората по транспорту Еврокомиссии поступил перечень российских авиакомпаний, получивших большое количество замечаний в ходе рамповых проверок в течение 2004-2006 годов. Тогда «Росавиация» приняла превентивные меры, запретив регулярные и чартерные рейсы в Европу девяти авиакомпаниям – «Аэро Ренту», «Татарстану», «Атлант-Союзу», «Авиакону», «Центр-Авиа», «Газпромавиа», «Лукойл-Авиа», «Русскому небу» и UTair. Но публично объявить об этом решении Росавиация доверила пресс-службе Еврокомиссии. Таким образом, российская сторона оставила себе право вновь разрешить «штрафникам» полеты в Европу, если они устранят выявленные нарушения. Что и произошло через несколько месяцев, правда, половина из перечисленных компаний за это время разорилась и исчезла с рынка.

Руководитель аналитической служба агентства «Авиапорт» Олег Пантелеев считает, что и сейчас Росавиация будет действовать по отработанному сценарию: самостоятельно «закроет» Европу четырем компаниям, привлекшим к себе внимание инспекторов SAFA. «Наши авиационные власти взяли курс на гармонизацию процедур рамповых проверок с европейской программой, – отмечает он. – Поэтому не исключено, что Россия может открыть собственный черный список иностранных авиакомпаний».

***

«Наши авиационные власти взяли курс на гармонизацию процедур рамповых проверок с европейской программой. Не исключено, что Россия может открыть собственный черный список иностранных авиакомпаний» Олег Пантелеев, Руководитель аналитической служба агентства «Авиапорт»

РИА «НОВОСТИ»; 13.10.2011; «ТРАНСАЭРО» ПРОДОЛЖИТ СОТРУДНИЧЕСТВО С «ШЕРЕМЕТЬЕВО» ПОСЛЕ ОБЪЕДИНЕНИЯ С «ВНУКОВО»

Один из крупнейших российских авиаперевозчиков компания «Трансаэро» и международный аэропорт «Шереметьево» планируют продолжить сотрудничество после объединения аэровокзала с другим московским аэропортом «Внуково», сообщается в совместном пресс-релизе «Трансаэро» и «Шереметьево». 

Ранее высокопоставленный источник в Минтрансе заявил, что после объединения двух аэропортов московского авиаузла, «Шереметьево» будет обслуживать только «Аэрофлот» и членов альянса Sky Team. 

Все остальные авиакомпании, которые сейчас выполняют полеты из «Шереметьево», будут переведены во «Внуково». 

«В апреле 2010 года «Шереметьево» и «Трансаэро» подписали меморандум о стратегическом сотрудничестве, положения которого выполняются обеими сторонами в полном объеме. Срок действия меморандума – пять лет. Ни аэропорт «Шереметьево», ни авиакомпания «Трансаэро» не имеют намерений изменять параметры своего взаимодействия», – отмечается в сообщении. 

Авиакомпания «Трансаэро» возобновила полеты из «Шереметьево» в октябре 2007 года. Пассажиропоток авиакомпании «Трансаэро» через «Шереметьево» с 2007 года составил 2,6 миллиона человек. 

В пресс-службе «Шереметьево» ранее сообщали, что будут разрабатывать план работ с авиакомпаниями после получения официальных документов по объединению с «Внуково». 

В конце марта премьер-министр РФ Владимир Путин сообщил, что «Шереметьево» и «Внуково» планируется объединить в единый комплекс. Позднее планировалось провести приватизацию части госдоли в объединенной компании. Глава Минэкономразвития Эльвира Набиуллина говорила ранее, что государство заинтересовано в привлечении единой управляющей компании для московского авиаузла. 

Первый заместитель гендиректора «Внуково» Виталий Ванцев ранее также заявлял, что пакет аэропорта будет передан в федеральную собственность до конца года, а сам процесс объединения начнется летом 2012 года. При этом по его словам, правительство Москвы получит от РФ 15 миллиардов рублей деньгами и 30 миллиардов рублей ценными бумагами за свой пакет аэропорта «Внуково».

AVIAPORT.RU; ЕЛЕНА СЛЮСАРЕВА; 13.10.2011; ТУВА НАМЕРЕНА ПЕРЕДАТЬ АЭРОПОРТ «КЫЗЫЛ» В ФЕДЕРАЛЬНУЮ СОБСТВЕННОСТЬ

Правительство Республики Тува планирует передать имущество аэропорта «Кызыл» в федеральную собственность, говорится в сообщении официального сайта республики.

Вопрос передачи имущества аэропорта в федеральную собственность поднят с целью сохранения и развития единственного в Туве авиапредприятия. В сентябре уже состоялись переговоры в Росимуществе и Минтрансе России, отмечается в сообщении.

«Этот вопрос для нас важен тем, что предприятие будет функционировать за счет федеральных средств, которые будут направляться на содержание аэропота, развитие инфраструктуры, ремонтные работы. Перевод данного предприятия в федеральную собственность позволит еще и увеличить штаты аэропорта до нормативных значений. Кроме этого, появится возможность отремонтировать взлетно-посадочную полосу, чего активно добивается глава республики», – приводятся в сообщении слова министра дорожно-транспортного комплекса и связи Тувы Игоря Грейсерова.

В рамках федеральной целевой программы «Развитие транспортной системы России на 2010-2015 годы» предусматривается реконструкция взлетно-посадочной полосы аэропорта «Кызыл».

Кроме того, регулярные рейсы из Кызыла в Новосибирск и Красноярск будут выполнять приобретаемые республикой у компании «Авиа Менеджмент Групп» два швейцарских воздушных судна Pilatus PC-12. В настоящее время компания проводит переобучение и подготовку летно-технического состава для работы на швейцарских самолетах из числа служащих предприятия «Туваавиа».
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