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ИЗВЕСТИЯ; ЕВГЕНИЙ ДЕВЯТЬЯРОВ; 23.09.2011; АВИАПЕРЕВОЗЧИКОВ ЖДУТ НОВЫЕ ПРАВИЛА ДОПУСКА К МЕЖДУНАРОДНЫМ ПОЛЕТАМ

Министерство транспорта готовится кардинально изменить порядок допуска авиакомпаний к международным перевозкам. К нынешней процедуре есть слишком много претензий у перевозчиков и туроператоров. 

Сейчас выдача разрешений на международные перевозки регулируется специальным приказом Минтранса, выпущенным в 2008 году. Но в июле на одном из совещаний Владимир Путин раскритиковал всю эту систему и поручил ее изменить. 

Основная претензия участников рынка к действующим правилам связана с непрозрачностью принятия решений. Сейчас нет четких критериев, на основании которых Росавиация одобряет или отклоняет заявку авиакомпании на допуск к международным чартерным полетам. 

А совсем недавно Минтранс собирался ввести дополнительно правило – что приоритетное право на доступ к международным перевозкам предоставляется авиакомпаниям с современным отечественным парком самолетов и сертификатом по требованиям безопасности полетов IATA – IOSA. Таких компаний сейчас только две – «Аэрофлот» и «Трансаэро». 

Но теперь, как говорит источник в Минтрансе, приказ 2008 года скорее всего совсем отменят. Или же он кардинально изменится. Сейчас уже готова новая базовая концепция документа. Но споры продолжаются – авиационным чиновникам никак не удается снять все противоречия, которые у них существуют в подходах к выдаче разрешений на международные рейсы. Поэтому пока неизвестно, насколько изменятся правила игры. 

- Единственный разумный путь – это полная либерализация рынка международных полетов, подобно тому, как это было сделано на внутреннем рынке, – считает главный редактор «Авиатранспортного обозрения» Алексей Синицкий. 

В Минтрансе «Известиям» подтвердили, что изменения действительно готовятся, но от дальнейших комментариев отказались. Источник, близкий к министру транспорта Игорю Левитину, говорит, что в ведомстве вообще мечтают о том, чтобы перевозчики, допущенные к международным полетам, брали бы на себя дополнительные обязательства. То есть авиакомпании, желающей, например, согласовать прибыльную программу чартерных туристических перевозок в направлении одного из зарубежных курортов, возможно, придется взять на себя и выполнение заведомо нерентабельных полетов. 

- С самими авиакомпаниями такая инициатива пока не обсуждалась, – говорит источник. 

В первую очередь речь может идти о развитии таким образом местных авиаперевозок в отдаленных уголках страны, в частности в районах Крайнего Севера. По действующему законодательству местные перевозки дотируются из региональных бюджетов. Так, в Республике Саха (Якутия) программа субсидируемых межулусных авиаперевозок позволила стабилизировать транспортную ситуацию в регионе. Но, по словам источника в Минтрансе, уровень местной поддержки воздушных перевозок не позволяет обеспечить все потребности граждан. Да и действуют такие механизмы не везде, а только в 15 субъектах Федерации. 

Нерешенной пока остается и проблема современных региональных воздушных судов, которые позволили бы сделать местные перевозки рентабельными. Минтранс еще летом предложил освободить от уплаты таможенных платежей и налогов пассажирские самолеты (не более чем на 70 мест), оснащенные турбовинтовыми двигателями. Но решения правительства об этом пока нет. 

В то время как в Минтрансе вовсю работают над пересмотром своего приказа, в Минэкономразвития пытаются ответить на вопрос, существуют ли ограничения конкуренции в действующем порядке допуска авиакомпаний к международным перевозкам. Провести «ретроспективную» оценку влияния на конкуренцию действующего регламента ведомству Эльвиры Набиуллиной поручила правительственная комиссия по проведению административной реформы после ряда обращений со стороны бизнес-сообщества. 

Чиновников, в частности, интересует, являются ли нормы ясными и понятными, не избыточны ли требования к чартерным компаниям, конкурирующим с назначенными регулярными перевозчиками, насколько справедлив список оснований для ограничения полетов или отзыва разрешения на выполнение международных рейсов. Заключение будет готово в октябре, сообщили «Известиям» в министерстве. 

Сейчас на долю двух крупнейших перевозчиков – «Аэрофлота» и «Трансаэро» – в 2010 году пришлось 45% международных пассажирских перевозок среди российских компаний. Они перевезли соответственно 7,1 млн и 5,3 млн человек. Объем перевозок «Оренбургских авиалиний» и «России», которые скоро войдут в группу «Аэрофлота», в прошлом году приблизился к 2,1 млн и 1,5 млн пассажиров соответственно, что вместе составило еще 13% от суммарного пассажиропотока. Среди других крупных игроков можно выделить «Вимавиа» и «Сибирь», которые перевезли по 1,2 млн человек, заняв по 4% рынка международных пассажирских перевозок.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАРАС ФОМЧЕНКОВ; 23.09.2011; НА ЧИСТУЮ ВОДУ

Россия предлагает перевозить грузы кратчайшим Северным морским путем 

Стать полноценной транспортной магистралью Севморпути мешает пока отсутствие полноценной системы связи и навигации и проблемы с транспортной доступностью портов. Однако есть самое главное – свободная ото льдов вода, по которой можно делать коммерческие рейсы. 12 судов с грузами уже прошли по этому маршруту

В этом году площадь льдов в арктическом бассейне уменьшилась до рекордных значений. В сентябре был побит рекорд минимального количества льда. Площадь ледового покрова составила менее 4,2 миллиона квадратных километров, уменьшившись за последние 30 лет в 2 раза

Это открывает новые возможности для навигации и добычи полезных ископаемых в Арктике, отметил в своем выступлении на втором международном форуме «Арктика – территория диалога», проходящем в Архангельске, вице-президент Российской академии наук Николай Лаверов

По словам министра природных ресурсов Юрия Трутнева, в российской арктической зоне сосредоточено 279 месторождений нефти и газа. Добыча углеводородов обеспечивает 11 процентов национального дохода, подчеркнул министр, при этом 40 процентов всего экспорта энергоресурсов обеспечивается именно арктическим регионом

При этом сегодня практически весь объем добычи осуществляется на континентальных месторождениях, шельфовые остаются вне «зоны доступа». Причина проста. Разработка таких месторождений дороже. Здешняя нефть высокосернистая и, соответственно, более дешевая, зачастую добывать ее просто невыгодно. Решению этой проблемы могут помочь предложения минэнерго, которые включают в себя отказ от нынешних налогов и введение единого налога на дополнительный доход для компаний, ведущих разработку на шельфах. Новая система, которая позволит сделать разработку морских месторождений выгодной, может заработать уже в 2012 году

Однако помимо вопросов добычи очень важной становится транспортировка. И здесь у Северного морского пути с точки зрения экономики конкурентов мало. Действительно, при следовании через высокие широты расстояние сокращается на 34 процента по сравнению с так называемым эталонным маршрутом Роттердам – Иокогама через Индийский океан. Время в пути сокращается с 33 до 20 суток, а экономия топлива достигает 800 тонн топлива в расчете на «среднестатистическое» судно

Пока же грузопоток через высокие широты составляет всего 10 процентов от того, который пропускает транспортный морской коридор через Суэцкий канал

Проблема в том, что, во-первых, на данный момент тарифы за проводку судов достаточно высоки. Также не решен до конца вопрос с обеспечением качественной связью и навигацией на всем протяжении Севморпути. Есть вопросы и с транспортной доступностью портов – существующая железнодорожная сеть пока не готова к большому объему грузов. В этом году объем перевезенных грузов пока составил 680 тысяч тонн, и участники форума уверены в том, что он достигнет миллиона тонн, превысив показатель прошлого года в пять раз. На данный момент ледокольным флотом осуществлена уже 21 ледокольная проводка по транспортному коридору вместо всего 10 в прошлом году.  

Вместе с тем к 2016 году Россия может остаться без ледокольного флота. Нужно срочно обновлять существующие корабли, в настоящее время в высокоширотной навигации задействованы 10 судов, и в этом уже есть определенные подвижки. Так, по словам министра транспорта Игоря Левитина, в трехлетнем бюджете заложено 20 миллиардов рублей на постройку нового атомного ледокола. Также он заявил, что предусмотрены средства на строительство 3 мелкосидящих дизельных ледоколов, которые, являясь судами нового, более современного класса, будут способны после постройки заменить 5 старых судов

Существуют и вопросы законодательного обеспечения. Соответствующий закон о Севморпути уже внесен в Госдуму, и в рамках форума глава минтранса попросил главу МЧС Сергея Шойгу и спецпредставителя президента по международному сотрудничеству в Арктике и Антарктике, депутата Артура Чилингарова, чтобы он был принят уже в наступившую осеннюю сессию

В кулуарах форума министр рассказал журналистам, что вопросы стоимости ледовой проводки, закрепленные в законе, будут целиком и полностью регулироваться государством. «В новом законе будет установлено, что ледовая проводка – это монопольный сектор. В связи с этим в законе установлено, что тарифы будут регулироваться Федеральной службой по тарифам. То есть это уже не будет та стоимость проводки, которую назначает владелец или арендатор (судна. – «РГ»), это будет государственная ставка по проводке судна», – подчеркнул Левитин

Для того чтобы Севморпуть стал полноценной транспортной магистралью, необходимо также обеспечить его на всем протяжении связью и навигацией. Об этом рассказал глава МЧС Сергей Шойгу, который подчеркнул, что «вопросы надежного и бесперебойного транспортного сообщения приобретают особое значение в связи с перспективами развития маршрута. Нужно создавать здесь систему современной связи и навигации». Причем при ее создании планируется опираться на «отечественные достижения науки и техники, отечественные разработки», – подчеркнул министр

Новые вышки и ретрансляторы для приемов сигналов ГЛОНАСС устанавливаются уже сейчас, и Севморпуть будет ими полностью обеспечен в самое ближайшее время, заявил глава минтранса Игорь Левитин.

НЕЗАВИСИМАЯ ГАЗЕТА; СЕРГЕЙ КУЛИКОВ; 23.09.2011; РОССИЯ ИДЕТ НА СЕВЕР

Рывок в Арктику обеспечит возрождение Северного морского пути

Мы намерены превратить Северный морской путь в один из ключевых торговых маршрутов, причем глобального значения и глобального масштаба, заявил вчера премьер Владимир Путин на Международном Арктическом форуме в Архангельске. Путь из Азиатско-Тихоокеанского региона в Европу через Арктику почти на треть короче альтернативного южного маршрута. Независимые эксперты согласны с важностью развития Севморпути, но сомневаются, что столь масштабный проект будет в необходимой степени профинансирован и реализован. 

Северный морской путь станет маршрутом глобального масштаба и значения, заявил вчера в Архангельске Владимир Путин. Он отметил, что в России видят будущее Севморпути именно как международной транспортной артерии, способной «составить конкуренцию традиционным морским линиям и по стоимости услуг, и по безопасности, и по качеству». «Через Арктику лежит кратчайший путь между крупнейшими рынками Европы и Азиатско-Тихоокеанского региона, этот путь практически на треть короче традиционного южного маршрута, это отличная возможность оптимизировать транспортные расходы, поэтому государства, частные компании, которые выберут арктические перевозки, вне всякого сомнения, получат весомые экономические преимущества и дивиденды», – сказал Путин на Арктическом форуме, который был организован Русским географическим обществом (РГО). 

«Севморпуть экономит около 34% расстояния по морю между Европой и Азией, уменьшая время в пути почти на две недели. 

Кроме того, «там нет пиратов», – пояснил накануне в интервью РИА Новости вице-президент РГО, спецпредставитель президента РФ по сотрудничеству в Арктике и Антарктике Артур Чилингаров. Однако во время перестройки объем грузоперевозок по нему c 6,7 млн. т в 1987 году упал практически до нуля, и возобновились они лишь с 2000 года. Сейчас, по данным Росатомфлота, перевозки продолжают расти, превысив 3 млн. т в 2010 году, когда была возобновлена проводка по Севморпути крупнотоннажных танкеров. 

Впрочем, власти намерены исправить ситуацию. Как отметил премьер Владимир Путин, на месторождении «Приразломное» в Печорском море уже установлена крупнейшая в мире платформа по добыче углеводородов. «По сути, Россия реально приступает к разработке арктического шельфа, открывает новую главу истории освоения Арктики, – уточнил он. – Уже совсем скоро в ней появятся такие страницы, как запуск Штокмановского месторождения в Баренцевом море, освоение запасов Карского моря и зоны полуострова Ямал». 

Кроме того, глава Минтранса Игорь Левитин отметил, что «в федеральном бюджете на три года заложено 20 миллиардов рублей, которые будут направлены на строительство ледоколов нового типа». Ранее сообщалось, что на российских судостроительных предприятиях будут построены три атомных и три дизель-электрических ледокола. 

Ледокольный флот – главная и единственная надежда страны в деле освоения арктических широт. 

Между тем объем перевозок Севморпутем к 2020 году может достигнуть 75 млн. т, сообщил замминистра регионального развития Александр Викторов. «При устойчивом развитии Северного морского пути объем перевозок к 2020 году, согласно стратегическому плану, должен составить 30 миллионов тонн как минимум или может достигнуть 75 миллионов тонн, – уточнил он. – Это позволит превратить морские транспортные услуги в крупнейшую после нефти доходную статью арктической зоны». По словам чиновника, в настоящее время Минрегион завершил разработку стратегии модернизации арктической транспортной системы, центральное место в которой отводится именно Северному морскому пути. 

Причину недостаточного использования этого маршрута – отсутствие транспортной инфраструктуры в Арктике – планируется устранить. По словам секретаря Совбеза РФ Николая Патрушева, речь должна идти «о создании транспортно-логистических комплексов» вдоль СМП. 

Впрочем, экологи предупреждают о том, что промышленное освоение Арктики необходимо вести с чрезвычайной осторожностью. По их данным, этот регион является одним из самых уязвимых в мире с точки зрения климатических изменений. «Одно из ключевых проявлений этого – сокращение ледяного покрова в последние десятилетия. В 2011-м повторен рекорд 2007 года: на сентябрь 2011 года площадь ледяного покрова составила лишь 4,2 миллиона квадратных километров», – отмечается в распространенном накануне форума пресс-релизе российского отделения Фонда дикой природы. 

Такой взгляд наверняка разделяет и принимающий участие в работе форума правящий князь Монако Альбер II. 

По мнению независимых экспертов, ждать быстрого экономического эффекта от освоения Арктики не стоит. Но это не повод отказываться от нее в стратегическом плане. «Что касается конкретного проекта по возрождению Северного морского пути, то все зависит от объема: если перевозки будут крупными, это будет экономически выгодно, – считает глава отдела инвестиционного анализа ИК «Универ» Дмитрий Александров. – Но в этом вопросе не стоит рассчитывать на быстрый эффект». К тому же с точки зрения стратегии развитие СМП необходимо. «Если грамотно подойти к решению этого вопроса и создать всю необходимую инфраструктуру, можно будет создать новые крупные производства в экономике», – уверен Александров. 

РГ-СЕВЕРО-ЗАПАД; АННА ЧИСТЯКОВА; 22.09.2011; ЛЕВИТИН: У РОССИИ БУДЕТ НОВЫЙ ЛЕДОКОЛЬНЫЙ ФЛОТ

На II международном арктическом форуме «Арктика – территория диалога», который сегодня открылся в Архангельске, министр транспорта Игорь Левитин заявил, что сейчас в стране идет активная работа по созданию нового ледокольного флота. Так, в бюджете уже заложено 20 миллиардов рублей на три года, которые должны пойти на строительство нового типа атомного ледокола.

- Его строительство начнется уже в следующем году, – заявил Левитин. – По своим качествам он превзойдет предыдущие ледоколы, а также будет отвечать всем современным требованиям, на нем будет установлена новейшая аварийно-спасательная система. Поэтому новый ледокол сможет заняться не только проводкой судов по Севморпути, но также выполнять все функции по поиску и спасанию на морях.

В бюджете также предусмотрены средства на создание трех дизельных ледоколов. По словам министра, это решение связано с освоением новых арктических территорий.

По мнению генерального директора ЗАО ЦНИИМФ «Развитие Северного морского пути» Всеволода Пересыпкина, создание трех двухосадочных ледоколов – это принципиально новый шаг в обновлении ледокольного флота. Двойная осадка 10,5 и 8,5 метров позволит работать судам не только на открытом море, но и в устье мелких рек. Три новых дизельных ледокола заменят пять уже существующих судов типа «Арктика» или «Таймыр», которые сегодня составляют основу ледокольного флота России.

Напомним, что основной темой II международного форума «Арктика – территория диалога» стало формирование арктической транспортной системы как фундамента для развития региона.

REGNUM; 22.09.2011; ТРАНСПОРТНАЯ СИСТЕМА АРКТИЧЕСКОГО РЕГИОНА СТАЛА ЦЕНТРОМ ВНИМАНИЯ ФОРУМА В АРХАНГЕЛЬСКЕ

Архангельск исторически предназначен для того, чтобы стать центром нового этапа широкомасштабного освоения Арктического региона. Об этом сегодня, 22 сентября, говорили на пленарном заседании II Международного арктического форума «Арктика – территория диалога», сообщает корреспондент ИА REGNUM.

Напомним, форум, организованный Русским географическим обществом, собрал в Архангельске более 500 учёных, исследователей, экспертов, видных общественных деятелей. Участие в форуме примут Председатель Правительства РФ Владимир Путин, Президент Республики Исландия Олафур Рагнар Гримссон, суверенный князь Монако Альбер II. Открывая форум, президент Русского географического общества Сергей Шойгу подчеркнул, что столица Поморья не случайно была выбрана местом проведения этого мероприятия.

«Русский Север самым тесным образом связан с освоением Арктического региона. В течение столетий именно Архангельск был центром исследований Северного ледовитого океана, приарктических территорий, – отметил Сергей Шойгу. – Большое значение имеет также то, что мы собираемся в Северном Арктическом федеральном университете, которому предназначено стать новым центром научного освоения арктических территорий».

Основной темой форума в этом году стало формирование арктической транспортной системы как фундамента для развития этого богатейшего региона. Будут затронуты вопросы безопасности в регионе, причем речь будет идти как о безопасности судоходства, так и о предотвращении чрезвычайных ситуаций и охране окружающей среды. На пленарном заседании форума выступили вице-президент Российской академии наук Николай Лаверов, министр природных ресурсов и экологии РФ Юрий Трутнев, министр транспорта Игорь Левитин.

Приветствуя участников Международного арктического форума, губернатор Архангельской области Илья Михальчук отметил, что форум становится сегодня главной площадкой для обсуждения проблем Арктики, и подчеркнул, что это большая честь для Поморья.

«Знаменательно, что форум проходит на родине великого русского ученого Михаила Васильевича Ломоносова, который предсказал великое будущее полярным морям, используя уникальный опыт наших предков – жителей Архангельска, Холмогор, Пинеги, Каргополя, Мезени», – сказал Илья Михальчук.

Губернатор Архангельской области отметил, что за столетия освоения Северного Ледовитого океана из Архангельска в Арктику отправились более 300 экспедиций. В советские годы в Архангельске находилась штаб-квартира Северного морского пути.

«Была создана инфраструктура, которую Архангельская область сумела сохранить, – подчеркнул Илья Михальчук. – Это арктический научный флот, суда усиленного ледового класса, мелкосидящие ледоколы, флот для доставки грузов на необорудованный берег, полярная авиация, нефтеналивные терминалы. Архангельск исторически был и остается в центре всех процессов, связанных с Арктикой».

Завершая свое выступление, Михальчук сообщил, что правительство Архангельской области выступило с предложением о проведении ежегодных Международных арктических форумов на постоянной основе в столице Поморья – Архангельске. По словам министра промышленности, транспорта и связи Архангельской области Эрнеста Белокоровина, процесс освоения Арктики откроет для Архангельской области новые горизонты. «Совершенно очевидно, что уже сейчас мировой экономике нужны новые транспортные схемы, новые решения. Ледовая шапка в Арктике на данном этапе уменьшается, повышается транспортная открытость – соответственно, это могут быть морские маршруты или воздушные коридоры через Северный полюс. Как будет развиваться мировая инфраструктура в Арктике, покажет время. Но уже сейчас в России инициирован ряд масштабных проектов в этом направлении. Таких, например, как глубоководный порт в Архангельске и железнодорожная магистраль «Белкомур».Наша задача – добиваться максимального участия Архангельской области в этих проектах. Потому что глубоководный порт в Архангельске – это и новые рабочие места, и отчисления в бюджеты всех уровней, и мощный толчок развитию всего региона».

VZ.RU; ИВАН ЧЕРНОВ; 22.09.2011; СТАВКИ НА ЛЬДУ

Россия планирует увеличивать свое присутствие в Арктике

В Архангельске на Втором арктическом форуме уже в первый день прозвучало немало громких заявлений. Так, высказывались опасения, что атомный ледокольный флот России исчезнет к 2016 году. Береговую линию Арктики решили покрыть сетью спасательных центров. А объем перевозок по Севморпути через 10 лет должен вырасти в десятки раз.

В Архангельске открылся Второй международный арктический форум «Арктика – территория диалога». В Архангельск съехались ведущие мировые специалисты по Арктике, а также политики и бизнесмены – более 300 человек из 20 стран мира. В частности, здесь можно встретить президента Исландии Олавура Гримссона и князя Монако Альбера II. Несколько часов назад в город прибыл премьер-министр России Владимир Путин.

«Государства и частные компании, которые выберут арктический маршрут для транспортных перевозок, получат весомые экономические преимущества и большую безопасность», – заявил он, слова премьера приводит РИА «Новости».

«Мы видим будущее Северного морского пути именно как международной транспортной артерии, способной составить конкуренцию традиционным морским линиям и по стоимости услуг, и по безопасности, и по качеству», – сказал Путин, напомнив, что через Арктику лежит кратчайший путь между рынками Европы и Азии.

Он также пообещал, что Россия будет неукоснительно соблюдать экологические стандарты в Арктике, передает «Интерфакс».

Арктика на связи

А открывал форум глава МЧС Сергей Шойгу. Он заявил, что при создании современной системы связи и навигации в Арктике упор будет сделан именно на отечественные разработки.

Также министр призвал уделить особое внимание вопросам обеспечения безопасности региона: «Экономическое развитие Арктики невозможно без комплексного решения вопросов экономической, транспортной безопасности, безопасности при добыче и транспортировке полезных ископаемых», – сказал он.

Министр транспорта Игорь Левитин позже добавил, что в Арктике уже устанавливаются вышки и ретрансляторы: «Полностью Северный морской путь будет обеспечен системой ГЛОНАСС», – подчеркнул он.

У России появится ледокол, который ей так нужен

Тревожную перспективу обрисовал в своем выступлении вице-президент РАН Николай Лаверов. По его словам, имеющийся на сегодня атомный ледокольный флот России будет недееспособен к 2016 году. Дело в том, что в 2016–2017 годах возникнет так называемая «ледокольная пауза», когда подойдет к концу срок эксплуатации ледоколов «Таймыр» и «Вайгач». Ученый считает, что нужно срочно строить новые ледоколы, способные работать в высоких широтах.

Позже выяснилось, что эта проблема известна и правительству. В федеральном бюджете на три года заложено 20 млрд рублей на строительство ледоколов нового типа, сообщил министр транспорта России Игорь Левитин: «Новый атомный ледокол, который будет заложен в следующем году, будет обеспечен всеми аварийно-спасательными системами. Он будет выполнять функции по поиску и спасению на морях», – сказал он.

Ранее сообщалось, что по итогам Морской коллегии в Нарьян-Маре 6 июля Министерство транспорта приняло решение заказать на российских судостроительных предприятиях три атомных и три дизель-электрических ледокола.

Законы и кодексы

Левитин рассказал также, что в Госдуму внесен законопроект о Северном морском пути (СМП). Позже в кулуарах форума депутат Госдумы Артур Чилингаров поделился с журналистами, что этот закон может быть принят в течение ближайших двух недель.

Как рассказал газете ВЗГЛЯД пресс-секретарь Арктического и Антарктического НИИ (ААНИИ), в прошлом – начальник дрейфующей станции «Северный полюс 37» Сергей Лесенков, «как это часто бывает, законопроект вторичен по отношению к практике и потребностям, которые выявлены практически».

«Оживится мореплавание на трассе СМП, тогда и законопроект будет, безусловно, необходим...» – считает специалист.

Другой документ, касающийся установления «общих правил игры», – «кодекс полярного судоходства» – предложил обсудить профессор Университета Аляски (США) Браем Лоусон.

«Будущее арктического морского транспорта не станет причиной разногласий государств Арктики, сотрудничество будет только возрастать», – также предрек он.

Центры науки и спасения

Арктический научный центр для комплексного изучения региона предложил открыть в Архангельске губернатор Илья Михальчук. А Сергей Шойгу заявил, что в Архангельске и других городах вдоль Северного морского пути планируется создание комплексных аварийно-спасательных центров.

«Такие центры обеспечат мониторинг и реагирование на чрезвычайные ситуации, сбор и анализ необходимой информации. Помимо этого, они станут учебными базами для практической отработки совместного реагирования и действий разных стран при решении вопросов обеспечения безопасности в Арктике», – подчеркнул министр. В ближайшие 10 лет планируется построить 10 центров.

Полезные ископаемые

Россия опережает другие страны в добыче полезных ископаемых в Арктике, считает вице-президент РАН Николай Лаверов, его слова приводит ИТАР-ТАСС.

«Самым крупным по извлекаемым углеводородам является российское месторождение – 460 млрд кубометров газа, около 25 млн тонн конденсата. Его разработка, начатая в 2003 году с использованием инновационных технологий, привела к тому, что российская добыча углеводородов сейчас превысила суммарную добычу на всех шельфах арктического бассейна других стран примерно в три раза», – отметил ученый.

А уже в 2012 году Россия, по словам министра природных ресурсов Трутнева, начнет поиск углеводородов в акватории морей, разграниченных договором с Норвегией.

Будущее Севморпути

По прогнозам Центрального научно-исследовательского института морского флота (ЦНИИМФ), годовые объемы перевозок грузов по Севморпути могут вырасти к 2020 году до 65 млн тонн, сообщил директор института Всеволод Пересыпкин. При этом в 2011 году здесь было перевезено лишь 680 тыс. тонн грузов. Таким образом, объемы возрастут в десятки раз.

Прокомментировать некоторые заявления, прозвучавшие на форуме, газета ВЗГЛЯД попросила заместителя директора ЦНИИМФ Сергея Буянова.

«Да, объемы возрастут в десятки раз. Уже сейчас по Севморпути осуществляется вывоз углеводородного сырья с наших месторождений. А также суда идут транзитом. То есть этот маршрут используют для перевозки грузов не только российские суда, но и корабли других государств», – отметил он.

Буянов подтвердил слова академика Лаверова о том, что России срочно нужны новые ледоколы.

«Ресурс ледоколов не бесконечен, большая часть уже на пределе. Но такое судно проектируется и строится очень долго, не меньше шести–семи лет, поэтому начинать эту работу нужно буквально уже сегодня», – подчеркнул эксперт.

Вопрос обеспечения региона аварийно-спасательными станциями Буянов назвал крайне важным.

«Расстояния там большие. И аварийные ситуации любого характера, будь то столкновение двух судов или разлив нефти, устранять там крайне непросто. На данный момент, когда судоходство по Севморпути, мягко говоря, не очень интенсивно, риск подобных аварий, конечно, невелик. Но с увеличением грузопотока он серьезно возрастет», – резюмировал специалист.

Как рассказал газете ВЗГЛЯД экс-начальник дрейфующей станции «Северный полюс 37» Сергей Лесенков, «вероятно, в создании такого центра есть и целесообразность, и необходимость».

«Чрезвычайные обстоятельства за долгий ряд десятилетий достаточно активной экспедиционной деятельности в Арктике, безусловно, возникали. Однако мне неизвестны случаи, чтобы какая-либо чрезвычайная ситуация, связанная с угрозой жизни человека или экспедиционного коллектива, не получила бы успешного разрешения. Ни в советский период, ни в новейшей российской истории власть не считалась с затратами, связанными со спасением жизни людей на море или на дрейфующем льду в Арктике», – резюмировал он.

ВЕДОМОСТИ; 23.09.2011; ПОРТОВЫЕ ИНВЕСТИЦИИ

Инвестиции в строительство порта Тамань в районе мыса Железный Рог (Темрюкский район Краснодарского края) составят 200 млрд руб., рассказал замминистра транспорта РФ Виктор Олерский. Ранее планировалось, что из федерального бюджета на проект будет выделено около 50 млрд руб. Частные инвесторы, среди которых «Уралкалий» (URKA), СУЭК, ОЗК, «Металлоинвест», планировали вложить в строительство сухогрузного района еще 100 млрд руб.

REGNUM; 22.09.2011; ВИКТОР ОЛЕРСКИЙ: РАНО ИЛИ ПОЗДНО ПРОЕКТ БЕЛКОМУР БУДЕТ РЕАЛИЗОВАН

 «Не приступая к реализации проекта Белкомур, мы ухудшаем ситуацию с доставкой грузов в порты Северо-запада», – заявил на II международном арктическом форуме в Архангельске заявил заместитель министра транспорта РФ Виктор Олерский, передает корреспондент ИА REGNUM. По его словам, отсутствие мегистрали затруднит широкий ход грузов в порты Северо-Запада России. Олерский также заявил, что альтернативы проекту Белкомур нет и выразил уверенность в том, что «рано или поздно он будет реализован». Однако, по его словам, многое в этом вопросе зависит от совокупности действий регионов-участников. «Я хотел бы заметить, что инвестфонда как такого нет. Есть федеральные программы и частные инвесторы», – напомнил замминистра.

Справка:

В целях совершенствования транспортной инфраструктуры Северо-Запада России и сочетания интересов государства и частного бизнеса, органами исполнительной власти Республики Коми, Пермского края и Архангельской области разработан проект Межрегиональной комплексной программы промышленного и инфраструктурного развития регионов, ключевым элементом которой является строительство железнодорожной магистрали «Белкомур» (Архангельск-Сыктывкар-Пермь (Соликамск)). Проект поддержан Полномочными Представителями Президента РФ в Северо-Западном и Приволжском федеральных округах, субъектами Российской Федерации на территории Северо-Западного региона России и Северного Урала, департаментом промышленности и инфраструктуры Правительства, ОАО «РЖД», Внешэкономбанком, а также рекомендован комитетом Государственной Думы по транспорту. Реализация проекта обеспечит доступ к природно-сырьевым и лесным ресурсам транспортно недоступных, малонаселенных северных территорий Республики Коми, Пермского края и Архангельской области. В трех субъектах, с учетом строительства нового Архангельского порта, будет создано более 45 000 новых рабочих мест. Крупнейшие предприятия Республики Коми, Пермского края и Архангельской области на условиях государственно-частного партнерства уже начали реализацию своих проектов с суммарным объемом инвестиций 490 млрд.руб. Всестороннее влияние на развитие транспортной и промышленной инфраструктуры скажется не только на регионах-участниках проекта, но и всего Европейского Севера России и Урала, проект обеспечит формирование оптимального и наиболее конкурентоспособного маршрута в направлении Восток – Запад в составе Евразийского транспортного коридора «Баренц-Линк/Северная Ось» и трансконтинентального транзитного коридора смешанных перевозок Northern East-West (N.E.W.), послужит возрождению и дальнейшему развитию Северного морского пути. Общая протяженность магистрали составляет 1 155 км. Сметная стоимость проекта – 155 млрд. рублей, из которых 118 млрд. – новое строительство, 37 млрд. – реконструкция существующих участков РЖД (Архангельск Карпогоры, Вендинга – Микунь).

РИА «НОВОСТИ»; 22.09.2011; МИНТРАНС РФ ВЕДЕТ ПЕРЕГОВОРЫ О ПРИВЛЕЧЕНИИ ИНВЕСТИЦИЙ В КАЛИНИНГРАДСКИЙ ПОРТ

Минтранс РФ ведет переговоры с казахстанской компанией о возможности инвестиций в Калининградский порт, сообщил журналистам замглавы ведомства Виктор Олерский. 

«Пока частный инвестор (для Калининградского порта) не найден. 

Работаем с казахами, с одним из суверенных фондов. Пытаемся показать, что эта инвестиция в их интересах. Потому что позиция жесткая – пока не будет инвесторов – ни копейки федеральных инвестиций», – сказал замминистра. 

«Конечно, нам в первую очередь нужно с Литвой договориться, потому что она является естественным буфером, но я думаю, мы с ней найдем общий язык», – добавил чиновник. 

ОАО «Калининградский морской торговый порт» – крупнейшее предприятие портового комплекса региона, как по объему выполняемых работ, так и по техническому обеспечению и комплексу услуг, представляемых в нем грузовладельцам.

РИА «НОВОСТИ»; 22.09.2011; ЗАВЕРШЕНО СТРОИТЕЛЬСТВО АВТОДОРОГИ «КАРГОПОЛЬ – ПЛЕСЕЦК» СТОИМОСТЬЮ 3,5 МЛРД РУБ

В Архангельской области завершено строительство автодороги «Каргополь – Плесецк» с выходом на федеральную трассу М-8 стоимостью 3,5 миллиарда рублей. Об этом сообщила пресс-служба областного правительства. 

Дорога длиной 92 километра полностью покрыта асфальтобетоном. 

На торжественной церемонии открытия глава Росавтодора Анатолий Чабунин отметил, что «Дорога построена вовремя, в надлежащие сроки, с надлежащим качеством и недорого. 3,5 миллиарда рублей за 92 километр». По его словам, необходимо заключить трехстороннее соглашение между Архангельской областью, Вологодской областью и «Росавтодором» о завершении строительства трассы до села Прокшино в Вологодской области. 

Это позволит сократить дорогу от Архангельска до Санкт-Петербурга на 320 километров. По оценкам специалистов, с появлением надежной транспортной магистрали рост пассажирских перевозок в Плесецком районе вырастет на 43%. На 54% ожидается рост пассажирских перевозок в Каргопольском районе. 

Как ранее сообщало агентство «Прайм», активное строительство автодороги «Каргополь – Плесецк» началось в 2007 году после поручения президента РФ Владимира Путина. Строительство велось архангельскими компаниями ООО «Севзапдорстрой» и ООО «Севдорстройсервис». Ввод дороги в строй обеспечит надёжный выход из космодрома на федеральную дорогу М-8 «Холмогоры» и значительно улучшит транспортную доступность для жителей Плесецкого и Каргопольского районов Архангельской области.

РОССИЯ 24. ВИДЕО; 23.09.2011; СПЕЦИАЛИСТЫ СОЗДАДУТ 3D-МОДЕЛЬ ТРАНСКАВКАЗСКОЙ МАГИСТРАЛИ

Большая инженерная проверка началась на Транскавказской магистрали. Там изучают состояние грунта и прочность бетонных тоннелей, построенных ещё в 70-е годы. Их исследуют с помощью ультразвука. А затем на 3D-сканере создадут объёмную модель. На ней будут сразу видны все опасные участки, которые нужно укрепить.

«Молотком мы производим сейсмовозмущение. У нас есть определенная база. Сейсмическая волна проходит определенную дистанцию, потом с помощью обработки определяем мощностные характеристики грунта, – инженер Максим Головин рассказывает о приборе, который с точностью определяет сейсмоустойчивость грунта в тоннеле на Транскавказской автомагистрали. – В зависимости от протяженности сооружения определяется ширина шага. В этом тоннеле обследование проходит через каждые два метра. Это позволит получить более точные характеристики».

- Сейчас ультразвуковым методом мы определяем прочность бетона. Это нужно, чтобы в дальнейшем говорить, в каком состоянии находится обделка, то есть каков износ, каков ресурс.

Следующий этап мониторинга тоннеля – ультразвук. Здесь также применяют специальное оборудование. Только вот обследованию подвергается сама бетонная конструкция. Результаты моментально отображаются на экране прибора и заносятся в журнал.

Из Москвы специально для мониторинга Транскама привезли специальный сканер с углом обзора в 360 градусов. С его помощью проводят детальный анализ тоннеля и прилегающей к нему территории – это завершающий и основной этап. После все данные внесут в компьютер и создадут точные трехмерные модели.

«Он делает 3D-модель местности очень точную, с очень большой плотностью. Потом на компьютере можно линейкой измерить, где что сместилось», – говорит Максим Головин.

Всего в Северную Осетию прибыло десять специалистов – это сотрудники научно-производственной фирмы «Бамтоннель» из Новосибирска и их коллеги из Сочи. В горной местности, где высока вероятность камнепадов и схода лавин, необходима регулярная проверка тоннелей и наиболее опасных участков дороги.

Доцент, заместитель генерального директора научно-производственной фирмы «Бамтоннель» Валерий Гурский пояснил: «Диагностика включает в себя геодезические, геофизические и визуальные обследования, в результате которых будут оценены все дефекты и собраны в определенную систему».

Провести мониторинг на Транскаме – решение руководства Росавтодора и управления Северо-Кавказских автомобильных дорог Федерального дорожного агентства. Почти все тоннели построены в семидесятых годах прошлого века. Это не значит, что они небезопасны, заверяют специалисты. Но любую внештатную ситуацию лучше предупредить, чем устранять ее последствия.

«Есть необходимость проверять работоспособность тоннелей, искусственных сооружений. Никакой чрезвычайной ситуации нет, просто раз в пять лет идет конкретная проверка тоннелей», – утверждает Александр Коваль, заместитель директора ФГУП УПРДОР «Северный Кавказ» по РСО-Алания.

По итогам мониторинга каждый тоннель получит так называемый электронный паспорт с точной трехмерной моделью и полной информацией о состоянии подземного сооружения и степени его износа.

Валерий Гурский: «Эта база данных будет позволять как эсплуатационщикам, так и инспектирующим лицам определить всю историю строительства, эксплуатации и состояние развития дефектов».

Специалисты пробудут в Осетии неделю. За это время им предстоит обследовать шесть тоннелей и одну противолавинную галерею. Такая же работа будет проведена ими в республике Дагестан и в Краснодарском крае.

ИЗВЕСТИЯ; ГРИГОРИЙ СМОЛИЦКИЙ; 23.09.2011; СТОЛИЧНЫЕ ВЛАСТИ ГОТОВЯТСЯ ЗАПУСТИТЬ «ВОДНОЕ МЕТРО»

В 2012 году запустят первый маршрут «водного метро»: от Печатников до Китай-города. На организацию перевозок по Москве-реке только из федерального бюджета выделено около 20 млрд рублей. Также планируется привлекать частных инвесторов и городское финансирование. Эксперты говорят о том, что организовать перевозки за эту сумму реально, однако их эффективность остается под вопросом. 

- Для маршрута закупят 10 судов и еще одно вспомогательное, – рассказал «Известиям» официальный представитель департамента транспорта Москвы Александр Оносовский. – Время в пути должно составить около 50 мин. 

Стоит заметить, что на метро поездка от станции «Печатники» до станции «Китай-город» занимает не более получаса. Однако столичные власти все равно рассчитывают на популярность водного маршрута. 

Организацию регулярных перевозок по Москве-реке предусматривает принятая в августе программа развития транспортной инфраструктуры Москвы в 2012-2016 годах. Основное мероприятие в рамках этого проекта – модернизация Южного порта, который пока является фактически грузовым. Здесь планируют модернизировать причалы с учетом их использования для посадки и высадки большого количества пассажиров. Чтобы новые водные маршруты органично влились в транспортную систему, их разработку проведут с учетом наличия неподалеку от причалов остановок автобусов и троллейбусов. 

По словам руководителя департамента транспорта Москвы Николая Лямова, бюджет Москвы не будет финансировать этот проект, все работы должны быть проведены за счет инвесторов. Однако потратиться городу все-таки придется. Александр Оносовский пояснил, что за счет инвесторов приобретут суда, а город займется техническим обеспечением безопасности на причалах. Кроме того, как выяснили «Известия», 19,8 млрд рублей на развитие речного транспорта в Москве выделит Минтранс. Эти деньги пойдут на создание береговой инфраструктуры. 

Генеральный директор компании «Финэкспертиза» Агван Микаелян уверен, что сумма в 20 млрд выглядит вполне адекватной задачам. «Я думаю, что реконструкция порта и сети причалов вполне может уложиться в 20 млрд. Если и будет какое-то несоответствие, то совсем небольшое -максимум 10-20%, – рассказал эксперт. – Это больше $650 млн. Тогда как в 2008 году Олег Дерипаска хотел потратить на оборудование морской гавани в Сочи почти $1 млрд». 

Аналитик «ТКБ Капитал» Анатолий Высоцкий уверен, что находить альтернативные способы для разгрузки наземного городского транспорта необходимо. Однако, по его мнению, ожидать, что водный транспорт сможет конкурировать с наземным, все равно нельзя. «Для примера: в Санкт-Петербурге подобная система действует, хотя она скорее рассчитана на туристов. Думаю, что организовать в Москве водный пассажирский транспорт вполне реально, – объяснил эксперт. – Другой вопрос, сможет ли вода разгрузить дороги». 

Кроме того, по словам Высоцкого, москвичи скорее отдадут преимущество наземным видам транспорта, так как цена на путешествия по воде будет значительно выше, особенно в зимнее время.

ИЗВЕСТИЯ; ГРИГОРИЙ СМОЛИЦКИЙ; 23.09.2011; ЦЕНТР ПОДКЛЮЧИЛСЯ К ОБУСТРОЙСТВУ ЦКАД

Правительство включило в программу «Развитие транспортной системы России (20102015 годы)» строительство Центральной кольцевой автодороги в Подмосковье. Построена она будет к 2022 году – на три года раньше, чем планировалось. Специалисты считают, что ускорение связано с планами столичной мэрии в кратчайшие сроки разрешить транспортную проблему и уменьшить поток транзитного транспорта через Москву. Всего на реконструкцию подмосковных трасс из федерального бюджета предполагается выделить 531 млрд рублей. 

На обсуждении программы развития транспортной инфраструктуры Москвы в 20122016 годах в Мосгордуме заммэра по вопросам транспорта Николай Лямов говорил, что строительство ЦКАД необходимо для решения транспортных проблем столицы, так как она сможет перетянуть на себя часть транзитного транспорта. Однако он отметил, что это строительство слишком тяжело для московского бюджета и пока оно стоит в планах на 2025 год. В июле Сергей Собянин также призывал ускорить строительство в связи с тем, что к Москве будет присоединен большой кусок земли. Полная подготовка дороги к работе оценивается в 350 млрд рублей. 

Официальный представитель госкомпании «Автодор», занимающейся строительством дорог, Екатерина Варенова объяснила, что уже в этом году должно будет начаться строительство первого участка магистрали. «В этом году начнется подготовка территории для прокладки трассы от пересечения с новой скоростной автомобильной дорогой М-11 Москва-Санкт-Петербург до пересечения с федеральной дорогой М-7 «Волга» – 104,7 км», – сказала Варенова. 

Согласно проекту, новая трасса будет опираться на два существующих автомобильных кольца особого назначения: Московское малое кольцо и Московское большое кольцо (так называемые первая и вторая бетонки) и частично пройдет по шоссе Москва-Минск и Москва-Санкт-Петербург. Общая протяженность ЦКАД должна составить 520 км. Планируемое количество полос – от 4 до 8 в каждую сторону. При этом дорога должна быть платной, со стоимостью проезда 3-5 рублей за 1 км. 

По мнению экспертов, строительство ЦКАД необходимо, однако в случае реализации этого проекта в нынешнем виде получится, что у людей отнимут две бесплатные дороги. 

- ЦКАД позволит пустить мимо Москвы большое количество транзитных потоков, в этом смысле она необходима, – объяснил руководитель Московского центра по борьбе с пробками Александр Шуйский. – В Московской области огромное количество переездов, счет идет на тысячи, а они собирают очень большие пробки. Поэтому начинать надо с решения этой проблемы. 

Также проект ЦКАД вызывает протесты экологов, которые говорят о том, что строительство и расширение дороги невозможно провести без масштабных вырубок леса.

ИТАР-ТАСС; 22.09.2011; В ТЕЧЕНИЕ ДВУХ ЛЕТ В РОССИИ БУДУТ ПРИНЯТЫ ЕВРОСТАНДАРТЫ ПРИ СТРОИТЕЛЬСТВЕ ДОРОГ

Европейские стандарты при строительстве дорог федерального значения будут приняты в России в течение двух лет. Об этом сообщил сегодня в Петрозаводске на межрегиональном совещании по использованию продукции горнопромышленного комплекса Карелии при строительстве и ремонте автомобильных дорог, применению современных материалов и технологий в дорожном хозяйстве замглавы Федерального дорожного агентства /Росавтодор/ Николай Быстров.

По его словам, «начата активная переработка нормативной базы в сфере дорожного строительства». Если в начале 2000-х годов по заказу Росавтодора в год разрабатывались 3-5 новых национальных стандартов при строительстве дорог, то в 2011 году таких стандартов внесено на утверждение уже 24, а в 2012 будет еще – свыше 35, отметил замглавы Росавтодора.

«С введением новых стандартов меняется «техническая конституция дорожного хозяйства», то есть те правила, по которым работают дорожные организации, и параметры, которым должны соответствовать исходные материалы при строительстве дорог – асфальтобетонные и цементнобетонные смеси, битум и каменные материалы», – сказал Быстров, подчеркнув, что «все это должно увеличить межремонтные сроки дорожных покрытий».

Карелия не случайно выбрана местом проведения совещания. Запасы каменных материалов для производства высокопрочного дорожного щебня в республике оцениваются от 200 до 300 млн тонн. В горнопромышленном комплексе республики действуют десятки современных производств, более 30 предприятий добывают природный камень для производства высокопрочного щебня, стойкого к износу и позволяющего увеличивать срок службы дорожного полотна. Продукция карельских горнопромышленников используется в Москве, Санкт- Петербурге, Московской, Ленинградской, Архангельской, Вологодской, Тверской, Псковской областях.

GAZETA.RU; РУСТЕМ ФАЛЯХОВ; 22.09.2011; ПЕРЕВОЗЧИКИ ОСТАЛИСЬ БЕЗ СТРАХОВКИ

Совет Госдумы перенес на 5 октября рассмотрение законопроекта о страховании гражданской ответственности перевозчиков за причинение вреда пассажирам, сообщил в четверг глава комитета Госдумы по финансовому рынку Владислав Резник.

«По просьбе правительства рассмотрение законопроекта перенесено. Видимо, надо им что-то уточнить», – сказал депутат. В правительстве эту новость не комментируют. В Министерстве транспорта пояснили, что основным разработчиком законопроекта был Минфин.

Законопроект должен был рассматриваться на пленарном заседании в четверг. Ранее комитет по финрынку рекомендовал принять во втором чтении правительственный законопроект об обязательном страховании ответственности перевозчиков. Законопроект был внесен в Госдуму 7 октября 2010 года и принят в первом чтении 1 ноября 2010 года.

«Поправки только вчера были рассмотрены на комитете по финрынку, рекомендованы к принятию. Принципиальных разногласий между Думой и правительством не было. Предполагаю, что правительство решило затребовать текст поправок для технической доработки», – сказал «Газете.Ru» член комитета по финрынку Павел Медведев.

Поводом для ускоренного принятия законопроекта послужила авиакатастрофа в Ярославле, в которой погибли члены хоккейной команды «Локомотив». Вице-премьер Сергей Иванов заявил тогда, что необходимо ввести запрет на регулярные пассажирские авиаперевозки для тех авиакомпаний, которые владеют менее чем 20 однотипными самолетами: «Я уже говорил, авиакомпании-»живопырки» не должны существовать в принципе, то есть те, кто владеет двумя-шестью самолетами, не должны работать на рынке пассажирских перевозок», – отметил вице-премьер.

Законопроект вводит обязанность для перевозчиков (авиационного, автомобильного, железнодорожного, водного и прочих видов транспорта) страховать свою гражданскую ответственность перед пассажирами.

Устанавливается исчерпывающий перечень случаев, в которых страховщик освобождается от выплаты страхового возмещения.

Страховая сумма в случае гибели пассажира составит на каждого потерпевшего не менее 2,025 млн рублей; за причинение вреда здоровью не более 2 млн рублей; за причинение вреда имуществу не менее 23 тысяч рублей (не более 600 рублей за килограмм веса багажа).

Предполагается, что законопроект должен вступить в силу с 1 октября 2012 года. Норма о размере компенсационных выплат должна вступить в силу с 1 июля 2013 года.

Ежегодно в автокатастрофах погибает порядка 30 тысяч человек. Число авиапроисшествий в России с гражданскими лайнерами с начала 2011 года выросло на 53%. Произошло 13 авиакатастроф, в которых погиб 81 человек.

ВЕДОМОСТИ; 23.09.2011; «ДОЧКУ» – НА ПРОДАЖУ 

РЖД 7 ноября проведет аукцион по продаже 100% минус 1 акция Саранского вагоноремонтного завода со стартовой ценой 518,5 млн руб., говорится в материалах РЖД. Заявки принимаются до 27 октября. Первый шаг аукциона – 11,52 млн руб., последующие – 10 млн руб. 

ВЕДОМОСТИ; АНАСТАСИЯ ДАГАЕВА; 23.09.2011; УЛЕТЕЛА С ЮГА 

Низкобюджетный перевозчик «Авианова» отменил 12 рейсов южного направления, сообщил представитель «Базэл аэро» (управляет аэропортами юга). Это подтвердил представитель «Авиановы», объяснив, что отмена связана с завершением летнего периода. Сезонный спад по южным маршрутам действительно есть, согласен аналитик «Авиапорта» Олег Пантелеев. Но, по его мнению, корректировка расписания продиктована и проблемой авиакомпании с парком: из-за долга в $3 млн лизинговая компания ILFC решила забрать два из шести лайнеров «Авиановы». Долг есть, признает представитель лоукостера. Но сейчас ведутся переговоры по его урегулированию, а самолеты эксплуатируются «Авиановой», утверждает он. 

Компания уже не раз приходила на какие-то маршруты, а потом уходила (так было в конце 2009 – начале 2010 г.), указывает Пантелеев: пассажиры быстро возвращаются к «Авианове» из-за низких тарифов (компания предлагает билеты по цене от 250 руб. без учета сборов). Чтобы перевозчик остался на рынке и был успешен, ему нужны самолеты. С 2012 г. вступает в силу требование Минтранса: те компании, которые занимаются регулярными перевозками, должны иметь флот из 10 однотипных судов. Увеличение парка необходимо и для того, чтобы компания вышла в плюс: лоукостер прибылен, только когда есть масштаб, говорит Пантелеев. Дефицит судов сказывается и на пунктуальности перевозчика: «Авианова» в тройке авиакомпаний, которые чаще всех задерживают рейсы. В августе с опозданием вылетело 11% из 1150 выполненных ею рейсов. Компания входит в группу риска из 30 перевозчиков; Росавиация пристально следит за ее состоянием, отмечает представитель ведомства. 

«Авианова» начала летать в августе 2009 г.; ее планы были грандиозны: стать рентабельной в 2012 г., а в 2015 г. иметь 50 самолетов. По числу перевезенных пассажиров «Авианова» уже 11-я в России – неплохой результат для начинающего проекта. Но конфликт акционеров – А1 и Indigo фактически лишил компанию финансирования: кроме вложенных $65 млн надо еще $30-40 млн, рассказывал ранее источник, близкий к «Авианове». Если в ближайшее время эта ситуация не разрешится, то шансов выжить у «Авиановы» немного, резюмирует Пантелеев. Представитель авиакомпании от комментариев на этот счет отказался.

Куда не попасть

С 21 сентября отменено по два рейса в неделю из Сочи в Санкт-Петербург и Астрахань, четыре – по направлению Сочи – Краснодар, три рейса из Анапы в Москву и один – из Геленджика в Москву.

ВЕДОМОСТИ; 23.09.2011; 126 РУБ. ЗА РЕЙС 

Арбитражный суд Москвы оштрафовал авиакомпанию Sky Express на 30 000 руб. за необеспечение пассажиров питанием во время массовых задержек вылетов в июне, сообщил «Интерфакс». За месяц треть рейсов перевозчик выполнил с задержкой, сообщает Росавиация. Это 238 рейсов, т. е. штраф составил 126 руб. за рейс – едва ли накладно для авиакомпании. Это первый и пока единственный штраф, выписанный Sky Express, которая значится в лидерах рейтинга непунктуальности не меньше года. Да и то 30 000 руб. перевозчик заплатит не за опоздания, а за то, что не выполнил обязательства перед пассажирами. Нарушения выявила прокуратура, она же и возбудила дело. Росавиация давно и пока безуспешно пытается бороться с непунктуальностью перевозчиков: единственное, что может ведомство, – урезать чартерную программу по международным рейсам. На внутреннем рынке регулятор фактически бессилен (в июне он грозился приостановить сертификат эксплуатанта у Sky Express, но дальше слов дело не пошло). Что бы ни придумывали чиновники, слово за пассажиром. И отказ от услуг компании – самый мощный стимул бороться за качество сервиса.

КОММЕРСАНТЪ (САМАРА); СЕРГЕЙ ТИТОВ; 23.09.2011; ОДЕЛИ ПО ПОГОДЕ

Руководство авиационного училища не согласилось с оценкой прокуратуры комплектации учебных самолетов

Руководство Ульяновского высшего авиационного училища гражданской авиации (УВАУ ГА) не согласно с выводами транспортной прокуратуры о завышенной цене контракта на поставку самолетов Diamond (DA42), закупленных для обучения курсантов. В УВАУ ГА, утверждают прокуратура и следствие, не учли стоимости дополнительных опций, связанных с климатическими условиями, а также НДС и таможенную пошлину. В Росавиации также уверены в чистоте и законности сделки. Наблюдатели отмечают, что уголовное дело было возбуждено накануне переизбрания ректора УВАУ ГА. 

В деле о закупке австрийских самолетов Diamond (DA42), о котором уже сообщал „Ъ“, появились новые подробности. Вчера руководство УВАУ ГА распространило заявление, озаглавленное «Кто пытается ликвидировать госсистему подготовки пилотов?», в котором сообщило о своем несогласии с выводами прокуратуры о завышении цены при закупке самолетов Diamond (DA42), предназначенных для обучения курсантов. 

Напомним, 16 сентября Генпрокуратура сообщила о возбуждении уголовного дела по факту халатности при закупке училищем самолетов (ч.1 ст. 293 УК РФ). Основанием послужила проверка Приволжской транспортной прокуратуры, показавшая, что в 2009 году по итогам открытого конкурса стоимость каждого закупаемого самолета была 50 млн рублей, в то время как рыночная цена на тот момент была около 22,1 млн рублей. Ректор училища Сергей Краснов в тот день заявил „Ъ“, что он не в курсе выводов прокуратуры и сначала должен разобраться. 

В распространенном вчера заявлении было сказано, что закупка производилась по указанию Росавиации, «было выделено 380 млн рублей на покупку шести самолетов, двух тренажеров, сервисного центра с пулом запасных частей, гарантийного сервисного обслуживания, учебно-методического комплекса и на обучение летно-инструкторского, инженерно-технического и профессорско-преподавательского состава». «Стоимость контракта определялась Росавиацией по согласованному техническому заданию, на его основании были доведены средства и даны письменные указания», – отмечает руководство УВАУ ГА. По данным руководства, стоимость базовой комплектации составляла 24,36 млн руб., но «с учетом климатических условий использования зарубежных самолетов» и для целей обучения были заказаны дополнительные опции», в том числе регистраторы полетных данных (FDR) (по 7,54 млн руб.), на двух самолетах – кислородная система (0,73 млн руб. каждая). В цену контракта были также включены НДС (18 процентов) и таможенная пошлина (20 процентов), после чего расчетная стоимость самолета составила 42,1 млн руб. В стоимость контракта также входило обучение авиаспециалистов и сервисное сопровождение воздушных судов, утверждают в УВАУ ГА. 

Как пояснил „Ъ“ Сергей Краснов, «техзадание на конкурс разрабатывалось в ГОСНИИ ГА, скорее, под DA42, потому что на тот момент не было больше аналогичных сертифицированных двухдвигательных самолетов со «стеклянной кабиной» (термин означает полностью цифровое электронное оборудование с ЖК-мониторами. – „Ъ“)». Он также добавил, что вся закупка проходила под полным контролем Росавиации, цены и перечень закупок также согласовывались с Федеральным агентством. «Все документы есть, и их можно проверить, и их проверяли различные контролирующие органы, которые никаких нарушений не обнаружили», – подчеркнул ректор. 

В Росавиации уверены, что закупки самолетов в УВАУ ГА были «совершенно законными». «Все, что заявил Краснов, соответствует действительности, – подтвердил советник руководителя Росавиации Сергей Извольский. – Система закупок у нас абсолютно прозрачна и построена так, что никакого завышения цены быть не может». 

Руководитель следственного отдела Ульяновского линейного отдела МВД на транспорте Владимир Шишков сообщил „Ъ“, что в деле показания руководства училища «ничем не отличаются от заявленной сейчас позиции», все, что заявило руководство училища, есть и в деле, однако «эти данные пока не проверялись». «Мы возбудили дело в целях оперативности, но детально им займется Следственный комитет, которому дело будет передано по подследственности 24 сентября», – пояснил господин Шишков. 

Стоит отметить, что уголовное дело было возбуждено как раз накануне выборов ректора УВАУ ГА. 20 сентября 197 голосами против 5 на должность ректора вновь был избран Сергей Краснов. По мнению наблюдателей, такое совпадение неслучайно. «Похоже, компромат вывалили те, кто желает ввести вместо высшего летного образования краткосрочное 18-месячное обучение», – сказал исполнительный директор Федерации авиационного спорта Ульяновской области Владимир Дворянинов. 

В УВАУ ГА «совпадение» не комментируют, однако отмечают, что «история «с самолетным делом» похожа на очередную попытку дискредитировать деятельность государственных высших летных учебных заведений», поскольку «еще не до конца стихли нападки на училища по вопросам сроков и программ подготовки летных кадров».

РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 23.09.2011; ГОРНО-АЛТАЙСКИЙ АЭРОПОРТ ПЛАНИРУЕТСЯ ВВЕСТИ В ЭКСПЛУАТАЦИЮ 1 НОЯБРЯ 2011Г

Горно-Алтайский аэропорт (Республика Алтай) планируется ввести в эксплуатацию после реконструкции 1 ноября 2011г. Об этом сообщил вице-премьер республики Роберт Пальталлер на совещании в Горно-Алтайске с представителями Федерального агентства воздушного транспорта (Росавиации), информирует пресс-служба правительства региона. По его словам, в середине октября на Алтае будет работать государственная комиссия, в аэропорту начнутся тренировки и облеты, а к 1 ноября аэропорт будет полностью готов. После завершения реконструкции здесь смогут совершать посадки и среднемагистральные самолеты, ожидается запуск рейса на г.Москву, отметил Р.Пальталлер, добавив, что на сегодня горно-алтайский аэропорт принимает только региональные рейсы, осуществляемые самолетами Ан-24 авиакомпании «Ангара» в Новосибирск, Сургут и Нижневартовск. Напомним, реконструкция аэропорта г.Горно-Алтайска оценивается в 1,3 млрд руб. и предусматривает модернизацию аэровокзального комплекса, взлетно-посадочной полосы, перрона, мест стоянки воздушных судов, внутриаэродромных дорог, замену светосигнального оборудования. В результате пропускная способность аэропорта увеличится до 500 человек в час или 400 тыс. человек в год. Также аэропорт сможет принимать самолеты типа Як-42 и Ту-154 и осуществлять прямые рейсы Горно-Алтайск – Москва.

ИТАР-ТАСС; 22.09.2011; БАНКРОТСТВО АВИАКОМПАНИИ «КОНТИНЕНТ» НЕ ПРИВЕДЕТ К ПОТЕРЕ ВОЗДУШНОГО СООБЩЕНИЯ С ОТДАЛЕННЫМИ РЕГИОНАМИ РОССИИ

Банкротство авиакомпании «Континент» не приведет к потери воздушного сообщения с регионами Севера и Дальнего Востока России. Об этом заявил сегодня корр.ТАСС президент Транспортной клиринговой палаты РФ Сергей Ильичев. ТКП – это исполнительный орган российской Системы взаиморасчетов на воздушном транспорте.

«Население этих регионов не будет брошено на произвол судьбы. Эта проблема прорабатывается и находится на постоянном контроле Минтранса и Росавиации РФ», – отметил Ильичев.

Сложность заключается в том, что некоторые маршруты «Континента» были безальтернативными и на них не работали другие авиакомпании. Но решить проблему можно. Хотя обанкротившаяся компания лишилась свидетельства эксплуатанта и вынуждена была прекратить полеты, однако парк ее воздушных судов сохранился. «И они могут быть переданы другим авиаперевозчикам, которые восполнят нарушенные воздушные сообщения в отдаленных районах страны», – сказал глава ТКП.

Что касается компенсации пассажирам средств за неиспользованные билеты, то ТКП «обеспечила возврат денег более 10 тысячам пассажиров «Континента». «Ни одной жалобы в свой адрес ТКП не получила», – отметил Ильичев.

По его словам, в настоящее время в ТКП обращаются в основном за получением тех или иных документов, по запросу государственных или судебных властей, где рассматриваются письма и иски потерпевших граждан к руководству «Континента».

По оценке Ильичева, к концу сентября-началу октября все проблемы по взаиморасчетам с пассажирами будут окончательно решены. «Мы проинформировали органы, которые ведут расследование ситуации по этой компании, относительно средств, имеющихся в наличии у «Континента». Работаем непосредственно с самой авиакомпанией, которую возглавил новый генеральный директор», – уточнил он.

«Континент» объявила о своем банкротстве 29 июля, после чего был аннулирован ее сертификат эксплуатанта. После этого компания с 30 июля прекратила полеты. Ситуация осложнялась еще и тем, что «глубина продажи» авиабилетов у нее составляла 40-60 дней в отличие от других авиаперевозчиков.


PAGE  
18

