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Вернуться в оглавление
ВЕДОМОСТИ; АЛЕКСАНДРА ТЕРЕНТЬЕВА; 21.09.2011; ПЛАН ЛЕВИТИНА

Укрупнение авиакомпаний, более жесткие требования к подготовке пилотов, модернизация аэропортов – так Минтранс пытается привести российскую авиацию в чувство

Вчера министр транспорта Игорь Левитин и руководитель Росавиации Александр Нерадько отчитались перед депутатами Госдумы, как их ведомства планируют навести порядок в авиации. Например, нужно сокращать число авиакомпаний, ведь крупные перевозчики лучше следят за парком и подготовкой пилотов, отмечали чиновники. С 2000 г. число авиакомпаний в России уже сократилось в 2,2 раза, сообщил Нерадько, в 2011 г. аннулированы сертификаты у 23 перевозчиков, не создано ни одной новой авиакомпании.

Парк воздушных судов сильно изношен, а заметная часть аэродромной и аэропортовой инфраструктуры устарела, перечислял проблемы московский межрегиональный транспортный прокурор Владимир Тюльков (его слова передал «Интерфакс»). В России 1523 самолета, в том числе 479 иномарок, а средний возраст парка – 21 год, указал Левитин. При этом российские авиапроизводители в течение последних 10 лет выпустили только 52 самолета, напомнил министр. Чтобы поддерживать парк в рабочем состоянии, авиастроители должны решить, кто из них будет обслуживать и обеспечивать запасными частями самолеты, уже снятые с производства, но еще летающие, указал Левитин. Острее всего ощущается нехватка самолетов для региональных и местных авиалиний (вместимостью до 50 кресел), подчеркнул он. Поэтому Минтранс предлагает разработать программу по выпуску таких судов и закупать иномарки, в том числе с госпомощью. Схемы господдержки еще только предстоит разработать, уточнил представитель министерства. Росавиация же намерена сделать так, чтобы каждый новый тип судов поступал в авиакомпании вместе с тренажерами для подготовки пилотов, добавил Нерадько: в противном случае эксплуатация таких лайнеров будет запрещена.

Не обошли чиновники стороной и аэропортовое хозяйство. В аэропортовую инфраструктуру, строительство взлетно-посадочных полос и рулежных дорожек до 2020 г. бюджет планирует вложить 160 млрд руб. Всего на модернизацию аэропортов и совершенствование единой системы организации воздушного движения планируется потратить 470 млрд руб., говорил в апреле президент Дмитрий Медведев. Модернизировать аэропорты давно пора, некоторые крупные региональные аэропорты не оборудованы точной системой захода на посадку, говорит топ-менеджер крупной авиакомпании. А некоторые аэропорты, например в Норильске и Петропавловске-Камчатском, не работают в ночное время, что тоже тормозит развитие авиаперевозок, посетовал вчера гендиректор «Уральских авиалиний» Сергей Скуратов.

Оппозиционные фракции КПРФ, ЛДПР, «Справедливая Россия», заслушав доклады, предложили уволить Левитина. «Многочисленные аварии и человеческие жертвы говорят о том, что этот министр не вправе занимать свою должность», – негодовал лидер справороссов Сергей Миронов (цитата по «Прайм»). Министра защитил вице-спикер Госдумы от «Единой России» Валерий Язев, призвав коллег не устраивать «охоту на ведьм».

Укрупнять авиакомпании нужно аккуратно, говорит аналитик Raiffeisenbank Константин Юминов, иначе это обернется монополизмом на отдельных направлениях и резким ростом цен. А вот инфраструктурой давно пора заняться, отмечает он.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАМАРА ШКЕЛЬ; 21.09.2011; РЕМНИ БЕЗОПАСНОСТИ 

Дума искала виноватых в ЧП на транспорте 

Бывшему депутату Государственной Думы открыта прямая дорога в Совет Федерации

Перебраться с Охотного Ряда на большую Дмитровку экс-думцы могут в кратчайшие сроки, даже не заезжая в регионы, чтобы победить там в региональных или муниципальных выборах. Поправки в закон о формировании Совета Федерации, который нижняя палата парламента приняла вчера, не требуют, чтобы обладатель федерального мандата, претендующий на сенаторское кресло, имел депутатский мандат регионального или местного уровня

Впрочем, среди самих думцев нашлись сомневающиеся, надо ли делать для депутатов Госдумы такое исключение, не спросив мнения регионов.  Ведь  «именно им предстоит определиться, кого из действующих сегодня членов Совета Федерации отозвать и кого из нынешних депутатов Государственной Думы на их место назначить, если закон будет принят». Однако председатель Комитета Госдумы по конституционному законодательству и госстроительству Владимир Плигин объяснил, что согласно Конституции формирование федеральных органов власти относится к ведению РФ. А вот вопросы назначения, избрания действительно относятся к компетенции субъектов Федерации, но они будут решаться после принятия закона

Этот ответ вроде бы всех удовлетворил.  

Министр транспорта Игорь Левитин, который был приглашен на «правительственный час» в Госдуму, предпочел сначала объяснить, из чего складывается безопасность на транспорте, и уже вместе с парламентариями искать решение возникших проблем.  

Первым делом, конечно, самолеты. Точнее, аэропорты. По словам Левитина, к 2010 году впервые со времен распада СССР удалось «остановить сокращение гражданских аэродромов». Сегодня в стране насчитывается 332 действующих аэродрома. Однако большинство из них, заметил министр, были построены более 40 лет назад. Только 62 процента аэропортов имеют взлетно- посадочные полосы с искусственным покрытием. А вообще «срочного проведения реконструкции и капитального ремонта требуют 64 процента объектов». Правительство  до 2015 года на развитие наземной инфраструктуры воздушных ворот страны планирует выделить 160 млрд рублей, что «позволит провести модернизацию 70 аэродромов». Но этих денег, по мнению Левитина, недостаточно, ежегодная потребность в финансировании реконструкции аэропортовой инфраструктуры составляет 67 миллиардов рублей

А с самолетами ситуация тоже непростая. Средний возраст воздушных судов, проинформировал депутатов министр, составляет 21 год. Всего, по словам Игоря Левитина, в российской гражданской авиации 1523 самолета, из которых 479 – «иномарки». С начала 90-х годов отечественный авиапром поставил авиакомпаниям лишь 52 новых самолета. «Из них 20 были поставлены за последние 3 года», – с некоторой гордостью сообщил глава минтранса. Но, не останавливаясь на достигнутом, отметил особую остроту проблемы с самолетами для региональных и местных воздушных линий, производство которых отсутствует в программе отечественного авиапрома

Сложно в России и с речными пассажирскими кораблями. В настоящее время на российских водных просторах работают 128 круизных теплоходов, все они произведены за границей и, причем довольно давно, их средний возраст – 45 лет. К тому же, организацией речных пассажирских перевозок занимаются не крупные пароходства, как в советское время,  а «сотни мелких компаний».         Но если поддержание безопасности транспортной инфраструктуры – это сфера ответственности государства, то самолеты, подготовка пилотов – это уже бизнес. «Если нет производителя самолетов, если нет производителя запчастей, как мы с вами будем отвечать за эти самолеты? Пусть промышленность определится, какое предприятие станет правопреемником того предприятия,  которого нет», – настаивал Левитин и пришедшие с ним на «правительственный час» глава Ространснадзора Александр Касьянов и руководитель Росавиации Александр Нерадько. Одной из причин ухудшения ситуации в сфере безопасности на транспорте они считают также «низкие штрафы и санкции для нарушителей» и предлагают «внести изменения в Кодекс РФ об административных правонарушениях об увеличении не менее чем в 10 раз штрафных санкций за нарушение транспортного законодательства и заставить бизнес совершенствовать системы безопасности, вкладывать средства в ее развитие».  Говорили и о человеческом факторе – из 15 произошедших летом этого года авиапроисшествий 11 случилось по вине летчиков, сообщил глава Росавиации, отметив, что во всех этих случаях самолетами и вертолетами управляли командиры (КВС), которые имели многотысячный налет и считались опытными пилотами. «Это свидетельствует о недостатках в их подготовке», – подытожил Нерадько.

В заключение Игорь Левитин пообещал Госдуме новые законопроекты, которые готовятся в правительстве для решения проблем безопасности на транспорте. И выразил надежду, что депутаты отнесутся к ним с особым вниманием

В конце «правительственного часа» народные избранники все-таки вспомнили и о том, что заставило их отложить все другие дела и срочно позвать на Охотный Ряд команду минтранса,  –  авиакатастрофе ЯК-42 под Ярославлем. «Что же там все-таки случилось?», – спросили они Игоря Левитина. «Полный отчет о катастрофе под Ярославлем мы давали ежедневно»,- сдержанно напомнил министр, заметив, что Росавинадзор приступил к проверке всего парка этих самолетов, а МАК расследует причины  трагического ЧП.

РИА «НОВОСТИ»; 20.09.2011; ГРУЗООБОРОТ МОРСКИХ ПОРТОВ РФ К 2016 ГОДУ ВЫРАСТЕТ НА 46% – ЛЕВИТИН

Грузооборот морских портов России к 2016 году вырастет на 46% в год в сравнении с 2010 годом – до 770 миллионов тонн, сообщил министр транспорта РФ Игорь Левитин на правительственном часе в Госдуме. 

«К 2016 году планируем обеспечить объем перевалки грузов в 770 миллионов тонн и при этом иметь 15% резерв пропускной способности портов», – сказал он. 

По его словам, в 2010 году грузооборот портов составил 526 миллионов тонн. 

При этом до 2015 года в развитие портов планируется инвестировать 130 миллиардов рублей бюджетных средств и 300 миллиардов рублей – внебюджетных.

РИА «НОВОСТИ»; 20.09.2011; СРЕДНИЙ ВОЗРАСТ САМОЛЕТОВ В РФ СОСТАВЛЯЕТ 21 ГОД, РЕЧНЫХ СУДОВ – 33 ГОДА

Средний возраст самолетов в российской гражданской авиации составляет 21 год, морских судов – 28 лет, а речных и вовсе достигает 33 лет, сообщил министр транспорта РФ Игорь Левитин, выступая во вторник в Госдуме. 

Состояние парка речных и воздушных судов оказалось в центре внимания властей и общественности после череды катастроф, самыми громкими из которых стало крушение теплохода «Булгария» в Куйбышевском водохранилище в июле и падение самолета Як-42 с хоккеистами ярославского клуба «Локомотив» на борту под Ярославлем в начале сентября. 

По словам главы Минтранса, в настоящее время парк воздушных судов в гражданской авиации РФ состоит из 1,523 тысячи самолетов, в том числе 479 машин зарубежного производства. 

«Средний возраст самолетов – 21 год», – сказал министр. 

По его словам, за последние 10 лет российским авиакомпаниям отечественный авиапром поставил 52 самолета. «Особенно остро стоит вопрос по самолетам для региональных и местных авиалиний, производство которых отсутствует в программе отечественного авиапрома», – отметил глава Минтранса. 

Левитин сообщил, что количество морских судов в России составляет 4 тысячи единиц, причем их средний возраст достигает 28 лет. В текущем году количество морских судов, как планируется, увеличится на 15 единиц. 

Количество пассажирских и коммерческих речных судов в РФ составляет 2 тысячи единиц, грузовых – 2,5 тысячи, их средний возраст – 33 года, отметил Левитин. 

При этом средний возраст круизных речных теплоходов еще больше – 45 лет. «На реках России эксплуатируется 128 круизных теплоходов, 100% которых произведены за границей, их средний возраст составляет 45 лет», – сказал министр. 

Он отметил, что в 1990-е годы на базе крупнейших речных пароходств, которые были образованы в советское время, было создано более 100 компаний, которые эксплуатируют на внутренних водных путях 31 тысячу единиц флота различного назначения.

РИА «НОВОСТИ»; 20.09.2011; МИНТРАНС РФ ПРЕДЛАГАЕТ ОПРЕДЕЛИТЬ ПРЕЕМНИКОВ ПРЕДПРИЯТИЙ, ПРЕКРАТИВШИХ ВЫПУСК САМОЛЕТОВ

Министерство транспорта РФ предлагает закрепить за компаниями авиапрома сервисное обслуживание и обеспечение запасными частями самолетов отечественного производства, выпуск которых уже прекращен. 

«У нас предложение – каждое воздушное судно должно иметь свою компанию, которая отвечает за этот самолет. Пусть промышленность определится – какое авиационное предприятия стало преемником того производителя, которого уже нет», – министр транспорта РФ Игорь Левитин, выступая в Государственной думе. 

Левитин также отметил необходимость увеличить количество мест в летных институтах для обучения летного состава гражданской авиации. «С тем объемом перевозок, который есть сегодня в России, количество курсантов, хотя оно и дошло уже до 800 (поступающих на обучение в летные институты – ред.), но тем не менее этого недостаточно», – сказал Левитин. 

По словам главы Росавиации Александра Нерадько, необходимо увеличить прием на обучение летного состава на 400 человек в год. «На следующий год мы будем обращаться с просьбой увеличить бюджет летных училищ на 2 миллиарда рублей в год до 2020 года», – сказал он.

РИА «НОВОСТИ»; 20.09.2011; РФ В 2012 Г НЕ ОТРЕМОНТИРУЕТ 22 ТЫС КМ Ж/Д ПУТЕЙ ИЗ-ЗА ОГРАНИЧЕНИЯ ТАРИФОВ – МИНТРАНС

Ограничение железнодорожных тарифов уровнем инфляции приведет к тому, что к 2013 году в России будет не доремонтировано 22 тысячи километров железнодорожных путей, сообщил во вторник министр транспорта РФ Игорь Левитин на «правительственном часе» в Госдуме. 

Он напомнил, что общая протяженность железнодорожных путей общего пользования в России составляет 85 тысяч километров, 50% которых электрифицированы. 

«Если в дальнейшем тарифы будут планироваться на уровне инфляции, то к 2013 году не доремонтировано будет 22 тысячи километров путей, а к 2016 году – до 26 тысяч километров путей», – сказал Левитин. 

Правительственная комиссия по бюджетным проектировкам ранее в сентябре одобрила параметры индексации тарифов в РФ на 2012 год не более чем на уровень инфляции, то есть на 6%, за исключением тарифов на газ. 

«По состоянию на начало года износ инфраструктуры железнодорожного транспорта составляет 49%», – отметил министр. 

По его словам, с 2003 года на содержание железнодорожной инфраструктуры было инвестировано 2,6 триллиона рублей. 

Источником финансирования были железнодорожные тарифы, регулируемые государством. 

«В течение длительного периода государство постоянно сдерживало индексацию тарифов. Поэтому существует дефицит средств в инвестпрограмме компании (РЖД)», – сказал Левитин. 

Власти РФ в конце 2011 года намерены предоставить РЖД 40 миллиардов рублей в качестве компенсации потерь.

РИА «НОВОСТИ»; 20.09.2011; РФ ДЛЯ ОБНОВЛЕНИЯ ПАРКА НУЖНО 800 ЛОКОМОТИВОВ В ГОД, А ЗАКУПАЕТСЯ ЛИШЬ 300 – МИНТРАНС

Ежегодная потребность РФ в локомотивах составляет 800 единиц, в то время как закупается только 300, сообщил во вторник министр транспорта РФ Игорь Левитин на «правительственном часе» в Госдуме. 

«Для восстановления парка ежегодно надо закупать 800 локомотивов, а в настоящее время закупается около 300», – сказал он. 

Всего в России, как отметил Левитин, парк локомотивов различного типа составляет 20 тысяч единиц, а их средний возраст – 20-25 лет. При этом износ парка составляет 53-73% в зависимости от типа локомотива. 

По словам министра, парк грузовых вагонов РФ превышает 1 миллион единиц, при этом около 30% парка составляют вагоны возрастом более пяти лет. Объем производства грузовых вагонов в России составляет 36 тысяч единиц в год. 

Парк пассажирских вагонов составляет 24 тысячи, сообщил Левитин. Средний износ парка – 65%, а средний возраст вагонов – более 17 лет.

РИА «НОВОСТИ»; 20.09.2011; МИНТРАНС ПРОВЕРЯЕТ УПРАВЛЕНИЕ РОСАВИАЦИИ, ВЫДАВШЕЕ СЕРТИФИКАТ НА РАЗБИВШИЙСЯ ЯК-42

Минтранс РФ проводит штатную проверку территориального управления Росавиации, которое выдало сертификат на самолет Як-42, потерпевший крушение под Ярославлем, сообщил журналистам замминистра транспорта Валерий Окулов. 

«Речь идет о процессах, связанных с сертификацией воздушного судна и подготовкой летного состава», – сказал Окулов, добавив, что это штатная проверка, которая проводится регулярно. 

Ранее глава Минтранса Игорь Левитин после катастрофы Як-42 заявил, что Минтранс проведет проверку Росавиации. 

РИА «НОВОСТИ»; 20.09.2011; СИТУАЦИЯ С БЕЗОПАСНОСТЬЮ НА ТРАНСПОРТЕ УХУДШАЕТСЯ ИЗ-ЗА НИЗКИХ ШТРАФОВ – КАСЬЯНОВ

Причиной ухудшения ситуаций с безопасностью на транспорте является либерализация рынка транспортных услуг и низкие штрафы, заявил глава Ространснадзора Александр Касьянов, выступая в Государственной думе. 

«Причина ухудшения ситуации с безопасностью на транспорте – это с одной стороны либерализация допуска на рынок транспортных услуг, а с другой стороны – низкие штрафы и санкции для нарушителей», – сказал Касьянов. 

Он привел в пример крушение теплохода «Булгария», владелец которого не имел лицензии на право перевозок. 

«Расследование показало, что явно, преднамеренно владелец нарушил все законы, которые есть. Лицензию ему не выдавали, он занимался предпринимательской деятельностью на незаконной основе», – отметил глава Ространснадзора. 

Касьянов сказал также, что судебные органы часто принимают сторону хозяйствующих субъектов. 

«Например, Воронежский суд по факту ДТП, в котором погибло два человека и восемь получили ранение, вынес предупреждение нарушителю. После обжалования решения и повторного рассмотрения суд наложил взыскание в размере две тысячи рублей. В городе Ростове-на-Дону решением суда капитан теплохода «Дельфин», который подверг опасности жизнь 24 детей, а он мог вести 12, оштрафован всего на одну тысячу рублей», – отметил он. 

По словам Касьянова, подобные решения явно неадекватны тяжести последствий транспортных происшествий. 

В связи с этим, глава Ространснадзора предложил увеличить в 10 раз размер штрафных санкций за нарушение транспортного законодательства.

РИА «НОВОСТИ»; 20.09.2011; РОСАВИАЦИЯ ПРЕДЛАГАЕТ ЗАПРЕТИТЬ САМОЛЕТЫ, ДЛЯ КОТОРЫХ НЕТ АВИАТРЕНАЖЕРОВ 

Росавиация предлагает запретить эксплуатацию самолетов новых типов, для которых нет действующих авиатренажеров, сообщил глава ведомства Александр Нерадько во вторник, выступая в Госдуме. 

«Необходимо законодательно и нормативно запретить эксплуатацию новых типов воздушных судов, которые не имеют действующих современных летных тренажеров, поддерживаемых промышленностью в надлежащем состоянии, чтобы не выкручивали руки под предлогом поддержки отечественного производителя», – сказал Нерадько. 

Российские власти после авиакатастрофы Як-42, в которой в начале сентябре погибли хоккеисты ярославского «Локомотива», активизировали поиски решения наболевшего вопроса безопасности полетов. В частности, президент Дмитрий Медведев заявил, что правительству придется принять непростое решение по обновлению отечественного авиапарка, и приоритетом должны быть не интересы российского авиапрома, а безопасность пассажиров. 

«Для примера – мы не можем на действующем тренажере Як-42 имитировать ту ситуацию, обстоятельства которой стали известны по результатам расшифровки средств объективного контроля. 

Программное обеспечение тренажера просто не позволяет это сделать. А доработать его – практически невозможно», – отметил Нерадько. 

Межгосударственный авиационный комитет (МАК) сообщил, что разбившийся в начале сентября под Ярославлем Як-42 выкатился за пределы взлетно-посадочной полосы на 400 метров, и только после этого произошел его отрыв от земли. В результате самолет смог подняться лишь на 5-6 метров, а в дальнейшем последовало интенсивное кренение самолета влево и его столкновение с препятствиями и землей. 

«И ранее порочной практикой было начало эксплуатации нового типа (самолета – ред.) без тренажеров», – добавил глава Росавиации. 

Он отметил, что по результатам серии катастроф самолетов и вертолетов, а также других происшествий на воздушном транспорте, произошедших летом этого года, было выявлено, что все командиры воздушных судов имели достаточный опыт полетов. 

«Все командиры воздушных судов имели не одну тысячу часов, проведенных в воздухе, и были опытными пилотами. Это свидетельствует о недостатках в их подготовке», – заявил Нерадько. 

По его словам, уровень подготовки экипажей «формируется не воздухе, а на земле, и главную роль в нем играет тренажерная подготовка». 

Между тем, в Росавиации добавили, что ведомство не выступает за отмену эксплуатации Sukhoi SuperJet-100 и Ан-148, которые прошли сертификацию российских авиавластей и успешно эксплуатируются в российских и зарубежных авиакомпаний. В данном случае, как отметили в Росавиации, ведомство выступает за то, чтобы новые типы воздушных судов, которые разрабатываются и будут приходить в российские авиакомпании, поступали уже с современными тренажерами, и подготовка пилотов осуществлялась на них.

КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА; ЕЛЕНА ГОЛУБЕВА; 21.09.2011; ВО ГЛАВЕ УГЛА – КАЧЕСТВО

Дорожной сети обеспечат необходимый уровень транспортно-эксплуатационного состояния.

Дороги в России должны не просто быть. Они должны быть комфортабельными и безопасными. То есть качественными. Об этом говорил год назад премьер-министр России Владимир Путин, проехавший по только что построенной магистрали «Амур». И требования к качеству дорожного строительства стали своего рода «программой максимум» для российских дорожников.

Как отмечает заместитель руководителя Федерального дорожного агентства (Росавтодор) Николай Быстров, современный подход к дорожному строительству характеризуется и принципиальными изменениями в сфере дорожного хозяйства, в сфере хозяйства Росавтодора. Так, до конца года планируется принятие ведомственной целевой программы управления качеством в окончательной редакции. Работа над этим документом, который должен стать руководством к действию для решения двух основных задач – повышение долговечности дорог и их транспортно-эксплуатационных показателей, – началась еще в 2006 году. В его разработке участвовали специалисты Министерства транспорта России и Росавтодора. Тогда перед дорожниками было поставлено сразу несколько целей: таких, как улучшение транспортно-эксплуатационного состояния дорожной сети, адекватного росту автомобильного парка и потребностям национальной экономики, формирование системы управления автомобильными дорогами на основе целевых показателей деятельности дорожной отрасли и др.

Со временем эти цели приобрели и качественно иное значение: дорожная сеть России вошла в состав магистралей стран – участников Таможенного союза. Сегодня по ним осуществляются транспортные перевозки от западных границ Евросоюза вплоть до портов Дальнего Востока. Впереди – окончательная интеграция дорог России в евразийскую сеть магистралей, выходы к портам Европы, Азии, юга и севера континента.

Понимая это, правительство России выделяет с каждым годом все больше средств на развитие дорожной сети, справедливо требуя от строителей грамотно использовать госинвестиции. То есть дороги должны строиться быстро, качественно и – экономно. Одним из первых проектов, реализованных в рамках этой концепции, стала трасса «Амур» Чита – Хабаровск. В ближайшее время строители займутся реализацией проектов дорог до Колымы и Магадана, есть проект федеральной дороги, которая должна связать Санкт-Петербург и Урал. Тоненькая прерывистая ленточка дорог связывает эти регионы и сегодня, однако как раз качество движения оставляет желать лучшего.

После завершения работ появятся не только сотни новых километров асфальта, но и заправочные станции, кафе, пункты сервиса – словом, все то, без чего невозможно существование современной дороги.

РИА «НОВОСТИ»; 20.09.2011; РОСТРАНСНАДЗОР: ПРИЧИНА БОЛЬШИНСТВА АВАРИЙ С УЧАСТИЕМ АВТОБУСОВ – НАРУШЕНИЕ ПДД

Основной причиной ДТП при перевозках пассажиров автобусами является нарушение водителями правил дорожного движения, сообщает во вторник Ространснадзор. 

Число россиян, погибших в ДТП по вине водителей лицензируемого пассажирского автотранспорта за 8 месяцев 2011 года выросло на 37% по сравнению с аналогичным периодом прошлого года. 

«В указанных ДТП погибло 114 человек (83 в 2010 году), рост к аналогичному периоду прошлого года составил 37,3%. Ранено 2349 человек (2105 в 2010 году), рост составил 11,6 %», – говорится в сообщении. 

Как отмечает ведомство, тяжесть последствий ДТП на лицензируемом автотранспорте в России остается самой низкой в сравнении с другими видами автотранспорта. 

Всего по данным МВД России за 8 месяцев 2011 года совершено 122637 ДТП, в которых погибло 16438 и ранено 155967 человек.

РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 20.09.2011; МИНТРАНС РФ ПОДГОТОВИЛ ПРОЕКТ ПОСТАНОВЛЕНИЯ, ОБЯЗЫВАЮЩЕГО АВТОПЕРЕВОЗЧИКОВ ОБОРУДОВАТЬ МАШИНЫ СИСТЕМОЙ ГЛОНАСС

Министерство транспорта (Минтранс) РФ подготовило проект постановления правительства РФ, обязывающего компании, которые занимаются перевозкой пассажиров, оборудовать транспортные средства спутниковой навигационной аппаратурой системы ГЛОНАСС или ГЛОНАСС/GPS и тахографами (бортовой прибор, предназначенный для контроля и регистрации таких параметров, как скорость движения, пробег автомобиля, периоды труда и отдыха экипажа). Согласно документу, компании также должны будут организовать предрейсовый медицинский осмотр водителей транспортных средств. Проект постановления также запрещает осуществление перевозок пассажиров по маршрутам регулярного сообщения без соответствующих договоров (контрактов) с исполнительным органом государственной власти субъекта РФ, а также органом власти местного самоуправления в пределах полномочий. В документе отмечается, что лицензия на осуществление перевозок пассажиров автомобильным транспортом, оборудованным для перевозок более восьми человек (за исключением случая, если указанная деятельность осуществляется по заказам либо для обеспечения собственных нужд юридического лица или индивидуального предпринимателя), действует бессрочно.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; МАРИЯ ГОЛУБКОВА, АННА ШЕВНИНА; 21.09.2011; ГАВАНЬ ДЛЯ НЕФТЯНИКОВ

В западной части Мурманской губы построят океанский порт 

В Петербурге отметили 10-летие существования Морской коллегии при правительстве РФ. Юбилейное заседание посвятили подведению первых итогов и дальнейшей реализации Морской доктрины РФ до 2020 года  и Стратегии развития морской деятельности РФ до 2030 года

Директор департамента государственной политики в области морского и речного транспорта Министерства транспорта России Константин Пальников отметил, что цели, не требующие значительных материальных затрат, выполняются на 100 процентов. А «затратные» части доктрины – снижение срока эксплуатации судов под российским флагом и увеличение их суммарного дедвейта, строительство вспомогательных судов – существенно отстают от графика

- С вспомогательными судами ситуация самая тяжелая, это на 70 процентов запущенная тема, мы не строили и не заказывали их много лет, – отметил вице-премьер правительства России Сергей Иванов.  – Требует внимания также вопрос с гидрографическими судами и передача навигационного оборудования, чтобы мы знали, с кого спрашивать.

Усилить свое присутствие в Мировом океане Россия также намерена за счет строительства новых портов. В перспективе планируется развивать западную часть Мурманской губы, отметил вице-премьер

Сергей Иванов также напомнил, что в ближайших планах и строительство нового  арктического порта Сабетта на Ямале. Его предполагается ориентировать на транспортировку сжиженного природного газа, в то время как океанский порт в Мурманской губе будет строиться, по словам Иванова, «с учетом интересов нефтяников».   

РИА «НОВОСТИ»; 20.09.2011; МИНТРАНС РФ ИЗУЧАЕТ ВАРИАНТЫ СУБСИДИРОВАНИЯ ПОКУПКИ САМОЛЕТОВ ДЛЯ РЕГИОНАЛЬНОЙ АВИАЦИИ

Минтранс рассматривает несколько вариантов субсидирования покупки самолетов для региональной авиации, сообщил журналистам замминистра транспорта Валерий Окулов после завершения «правительственного часа» в Госдуме. 

«Фондирование обеспечит возможность приобретения самолетов на конкурентных финансовых условиях (первый вариант – ред.), либо это будут госгарантии (на кредиты под приобретение самолетов – ред.)», – сказал он. При этом он добавил, что этот вопрос будет обсуждаться с Минфином, а также с ВЭБом и ВТБ. 

При этом Окулов отметил, что пока конкретного механизма нет. 

«Дано поручение проработать этот вопрос», – отметил он.
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