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ВЕДОМОСТИ; ЮЛИЯ ГАРАЕВА; 02.09.2011; «ВОЛГОМОСТ» РАЗГРУЗИТ ТРАССУ М7 

Новый мостовой переход через реку Вятку в Татарстане на федеральной трассе М7 «Волга» обойдется федеральной казне почти в 3,5 млрд руб. Первая очередь, которую построил «Волгомост», откроется 3 сентября; тендер на строительство второй будет объявлен в 2012 г.

Проект второй очереди мостового перехода проходит экспертизу, проектно-сметная документация передана в «Росавтодор», общая стоимость первой и второй очереди составит 3,43 млрд руб., рассказал «Ведомостям» пресс-секретарь министерства транспорта и дорожного хозяйства Татарстана Кирилл Шевчук. Тендер по выбору генподрядчика на вторую очередь состоится в 2012 г., срок сдачи – 2014 г., говорит он. 

Первую очередь мостового перехода 3 сентября в Мамадышском районе откроют министр транспорта Игорь Левитин и президент Татарстана Рустам Минниханов, сообщила пресс-служба президента РТ.

«Волгомост» в 2009 г. выиграл тендер республиканского минтранса на строительство первой очереди мостового перехода. 

Мост через Вятку на М7 (Москва – Владимир – Нижний Новгород – Казань – Уфа), по данным «Волгомоста», ежедневно пропускает более 12 000 автомобилей. Скорость движения по нему была ограничена 35 км/ч, говорит Шевчук. Общая протяженность перехода первой очереди с дорожными подходами – более 8,5 км, длина моста – 642 м, мост имеет две полосы движения, а на подходах – четыре, стоимость объекта – 2,5 млрд руб., сообщила заместитель генерального директора по корпоративному управлению и правовым вопросам ОАО «Волгомост» Оксана Дубовик. Старый мост, по ее словам, имел две встречные полосы – на Казань и в сторону Набережных Челнов. А будет две полосы в обе стороны. Вторая очередь мостового перехода для встречного движения по параметрам аналогична первой. 

Строительство первой очереди мостового перехода началось в сентябре 2009 г., по контракту объект должен был сдаваться в январе 2012 г., но «Волгомост» построил его за 24 месяца – на пять месяцев раньше, отметила Дубовик. Шевчук это подтвердил. 

Дубовик сообщила «Ведомостям», что «Волгомост» планирует участвовать в торгах на строительство второй очереди. 

«Волгомост» – давний партнер Татарстана, компания была основным субподрядчиком, ответственным за монтажные работы казанского моста «Миллениум» (построен к 1000-летию Казани в 2005 г.), а также строила мост через Каму рядом с селом Сорочьи Горы (элемент автомобильной дороги федерального значения Р239), напомнил сотрудник республиканского минтранса.

Мост «танцевал»

«Волгомост» известен тем, что построил так называемый танцующий мост. 20 мая 2010 г. новый мост в Волгограде был перекрыт для движения транспорта после резких колебаний пролетов сооружения. Их амплитуда достигала двух метров. Позже МЧС сообщило, что мост соответствует всем нормам. Причиной колебаний моста в компании назвали ветер, «нехарактерный по направлению и силе для данной местности». 

ОАО «Волгомост»акционеры: ELTORES INVESTMENTS LTD (23,4226%), TEVARYSO TRADING LIMITED (24,2831%), SORMENIA INVESTMENTS LTD (21,7464%).
финансовые показатели (РСБУ, 2010 г.):

выручка – 7,2 млрд руб.,

чистая прибыль – 70,2 млн руб.

РИА «НОВОСТИ»; 02.09.2011; ГЛАВА МИНТРАНСА ПРОВЕДЕТ В КАЗАНИ СОВЕЩАНИЕ ПО КРУШЕНИЮ «БУЛГАРИИ» 

Министр транспорта России Игорь Левитин в пятницу прибудет в Татарстан с двухдневной рабочей поездкой, в рамках которой обсудит вопросы оказания помощи пострадавшим и семьям погибших на теплоходе «Булгария» и ликвидации последствий кораблекрушения, сообщил РИА Новости представитель пресс-службы президента республики. 

Двухпалубный дизель-электроход «Булгария», построенный в 1955 году в Чехословакии, затонул 10 июля во время грозы в Куйбышевском водохранилище в Татарстане в трех километрах от берега. По данным Следственного комитета России, на судне в момент крушения находился 201 человек. Погибли 122 человека, спаслись 79. 

«В пятницу, сразу по прибытии в Татарстан министр транспорта России Игорь Левитин вместе с президентом Татарстана Рустамом Миннихановым примет участие в церемонии закладки первого камня под строительство мечети и часовни в память по погибшим на теплоходе «Булгария» в поселке Сюкеевский Взвоз Камско-Устьинского района республики», – сказал собеседник агентства. 

Во второй половине дня Левитин проведет в Казани заседание правительственной комиссии по оказанию помощи пострадавшим и семьям погибших, а также ликвидации последствий аварии теплохода «Булгария». 

В субботу министр транспорта и президент Татарстана примут участие в совещание по подготовке транспортной инфраструктуры Казани к Универсиаде 2013 года. В настоящее время в столице Татарстана ведутся работы на 155 объектах транспортной инфраструктуры. Кроме строительства дорог, развязок, переходов, ведется реконструкция международного аэропорта «Казань», строятся новые станции метро. 

Кроме того, Левитин и Минниханов в субботу торжественно откроют первую очередь мостового перехода через реку Вятка на федеральной автомобильной дороге М-7 «Волга». 

Строительство мостового перехода было начато в сентябре 2009 года, сдача первой очереди планировалась на январь 2012 года. 

Однако оперативная и слаженная работа мостостроителей и дорожников позволила сократить сроки возведения на пять месяцев. Финансирование строительства осуществлялось за счет федеральных средств и составило более 2,5 миллиарда рублей. 

С участием министра транспорта РФ и главы Татарстана планируется также ввести в эксплуатацию реконструированный участок автодороги Казань – Зеленодольск.

РИА «НОВОСТИ»; 01.09.2011; ЛЕВИТИН И МАМСУРОВ ПОЧТИЛИ ПАМЯТЬ ПОГИБШИХ ВО ВРЕМЯ ТЕРАКТА В БЕСЛАНЕ 

Министр транспорта РФ Игорь Левитин и глава Северной Осетии Таймураз Мамсуров возложили в четверг цветы к стенам разрушенной террористами школы в день седьмой годовщины трагедии в Беслане, передает корреспондент РИА Новости. 

Теракт в школе N1 в Беслане произошел 1-3 сентября 2004 года, были захвачены более 1,2 тысячи заложников, погибли более 300 человек, в том числе 186 детей. 

В четверг родственники жертв теракта и бывшие заложники с раннего утра начали нести в школу цветы и венки. В этом году вход в школу был ограничен до 09.15 мск – времени, когда 1 сентября 2004 года на школу напали террористы. 

Мамсуров и Левитин возложили к стенам разрушенной школы венок и цветы в спортзале. После них в школу потянулась вереница людей. 

Сегодня и последующие два дня во дворе школы будет звучать траурная музыка. 

К седьмой годовщине теракта над школой был сооружен прозрачный навес, который с высоты выглядит как траурный венок.

РИА «НОВОСТИ»; 01.09.2011; МИНИСТР ТРАНСПОРТА ЛЕВИТИН ОТКРЫЛ НОВУЮ ДОРОГУ В КАБАРДИНО-БАЛКАРИИ 

Министр транспорта России Игорь Левитин в четверг принял участие в открытии новой дороги в Кабардино-Балкарии – объезда вокруг Нальчика на участке федеральной автодороги «Кавказ», передает корреспондент РИА Новости. 

Общая протяженность объезда с четырехполосным движением, строительство которого началось еще в 1993 году, составляет 27 километров. Его строительство активизировалось в 2005 году, когда был построен участок протяженностью более семи километров, а теперь строители сдали в эксплуатацию вторую и третью очереди автодорожного обхода, включающего 12 искусственных сооружений. На строительство дороги, начиная с 1993 года, было потрачено более 3 миллиардов рублей. 

«Мы сейчас проехали по этому участку – такие дороги должны быть везде. Это важное событие не только для КБР, но и для всей России, так как это, по сути, транзитная трасса», – сказал Левитин на торжественной церемонии открытия дороги. 

По его словам, содержание подобных дорог требует значительных средств, и для этого в следующем году на полную мощь заработает дорожный фонд Российской Федерации. «В ближайшее время правительством России будут приняты поправки в законодательство, дающие возможность заключать долгосрочные договора по контракту жизненного цикла со строителями, которые будут и обслуживать ту дорогу, что они строили. Это также даст возможность сэкономить средства», – добавил министр. 

Он отметил, что надеется на то, что и регионы РФ сформируют свои дорожные фонды, что позволит «выполнять задачи, которые перед нами ставит президент России». 

Глава Кабардино-Балкарии Арсен Каноков, в свою очередь, поблагодарил министра и дорожных строителей за качественную работу. «Нам не стыдно перед населением, так как это дорога европейского качества, если не лучше», – заметил он.

РИА «НОВОСТИ»; 01.09.2011; ГЛАВА МИНТРАНСА РФ ПРОИНСПЕКТИРОВАЛ ХОД РАБОТ В РОКСКОМ ТОННЕЛЕ В СЕВЕРНОЙ ОСЕТИИ 

Министр транспорта РФ Игорь Левитин в четверг прибыл в Северную Осетию, где лично ознакомился с ходом реконструкции Рокского тоннеля, соединяющего Россию с Северной Осетией, а также принял участие в сбойке еще одного тоннеля, расположенного на 14-километровом участке Транскама, перед границей с Южной Осетии, передает корреспондент РИА Новости. 

Со стороны Северной Осетии у Рокского тоннеля министра транспорта встретил президент Южной Осетии Эдуард Кокойты. 

Строители, работающие на тоннеле, рассказали Левитину и Кокойты о сроках его реконструкции и объемах выполненных на данный момент работ. 

Реконструкция Рокского тоннеля началась в декабре 2010 года с проведения ремонтных работ в технологической штольне, которая проходит параллельно тоннелю. Планируется, что после ремонта расширенная после реконструкции штольня возьмет на себя функции основной дороги на то время, пока будет проходить реконструкция Рокского тоннеля. 

Левитину доложили, что в тоннеле работают две вахтовые бригады, которым, в среднем, удается пройти около 600 метров в месяц. 

Министру привели сравнительные данные, согласно которым скорость проведения подобных работа на Красной Поляне в Сочи составляет 100-120 метров в месяц. Строители также сообщили, что реконструкцию штольни они планируют завершить к октябрю 2011 года, а уже в 2012 приступить к модернизации самого Рокского тоннеля. По их словам, на его реконструкцию им потребуется 3,5 года. При этом полное завершение ремонтных работ на тоннеле ожидается в 2016 году. 

Левитин также принял участие в сбойке другого тоннеля, строительство которого ведется на одном из самых лавиноопасных участков Транскавказской магистрали, у Чертового моста. 

Строительство тоннеля также началось в декабре 2010 года. Его общая протяженность составляет 310 метров. К моменту приезда министра проходчикам, которые пробивали тоннель с двух сторон, чтобы соединиться, оставалось пройти три метра. Подрыв скальной породы на этом трехметровом участке было предложено сделать Левитину . Таким образом, произошла так называемая сбойка тоннеля. 

Левитин уточнил, что на 14-километровом участке дороги от Чертового моста до Северного портала Рокского тоннеля находится четыре лавиноопасных участка. Данный тоннель построен как раз на месте одного из них. 

«Построить галерею здесь не получалось. Пришлось пробивать тоннель», – сказал он. Изначально, по словам Левитина , на данном участке дороги планировалось соорудить три галереи и тоннель, однако уже на Транскаме дорожники вышли к Левитину с предложением пробить еще один тоннель и галерею, подчеркнув, что это необходимо, чтобы обезопасить движение по дороге в зимнее время. 

Министр уточнил, что в общей сложности на реконструкцию Рокского тоннеля, а также строительство дополнительных тоннелей и галерей планируется затратить 22 миллиарда рублей, что на 4 миллиарда меньше, чем планировалось ранее. 

Левитин добавил, что реконструкция самого Рокского тоннеля, протяженность которого составляет 3,7 километра, обойдется в 16 миллиардов рублей, еще 2 миллиарда будет потрачено на реконструкцию штольни, остальные деньги пойдут на строительство тоннелей и галерей на наиболее опасных участках Транскама.

TRANSDAY.RU; 01.09.2011; ФЕДЕРАЛЬНАЯ ТРАССА «КАВКАЗ» СТАНЕТ 4-ПОЛОСНОЙ НА ВСЕМ ПРОТЯЖЕНИИ 

Федеральная трасса М-29 «Кавказ» станет 4-полосной на всем протяжении и будет снабжена бетонными разделителями полос в целях безопасности движения, сообщил министр транспорта РФ Игорь Левитин .

По его словам, масштабная реконструкция автотрассы, связывающей Ростов с Пятигорском и столицами кавказских республик, начнется в 2012 году, когда начнет действовать Федеральный дорожный фонд и заработает новая схема финансирования дорожного строительства.

«Вводим ответственность за качество дорог: со следующего года их будут обслуживать фирмы, которые строили», – отметил Левитин , слова которого приводит ИТАР-ТАСС.

Глава Минтранса принял в четверг участие в открытии автодороги, направляющей транзитный транспорт в обход Нальчика. В четверг был полностью открыт для проезда последний, третий пусковой комплекс протяженностью почти 15,7 км. Он включает 6 мостов и путепроводов общей длиной около 510 м, его строительство началось в апреле 2006 года.

Строительство первого пускового комплекса началось 18 лет назад. Тогда построили 4,2 км автодороги, включая два моста и 200-метровый путепровод. Второй пусковой комплекс, включающий 4 моста и транспортную развязку в районе селения Урвань, минуя которую автомашины направляются во Владикавказ, введен в эксплуатацию 1 декабря 2005 года. Его протяженность 7,1 км.

VESTI.RU; 02.09.2011; В КАБАРДИНО-БАЛКАРИИ ЗАВЕРШЕНО СТРОИТЕЛЬСТВО ОБЪЕЗДА ВОКРУГ НАЛЬЧИКА

В Кабардино-Балкарии открыли новый участок федеральной трассы «Кавказ» протяженностью 27 километров. Теперь транзитный транспорт сможет идти в обход столицы республики Нальчика. Четырехполосная магистраль построена с учетом современных требований по безопасности дорожного движения. 

Этого момента автомобилисты Кабардино-Балкарии ждали 18 лет. Именно столько времени ушло с момента закладки новой дороги до ее официального открытия. 27-километровый участок федеральной трассы «Кавказ» – это обход столицы республики. Весь транзитный транспорт теперь будет направлен мимо Нальчика. 

Оценить работу дорожников в республику приехал и глава Минтранса. Во многом благодаря усилиям Игоря Левитина удалось завершить строительство долгостроя. Трассу с четырехполосным движением сооружали в три этапа и потратили больше 3 миллиардов рублей. Примечательно, что при ее строительстве применялись новые технологии, в частности, разделительная полоса сделана из железобетона, а не металла. Это отвечает всем современным требованиям безопасности, и теперь по такому принципу будут строиться дороги по всей стране. 

Программа реконструкции федеральной трассы «Кавказ» рассчитана до 2015 года. Расширять дорогу будут поэтапно, в первую очередь возьмутся за участки, где происходит наибольшее количество ДТП. В министерстве транспорта уже составлена специальная карта. Открытие новой дороги совпало с празднованием дня государственности Кабардино-Балкарии. И как отметил президент республики, эта трасса не только подарок жителям, но и знак, что регион обновляется. 

«Именно это открытие приурочено ко Дню государственности, теперь не стыдно перед населением республики», – отметил глава КБР Арсен Каноков. 

Следующим этапом развития дорожной сети республики станет создание регионального дорожного фонда аналогичный федеральному. Такие меры поспособствуют не только строительству новых дорог, но и сохранению старых. Появится ответственный и за их содержание.

GUDOK.INFO; 01.09.2011; РОССИЙСКИМ ДОРОГАМ ОБЕЩАЮТ ДОЛГУЮ ЖИЗНЬ 

Новый законопроект обязывает строителей отвечать за качество трассы в течение всего срока ее эксплуатации

Правительство России намерено на следующей неделе рассмотреть законопроект о переходе на контракт жизненного цикла (КЖЦ) при строительстве дорог.

Об этом сообщил вице-премьер Сергей Иванов в ходе видеоконференции, посвященной развитию дорожной сети РФ. Суть документа заключается в финансовой ответственности подрядной организации за качество эксплуатации построенной ею дороги в течение всего нормативного срока пользования трассой.

Также вице-премьер сообщил, что готовятся изменения в Бюджетный кодекс РФ, которые призваны оптимизировать стоимость строительства дорог. Теперь стоимость выкупаемой земли при строительстве трассы будет учитываться отдельно от самой стоимости работ.

Ранее глава Росавтодора Анатолий Чабунин заявлял, что к 2017 году вся федеральная дорожная сеть в РФ будет приведена в нормативное состояние. В настоящий момент только 30% федеральных дорог соответствуют нормативу по несущей способности (6 тонн на ось).

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; АЛЕКСАНДР ТРУХИН; 02.09.2011; СВИСТАТЬ ВСЕХ НАВЕРХ 

После «Булгарии» люди стали отказываться от водных туров

Водники винят журналистов 

Полностью избежать чрезвычайных происшествий на водном транспорте невозможно из-за так называемого «человеческого фактора». Такое заявление сделал вчера в Нижнем Новгороде руководитель Росморречфлота Александр Давыденко .

Водники обсуждали меры, которые должны свести к минимуму чрезвычайные происшествия, подобные тому, которое привело к гибели 122 пассажиров теплохода «Булгария» в июле этого года. Сейчас для определения системных причин возможных аварий работает комиссия Минтранса России и Росморречфлота . К 1 января 2012 года в соответствии с поручениями правительства России будет усовершенствовано законодательство в области внутреннего водного транспорта, созданы администрации речных бассейнов, службы капитанов речных бассейнов, перераспределены функции Ространснадзора и Росморречфлота 

- На долю небольших компаний, владеющих 1 – 2 судами, приходится около 44 процентов объема пассажирских перевозок, или около 7 миллионов человек, – сказал Александр Давыденко . – Понятно, что такие перевозчики не в состоянии обеспечить финансовые гарантии обеспечения безопасности пассажиров

Предлагается ужесточить ответственность за нарушения правил судоходства. Изменения в законодательстве предусматривают увеличение штрафов с 5 тысяч до 100 тысяч рублей для физических лиц. Максимальное наказание рублем для юрлиц возрастает до 500 тысяч. И хотя минюст выступает против этого, замминистра транспорта РФ Виктор Олерский уверен, что правительство поддержит новации и в октябре законопроект будет передан в Госдуму.

Глава совета директоров одной из судоходных компаний Ришат Багаутдинов обратил внимание на «истерию, которую нагнетали в связи с трагическими событиями в июле средства массовой информации, в основном телекомпании». В результате у людей сложилось впечатление, что все судоходные компании имеют «старые плавучие калоши», управляемые пьяным и неопытным экипажем, следствием чего стало резкое падение объема речных пассажирских перевозок. Между тем человеческий фактор как причина катастроф характерен для мелких, а не для крупных компаний. С Багаутдиновым солидарен и другой крупный судовладелец – Александр Трофимов. После трагических событий люди стали массово сдавать приобретенные путевки, что привело для его компании к убыткам в 235 миллионов рублей. Раздутая в СМИ истерия ведет к планомерному уничтожению всей отрасли. Западные СМИ более сдержанно освещали события вокруг «Булгарии», так что поток иностранных туристов, покупающих в России речные туры, не только не ослаб, но наоборот, увеличился

- Лучше не обижаться на СМИ, а сделать так, чтобы не давать им повода писать о вас плохо, – посоветовал судовладельцам Виктор Олерский . – В обществе есть спрос на негативную информацию, и журналисты этот спрос удовлетворяют

Руководитель Ространснадзора Александр Касьянов тоже дал совет: надо не на журналистов жаловаться, а на компании-нарушители

- Невозможно поставить инспекторов на каждом бакене, тем более что штат нашей службы сократился с 12 тысяч до 6 тысяч человек, – сказал чиновник. – На речных круизах все друг про друга все знают, однако к нам не поступает ни одного заявления.

Александр Касьянов заметил, что Ространснадзор не имеет права контролировать те суда, которые ходят рекам, не вошедшим в официальный перечень судовых ходов. В результате они вообще безнадзорны.

- Мы что, ждем очередной «Булгарии»? – задался вопросом глава Ространснадзора , – необходимо в срочном порядке решать эту проблему. Учитывая большую протяженность неконтролируемых водных путей, надо привлекать к надзору за судоходством муниципалитеты. 

ИНТЕРФАКС; 01.09.2011; ДАЛЬНЕЙШАЯ ПРИВАТИЗАЦИЯ «ТРАНСКОНТЕЙНЕРА» В 2011 Г. МАЛОВЕРОЯТНА – МИНТРАНС 

Министерство транспорта (Минтранс) РФ считает маловероятным, что дальнейшая приватизация «дочки» ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) (РЖД) – ОАО «Трансконтейнер» – пройдет в этом году.

«Время остается крайне мало. Я думаю, что все будет сложно», – заявил в четверг журналистам замглавы Минтранса Андрей Недосеков.

В среду старший вице-президент РЖД Вадим Михайлов отмечал, что в случае, если правительство РФ одобрит продажу акций «Трансконтейнера» позже октября, то РЖД «будет проблематично» получить средства от его продажи в 2011 году.

По словам А.Недосекова, «в принципе, инвестиционная программа РЖД 2011 года будет закрыта» с точки зрения источников финансирования, если до конца года состоится приватизация 75% минус 2 акций другой «дочки» перевозчика – ОАО «Первая грузовая компания» (ПГК), и «Российские железные дороги» получат деньги от сделки. «То есть большой потребности продать «Трансконтенйер» именно в этом году уже не будет», – отметил чиновник. Как сообщалось ранее, инвестиционную программу РЖД 2011 года предполагается на 132 млрд рублей профинансировать за счет средств от продажи активов. Причем только пакет акций ПГК оценен в 125 млрд рублей.

«У нас сложный очень следующий год – активов на продажу там мало. Поэтому мы (Минтранс – ИФ) говорим о том, что, если продаем ПГК в этом году, то лучше «Трансконтейнер» продавать в следующем», – сказал А.Недосеков (В.Михайлов в среду говорил, что от продажи «дочек» в 2012 г. планируется привлечь 44 млрд рублей; 25% акций «Трансконтейнера» предварительно оценены в 10,7 млрд руб.). При этом чиновник отметил, что министерство выступает за продажу сразу 50% акций оператора (в этом случае РЖД полностью выйдет из его уставного капитала).

Между тем, в начале августа президент РЖД Владимир Якунин выражал недовольство попытками пролоббировать в правительстве продажу сразу 50%-ного пакета. «Иногда я перестаю понимать, что происходит. В прошлом году было принято решение о том, что в плане продажи стоит 25% «Трансконтейнера». Это было согласовано в правительстве. Совет директоров, который, (в том числе – ИФ), состоит из независимых членов, принял соответствующее решение. Сейчас возникают попытки пересмотреть его. Я считаю, что это вещь абсолютно недопустимая – у нас нет необходимости в продаже (дополнительных 25% – ИФ)», – заявлял топ-менеджер.

«Какой будет решение, в конце концов, принимает владелец, для нас это государство. Но тогда, может быть, не надо создавать никаких независимых директоров, не надо в совет приглашать никаких иностранцев. Что людей-то смешить?», – добавлял он. При этом он также указывал, что ранее продажа 50% акций «Трансконтейнера» вместо 25%, рассматривалась как альтернативный вариант на случай, если правительство вовремя не утвердит решение о приватизации контрольного пакета ПГК.

Как сообщалось ранее, весной в правительстве развернулась активная дискуссия о схеме дальнейшей приватизации «Трансконтейнера» – продавать 25% акций оператора или сразу все 50% в 2011 или в 2012 гг. Сам перевозчик неоднократно заявлял, что склоняется к сохранению за собой блокпакета в «дочке». Другого мнения, в частности, придерживалось и министерство экономического развития (Минэкономразвития) РФ, которое считает, что РЖД могли бы полностью выйти из уставного капитала своих «дочек» (по словам источника в «Российских железных дорогах»).

«Трансконтейнер» оперирует крупнотоннажными контейнерами и фитинговыми платформами для их перевозки, а также имеет сеть терминалов в РФ и Словакии. РЖД принадлежит 50% + 1 акция оператора. Free float составляет 16,63%. Чистая прибыль группы по МСФО в 2010 г. составила 935 млн рублей при выручке в 22,8 млрд руб.

ИНТЕРФАКС; 01.09.2011; МИНТРАНС И РЖД К НОЯБРЮ ОПРЕДЕЛЯТ ОКУПАЕМЫЕ ПРОЕКТЫ ДЛЯ ФИНАНСИРОВАНИЯ ЗАЙМАМИ 

Министерство транспорта (Минтранс) РФ и ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) (РЖД) до конца октября планируют представить на рассмотрение в министерства финансов (Минфин) РФ и экономического развития (Минэкономразвития) РФ предложения по окупаемым проектам, которые РЖД могли бы софинансироать, в том числе за счет средств, привлеченных от выпуска облигаций.

«Я думаю, мы будем выходить на окончательное рассмотрение инвестпрограммы (РЖД – ИФ) к концу октября – началу ноября. До этого времени мы должны представить в Минэкономразвития и Минфин проекты, которые были бы окупаемыми», – заявил журналистам в четверг замглавы Минтранса Андрей Недосеков.

«У нас сегодня инвестиционная программа РЖД (2012 года – ИФ) построена таким образом, что в ней есть отдельный раздел, где мы выделяем так называемые окупаемые проекты, которые могут быть реализованы за счет привлечения средств», – сказал чиновник, отметив, что Минтранс обсуждает с компанией, какие именно это могут быть проекты. «Прорабатывали проекты строительства отдельных элементов инфраструктуры, таких, допустим, как сортировочные горки. Рассматривали ряд «напряженных» участков», – привел пример А.Недосеков.

При этом, по словам чиновника, стороны изучали возможность смешанного финансирования РЖД таких проектов: после расчета их эффективности будет определяться, какой объем привлеченных средств могли бы пойти адресно на тот или иной проект. «Облигации – это один из вариантов, которые сегодня рассматривают РЖД. (Они – ИФ) уже выпускали облигации, сегодня считают, что возможно еще в небольшом объеме выпустить», – сказал А.Недосеков, не назвав, однако, сумму, на которых перевозчик мог бы привлечь средства от выпуска бондов.

Процесс формирование инвестпрограммы чиновник назвал «очень сложным» с учетом предложений «не давать субсидию государства» и сделать «тариф меньше». Как сообщалось ранее, в базовом сценарии в 2012 г. предполагается индексация грузовых ж/д тарифов на 7,4%, однако РЖД просят выделить дополнительно 40 млрд рублей субсидий, будучи готовыми занять еще 40 млрд рублей для восполнения дефицита средств в 80 млрд рублей. В то же время, премьер-министр РФ Владимир Путин призвал сохранить индексацию тарифов на уровне инфляции (6%), при этом ходят слухи, что увеличить тарифы предполагается лишь со II полугодия 2012 г.

В то же время, А.Недосеков напомнил, что РЖД вышли в правительство с предложением о выпуске государством облигаций для развития железных дорог РФ на 400 млрд рублей. Деньги перевозчик хочет направить на капитальный ремонт путей, строительство ответвлений, устранение «узких мест» и другие проекты, при этом в уставный капитал вносить их не планируется, говорят в компании. Однако Минэкономразвития и Минфин указывало на то, что такой практики в РФ нет. По сути, перевозчик просит увеличить госдолг, заметил глава департамента инновационного развития и корпоративного управления министерства Иван Осколков. «РФ может выпустить только облигации с целью покрытия бюджетного дефицита», – говорил он.

«Если эти инициативы РЖД и наши будут поддержаны, то в этом случае нужно будет вносить определенные изменения (в действующее законодательство – ИФ): мы как орган правительства будем получать одобрение правительства, а потом вносить (законопроект – ИФ) в Госдуму. Но Госдума и сама может выйти инициативно по этим вопросам», – заявил журналистам в четверг А.Недосеков.

GUDOK.INFO; ИГНАТ ВЬЮГИН; 01.09.2011; МОЛОДАЯ ОТРАСЛЬ 

В День знаний руководители ОАО «РЖД» и Минтранса встретились со студентами, выпускниками и преподавателями профильных вузов

В ПГУПС приехали глава компании Владимир Якунин и новый губернатор Санкт-Петербурга Георгий Полтавченко.

Глава компании отметил, что в рейтинге корпораций одно из ведущих мест, куда хотели бы пойти работать молодые специалисты, занимают РЖД, и порадовал студентов, сообщив, что именные стипендии компании выросли на 30%. Всего их получают 200 учащихся и аспирантов, из них 27 учатся в ПГУПСе.

Он также отметил, что визит в ПГУПС Георгия Полтавченко говорит о роли, которую играет Октябрьская дорога для города-порта.

«Я пришёл поздравить один из старейших университетов России, чтобы напомнить: где бы ни работали его выпускники, город на Неве всегда останется родным», – сказал Георгий Полтавченко.

В театрализованном представлении, прошедшем во дворе Юсуповского дворца, главной фигурой стал актёр, игравший первого ректора Института Корпуса инженеров путей сообщения (ныне ПГУПС) Августина Бетанкура. Он напомнил студентам, что столетия назад институт создавался для подготовки высококвалифицированных инженеров и пожелал студентам таковыми и оставаться.

А командир сводного студенческого отряда «Олимпийский» Борис Креер передал ректору ПГУПСа Валерию Ковалёву золотой кубок, завоёванный в соревновании отрядов в Сочи. «Для многих студентов этот день стал очередным шагом по карьерной лестнице, а для меня нынешний праздник связан с поступлением в аспирантуру», – сказал будущий учёный.

В МИИТе поздравляли студентов первый вице-президент ОАО «РЖД» Вадим Морозов, заместитель министра транспорта Андрей Недосеков , председатель Роспрофжела Николай Никифоров.

«Вам предстоит учиться в очень непростое и интересное время, ведь сегодня идёт обновление всей системы образования, – сказал Вадим Морозов. – Умные, зрелые, талантливые инженеры должны трудиться на современных российских железных дорогах и в нашей компании – крупнейшей в стране и одной из крупнейших в мире. Мы гордимся тем, что на наших дорогах работает очень много выпускников МИИТа. В целом ежегодно мы получаем приток из более чем 8 тыс. специалистов, которые и есть та молодая сила и гарантия устойчивого развития и успеха компании в целом».

Первый вице-президент компании вручил лучшим студентам свидетельства о присуждении именных стипендий президента ОАО «РЖД» и А.Л.Штиглица. Отличники и активисты получили благодарственные письма Минтранса . Их вручил Андрей Недосеков .

Ректор МИИТа Борис Лёвин высказал первокурсникам пожелание: «Хотелось, чтобы многие из вас через десятки лет так же выходили на эту сцену и напутствовали тех, кто выберет для себя железнодорожный транспорт». А Николай Никифоров отметил, что конкурс в МИИТ был очень большой. «Вы поступили в один из лучших вузов нашей страны, выпускники которого востребованы на железнодорожном транспорте и в других отраслях».

Первокурсник Антон Мячков рассказал «Гудку», что выбрал профессию, чтобы продолжить династию.

«Папа работает на железной дороге, а я буду учиться по целевому направлению по специальности «Эксплуатация железных дорог», –

рассказал он. – Надеюсь, что учиться будет интересно. Важно, что после окончания обучения у меня уже будет рабочее место – я знаю несколько человек, которые, окончив другие вузы, не могут трудоустроиться, а для меня эта проблема уже решена – я буду работать на Октябрьской дороге».

В Самарском госуниверситете путей сообщения побывал старший вице-президент, главный инженер ОАО «РЖД» Валентин Гапанович. Он призвал первокурсников упорно учиться: «Вам предстоит работать в обновлённой компании, с новой техникой, применять современные технологии». Об ответственности, которая ляжет на будущих железнодорожников, говорил и вице-президент ОАО «РЖД» Алексей Воротилкин, посетивший Омский госуниверситет путей сообщения. Вуз в этом году отмечает 50-летие. «ОмГУПС шагает в ногу со временем, обновляя свою учебную базу, – отметил Алексей Воротилкин. – Роль университета неоценима для ОАО «РЖД», это кузница отличных кадров».

Вчера представители ОАО «РЖД» побывали во многих отраслевых учебных заведениях.

ЭХО МОСКВЫ В САНКТ-ПЕТЕРБУРГЕ; 01.09.2011; К КОНЦУ ГОДА 40% ВОДНЫХ ПУТЕЙ РОССИИ НАНЕСУТ НА ЭЛЕКТРОННЫЕ КАРТЫ 

Федеральное агентство морского и речного транспорта (Росморречфлот ) планирует к концу 2011 года покрыть электронными навигационными картами 40% внутренних водных путей РФ, или 40 тыс. км, сообщил корреспондент «Интерфакса», присутствовавший на заседании совета Росморречфлота в Нижнем Новгороде в четверг.

Согласно материалам федерального агентства, по итогам 2010 года созданы базы данных для электронных карт более чем на 29 тыс. км водных путей, в 2011 году планируется создать комплекты карт на участки протяженностью 10,7 тыс. км.

Общая протяженность внутренних водных путей РФ составляет 101,8 тыс. км.

Росморречфлот совместно с подведомственными ему предприятиями планомерно проводит комплекс мер, направленных на развитие навигационного обеспечения и безопасности судоходства с использованием системы ГЛОНАСС.

Согласно материалам ведомства, правительство РФ поручило к 1 января 2012 года оборудовать суда, перевозящие пассажиров и опасные грузы, автоматизированными информационными системами.

БАЛТИЙСКОЕ ИНФОРМАЦИОННОЕ АГЕНТСТВО; 02.09.2011; МИНТРАНС НАМЕРЕН УТВЕРДИТЬ 16 КАПИТАНОВ РЕЧНЫХ БАССЕЙНОВ 

В целях устранения недостатков нормативно-правового регулирования, Министерство транспорта Российской Федерации намерено в ближайшее время внести поправки в Кодекс внутреннего водного транспорта (КВВТ), предусматривающие создание администраций речных бассейнов на базе существующих государственных бассейновых управлений водных путей и судоходства. Как передает «Портньюс», об этом 1 сентября сообщил заместитель министра транспорта России Виктор Олерский в ходе Совета Федерального агентства морского и речного транспорта (Росморречфлот ), прошедшего в Нижнем Новгороде.

Он добавил, что Администрациями речных бассейнов будет организована система контроля судов на внутреннем водном транспорте (система портового контроля судов на внутреннем водном транспорте), а также введен институт капитана речного бассейна – заместителя руководителя администрации речного бассейна по безопасности судоходства.

Предусматривается утвердить 16 капитанов речных бассейнов. В подчинении капитана Администрации речного бассейна (АРБ) будет создана служба портового контроля.

Олерский добавил, что комплекс мер по совершенствованию системы управления безопасностью судоходства на ВВП России должен также включать в себя введение обязательной системы управления безопасностью (СУБ) на реке. Кроме того, Минтранс намерен добиваться изменений в КоАП в части увеличения штрафов для физических лиц с 5 до 100 тыс. руб. и для юридических лиц – до 500 тыс. руб.

ВЕДОМОСТИ; 02.09.2011; ЛЕТАЮТ ЧАЩЕ 

Пассажиропоток авиакомпаний России за семь месяцев увеличился на 11,7% до 34,84 млн человек, сообщила Росавиация.

ИЗВЕСТИЯ; ЕВГЕНИЙ ДЕВЯТЬЯРОВ; 02.09.2011; В РОССИЮ СМОГУТ ЛЕТАТЬ ВСЕ ЕВРОПЕЙСКИЕ АВИАКОМПАНИИ

На рынке авиаперевозок между Россией и странами Европейского союза может начаться мини-революция, которая в будущем приведет к полному пересмотру условий полетов в Старом Свете. 

Как рассказали в Минтрансе, в середине октября на авиасаммите Россия-ЕС в Санкт-Петербурге планируется рассмотреть вопрос об отмене системы назначенных перевозчиков и о замене существующих двусторонних межправительственных соглашений о воздушном сообщении на единое многостороннее (его еще называют «горизонтальным»). 

Страны Евросоюза на переговорах с Россией традиционно настаивают на либерализации воздушного сообщения, ссылаясь на концепцию единого европейского неба. Европейцы не раз предупреждали, что необходимо пересмотреть устаревшее понятие «назначенный перевозчик» (авиакомпания, назначенная на договорных маршрутах правительствами двух стран). Игнорирование этой проблемы, по мнению ЕС, может привести в будущем к юридическому запрету европейским авиакомпаниям выполнять полеты в Россию. Дело в том, что этот термин жестко привязан к национальной принадлежности авиакомпании. Однако международные интеграционные процессы привели к тому, что сейчас уже непонятно, какие страны представляют, например, авиакомпании Swiss и Austrian Airlines, вошедшие в группу Lufthansa, – Швейцарию, Австрию или Германию. Поэтому в ЕС предложили считать перевозчиками в города России любые европейские авиакомпании, независимо от страны их регистрации. 

Российские авиавласти не раскрывают свои планы. В Росавиации «Известиям» заявили лишь, что на предстоящих переговорах планируют усилить взаимодействие с авиационными властями ЕС, но при соблюдении интересов российских авиакомпаний. 

О чем именно будет идти речь на переговорах, станет ясно не раньше, чем через неделю, говорит источник «Известий». Но уже сейчас понятно, что российские авиавласти готовы согласиться с предложением европейцев и допустить к полетам в Россию все европейские авиакомпании, но при сохранении паритета в авиаперевозках между сторонами. Кто именно и откуда будет летать в Россию, как предполагается, должны решить сами страны ЕС. 

Вроде бы это небольшая и вполне понятная уступка. Но что за этим последует? Сейчас порядок полетов между странами определяется межгосударственными двусторонними соглашениями о воздушном сообщении, которые четко определяют, кто из авиакомпаний может выполнять полеты, между какими городами, с какой частотой, на самолетах какой размерности и даже по каким тарифам. 

По словам источника «Известий», знакомого с ходом подготовки переговоров, стороны могут договориться о перезаключении двусторонних соглашений между Россией и всеми странами Евросоюза, в том числе для устранения неопределенности трактования термина «назначенный перевозчик». За шаблон возьмут уже согласованный вариант нового типового (модульного) межправительственного соглашения о воздушном сообщении между Россией и Финляндией. 

В ближайшие дни парафированный вариант документа должен быть разослан всем странам – членам ЕС. В нем уже прописано, как в будущем станут регулироваться полеты между нашей страной и европейскими государствами. 

- По сути, если будут подписаны модульные соглашения, это автоматически будет означать следующим шагом переход на «горизонтальное» соглашение, – отмечает собеседник «Известий». 

Конечно, при желании работа по заключению новых межправ-соглашений может растянуться на продолжительное время. Видимо, в том числе и поэтому выбрали поэтапный путь к переходу на «горизонтальное» соглашение. 

- Едва ли к питерскому саммиту будет выработана единая российская политика, учитывающая баланс интересов различных перевозчиков, однако переход России от глухой обороны к запуску работы над многосторонним соглашением с Евросоюзом даст мощнейший импульс к развитию сотрудничества, – уверен главный редактор «Авиатранспортного обозрения» Алексей Синицкий. – А сам процесс, безусловно, будет поэтапным, с постепенным снятием ограничений, ведь вовсе не требуется проводить либерализацию всего и сразу. Зато обвинения в неконструктивной политике России немедленно прекратятся. 

За любыми изменениями международных нормативно-правовых документов следуют поправки и в национальное законодательство. То есть нельзя исключить, что российские авиакомпании, не имеющие на сегодня прав на регулярные полеты в страны Европы, захотят поменять ситуацию. А это значит, что «Аэрофлот» может лишиться своих преференций – на сегодня эта авиакомпания является назначенным перевозчиком по большинству межправ-соглашений о воздушном сообщении. Кроме того, «Аэрофлот» может потерять и так называемые компенсационные выплаты за пролеты самолетов европейских авиакомпаний через транссибирские маршруты, поскольку такие выплаты привязаны к понятию «назначенного перевозчика», от которого планируется отказаться. 

По информации российского Минтранса, на саммите зайдет речь еще об одной проблеме – планах включить гражданскую авиацию с начала нового года в европейскую систему торговли квотами на выброс в атмосферу парниковых газов. Для российских авиакомпаний это фактически означает введение нового оброка за полеты в воздушном пространстве Европы.

GUDOK.INFO; 01.09.2011; АВИАКОМПАНИИ РОССИИ ПОШЛИ В РОСТ 

По итогам 7 месяцев показатели отечественных авиаперевозчиков выросли практически по всем позициям

Подведены итоги работы отечественных авиакомпаний с января по июль 2011 года. По данным Росавиации , пассажирооборот авиакомпаний составил 90,19 млн пассажиро-километров, что на 12,4% больше, чем за тот же период прошлого года. Грузооборот составил 2,73 млн тонно-километров (за январь-июль 2010 года показатель составил 2,61 млн ткм).

За 7 месяцев российские авиакомпании перевезли 34 837 577 пассажиров, что на 11,7% больше, чем в 2010 году. Объем перевезенных грузов и почты составил свыше 535 тыс. тонн, что на 5,5% выше показателя прошлого года. Процент занятости пассажирских кресел составил 76%, а процент коммерческой загрузки составил 64,2%.

В лидерах пассажирских перевозок 5 авиакомпаний: «Аэрофлот» (перевез 7,7 млн чаловек; +22,6% к 2010 году); «Трансаэро» (4,4 млн человек; +25,9%); «ЮТэйр» (2,9 млн человек; +12,5%); «Сибирь» (2,7 млн человек; +3%); «Россия» (1,9 млн человек; +9,9%).

Что касается грузовых перевозок, то здесь места распределились следующим образом: «ЭйрБриджКарго» перевезла 202,6 тыс. тонн грузов и почты (+20,6%); «Аэрофлот» – 84,9 тыс. тонн (-6,7%); «Волга-Днепр» – 36,1 тыс. тонн (-36,2%); «Полет» – 33,7 тыс. тонн (+39,5%); «Трансаэро» – 25,7 тыс. тонн (+35%).
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