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GAZETA.RU; АНАСТАСИЯ МАТВЕЕВА; 25.08.2011; «АВИАНОВА» ПОКА НЕ В ПРОЛЕТЕ 

Решение о продлении сертификата эксплуатанта low-cost перевозчика «Авианова» снова перенесено. Как сообщили в Росавиации 25 августа, от авиакомпании понадобились дополнительные документы, требуется их анализ. «Работа продлится до понедельника, после чего последует решение», – подытожили в ведомстве. Действие сертификата эксплуатанта «Авиановы» истекает 29 августа 2011 года.

Сомнение ведомства вызывает финансово-экономическое положение перевозчика. «Росавиация внимательно следит за состоянием авиакомпании», – сообщал ранее глава ведомства Александр Нерадько. Общий долг «Авиановы» перед поставщиками услуг составляет около 1,5 млрд рублей, сообщал 23 августа «Интерфакс» со ссылкой на высокопоставленный источник в Минтрансе.

В авиакомпании отрицают финансовые трудности, заявляя, что развитие компании идет в строгом соответствии с бизнес-планом: «Информация о том, что «Авианова» имеет задолженность перед аэропортами, не соответствует действительности, – говорится в официальном сообщении компании от 23 августа. – «Авианова» работает с аэропортами в установленном соответствующими договорами порядке. 29 июля 2011 года, по итогам проведенной проверки, сертификат эксплуатанта «Авианова» был продлен на месяц с целью устранения ряда незначительных замечаний. В настоящее время все замечания устранены».

Росавиация уже не в первый раз высказывает претензии к деятельности «Авиановы» – в апреле комиссия проводила внеплановую проверку перевозчика, в ходе которой было установлено, что с 30 марта 2010 года по 28 марта 2011 года «Авианова» задержала 1044 рейса на два часа и более, из них на 8 часов и более – 124 рейса. После проверки «Авианова» приняла решение о корректировке программы полетов на летниий сезон 2011 года и направила Росавиации письмо об отзыве допусков на выполнение чартерных рейсов по ряду направлений.

Вопрос продления сертификата решается на фоне конфликта акционеров авиакомпании – подразделения «Альфа-групп» А1 и американского инвестфонда Indigo Partners. В конце июня от управления проектом был отстранен представитель Indigo Эндрю Пайн (глава холдинговой компании «Авиановы» – Whitefish Aviation Limited) – перевозчик обвинил его в несоблюдении российского авиационного законодательства. Нарушения повлекли проверки со стороны Ространснадзора, Росавиации, Транспортной прокуратуры, а генеральному директору компании был выписан ряд инспекторских предписаний, направленных на устранение нарушений и принятие всех необходимых мер для недопущения их в будущем.

«Авианова» базируется в московском Шереметьево и аэропорту Краснодара, осуществляя перевозки по европейской части России и на Украину – в Симферополь. Самолетный парк авиакомпании насчитывает шесть Airbus A320. По данным Росавиации, за 2010 год авиакомпания перевезла 1,3 млн пассажиров. Финансовые показатели компания не раскрывает. По данным базы «СПАРК-Интерфакс», в 2010 году перевозчик получил чистый убыток в размере 710 млн рублей, выручка выросла с 159 млн в 2009 году, до 2,36 млрд рублей в 2010 году.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ЕГОР БЕРЕЗИН; 26.08.2011; ВОПРОС ТЕХНИКИ 

До 2020 года в стране предполагается построить 18 тысяч километров многополосных дорог. Техника для этого будет? 

Масштабные планы российских властей по развитию дорожной сети страны потребуют привлечения в эту отрасль новых кадров, технологий, а также ее полного технического перевооружения. Остается понять, с помощью каких инструментов сегодня могут быть решены эти задачи

Плохое состояние дорог является объективным ограничителем роста российской экономики и вызывает оправданное недовольство населения страны. Стремясь решить эту проблему, федеральные власти уже сегодня направляют на строительство и реконструкцию российских дорог значительные средства. Если с 2002 по 2010 год на эти цели было выделено 2,7 триллиона рублей, то в 2011 году из федерального и региональных бюджетов на дорожные работы предполагается направить 700 миллиардов – на 40% больше, чем в 2010-м

По словам главы Росавтодора Анатолия Чабунина, к 2017 году планируется привести в порядок все федеральные трассы страны. В ходе научно-практической конференции, посвященной реализации отраслевых программ по строительству, ремонту и содержанию автомобильных дорог, прошедшей недавно в Новосибирске, руководитель дорожного российского ведомства заявил: чтобы успеть в намеченные сроки, необходимо ежегодно обновлять порядка 10 тысяч километров дорог. Уже в текущем году будут отремонтированы 5,5 тысячи километров. На это потратят 88 миллиардов рублей. В 2012 году финансирование отрасли вырастет еще на 26 миллиардов

Дороги в будущее

«Дорожная» политика государства уже приносит конкретные результаты. Завершена прокладка трассы Чита-Хабаровск, в результате чего впервые за всю историю России вся территория нашей страны – от Дальнего Востока до Калининграда – оказалась связана единой дорожной сетью. Запущены Санкт-Петербургская кольцевая дорога, транспортные обходы вокруг Новосибирска, Красноярска, Иркутска, других крупнейших городов России

Реализуется федеральный проект по приведению в порядок городских дорог административных центров страны. Большое дорожное строительство развернуто в рамках подготовки к проведению Универсиады в Казани, форума АТЭС во Владивостоке, зимних Олимпийских игр в Сочи.

Однако очевидно, что для кардинального решения российской «проблемы N 2» требуется действительно качественный прорыв. По словам председателя правительства РФ Владимира Путина, в России сегодня необходимы «не просто отдельные крупные проекты, а планомерное развитие и обновление всей дорожной сети страны»: как федеральных трасс, так и региональных, сельских, внутригородских дорог, транспортных узлов крупных городов. При этом важно расширять географию новых строек (в первую очередь за счет Дальнего Востока и Сибири), модернизировать автодорожные подходы к западным и южным границам России, в том числе в рамках трансконтинентальных транспортных коридоров.

По оценке Владимира Путина, имеющиеся финансовые ресурсы позволяют в ближайшие 5-10 лет удвоить объемы дорожного строительства в нашей стране. Если за 2002-2010 годы в России было построено порядка 25 тысяч километров федеральных и региональных автодорог, то до 2020 года только в рамках федеральных проектов предполагается построить 18 тысяч километров многополосных дорог с современными развязками и увеличенной пропускной способностью.

Технические нюансы

Реализация масштабных планов развития транспортной инфраструктуры потребует привлечения квалифицированных кадров, внедрения новых технологий и современных принципов организации строительства и содержания дорог, а также технического перевооружения предприятий отрасли

Последнее особенно актуально: по информации Управления эксплуатации и сохранности автомобильных дорог Федерального дорожного агентства, у российских дорожников современной техники в среднем не более 50% от потребности. При этом значительная часть дорожных машин уже отработала свой нормативный срок службы и подлежит списанию в ближайшие два года. Средний и низкий уровень износа имеют 22 и 14% техники соответственно.

Взаимосвязь технической оснащенности подрядной организации с качеством и сроками выполнения работ вполне очевидна. Если на линию выходит машина, отработавшая свой ресурс, то качество и оперативность выполнения работ существенно снижаются. Понятна и разница между затратами, которые несет предприятие на эксплуатацию новой, не требующей ремонта современной экономичной техники, и затратами на поддержание в нормативном работоспособном состоянии техники, которая уже отслужила свой век

По меткому замечанию одного из экспертов дорожной отрасли, пока на российских дорогах основными орудиями труда будут оставаться лом, ведро и лопата, требуемого уровня качества добиться попросту невозможно. Между тем сегодня на рынке представлено значительное число моделей специализированных машин, способных выполнять работу по строительству, ремонту и содержанию дорог на порядок быстрее, дешевле и качественнее. Однако не все дорожники готовы обновлять свои парки, в том числе по причине нехватка оборотных средств – ведь у большинства из них работа носит сезонный и не всегда долгосрочный характер

Лизинг против бездорожья

Решить эту проблему можно с помощью современных рыночных механизмов, активно внедряемых государством в дорожной отрасли. Федеральные лизинговые программы призваны обеспечить российских дорожников и коммунальщиков современной техникой на реалистичных для них условиях. Государство заинтересовано в том, чтобы средства федерального бюджета были потрачены максимально эффективно, и как можно скорее пришли на дорогу в виде новой современной техники, тем самым обеспечив дорожникам возможность развития.

Оператором лизинговых программ для транспортной отрасли и, в частности, дорожного хозяйства является Государственная транспортная лизинговая компания, созданная по инициативе правительства РФ. Перед компанией поставлена задача стимулировать обновление технических парков российских дорожников и коммунальщиков. Ведь будучи проводником государственной политики, ГТЛК способна предлагать лизинг современной техники на куда более привлекательных условиях, нежели коммерческие лизинговые компании

В соответствии со специальными условиями лизинговых программ, предприятия дорожного и коммунального хозяйства могут приобрести дорожно-строительную, дорожно-эксплуатационную и коммунальную технику, произведенную на территории России, или иностранную технику, не имеющую аналогов в российском производстве, с авансом от 0 до 30% по ставкам удорожания от 5,14% (включая КАСКО) на срок от 3 до 5 лет с возможностью сезонной корректировки платежей.

«Более выгодных условий лизинга в России нет, не существует», – подчеркнул Владимир Путин, выступая в конце мая 2011 года на посвященном проблемам автодорожной отрасли совещании в Твери. Остается надеяться, что дорожники его услышали.

КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА; НИКИТА МИРОНОВ; 26.08.2011; МОСКВИЧЕЙ ОТУЧАТ ОТ БОМБИЛ 

Нелегальных таксистов будут штрафовать на 10 тысяч рублей.

Рынок такси в Москве, похоже, постепенно становится более цивилизованным.

- С 15 июля мы выдали таксистам уже 5, 5 тысячи разрешений на работу, – заявил вчера заммэра Николай Лямов. – Это немало, если учесть, что в Москве насчитывается около 9 тысяч легальных таксистов.

По словам чиновника, в городе открылись первые 13 притротуарных стоянок для таксомоторов. Все они – в центре, в самых людных местах: Тверская, Кудринская площадь и т. д. Появились парковки для легальных такси на всех вокзалах и более чем 150 транспортно-пересадочных узлах: например, у метро «Тушинская» и «Водный стадион».

Столичные власти, по словам Лямова, решили всячески поддерживать легальных таксистов. Например, разрешили им не перекрашивать машины.

- По закону регионы могут сами определять цветовую гамму такси. Но Москва отказалась от этого, – заявил чиновник.

Власти обещают позаботиться и о пассажирах.

- В Европе муниципалитеты заключают договоры с такси-фирмами на максимальную цену их услуг, – заявил Лямов .

- Такой опыт, возможно, будет применен в Москве. Правда, только тогда, когда в городе будет сформирован цивилизованный рынок перевозок – примерно 20 тысяч легальных таксистов.

А вот с бомбилами власти обещают безжалостно бороться. Недавно речь шла о пятитысячном штрафе для них, но Лямов назвал вдвое большую сумму.

- Со следующего года будем штрафовать нелегалов на 10 тысяч рублей, – пригрозил чиновник.

Речь идет о совокупном штрафе – за нелегальный извоз и незаконное использование атрибутов такси, – если бомбила поставит шашечки.

***

КОММЕНТАРИЙ ЭКСПЕРТА

Юрий СВЕШНИКОВ, исполнительный директор Московского транспортного союза:

- Пять с половиной тысяч разрешений на работу – это немало. Ведь в остальной стране пока вообще не выдано ни одного – этот процесс начнется только с 1 сентября.

Мне нравится, что таксистам разрешили не перекрашивать машины. Это «удовольствие» стоит 80 – 90 тысяч рублей, и всю эту сумму они бы переложили на плечи пассажиров. Что касается стоянок для такси, то тут пока радоваться рано. Их, по нормативу, Москве нужно не 13 и даже не 150, а 600. Что касается максимальных разрешенных цен, то нам до этого еще далеко. Установит, скажем, мэрия предельный тариф. Завтра приедет владелец такси-фирмы, развозящей пассажиров на «Бугатти», докажет, что его цены экономически обоснованы, и потребует возместить выпадающие из-за введения потолка тарифов доходы. Найдут ли власти столько денег?

ИТАР-ТАСС; 26.08.2011; НА ВСЕРОССИЙСКОМ КОНКУРСЕ ЛУЧШЕГО ПО ПРОФЕССИИ НАЗОВУТ ПОБЕДИТЕЛЯ В НОМИНАЦИИ «ЛУЧШИЙ ВОДИТЕЛЬ ТРАМВАЯ» 

На Всероссийском конкурсе лучшего по профессии сегодня будет назван победитель в номинации «Лучший водитель трамвая», его ждет приз – легковой автомобиль. В конкурсе, проходящем в Нижнекамске /Татарстан/, участвуют более 30 вагоновожатых из разных городов – от Калининграда до Иркутска. Состязание профессионального мастерства водителей электротранспорта проводится в стране уже в сороковой раз.

«В этом году оно посвящено 45-летию основания Нижнекамска, третьего в Татарстане города, пользующегося этим самым демократичным транспортом», – сообщила ИТАР-ТАСС зампредседателя ЦК профсоюза работников жизненного обеспечения РФ Нина Филиппова.

Большинство участников конкурса – женщины. Испытания проводятся по пяти номинациям: лучший мастер вождения, знаток техники, правил безопасного дорожного движения. Учитывается также культура обслуживания пассажиров, знание достопримечательностей города.

Первый трамвай в России появился в Петербурге в 1863 году. Сейчас трамваями пользуются жители 61 города нашей страны. В восьми городах, в том числе – в Казани, в связи с предстоящей Универсиадой 2013 года, строится скоростной трамвай. В отрасли, по словам Филипповой, работают около 100 тысяч работников, в том числе 20 тысяч водителей. «Больше половины из них – женщины, теперь активно приходит молодежь», – сказала она.

Всероссийские конкурсы профессионального мастерства «Лучший водитель трамвая» и «Лучший водитель автобуса» проводятся Минтрансом РФ. Организация конкурсов предусмотрена Федеральной целевой программой по повышению безопасности дорожного движения, цель этих мероприятий – укрепление профессиональных навыков водителей, повышение престижа работы в транспортной отрасли, формирование стандартов толерантного поведения участников дорожного движения.

Суммарный экономический ущерб от ДТП и их последствий за 2004-2010 годы Минтранс России оценивает почти в 7 трлн 330 млрд рублей. Наряду с усилением уголовной и административной ответственности за нарушений правил дорожного движения, успешная реализация ФЦП и соответствующих региональных и муниципальных программ позволила добиться снижения числа погибших в ДТП с 34,5 тыс человек в 2004 году до 26,5 тысяч в 2010 году.

Организаторы конкурсов уверены, что водители городского транспорта должны в первую очередь подавать пример безаварийной езды, задавать стандарты безопасного и толерантного поведения на дорогах. Это создает основу водительской солидарности против безответственности, которая оборачивается массовой гибелью людей в ДТП.

«Водитель – профессия по-своему романтическая, – уверен директор нижнекамского предприятия «Горэлектротранспорт» Рафаил Хабибуллин. – Вагоновожатый, например, начинает смену, встречая на рельсах рассвет, а город еще досматривает последние сны... Но водителем городского транспорта может стать не всякий. Он должен обладать отменной реакцией, хорошей зрительной и моторной памятью, недюжинным пространственным воображением. А главное – он в ответе за безопасность людей. И их жизни должны быть для него дороже всего».

VESTI.RU; ИЛЬЯ БУХТУЕВ; 25.08.2011; ПРОБКА У ДОМОДЕДОВА. РЕМОНТ ДОРОГИ К НЕБУ ЗАКОНЧАТ К ОКТЯБРЮ 

Скорое окончание лета первыми на себе чувствуют московские автолюбители. Пора отпусков заканчивается, а на дороги столицы возвращаются традиционные пробки. В данный момент сразу несколько пробок собрались на МКАД. Пробка на пересечении Ленинградки и Кольцевой автодороги. Не лучше ситуация и на Третьем транспортом кольце. Садовое – также движется с трудом. На загруженность дорог серьезно влияет и приближение нового учебного года, в преддверии которого в Москву за покупками съезжаются еще и жители соседних регионов. В ГИБДД предупреждают: масштабные ремонтные работы начались на трассе в аэропорт Домодедово. Там планируют заменить асфальт, укрепить обочины, а также отремонтировать автобусные остановки и дорожные знаки.

Если асфальт высокопарно именовать одеждой для дорог и магистралей, то, по аналогии, можно сказать – этой трассе досталась вещь из ультрамодной дизайнерской коллекции. Потому что покрытие, которое укладывают на подступах к Домодедову, с новыми, только что прошедшими все необходимые испытания в лабораториях, добавками. Они увеличивают прочность асфальта в разы, спасая его от деформаций в летний зной и зимнюю стужу.

«На этот асфальт даётся гарантия 3 года по эксплуатации. А так, по применению, у него еще больший срок работы», – рассказывает о новом асфальте мастер строительно-монтажных работ Дмитрий Яшматов.

Впрочем, окончательные выводы сделают автомобилисты. Если через год 5-сантиметровый слой асфальта, его укладывают прямо на старый, останется таким же ровным, то новый битум можно будет смело рекомендовать другим ремонтным бригадам.

Когда дорожники принесли в администрацию аэропорта план своих работ, то там ахнули. В первоначальном варианте предлагалось проводить ремонт в круглосуточном режиме с короткими передышками – в полдень, и вечером после 19 часов. К чему бы все это привело, догадаться несложно.

Аэропорт Домодедово рисковал оказаться в транспортной блокаде, а количество опоздавших на рейсы пассажиров исчислялось бы сотнями.

«Спасибо большое Росавтодору, который нас услышал, и пошел на встречу нашим пассажирам. Ремонтные работы будут проводиться с 23 августа, они уже начались, и по 5 сентября в ночное время – в вечернее, ночное, утреннее. Заканчиваться они будут в 7 часов утра. Дорога будет свободна», – надеется пресс-секретарь аэропорта Домодедово Елена Селянченкова.

На работу асфальтоукладчики будут выходить только после 11 часов вечера, обещая размещать технику на трассе компактно. То есть, как минимум, одна полоса должна быть свободной.

Интенсивность транспортного потока в сторону Домодедова такова, что пробки здесь будут возникать и ночью. Поэтому есть смысл в ближайший месяц выезжать в аэропорт с запасом времени. На этой неделе ремонт будет вестись на участке сразу за МКАД. На выезде из Москвы можно потерять час или полтора.

Пик возврата москвичей из отпусков традиционно придётся на последние 5 дней августа. Существенно пассажиропоток, по прогнозам диспетчеров Домодедова, снизится только после первой недели сентября. Тогда дорожникам, вероятно, позволят вести работы и в дневное время.

«Принято решение сначала по одной полосе пройти в сторону Домодедова. Закончить всю ширину одной стороны сделать. А потом перейти на левую сторону и таким же образом сделать», – рассказывает о технике проведения ремонтных работ главный инженер ФГУ ''Федеральное управление автомобильных дорог ''Центральная Россия'' Федерального дорожного агентства Александр Колесниченко.

После замены верхнего слоя асфальта рабочие займутся укреплением обочин, отремонтируют, где потребуется, или заменят на новые автобусные остановки и дорожные знаки. Трасса должна быть сдана 1 октября.

РИА «НОВОСТИ»; 25.08.2011; МИНЭНЕРГО РФ НЕ ПОДДЕРЖИВАЕТ ИДЕЮ О ПОВЫШЕНИИ ТАРИФА НА Ж/Д ПЕРЕВОЗКИ УГЛЯ НА ЭКСПОРТ 

Минэнерго РФ не поддерживает предложение Минтранса о повышении с 2012 года на 20-30% тарифа на транспортировку угля железнодорожным транспортом на экспорт, сообщил журналистам в четверг замминистра энергетики РФ Анатолий Яновский. 

В четверг газета «Коммерсант» со ссылкой на источники сообщила, что Минтранс предлагает на 20-30% повысить тариф на перевозку угля на экспорт по железной дороге, что направить полученные дополнительные доходы на расширение участка Транссиба Тайшет-Междуреченск, без чего не смогут заработать крупные угольные проекты в Туве. 

«Министерство энергетики, конечно, не считает целесообразным, и не будет поддерживать это предложение», – сказал Яновский, отвечая на вопрос о позиции Минэнерго по поводу данного предложения. 

Яновский пояснил, что в случае принятия такого решения угольные компании потеряют минимум 30% от своей выручки, получаемой от продажи на экспорт угля. «В цене угля доля транспортной составляющей достигает 70% уже сейчас. Куда еще повышать?», – недоумевает замминистра. «Я не думаю, что это предложение будет поддержано», – сказал он. 

Яновский напомнил, что из 300 миллионов тонн угля добываемых угольными компаниями ежегодно в РФ порядка 100 миллионов тонн отправляется на экспорт.

ИЗВЕСТИЯ; ПАВЕЛ АРАБОВ; 26.08.2011; НЕФТЯНИКИ ВСТАЛИ НА КРЫЛО

Российские нефтяные гиганты расширяют производство авиакеросина. Но вытеснить с рынка независимые топливозаправочные аэропортовые компании они не смогут по крайней мере еще три года. Передышку в жесткой конкурентной борьбе «независимым» даст очень долгая и сложная процедура согласований проектов строительства аэропортовых заправочных комплексов и их сертификации. 

Нефтяные компании всегда производили авиакеросин, но продавали его аэропортовым топливозаправочным компаниям (ТЗК). Еще недавно ТЗК входили в состав аэропортов и никого на свое поле не пускали. И хотя уже несколько лет такую практику пресекают антимонопольные органы, до последнего времени в отрасли мало что менялось. Часто ТЗК оставались независимыми только на бумаге, будучи аффилированы с аэропортами. 

Сейчас картина меняется кардинально. Например, в первом полугодии объем реализованного компанией «Газпромнефть-Аэро» («дочка» «Газпром нефти») авиатоплива «в крыло» увеличился на 38%, до 639 тыс. т. Компания пошла еще дальше – объявила о создании единой сети по обслуживанию клиентов с одним из европейских лидеров в авиазаправке Air Total International (входит в группу французской нефтяной компании Total). 

Почему вдруг крупные, добывающие нефть и имеющие собственные НПЗ компании заинтересовались заправкой самолетов? Ведь объем рынка здесь в десятки раз меньше продаж автомобильных бензина и солярки. Похоже, все дело в амбициозных планах по увеличению производства. По информации Министерства энергетики России, в 2011 году российские нефтяники собираются произвести 8,8 млн т авиакеросина. Но, по планам компаний, к 2015 году выпуск авиационного топлива вырастет до 15 млн т. Появление на рынке «лишних» 6 млн т (прирост почти на 70%) может значительно усилить конкуренцию. 

«Вот нефтяные компании и начали быстро осваивать новый для себя рынок заправок самолетов «в крыло». «Газпром нефть» первой объявила работу ТЗК приоритетным направлением развития своего бизнеса. В 2010 году компания заняла 18% рынка и стала первой по объемам. Конкурентное преимущество нефтяных компаний здесь очевидно: сейчас аэропорты не могут запретить прийти другому ТЗК, а нефтяники имеют возможность предложить более низкие цены, чем прежние посредники. Ведь они сами керосин и производят. Свои ТЗК в стране также имеют крупнейшие нефтяные компании «Лукойл» и ТНК-ВР. Компания «РН-Аэро» («дочка» «Роснефти») в 2010 году удвоила объем заправки «в крыло» в девяти аэропортах своего присутствия, доведя его до 79 тыс. т. Что мешает им легко выдавить всех независимых заправщиков из аэропортов? 

На самом деле все не так просто. В России 76 крупных аэропортов и еще 163 мелких – региональных и специализированных, свидетельствуют данные Федерального агентства воздушного транспорта (Росавиация). В каждом надо заправлять самолеты и вертолеты. Но для крупного бизнеса интересны от силы 12 крупнейших аэропортов, говорят эксперты. 

- Чтобы делать бизнес, нефтяникам нужны значительные объемы перевозок. Основная масса аэропортов их не интересует, – говорит генеральный директор ассоциации «Аэропорт» Виктор Горбачев. – С точки зрения аэропортов, приход нефтяных компаний – это неплохо. Раньше аэропорт можно было винить в завышении цен, теперь ТЗК в аэропорту – как минимум две. Пока все довольны. 

А вот надежда, что новые игроки снизят цены, не оправдалась. Наоборот, цены растут. С начала года тонна авиакеросина в среднем по России подорожала на 13,4% – до 31,2 тыс. рублей, отмечает аналитическое агентство «Кортес». Это почти вдвое быстрее инфляции. Стоимость керосина в аэропорту на 80-85% состоит из отпускной цены НПЗ, маржа заправщика и так невелика, отмечают «независимые». 

- Конкуренция пока не особо сильна, в России еще есть где развернуться. К тому же число ТЗК можно наращивать и дальше. В Европе в одном аэропорту могут работать и восемь заправщиков, – заявила представитель компании «Аэрофьюэлз» (независимый заправщик) Анастасия Матюшина. – Пока нам удается создавать конкуренцию между нефтяными компаниями, покупая керосин на тех НПЗ, где он в данный момент дешевле. 

Парадокс в том, что все же главная надежда «независимых» – это знаменитая российская бюрократия. 

- Резкого увеличения доли крупных нефтяных компаний на рынке заправок в аэропортах мы не ожидаем. В нашей стране построить ТЗК в лучшем случае можно за три года-это связано с получением разрешений, выделением земли, сертификацией. Не исключаются и препоны со стороны местного монополиста. В этом случае «заходить» в один аэропорот можно и 10 лет, – говорит Анастасия Матюшина. 

Так что как минимум три года спокойной жизни у «независимых» ТЗК есть. Лишь бы нефтяные монополии не стали между собой договариваться. Тогда захватить аэропорты им и вправду будет несложно.

ИЗВЕСТИЯ; ЕВГЕНИЙ ДЕВЯТЬЯРОВ; 26.08.2011; ГЛОНАСС НА САМОЛЕТЫ НЕ ТОРОПИТСЯ

Российские авиакомпании еще несколько лет смогут экономить на установке системы ГЛОНАСС. Министерство транспорта подготовило график поэтапного оснащения гражданских воздушных судов аппаратурой спутниковой навигации ГЛОНАСС или ГЛОHACC/GPS. 

Это уже не первая попытка авиавластей заставить авиакомпании установить на все суда отечественную навигационную систему. Изначально ее вообще планировалось внедрить к 1 января 2009 года. 

Теперь речь идет о том, что все отечественные самолеты и вертолеты, выпускаемые после 2011 года, должны быть изначально укомплектованы приборами с системой ГЛОНАСС. А вот те, что были выпущены в России ранее, необходимо дооборудовать до 2015 года. На иностранной авиатехнике российских авиакомпаний эти приборы обязаны появиться только с 2017 года. В Минтрансе уверены, что именно эти сроки и будут окончательными. 

Сейчас технические центры и авиазаводы не получают заказы на дооснащение самолетов системами ГЛОНАСС. Хотя, например, на новые российские самолеты SSJ-100 (в «Аэрофлоте» их уже два) приборы ГЛОНАСС/ GPS устанавливаются еще на заводе, говорят в «Гражданских самолетах Сухого». 

В SSJ-100 монтируют аппаратуру спутниковой навигации БПСН-2, серийный выпуск которой налажен в конструкторском бюро навигационных систем «НАВИС». Эти приборы сертифицированы для использования в современных отечественных самолетах SSJ-100, Ту-204/214, Ил-96, Ан-158, Ан-124-100, на вертолетах Ми-8/Ми-17, пояснили «Известиям» в «НАВИС». По словам сотрудника компании, примерная цена прибора составляет около 400 тыс. рублей без учета стоимости установки. 

Сертифицированных приборов для авиатехники западного производства на сегодня и вовсе нет. 

В Минтрансе пояснили, что сроки оснащения приборами ГЛОНАСС были определены после анализа реальных возможностей промышленности наладить выпуск аппаратуры и финансовых возможностей авиакомпаний на ее покупку. Эта работа заняла у ведомства два года. 

Директор Центра анализа стратегий и технологий Руслан Пухов пояснил «Известиям», что американская система GPS лучше действует у экватора, а ГЛОНАСС – у полюсов. Поэтому он считает, что в идеале нужно иметь совмещенный прибор, с двумя системами. 

Опрос некоторых крупнейших российских техцентров и авиазаводов показал, что сейчас работы по оснащению авиационной техники системами ГЛОНАСС практически не ведутся. Никто из авиакомпаний не обращается к ним за подобными услугами. Совсем не занимаются такими работами, например, на Внуковском авиаремонтном заводе, на ульяновском заводе «Авиастар-СП», выпускающем самолеты семейства Ту-204. 

В Центре технического обслуживания и ремонта авиационной техники «Авиасервис» сообщили, что предприятие прошло сертификацию на проведение работ по установке приборов ГЛОHACC/GPS на самолеты Ту-204, Ан-124-100 и Ил-76. Однако пока еще ни одного заказа не было. Хотя в компании рассчитывают, что авиаперевозчики начнут обращаться за этой услугой еще до конца этого года. 

В московском представительстве Airbus сообщили, что никто из российских авиакомпаний пока не просил укомплектовать поставляемые самолеты приборами с российской навигационной системой. 

В крупнейших российских авиакомпаниях – «Аэрофлоте», «Трансаэро», «Сибири», UTair – не стали ничего говорить о том, готовы ли они к новым требованиям. Хотя в неофициальных беседах авиаперевозчики выражают надежду, что планы Минтранса еще не единожды изменятся.

AVIAPORT.RU; АНДРЕЙ ЮРГЕНСОН; 25.08.2011; ЮБИЛЕЙНЫЙ МАКС, ЧАСТЬ 1 

Международный авиационно-космический салон МАКС-2011 в соответствии с распоряжением №1275-р правительства РФ от 02 сентября 2009 г. прошел с 16 по 21 августа 2011 г. на территории ОАО «Транспортно-выставочный комплекс «Россия» (г. Жуковский, Московская область, аэродром «Раменское»). Организатор салона – Минпромторг России, устроитель – ОАО «Авиасалон».

Этот салон стал юбилейным, десятым. С момента своего рождения МАКС значительно «подрос» с точки зрения организации, пройдя путь от базара безудержной продажи российских разработок и идей зарубежным «партнерам» через «чисто русские» народные гуляния к вполне цивилизованной площадке делового общения. В «деловые» дни он уже во многом походил на аналогичные мероприятия в Ле-Бурже, Берлине и Фарнборо, но в «публичные» дни впечатление портили непереносимый смрад жарящихся шашлыков и обилие жигулевского пива, что естественным образом сказывалось на пропускной способности туалетов (а их было более чем достаточно). Несмотря на то, что МАКС проводится на закрытой территории ЛИИ им. М.М.Громова, организаторы в этот раз успешно справились с проходом посетителей на выставку: несмотря на более тщательный досмотр, очереди на вход были не больше чем в Германии, во Франции или в Великобритании. Однако сильно огорчило появление металлических заборов вдоль ВПП и на статических стоянках. Самолеты за ними скорее напоминали свирепых хищников в зоопарке. Глухие сетки высотой с человеческий рост не только не позволяли подойти пообщаться с людьми, но и нормально сфотографировать летательный аппарат, поскольку просунуть объектив фотоаппарата сквозь некрупные ячейки и потом без потерь вытащить его обратно удавалось не каждому. Нет за рубежом и «премьерского» дня. Руководители других стран на салоны ходят и, как правило, открывают их, но там бравые омоновцы никогда не закрывают павильоны перед участниками. Да и не было такого, чтобы салон открывался на второй день своей работы.

Юбилейный МАКС стал еще и рекордным. В этом году в нем приняли участие 842 компании из 40 стран мира, был представлен 241 летательный аппарат (91 – в летной программе), сумма заключенных сделок превысила $16 млрд. Еще одной особенностью нынешнего салона можно назвать то, что соглашения и контракты МАКС-2011 подписывались исключительно в области гражданской авиации. На МАКС-2009 сумма составляла около $10 млрд, причем сделки заключались в основном на поставки военной авиатехники.

По данным столичного ГУ МВД, в первые три дня работы авиасалона его посетило 100000 человек. В пятницу на авиасалоне побывало 105000 человек, а в субботу – 150000. Организаторы прогнозировали, что примерно такое же количество людей посетит салон и в воскресенье, но погода внесла свои коррективы и в заключительный день на МАКСе побывали всего около 20000 человек. МАКС-2009 в общей сложности посетило более полумиллиона человек. Этим летом рекорд планировали побить, но погода распорядилась иначе.

Соглашения и контракты МАКС-2011

Как и ведущие авиасалоны мира, МАКС уже второй раз измеряют в миллиардах долларов. По оценкам ряда экспертов, общая сумма контрактов и соглашений в этом году приблизилась к $16 млрд. Крупнейшие соглашения этого года, впрочем, стали лишь обновлением ранее подписанных документов, а общий объем новых сделок составил примерно $3,7 млрд. Стоимость большинства сделок официально не называлась.

Объединенная авиастроительная корпорация (ОАК)

Корпорация «Иркут» заключила соглашение с ГК «Ростехнологии» на поставку 50 самолетов МС-21 для авиакомпании «Аэрофлот». Со стороны заказчика контракт подписал генеральный директор ООО «Авиакапитал-Сервис» (специализированная лизинговая компания в структуре «Ростехнологий») Роман Пахомов, со стороны исполнителя – президент корпорации «Иркут» Алексей Федоров. Соглашение стоимостью $3,8 млрд. предусматривает поставку 35 самолетов МС-21-300 и 15 самолетов МС-21-200. Поставки воздушных судов (ВС), оснащенных по выбору заказчика двигателями американской фирмы Pratt & Whitney или российскими ТРДД ПД-14, будут осуществляться с 2017 по 2022 г. В соглашении предусмотрен и опцион еще на 35 самолетов МС-21. Стоимость одного серийного самолета МС-21 эксперты оценили в более чем $70 млн.

Предполагаемый срок лизинга – 10 лет с возможностью продления. Указанные 50 машин МС-21 включены в список из 126 отечественных воздушных судов, которые планируется приобрести для «Аэрофлота». К 2020 г. авиапарк «Аэрофлота» не менее чем на 40% должен состоять из отечественной техники. По мнению аналитиков UBS самолет MC-21 обладает примерно такими же характеристиками, как и самолеты семейства A320, но его цена примерно в 1,5 раза ниже. С финансовой точки зрения эта сделка может способствовать увеличению стоимости «Аэрофлота», но поставки самолетов МС-21 могут задержаться на 2-3 года. Специалисты ИК «ВТБ Капитал» также отметили возможность задержек поставок, но не отметили особого воздействия этой новости на котировки акций «Аэрофлота» и в большей степени ждут новостей о финансовых условиях лизинга 50 самолетов Boeing 737NG (поставка первой партии запланирована на 2013 г.).

Лизинговая компания «Ильюшин Финанс Ко» (ИФК) подписала с корпорацией «Иркут» соглашение о покупке 28 самолетов МС-21 с опционом еще на 22 ВС. Каталожная цена соглашения составит примерно $2,2 млрд. Поставки самолетов также планируется произвести с 2017 г. по 2022 г.

Обе сделки не были новостью, партнеры обновили заключенные ранее соглашения и меморандумы. В портфеле корпорации «Иркут» после МАКС-2011 число заказов на МС-21 – 190 – не изменилась, но доля твердых контрактов увеличилась до 128 самолетов.

«Гражданские самолеты Сухого» (ГСС) заключили на МАКС-2011 контракты на поставку 73 самолетов SSJ-100 (включая опционы).

ОАО «ВЭБ-лизинг» (дочерняя компания корпорации «Банк развития и внешнеэкономической деятельности (Внешэкономбанк), авиакомпания «ЮТэйр» и ГСС заключили договор лизинга 24 самолетов SSJ100. Документ подписали председатель Внешэкономбанка Владимир Дмитриев, генеральный директор авиакомпании «ЮТэйр» Андрей Мартиросов, и президент ОАК Михаил Погосян. На торжественной церемонии присутствовал председатель правительства РФ Владимир Путин. Общая сумма сделки составляет $760,8 млн в каталожных ценах. По существу это модернизация заключенного ранее соглашения, в котором вместо пермского «Авиализинга» финансировать сделку будет «ВЭБ-лизинг».

Также в присутствии премьера контракт с ГСС подписала компания «Газпром Комплектация» (центральный поставщик «Газпрома» и его «дочек»). Свои подписи под документом поставили президент ЗАО «ГСС» Владимир Присяжнюк и первый заместитель генерального директора ООО «Газпром Комплектация» Валерий Канюка. Контракт предусматривает поставку 10 самолетов SSJ100/95LR для авиакомпании «Газпромавиа». Сделка оценивается в $323 млн в текущих каталожных ценах. Поставка самолетов запланирована на 2013-2015 гг.

Авиакомпания «Газпром Авиа» в лице генерального директора Андрея Овчаренко и компания PowerJet в лице Жака Декло, председателя совета директоров и главного исполнительного директора, подписали Соглашение о послепродажной поддержке 20 двигателей SaM146, предназначенных для установки на самолет SSJ100.

ГСС также заключило договор с индонезийской авиакомпанией Sky Aviation на поставку в 2012-2015 гг. 12 самолетов SSJ100 в базовой конфигурации. Соответствующий договор об основных условиях контракта был подписан на салоне в Ле Бурже. Сделка оценивается в $380,4 млн в текущих каталожных ценах.

Соглашение о намерениях на поставку 12 самолетов SSJ 100/95 в базовой конфигурации было подписано с авиакомпанией «Кубань». Сделка оценивается в $380,4 млн в текущих каталожных ценах. Свои подписи под документом поставили Владимир Присяжнюк и председатель совета директоров ОАО «Авиационные линии Кубани» Денис Ильин. Поставка самолетов запланирована на период с 2012 по 2015 гг. «В 2012 г. мы получим 2 самолета, в 2014 г. – пять и еще пять в 2015 г.», – сказал Денис Ильин. Он добавил, что твердое соглашение будет подписано к концу года. По его словам, существует риск несвоевременной поставки самолетов, но компания надеется на получение новых ВС к 2014 г., чтобы в полной мере обеспечить авиасообщением гостей Олимпиады в Сочи.

Проект поддержало правительство Краснодарского края. «К сентябрю будет понимание, в какой форме будет выражаться поддержка правительства. Сейчас существует два варианта: гарантии под финансирование или субсидии», отметил Денис Ильин. В настоящее время обсуждается вопрос финансирования сделки компаниями «ВЭБ-Лизинг» и «Сбербанк-Лизинг».

Соглашение о намерениях на поставку трех самолетов SSJ100/95 в базовой комплектации с опционом еще на два ВС было подписано с ОАО «Авиакомпания «Московия» («Громов Эйр»). Начало поставок запланировано на 2013 г. Свои подписи под документом поставили Владимир Присяжнюк и и.о. генерального директора «Авиакомпании Московия» Константин Филонов.

Кроме того, на МАКС-2011 ЗАО «ГСС» провело переговоры с таджикской и киргизской авиакомпаниями. В случае успеха, предполагалось до конца авиасалона подписать соглашения еще на 25 самолетов, но этого не произошло.

«Общая сумма твердых контрактов корпорации превысила $7,5 млрд по каталожным ценам», – заявил М.Погосян на итоговом пресс-подходе.

Корпорация «Иркут» и немецкая компания ThyssenKrupp System Engineering заключили контракт на поставку комплекта технологической линии, обеспечивающей агрегатную сборку панелей и отсека Ф5 самолета МС-21 с использованием цифровых технологий. В рамках контракта компания ThyssenKrupp System Engineering разработает, выпустит и смонтирует на авиационном заводе «Авиастар-СП» (г. Ульяновск) технологические системы, включающие системы позиционирования и лазерного измерения, управляемые специальными программами, а также оборудование для автоматической клепки панелей. Контракт предусматривает ответственность компании ThyssenKrupp System Engineering за ввод оборудования в эксплуатацию, обучение российских специалистов работе на новом оборудовании, а также консультационные услуги. Сроки ввода в строй технологической линии согласованы с графиком реализации программы МС-21.

С другой немецкой компанией – Durr Systems GmbH – корпорация «Иркут» заключила контракт на поставку полного комплекта технологической линии, обеспечивающей сборку самолета МС-21 на Иркутском авиационном заводе (ИАЗ) с использованием цифровых технологий. Сроки ввода в строй технологической линии позволят собирать по новой технологии не только серийные самолеты, но и первые экземпляры МС-21, предназначенные для летных и статических испытаний. Такая технология, впервые применяемая в России, будет способствовать своевременной сертификации самолета МС-21 и позволит быстро выйти на плановые темпы постройки серийных машин.

Представители правительства республики Татарстан, австрийской компании FACC AG, ОАК и ульяновского ЗАО «АэроКомпозит» на МАКС-2011 объявили о создании совместного предприятия (СП) по производству и продаже композитных агрегатов для гражданских самолетов ОАК. Целью предприятия является организация в России производства комплектующих из КМ, отвечающего мировым стандартам качества. Кроме того, СП позволит создать в Казани 150-500 рабочих мест в высокотехнологическом сегменте промышленности. Компания FACC AG должна обеспечить СП международными заказами. По словам президента компании FACC AG Вальтера Штефана, сотрудничество австрийской компании с ОАК продолжается уже около двух лет (по самолету SSJ100). В первые годы работы СП, австрийская компания рассчитывает на долю в 24% акций в его капитале. «В дальнейшем мы достигнем уровня 40%», – сказал В.Штефан.

Как сообщил заместитель министра промышленности и торговли республики Татарстан Ильдар Мингалиев, к настоящему времени под СП подготовлено 90% площадей КАПО, в июне в качестве уставного капитала передано оборудование, в августе в регистрационную палату переданы документы для получения свидетельства на право собственности (7 зданий и 6 земельных участков), проводится работа по газификации в промышленной зоне, связанной с СП и строительству автодороги. Кроме того, стороны совместно разрабатывают программу для подготовки в вузах Татарстана молодых специалистов, которые будут задействованы в СП.

Изготовление опытной партии агрегатов запланировано на конец 2012 – начало 2013 г. На проектную мощность СП планирует выйти в 2016-2017 гг., его выручка должна достигнуть 200 млн. долл. СП не будет выпускать так называемое «черное крыло» для самолета МС-21 и новых вариантов самолета SSJ100 (его будут делать на другой производственной площадке «АэроКомпозита») предприятие будет заниматься элементами механизации крыла – элеронами, закрылками, стабилизаторами и др.

Компания Eaton и концерн «Авиационное оборудование» заключили соглашение о намерениях по локализации производства компонентов гидравлической системы на базе предприятий ОАО «Концерн «Авиационное оборудование» в рамках реализации проекта МС-21. Кроме того, компания Eaton проведет энергоаудит и сформирует рекомендации по оптимизации энергопотребления на одном из предприятий холдинга «Авиационное оборудование».

В ходе МАКС-2011 ОАК также подписала ряд соглашений, касающихся сотрудничества в различных направлениях авиационной деятельности: соглашение с ГК «Ростехнологии» о стратегическом партнерстве, четырехстороннее соглашение с ОАО «Роснано», холдинговой компанией «Композит» и Всероссийским институтом авиационных материалов (ВИАМ).

«Ильюшин Финанс Ко» (ИФК)

Кроме упомянутого уже контракта на поставку самолетов МС-21, компания ИФК в ходе салона подписала с фирмой Bombardier соглашение о намерениях, предусматривающее покупку трех самолетов CS100 и семи самолетов CS300 с опционом еще на 10 ВС. Каталожная цена самолета CS300 составляет $66 млн. Поставки самолетов должны начаться в 2015 г. С учетом опциона стоимость контракта в каталожных ценах составляет около $1,2 млрд, но источник в компании отметил, что ИФК получила хорошую скидку как стартовый заказчик самолетов C-Series в России.

Самолеты Bombardier C-серии пока находятся в разработке. К моменту подписания соглашения, компания Bombardier уже имела 133 твердых заказа на эти самолеты.

Интерес ИФК к поставкам зарубежной техники ряд экспертов объясняет как плохой работой российских производителей, так и тем, что компания потеряла часть отечественного рынка из-за позиции основных акционеров ИФК: ВЭБ, владеющий 21,4% акций ИФК, теперь предпочитает финансировать контракты дочерней компании «ВЭБ-лизинг». Рассматривать ИФК в качестве приоритетного партнера перестала и – ОАК (владелец 49% акций). ВЭБ и Александр Лебедев, владеющий еще 28% акций ИФК, оценивают перспективы сделки позитивно, но заблокировать ее может ОАК, который видит в самолетах C-Series прямого конкурента самолету SSJ130.

ИФК может получить и самолеты A320, заказанные Александром Лебедевым для недавно обанкротившейся немецкой авиакомпании Blue Wings. В 2008 г. лизинговая компания Alps-Stream, ранее входившая в структуру Национальной резервной корпорации, подписала контракт с концерном Airbus на поставку 15 самолетов семейства А320, а также опцион еще на 15 лайнеров. Однако чтобы эти соглашения перешли в разряд твердых контрактов ИФК предстоит переписать свой устав, поправки в устав, которые позволят компании заняться лизингом иномарок, могут быть приняты в начале сентября.

ИФК также подписала предконтрактное соглашение с кубинской авиакомпанией Cubana de Aviacion о поставках трех самолетов Ан-158 с опционом еще на три ВС. Ан-158 стоит примерно $25 млн, значит, общая сумма сделки может достичь $150 млн. По словам генерального директора ИФК Александра Рубцова, твердый контракт планируется подписать в сентябре.

ГП «Антонов»

ГП «Антонов» и компания «Волга-Днепр» в ходе МАКС-2011 подписали «Техническое задание на опытно-конструкторскую работу «Модернизированная версия Ан-124-100-150 (Ан-124-100) парка самолетов ООО «Авиакомпания Волга-Днепр» с двигателями Д-18Т серии 3М. Самолет Ан-124-111». Свои подписи поставили президент – генеральный конструктор ГП «Антонов» Дмитрий Кива и президент Группы компаний «Волга-Днепр» Алексей Исайкин. Этот документ определяет технический облик самолетов «Руслан» в парке авиакомпании Волга-Днепр» после модернизации в вариант Ан-124-111. На самолете будет применена «стеклянная» кабины, БРЭО нового поколения, полностью цифровая система управления самолетом, обновленная силовая установка с цифровой системой управления с полной ответственностью. Это позволит значительно улучшить топливную эффективность самолета, повысить его надежность, снизить уровень шума и затраты на эксплуатацию. «Руслан» получит возможность выполнять посадки по IIIА категории ИКАО.

«Предстоящая модернизация самолетов «Волга-Днепр» – это важный практический шаг к возобновлению выпуска «Русланов», – сказал Алексей Исайкин. – В процессе модернизации будут отработаны многие вопросы технического облика будущих серийных самолетов. Мы более чем уверены, что к этой программе скоро присоединятся новые заказчики – как военные, так и гражданские. «Руслан» очень востребован. Только группа компаний «Волга-Днепр» готова заказать 40 таких самолетов». По мнению А.Исайкина модернизация самолетов обойдется в $400-600 млн.

Вторым подписанным документом стал график выполнения модернизации «Руслана» в вариант Ан-124-111. Его, помимо Д.Кивы и А.Исайкина, подписали генеральный конструктор ГП «Ивченко-Прогресс» Игорь Кравченко и председатель Совета директоров ОАО «Мотор Сич» Вячеслав Богуслаев. Согласно графику, первый модернизированный самолет поднимется в небо в конце 2013 г.

С авиакомпанией «Волга-Днепр» также было подписано соглашение о совместном продвижении на рынке транспортных самолетов Ан-178.

Кроме того, ГП «Антонов» подписало соглашение о сотрудничестве с ОАО «Авиационная промышленность» (РФ). Основным направлением деятельности сторон по данному соглашению является реализация действующих межгосударственных и межправительственных соглашений в области авиации между Россией и Украиной. В нем оговаривается сотрудничество в разработке и реализации долгосрочных программ в области создания и серийного производства авиационной техники, развития системы ее послепродажного обслуживания, сохранения и укрепления научных и производственных кооперационных связей. Речь идет, прежде всего, о самолетах Ан-148 и Ан-158, а также об Ан-124 и Ан-70. Генеральный директор ОАО «Авиапром» Владимир Кузнецов подчеркнул, что подписанное соглашение «поможет снять некоторые шероховатости технического характера в наших отношениях» и сделать их более результативными.

ОАО «Авиакор – авиационный завод»

На МАКС-2011 «Авиакор» подписал соглашение о сотрудничестве с ОАО «Рособоронэкспорт» в продвижении турбовинтового самолета Ан-140. Помимо этого, «Авиакор» заключил соглашение с производителем специальных систем ОАО «НПП «Радар ММС» об установке оборудования данной компании на Ан-140 в целях создания специальных версий этого самолета.

«Вертолеты России»

Холдинг «Вертолеты России» продал на МАКС-2011 79 транспортных вертолетов Ми-171. 17 августа в присутствии премьера Владимира Путина был подписан твердый контракт на поставку 40 вертолетов Ми-171 авиакомпании «ЮТэйр». Эксперты оценили стоимость контракта в $450 млн. Поставки начнутся в 2012 г. и завершатся в 2013 г. Это соглашение стало своего рода вторым траншем: поставка авиакомпании первых 40 вертолетов была завершена осенью 2010 г. 18 августа генеральный директор холдинга Дмитрий Петров и генеральный директор авиакомпании «Газпромавиа» Андрей Овчаренко подписали контракт на поставку 39 вертолетов Ми-8АМТ. Поставка вертолетов с авиационного завода в Улан-Удэ будет вестись в течение четырех лет, начиная с 2012 г.

«Мотор Сич»

АО «Мотор Сич» подписала соглашение на поставку 12 двигателей Д-436ТП для самолетов Бе-200ЧС.

Корпорация Airbus

Корпорация Airbus и авиакомпания «Трансаэро» подписали меморандум о приобретении восьми самолетов A320neo, каталожная стоимость сделки оценена в $712-730 млн. Корпорация Airbus подписала также меморандум о взаимопонимании с компанией «ВЭБ-Лизинг». Документ предусматривает сотрудничество в сфере финансирования и лизинга воздушных судов, включая обмен опытом, экспертизой и информацией в области финансирования авиатехники. Еще один меморандум корпорация Airbus подписала с корпорацией «ВСМПО-Ависма» – о взаимопонимании для стратегического сотрудничества по производству и поставке продукции с добавочной стоимостью и совместно разработанным проектам. «ВСМПО-Ависма» подписала дополнительное соглашение на поставку титана с фирмами Airbus и Goodrich. «ВСМПО-Ависма» также подписала соглашение о поставке титана с компанией Roll-Royce (оценивается в $250 млн).

Компания Boeing

Компания Boeing в рамках МАКС не получила заказов на свои самолеты. «Большой объем контрактов с российскими перевозчиками уже был заключен на авиасалоне Ле Бурже в этом году,- объяснили в компании,- поэтому Boeing сделал упор на другие виды своей деятельности». В частности, ГК «Ростехнологии» и компания Boeing объявили об укреплении сотрудничества в области производства и обработки титана и расширении бизнеса в области дистрибуции авиационных компонентов и агрегатов, а также авиационных услуг. Также компания Boeing подписала меморандум, согласно которому специалисты подразделения Boeing Flight Services и компании Jeppesen будут взаимодействовать с российскими коллегами по повышению эффективности работы и пропускной способности ведущих российских аэропортов.

В частности, состоялось подписание протокола о намерениях с аэропортом Внуково. Документ подписали генеральный директор ОАО «Аэропорт Внуково» Василий Александров и вице-президент подразделения Flight Services, Commercial Aviation Services, Boeing Commercial Airplanes Шерри Карберри. Предполагается, что благодаря подписанному протоколу в 2013 г. в аэропорту можно будет совершать от 99 до 124 операций в час.

«Ростехнологии»

Соглашение о создании совместного российско-французского предприятия по производству лазерных инерциальных навигационных систем подписали глава «Ростехнологий» Сергей Чемезов и президент французской группы SAFRAN Жан-Поль Эртеман. Пакет соглашений в области энергосбережения и энергетической эффективности был подписан ГК «Ростехнологии» с компанией «Российская электроника» и представителями ряда регионов. В частности, «Ростехнологии» и «Российская электроника» договорились о сотрудничестве в производстве и внедрении энергосберегающих систем освещения в субъектах Российской Федерации, затем были подписаны соглашения с представителями Ульяновской и Костромской областей, а также Республики Татарстан.

Новикомбанк

Стратегический партнер салона МАКС-2011 Новикомбанк подписал соглашения о сотрудничестве с рядом российских компаний: ОАО «Объединенная авиастроительная корпорация», ОАО «ОАК-Транспортные самолеты», ОАО «Экспериментальный машиностроительный завод им. В.М.Мясищева», ОАО «Ильюшин Финанс Ко.», ОАО «Вертолеты России», ОАО «Московский вертолетный завод им. М.Л.Миля», ОАО «Камов», ОАО «Концерн «Авиаприборостроение» и ОАО «Авиаагрегат». Также было подписано соглашение с ЗАО «Центр научно-технических услуг «Динамика» и ОАО «Российский Банк поддержки малого и среднего предпринимательства».

Портовая ОЭЗ «Ульяновск-Восточный»

В рамках МАКС-2011 состоялась церемония вручения свидетельства о получении статуса резидента ОЭЗ «Ульяновск-Восточный» первым трем инвесторам проекта. 29 июля 2011 г. первый Экспертный совет, действующий при Министерстве экономического развития РФ, утвердил бизнес-проекты инвесторов с общим объемом инвестиций более 3,5 млрд рублей.

ООО «Волга-Днепр Техникс Ульяновск» реализует в ОЭЗ проект по организации Центра технического обслуживания и ремонта воздушных судов. В рамках технического обслуживания авиационной техники партнерами компании выступят Boeing Lufthansa Technik. Строительство центра начнется в 2012 г. Объем инвестиций – 2,3 млрд рублей.

ООО «ФЛ Техникс Ульяновск» (дочерняя организация международной компании Avia Solutions Group) организует Центр технического обслуживания воздушных судов типа Boeing, Airbus и др, эксплуатируемых российскими и иностранными авиакомпаниями. Строительство центра начнется в 2013 г. Объем инвестиций – 795 млн рублей.

ООО «Авиационный завод «Витязь» займется организацией сборочного производства самолетов DHC-6 Twin Otter Series 400. Строительство завода начнется в 2012 г. Объем инвестиций – 457 млн рублей.

ОАО «Авиасалон»

Соглашение о сотрудничестве в области выставочной деятельности подписали Председатель Совета директоров ОАО «Авиасалон» Игорь Золотов и заместитель Председателя правительства Ульяновской области Вильдан Зиннуров.

Военные контракты не состоялись

Министерство обороны России отложило покупку 24 палубных истребителей МиГ-29К/КУБ и 60 учебно-боевых самолетов Як-130. Оба контракта, которые планировалось подписать в ходе МАКС-2011, оцениваются в $3 млрд. Поводом для отсрочки стало намерение МО РФ добиться более низких цен на военную продукцию. По словам президента ОАК Михаила Погосяна, контракт на поставку МиГ-29 будет подписан до конца 2011 г. Все 24 самолета будут приписаны к 279-му корабельному авиаполку ВМФ России, базирующемуся на единственном российском авианосце «Адмирал Кузнецов». В ОАК не исключают также и возможности подписания соглашения на поставку Як-130 до конца года.

Холдинг «Вертолеты России» также объявил, что согласование параметров контракта на поставку вертолетов Ка-52 Сухопутным войскам России пока не завершено. Кроме того, МО РФ не может определиться и с количеством палубных Ка-52, которые планируется купить для базирования на кораблях класса «Мистраль».

М.Погосян также рассказал в ходе салона, что МО РФ намерено приобрести более ста военно-транспортных самолетов до 2020 г. По словам генерального директора холдинга «Вертолеты России» Д.Петрова, с Минобороны подписано семь долгосрочных контрактов, три краткосрочных, еще один контракт по поставкам вертолетов Ка-52 находится в стадии подписания. По словам Петрова, «Вертолеты России» в 2011-2020 гг. поставят Минобороны 1150 вертолетов.

До 2020 г. ВВС России также планируют приобрести 120 фронтовых бомбардировщиков Су-34, из которых будут сформированы пять эскадрилий по 24 самолета каждая. Су-34 будут закупаться поэтапно. В частности, до конца 2011 г. ВВС должны получить шесть самолетов, в 2012 г. – 12. фронтовых бомбардировщиков. Согласно действующим планам, к 2015 г. число Су-34 в составе ВВС России должно составить 70 единиц.

Экспорт

На МАКС-2011 17 августа выступил генеральный директор «Рособоронэкспорта» Анатолий Исайкин. Он рассказал, что госкомпания не планирует подписывать на авиасалоне никаких контрактов, поскольку заказы на российскую военную продукцию «и так поступают с опережением графика». В настоящее время портфель экспортных заказов ведомства составляет $36 млрд. В первом полугодии 2011 г. были подписаны более 600 контрактов. При этом Россия за шесть месяцев экспортировала вооружений и военной техники на $5,9 млрд.

Россия в ближайшее время поставит в Аргентину три вертолета Ми-171 под госкредит. Два таких вертолета для грузоперевозок в Антарктиду страна уже приобрела, отметил заместитель гендиректора «Рособоронэкспорта» Виктор Комардин. По его словам, Рособоронэкспорт ведет поставки вооружения и военной техники под государственные кредиты РФ в Индонезию, Иорданию, Шри-Ланку, Бангладеш. Однако торговля вооружением далеко не всегда прибыльна. Из-за войны в Ливии корпорация «Тактическое ракетное вооружение» потеряла 600 млн евро, сообщил гендиректор корпорации Борис Обносов. Расстраивают и китайские партнеры – в последнее время они в основном заказывают послепродажное обслуживание поставленных ранее вооружения и военной техники.

Прогнозы

Компания Boeing представила прогноз рынка гражданских самолетов в России и СНГ в преддверии салона МАКС-2011. Эксперты компании уверены, что число самолетов в мире к 2030 г. удвоится. Если в 2010 г. их насчитывалось 19410, то через 20 лет их будет 39530. Рынок гражданских самолетов в России и странах СНГ оценен в 1080 новых самолетов ($110 млрд), большая часть из них пойдет на замену устаревшим, а парк расширится на 250 ВС. По сравнению с 2010 г. прогноз был повышен на 12%.

Эксперты подтверждают эти выводы: по темпам роста перевозок Россия опережает Европу почти в два раза. При этом чаще всего отечественные компании покупают иностранные самолеты. В 2010 г. 83% пассажирооборота в России было выполнено на самолетах западного производства, в этом году, по прогнозам, будет 90%. Но летают в России гораздо меньше, чем во всем мире. В США в 2010 г. самолетами воспользовались 600 млн человек, в России – 58 млн. Более того, в Советском Союзе, как и в США сегодня, порядка 90% авиаперевозок осуществлялось внутри страны и только 7-8% пассажиров отправлялись за рубеж. В современной России, напротив, явный перекос: за границу летают 50% пассажиров, потому что внутренние авиалинии практически разрушены.

Концерн Airbus представит свой уточненный прогноз российского авиарынка в ноябре 2011 г. Об этом на салоне сообщил вице-президент концерна Кристофер Бакли. По его словам, «в сентябре будет представлен общий прогноз мирового авиарынка до 2030 г., а российский будет доступен в ноябре». Бакли добавил, что прогноз по России будет повышен на 20%. Он отметил, что согласно заключенным твердым контрактам концерн до 2020 г. поставит в Россию 80 новых самолетов. «Мы постараемся завоевать 40-50% российского авиарынка», – подчеркнул Бакли. Кроме того, по его словам, в планах Airbus ежегодное наращивание продаж в России на 5-10%.

Заместитель министра транспорта страны Валерий Окулов на МАКС-2011 заявил, что авиакомпаниям России до 2025 г. понадобится 1600-1800 новых самолетов. Около половины этого количества придется на узкофюзеляжные магистральные самолеты. Часть спроса Россия намерена обеспечить самостоятельно: Окулов оценил потребность страны в самолетах SSJ100 в 150-180 самолетов, данных по количеству самолетов МС-21 он не привел.

Тем не менее, очевидно, что основными производителями лайнеров для российских авиакомпаний пока останутся Airbus и Boeing, которые, в частности, выпускают дальнемагистральные самолеты. 16 августа на авиасалоне МАКС-2011 глава ОАК М.Погосян заявил, что лайнеры такого типа будут выпускаться и в России, но деталей проекта не привел.

Эксперты литовской компании по аренде экипажей воздушных судов AviationCV.com, отмечают, что растущие объемы авиаперевозок наряду с высоким спросом на новые воздушные суда, предполагают естественный рост рынка пилотов. В ближайшие 20 лет авиакомпаниям мира потребуется более 460000 квалифицированных пилотов, то есть порядка 23000 новых пилотов в год. В Европе и странах СНГ потребность в новых пилотах составит 102000 человек на ближайшие 20 лет. Наибольший спрос на рынке пилотов будет отмечен в Азиатско-Тихоокеанском регионе, где, согласно прогнозам экспертов, потребность в летных кадрах составит более 180000 человек. В частности Китаю потребуется 72000 пилотов, Латинской Америке – 41000, Африке – 14300, Ближнему Востоку – 36000. По мнению экспертов AviationCV.com высокий спрос на пилотов на развивающихся рынках неминуемо столкнется с проблемой недостаточно развитой инфраструктуры по подготовке авиационных кадров.

Демонстрационные полеты

Главной изюминкой летной программы МАКС-2011 конечно же стал самолет Т-50. Причем 17 августа полеты выполняли оба опытных экземпляра. В публичные дни салона Т-50 выступал в роли ведомого для Су-35 и Су-34.

Пилотажная группа «Стрижи» (шесть самолетов МиГ-29) порадовала зрителей разнообразием пилотажных порядков: «Ромб», «Колонна», «Плотный ромб», «Крест», «Пирамида». В воздухе также демонстрировались МиГ-29ОВТ, МиГ-35 и МиГ-29К (он выполнял роль самолета-заправщика для МиГ-35).

В воздухе свое мастерство продемонстрировали «Соколы России» и «Русские витязи», огромное сердце нарисовали в небе асы пилотажной группы «Русь». В программу группового пилотажа «Русских Витязей» впервые был включен роспуск «тюльпан», который завершался фигурой «колокол» синхронно сразу четырьмя самолетами.

В программе также приняла участие пилотажная группа «Балтийские пчелы» (Baltic Bees) – первая и единственная частная гражданская пилотажная группа в Прибалтике. Она летает на самолетах L-39С.

Свое мастерство показали французские и американские летчики на истребителях Rafale и F-15 Eagle.

Не оставила равнодушными зрителей и программа гражданской авиации: полет самолетов А380, SSJ100, Ту-204СМ, Ту-214ОН, Бе-200, легкого самолета «Рысачок» и французского электрического самолета «CRI CRI». Великолепный пилотаж продемонстрировал самолет МАИ-890. Жалко только что самолет этот слишком мал, и после А380 найти его в небе было нелегко.

Превосходную летную программу на МАКС-2011 показали «Вертолеты России». Кроме традиционного пролета строем и показательных выступлений вертолетов Ми-38, Ми-34С1 и Ми-26Т2, которые сами по себе производили потрясающее впечатление, были показаны буквально театрализованные представления по освобождению заложника со «стрельбой» и «взрывами» и по оказанию помощи пострадавшим в автомобильной аварии. Они оставили наиболее яркое впечатление, наглядно продемонстрировав возможности вертолетов в условиях, «приближенных к боевым».

Описывать демонстрационные полеты дело неблагодарное, это надо видеть, слышать и вдыхать.

Авиационная техника на МАКС-2011

Гражданские самолеты

МС-21

На авиасалоне МАКС-2011 корпорация «Иркут» представила макеты кабины пилота и пассажирского салона МС-21. Кроме того, демонстрировалась и консоль крыла из композиционных материалов. Как отметил в ходе презентации проекта президент «Иркута» Алексей Федоров, разработка интерьера салона выполнена французской корпорацией Zodiac Aerospace по ТЗ корпорации «Иркут» с учетом пожеланий авиакомпаний. Планируется, что изготовление интерьера будет размещено в Ульяновске. «Многие авиакомпании внедряют новые технологии перевозки, когда пассажиры не сдают багаж, а берут его с собой в салон. Тем самым не тратится время на погрузку-выгрузку багажа. У нашего самолета полки очень большие, в них спокойно разместятся чемоданы, а их конструкция позволяет находиться им под самым потолком, практически не занимая место в салоне», – отметил А.Федоров. Кабина пилотов оснащена активной боковой ручкой.

В 2011 г. на Иркутском авиазаводе планируется начать производство деталей для изготовления восьми первых самолетов МС-21: шесть летных (двух модификаций – на 150 и 180 пассажирских мест) и два планера для наземных испытаний. Механосборочное и гальваническое производства завода имеют высокую степень готовности для реализации проекта. В ближайшие два года будут вестись работы по автоматизации сборочного цеха (соглашения с немецкими компаниями Durr Systems GmbH и TyssenKrupp System Engineering). В модернизацию производства на Иркутском авиазаводе вложено 10,8 млрд руб., а всего на переоснащение заводов (Иркутск, Ульяновск, Воронеж), потребуется около 600 млн. долл.

Испытания опытного самолета МС-21 должны начаться в 2014 г., сертификация намечена на 2016 г. Разработчики проекта рассчитывают производить до 86 лайнеров в год. В сегменте узкофюзеляжных самолетов «Иркут» планирует занять 10% мирового рынка. При этом 30% выпускаемых лайнеров предполагается реализовать российским авиакомпаниям.

Пока программа МС-21 не испытывает никаких трудностей с финансированием. «Никаких перебоев с финансированием, – ответил А.Федоров на вопрос журналистов. – Наоборот, наша трудность – вовремя освоить выделяемые средства, не просто съесть деньги, а выполнить работу». «По МС-21 будущий год будем ключевым, потому что в течение 2012 г. мы должны завершить проектирование и передать весь комплект документации на Иркутский авиазавод и другие предприятия, которые участвуют в кооперации. Мы должны освоить большой объем средств, в том числе в рамках Федеральной целевой программы по МС-21», – сказал А.Федоров.

Для осуществления плана по унификации самолетов ОАК планирует создать новую единую структуру: проекты самолетов МС-21 и SSJ100, как и было обещано в феврале 2011 г., объединят в один. Корпорация уже приступила к созданию единой дирекции этих проектов, которая должна будет представить планы по унификации самолетов. Самолеты должны быть максимально похожими и иметь единый пул поставщиков комплектующих. «Без такой кооперации проектов нам не удастся реализовать поставленную государством задачу – занять до 10% мирового рынка гражданских самолетов», – сказал М.Погосян.

Глава корпорации «Иркут» А.Федоров рассказал, что в итоге продуктовая линейка ОАК в сегменте самолетов с 90-130 креслами будет представлена моделями SSJ100, SSJ100 LR (Long Range) и SSJ130 (NG). Планируется, что поставки двух последних моделей на рынок начнутся в 2012 и 2016 гг. соответственно. У SSJ130 будет композитное крыло, как у МС-21. В сегменте самолетов на 150-200 кресел будут производиться МС-21-200 и МС-21-300, которые получат некоторые комплектующие и технические наработки от SSJ100. В сегменте 200-300 кресел корпорация будет представлена самолетом «2020».

В области транспортной авиации до 2025 г. Россия планирует построить 230 легких транспортных самолетов, до 100 средних транспортных самолетов, до 100 грузовых самолетов короткого взлета и посадки, 240 тяжелых транспортных самолетов – 240 единиц и 30 тяжелых транспортных самолетов. Об этом сообщил старший вице-президент ОАК Олег Демченко.

Sukhoi SuperJet 100 (SSJ100)

На этот раз самолет SSJ100 можно было видеть только в полете. Демонстрационные полеты выполнял опытный экземпляр №95004. Кроме того, в Жуковский на полдня прилетал серийный самолет авиакомпании «Армавиа», на котором «покатали» журналистов.

17 августа авиакомпания «Аэрофлот» в Комсомольске-на-Амуре подписала акт технической приемки второго самолета SSJ100. Первый самолет авиакомпания получила 9 июня.

ГСС планирует к концу 2012 г. увеличить темпы выпуска самолетов SSJ100 до 3 самолетов в месяц, сообщил журналистам президент ГСС Владимир Присяжнюк. «В декабре мы рассчитываемся выйти на 2 самолета в месяц, а концу 2012 года – на 3 машины месяц», – сказал он. В настоящее время выпускается одно ВС в месяц.

Ту-204СМ

Самолет демонстрировался на статической стоянке и в полете. ОАО «Туполев» намеревается поставить заказчикам более 100 самолетов Ту-204СМ. Согласно меморандуму о взаимопонимании, эксплуатантами новых самолетов станут авиакомпании Red Wings (44 самолета), «ВИМ-Авиа» (45) и «Авиастар-Ту» (15). «Сделка должна быть реализована через лизинговые компании российских банков», – пояснил заместитель директора по внешним связям и маркетингу Алексей Алферьев. Были названы, в частности, ВЭБ, ВТБ и Сбербанк. Срок погашения лизинговых платежей составляет 10-15 лет, в последующем ВС могут быть выкуплены по остаточной стоимости.

ОАО «Туполев» подписало соглашение с российскими авиаперевозчиками «О совершенствовании системы поддержания летной годности в отношении самолетов Ту-204/214». Партнерами «Туполева» по данному соглашению стали «Трансаэро», «Ред Уингз», «Авиастар-Ту», «Кавминводыавиа», специальный летный отряд «Россия». Уже функционирует центр технического обслуживания в Казани, планируем в этом году создать подобный центр в Подмосковье, сказал глава дирекции по поддержанию летной годности Андрей Гришин. По его словам, у эксплуатантов лайнеров Ту-204/214, «надежность вылета воздушных судов», благодаря новой схеме обслуживания, составит не менее 99%». Гришин сообщил также, что для практической реализации «такого высокого параметра надежности» в ближайшее время будут заключены соответствующие соглашения с поставщиками комплектующих изделий.

Ту-214ОН

На статической стоянке и в полете впервые демонстрировался специализированный самолет наблюдения Ту-214ОН, предназначенный для работы в рамках Договора по открытому небу. Свой первый полет он совершил 1 июня.

Как сообщил генеральный директор – генеральный конструктор концерна «Вега» Владимир Верба, «благодаря кооперации разработчиков и авиастроителей в России построен первый специальный самолет наблюдения Ту-214ОН, он проходит летно-конструкторские испытания». «Бортовой комплекс аппаратуры наблюдения этого самолета включает в себя все разрешенные Договором средства наблюдения, аппаратуру управления и контроля, а также устройство записи и отображения всей полученной в ходе наблюдательных полетов информации на жесткий магнитный диск компьютера», – пояснил глава концерна. По его словам, «среди самолетов всех 34 государств-участников Договора по открытому небу российский Ту-214ОН – единственный, на котором установлен полный комплект аппаратуры наблюдения, разрешенный международными договоренностями». «Это дает России определенные преимущества в реализации Договора», – подчеркнул В.Верба.

Второй самолет Ту-214ОН планируется построить к концу 2012 г.

Ан-140

На статической стоянке демонстрировался самолет Ан-140-100 с бортовым номером 41254, изготовленный по заказу МО РФ. Первый полет самолет выполнил 6 августа. В мае 2011 г. МО РФ заказало «Авиакору» еще 9 таких самолетов, которые должны быть поставлены в ближайшие три года. Вполне возможно, что демонстрация Ан-140 в какой-то степени связана с тем, что работы по легкому ВТС Ил-112В прекращены и МО РФ намерено объявить новый конкурс на создание легкого военно-транспортного самолета. Известно, что рамповый вариант самолета ГП «Антонов» прорабатывало давно. В этой связи интересен и тот факт, что итальянский ВТС С-27J на МАКС-2011 не прилетел, хотя первоначально его участие в салоне планировалось.

Правда президент ГП «Антонов» Д.Кива в ходе салона заявил, что самолеты Ан-140 будут оптимальной заменой выводимых из эксплуатации самолетов Ан-24 (с 1 января 2012 г. эксплуатация Ан-24, необорудованных системами предупреждения столкновения с землей и столкновения в воздухе, будет запрещена). Как и Ан-24, самолеты Ан-140 могут эксплуатироваться в регионах со сложными климатическими условиями, но их топливная эффективность в 1,6 раза лучше. Он также сообщил, что при «грамотном финансировании» можно производить около 50 самолетов Ан-140 в год. В ходе салона гендиректор завода Алексей Гусев сообщил, что «Авиакор» уже ведет переговоры с авиакомпанией «Аэрофлот» о поставке 25 самолетов Ан-140.

Ан-158

Впервые на статической стоянке МАКС и в полете демонстрировался сертифицированный самолет Ан-158. Председатель МАК Татьяна Анодина в ходе салона вручила ГП «Антонов» сертификат на разработку, производство и эксплуатацию этого самолета. О том, что Ан-158 получил сертификат МАК, сообщалось в феврале.

Рамповый вариант самолета Ан-158 – Ан-178 (модель демонстрировалась на стенде ГП «Антонов») заинтересовал группу компаний «Волга-Днепр». Сам самолет появится через 2-3 года. По словам главы компании «Волга-Днепр» А.Исайкина, в авиапарке компании сейчас нет легких транспортных самолетов, и данная модель заполнит эту нишу.

Ан-124

Самолет Ан-124-100 компании «Волга-Днепр» демонстрировался на выставке в первые три дня. Кроме уже упомянутого соглашения авиакомпании с ГП «Антонов» о модернизации самолетов в вариант Ан-124-111, авиакомпания «Полет» заказала 15 самолетов Ан-124, поддержав тем самым проект возобновления их производства на заводе в Ульяновске. Об этом в ходе МАКС-2011 заявил генеральный директор компании Анатолий Карпов. «Самолет Ан-124 должен выпускаться и использоваться, поэтому мы и участвуем в программе восстановления его производства», – отметил он. По словам А.Карпова, для возобновления серийного производства «Русланов» в России необходим стартовый заказ на 20 единиц. Ранее представители ОАК заявляли, что для возобновления серийного производства Ан-124 необходим заказ на 40 самолетов. В настоящее время потенциальными заказчиками транспортника являются Министерство обороны России, авиакомпания «Волга-Днепр» и «один из арабских перевозчиков».

Покупка некоторого количества Ан-124 предусмотрена госпрограммой вооружений России на 2011-2020 годы. По словам Карпова, Минобороны уже занимается восстановлением стоящих на вооружении «Русланов» на предприятии в Ульяновске.

В конце 2009 г. сообщалось, что возобновление производства Ан-124 обойдется в 17 млрд. рублей. При этом стоимость одного нового самолета составит около $200 млн. ОАК может начать поставки новых самолетов Ан-124 МО РФ уже в 2014 г. При этом, в отличие от проекта Ан-70 от ГП «Антонов» не потребуется перевода конструкторской документации «в цифру», поскольку оснастка для производства самолетов в Ульяновске сохранилась.

Ан-225

Этого самолета на МАКС-2011 не было, но в ходе салона президент ГП «Антонов» Д.Кива сообщил, что МО РФ обратилось с просьбой подготовить пакет предложений по достройке и модернизации второго транспортного самолета Ан-225 «Мрия». О том, что МО РФ проявляет интерес к достройке второго самолета Ан-225 и его приобретению, впервые стало известно в мае 2011 г. во время посещения Киевского авиационного завода министром обороны России Анатолием Сердюковым. В 2009 г. «Антонов» оценивал стоимость достройки транспортного самолета в $100 млн, из которых около $25 млн требовалось на покупку двигателей.

Первый самолет Ан-124 эксплуатируется компанией Antonov Airlines, принадлежащей ГП «Антонов», второй экземпляр, по некоторым данным, готов на 60-70%. По словам Д.Кивы, крыло для Ан-225 полностью готово и находится на предприятии.

Бе-200

Самолет демонстрировался на статической стоянке и выполнял демонстрационные полеты со сбросом воды. МЧС России планирует создать в РФ три группировки самолетов-амфибий Бе-200 для борьбы с природными возгораниями, сообщил глава министерства Сергей Шойгу. «Дальше мы, естественно, предполагаем создание трех крупных авиационных узлов на базе самолетов Бе-200, которые могли бы оперативно, эффективно тушить пожары по заявке лесников», – сказал C.Шойгу. По его словам, «это будет эскадрилья на Дальнем Востоке, скорее всего, в Хабаровске и Красноярске, а также эскадрилья в Центральной части РФ».

Ил-96-400Т

Самолет Ил-96-400Т на статической стоянке демонстрировала авиакомпания «Полет». Она планирует пополнить свой парк четвертым самолетом этого типа. «На тех направлениях, на которых мы работаем, в ближайшие два-три года будет достаточно четырех машин, – сказал гендиректор компании. – Что будет дальше в этом плане, зависит от многих факторов, прежде всего экономического характера».

Самолет успешно прошел аккредитацию за рубежом и выполняет полеты в Китай, Корею, Австралию, страны Евросоюза, Африки, Азии. За полтора года эксплуатации Ил-96-400Т на внутренних воздушных линиях авиакомпания провела работу по допуску 25 российских аэропортов к приему этого самолета. В частности, в аэропорты Якутска, Магадана, Петропавловска-Камчатского и Хабаровска перевезено порядка 10000 тонн грузов.

Ил-96-400Т остается фактически единственным отечественным дальнемагистральным широкофюзеляжным самолетом из семейства машин Ил-96, Ил-96-300 больше производиться не будет.

А380

Дебютантом МАКС-2011 стал крупнейший в мире серийный пассажирский самолет А380. В Жуковский прибыла опытная машина №004 (она же прилетала в 2009 г. в Домодедово). С начала 2011 г. корпорация Airbus поставила заказчикам 12 новых самолетов, а всего к моменту открытия салона построено 72 ВС этого типа, в регулярной эксплуатации находится 53 самолета, которые летают под флагами шести авиакомпаний.

Появление А380 на МАКС совсем не случайно. Несмотря на то что российские чиновники высшего ранга во время посещения выставки проигнорировали самолет, 17 августа на пресс-конференции корпорации Airbus было объявлено, что авиакомпания «Аэрофлот» создаст рабочую группу, которая должна обсудить возможность приобретения А380. На следующий день глава авиакомпании «Трансаэро» Ольга Плешакова заявила, что ее авиакомпания рассматривает возможность эксплуатации А380 уже с 2015 г. При этом г-жа Плешакова не уточнила, сколько именно самолетов планирует купить авиакомпания, но отметила, что коммерческое предложение от европейцев ей уже поступило. У «Трансаэро» долгое время был один зарубежный партнер – Boeing. На МАКСе-2011 выяснилось, что с «единоличием» Boeing в авиакомпании решили порвать и заказали 8 самолетов А320neo. Американцы от крупного клиента отказываться не намерены – конкуренцию А380 должны составить самолеты Boeing 747-8. По словам О.Плешаковой, «Трансаэро» будет выбирать между двумя лайнерами.

Boeing 787

Еще одним иностранным дебютантом салона стал самолет Boeing 787. Он уже завершил программу сертификационных испытаний (самолет ZA001, который демонстрировался на салоне, налетал более 1300 ч) и в сентябре должен выйти на регулярные рейсы под флагом стартового заказчика – авиакомпании ANA.

Вице-президент компании Boeing Рэнди Тинсет признал некоторые проблемы с графиком запуска самолетов, сложности, касающиеся дизайна самолета и поставок комплектующих. «Но мы верим, что эти вопросы решены», – сказал он. К открытию МАКС-2011 компания Boeing имела на этот самолет более 800 заказов. Среди заказчиков есть и российская авиакомпания «Аэрофлот», которая намерена купить 22 самолета. «Со временем мы будем привлекательны и для других авиакомпаний в России», – уверен Р.Тинсет.

Отвечая на вопрос о росте цен на нефть и экологии, Р.Тинсет сказал: «У нас есть план сокращения «углеродистого следа» на 50% к 2050 г. Эта задача будет выполняться… поиском нового экологичного топлива. Этот проект мы разрабатываем совместно с правительствами стран, научными институтами и компаниями по всему миру. Мы хотим производить биотопливо на местах. И я верю, что в ближайшие несколько лет биотопливо будет все более доступно для самолетов».
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