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ернуться в оглавление
ВЕДОМОСТИ; АНАСТАСИЯ ДАГАЕВА; 28.07.2011; «ЗАМЫЛИЛИ» ФОНД 

Государству придется взять на себя создание гарантийного фонда для оплаты перевозки пассажиров обанкротившихся авиакомпаний. А запуск этого фонда задерживается на целый год

Авиакомпании всячески пытаются замылить этот фонд», – жаловался весной замминистра транспорта Валерий Окулов. По замыслу Минтранса авиакомпании должны создать некоммерческую организацию, которая будет управлять фондом. То есть они сами должны проявить инициативу, объяснял чиновник, а уже потом закон обяжет перевозчиков, выполняющих регулярные рейсы, вступать в эту организацию под угрозой отзыва сертификата. 

Участникам рынка дали год, чтобы выполнить все, что задумали чиновники. Ожидалось, что механизм взаимовыручки начнет работать с 2012 г. (изначально именно эта дата стояла на проекте закона «О гарантировании исполнения договоров воздушной перевозки пассажиров»). Но до сих пор ничего не произошло. А Минтранс разместил на своем сайте новый проект закона с датой вступления в силу с января 2013 г. Появилось и еще одно новшество: вместо некоммерческой организации там фигурирует агентство. Это агентство будет учреждено государством – по аналогии с Агентством по страхованию вкладов, объяснил «Ведомостям» чиновник Минтранса: таким образом, инициатива по созданию гарантийного фонда перейдет от авиаторов к чиновникам. 

Наполняться фонд, как и задумывалось, будет за счет участников рынка; размеры взносов привязаны к пассажиро-километрам. Правда, пятерка крупнейших компаний, особенно «Аэрофлот», выступает против фонда, отмечает чиновник Минтранса. Гендиректор «Аэрофлота» Виталий Савельев не раз обращался к министру транспорта Игорю Левитину с просьбой отказаться от идеи создания гарантийного фонда, подтверждает источник в авиакомпании (представитель от комментариев отказался): альтернатива – страхование риска ответственности. Но «Аэрофлот», как финансово устойчивый перевозчик, не окажется в положении, когда не сможет перевезти пассажиров, парирует чиновник Минтранса: он имеет самую мощную подушку безопасности в виде транссибирских роялти. 

А вот более мелкие игроки находятся в зоне риска. Например, совсем недавно Росавиация грозила приостановить сертификат эксплуатанта у Sky Express, указывает чиновник Минтранса. Страховка может покрыть риски, но что делать в экстремальной ситуации, когда в аэропортах застряло несколько сотен или тысяч пассажиров и их срочно надо развозить, рассуждает собеседник «Ведомостей». Он вспоминает коллапс, созданный альянсом «Эйрюнион» в августе 2008 г. (тогда из-за больших долгов его отказалось обслуживать «Домодедово»). Та история и заставила чиновников задуматься о фонде. Если на 2009 и 2010 гг. правительство резервировало на «экстренные» перевозки 5 млрд руб., то на 2011 г. – всего 300 млн руб., а с будущего года такой резерв и вовсе не предусмотрен. Никакой трагедии в том, чтобы отчислять ежемесячно по 30 руб. от стоимости билета, нет, уверен чиновник Минтранса. Для «Трансаэро» такая сумма не мелочь, возражает сотрудник компании: в 2010 г. она перевезла 7 млн человек, это значит, что в фонд нужно внести 210 млн руб. (почти треть прошлогодней прибыли).

 РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА – НЕДЕЛЯ; ОЛЕГ КОРЯКИН; 28.07.2011; ПЛАВАЮЩИЙ ГРАФИК 

Как жили журналисты, освещавшие подъем «Булгарии» 

Куйбышевский Затон – тихий речной поселок в Татарстане, известный отдельным любителям рыбалки. Однако три недели назад о нем услышал весь мир, а его население в одночасье выросло на несколько сотен человек. 

Город мастеров 

Увы, причиной тому стало крушение «Булгарии». Вскоре после катастрофы здесь, на берегу Куйбышевского водохранилища, развернули оперативный штаб МЧС. Сюда стали съезжаться спасатели со всей России, а вслед за ними и журналисты. Так за несколько дней в республике возник новый городок, все жители которого были заняты либо подъемом «Булгарии», либо освещением этой операции. 

Хотя точнее было бы его назвать миниатюрным государством, внезапно возникшим на территории поселка. Настолько разительно отличалась жизнь базы от уклада Куйбышевского Затона. Как и положено, была у него и своя граница – КПП и шлагбаум. Однажды пересекли ее и корреспонденты «РГ», на тот момент и не подозревавшие, что на неделю станут гражданами этого необычного государства. 

Первое впечатление от лагеря – огромная автостоянка. По левую сторону в основном располагалась техника МЧС, а по правую – автомобили журналистов. Сразу бросались в глаза фургоны с огромными спутниковыми тарелками, или, как их называют телевизионщики, флайками. Только со временем стало ясно, что машины здесь, скорее, не средство передвижения, а спальни и рабочие кабинеты одновременно. Пространство между рядами этих автомобилей журналисты в шутку называли главной улицей или проспектом. Вел он к пристани – ключевой точке на базе. Отсюда на катерах прессу время от времени возили непосредственно к месту крушения «Булгарии», находившемуся в семи километрах от Куйбышевского Затона. 

Жизнь внутри телевизора 

Примыкал к лагерю и пляж, на котором в палатках жили водолазы и кинологи с собаками. Место это приятное во всех отношениях. Здесь можно было искупаться, помыть голову, наконец, постирать одежду или просто посмотреть на бескрайние просторы Куйбышевского водохранилища. На берегу я познакомился с французским бульдогом, которого поначалу принял за питомца спасателей. Но оказалось, пес местный. На ошейнике значились кличка «Лаки» и адрес «Куйбышевский Затон». Кто его хозяин, обитатели базы не знали. Но собака была неухожена. По лагерю ходила байка, что владелец Лаки погиб на «Булгарии» и с тех пор пес живет на пляже. 

Здесь же было излюбленное место для выхода в прямой эфир у журналистов «Вестей». Красивый фон, шум прибоя, мало людей. Правда, иногда в самый ответственный момент за спиной ведущего мог возникнуть человек с голым торсом и намыленной головой. 

К слову, о телевидении. На базе работали представители всех крупных федеральных каналов, а также тележурналисты из Польши и Китая. Прогуливаясь по базе, я неизбежно натыкался на момент записи сюжета или прямое включение. 

Под напряжением 

Главным «зданием» городка была большая надувная палатка «Оперативного штаба». Туда стекалась вся информация с места крушения, там же проходили совещания с главой МЧС России Сергеем Шойгу, министром транспорта РФ Игорем Левитиным и другими высокопоставленными чиновниками. Журналистам приближаться к штабу на расстояние 10-15 метров было строжайше запрещено. У входа всегда стояла охрана. Нельзя сказать, что сотрудники СМИ особо рвались в запретную зону, однако с ней соседствовали машины связистов – огромные КАМАЗы, напичканные всякой техникой. 

Для нас они были ценны тем, что в них можно было подзарядить ноут-буки и телефоны. Опять же Интернет рядом с автомобилями работал получше, к тому же они отбрасывали тень. И дело не только в жаре – на базе не было практически ни одного уголка, где бы из-за яркого солнца не отсвечивал экран монитора. Так что самым темным местом в лагере было колесо КАМАЗа, защищенное от света корпусом машины. Одним словом, оазис. В итоге, чтобы попасть сюда, приходилось демонстративно огибать штаб, словно он защищен невидимым силовым полем. Все это выглядело несколько абсурдно. 

Вообще электричество в лагере – отдельная тема. На всю базу имелось несколько розеток, и каждая ценилась на вес золота. Одна из них таилась за шатром-столовой и предназначалась в первую очередь для электрического чайника. Однако фотокорреспонденту «РГ» удалось обаять местных поварих, и они позволяли пользоваться драгоценным электричеством. Поскольку эта розетка была спрятана от посторонних глаз, мы прозвали ее секретной. А фраза «Встретимся у секретной розетки» стала паролем. 

Впрочем, зарядить хоть что-нибудь полностью было практически нереально. Во-первых, очередь. Во-вторых, далеко не все хозяева розеток благосклонно относились к журналистам. Так что источник питания здесь значил гораздо больше, чем источник вдохновения. 

Журналисты за бортом 

Однако это была далеко не главная проблема. Больше всего журналисты мучились от дефицита информации. В общем-то, такова специфика подъема судна. Операция проходила очень медленно, резких изменений в течение дня не было. Только поначалу прессу на катерах хотя бы возили к месту крушения. Там их пересаживали на баржу «Сосновка-1». Это был своеобразный плавучий пресс-центр, на борту которого круглосуточно работали десятки журналистов. Здесь же размещались «флайки» со спутниковыми антеннами. Так что телевизионщики могли выходить в прямой эфир. В итоге работы по подъему можно было наблюдать чуть ли не в онлайн-режиме. К сожалению, позже всех журналистов высадили с баржи на базу. А возить на место стали крайне редко, да и то избирательно. 

В результате жизнь корреспондентов превратилась в сплошное ожидание. Время коротали, как могли. Единственным источником информации стал заместитель министра транспорта РФ Виктор Олерский . Ежедневно он приезжал в лагерь на катере, как правило, поздно вечером. Пресса окружала его плотным кольцом и пыталась по максимуму расспросить о подробностях операции. 

После чего база превращалась в огромный жужжащий рой. Журналисты диктовали новости по телефону, снимали сюжеты, судорожно набирали тексты на ноутбуках. Впрочем, одними из первых свежую информацию о подъеме теплохода получали продавцы местных магазинов. Именно сюда по вечерам устремлялись журналисты. Покупали пиво, мороженое, фрукты, сигареты. Говорят, за две недели они сделали здешним сельпо годовую выручку. 

А еще ходят слухи, что в округе были скуплены все носки. Многие репортеры, прибывшие в Куйбышевский Затон, не запаслись одеждой, поскольку думали, что все закончится быстрее. Однако время шло. Каждый день был похож на предыдущий. В основном сидели на причале. Журналисты делились новостями, делали предположения по поводу сроков операции и просто дремали. Но, самое главное, все ждали момента, когда их, наконец, отвезут на место подъема «Булгарии». Это превратилось в некий ритуал. Редкие рейсы для узкого круга корреспондентов оборачивались скандалами, обидами. Катер разве что не пытались взять штурмом. 

А когда в заключительный день операции к пристани все же причалила долгожданная «Сосновка-1», люди боялись, что на борт возьмут не всех. К счастью, этого не произошло. Около пятидесяти журналистов наблюдали с баржи за транспортировкой «Булгарии». А спустя час это смогли увидеть миллионы россиян и жителей зарубежья.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 28.07.2011; ПЕРЕКРЕСТНОЕ «ОПЫЛЕНИЕ» 

Инвестиции 

Рост спроса в странах СНГ на взаимные товары и услуги в послекризисный период обусловил активность бизнес-структур в сфере совместных инвестиционных проектов. К настоящему времени капиталовложения все активнее осуществляются в пищевой, химической промышленности, нефтепереработке, машиностроении, транспортном и энергетическом строительстве. Причем многие проекты в этих отраслях – составная часть интеграционных программ, например, Совета сотрудничества стран Балтийского моря, Организации Черноморского экономического сотрудничества, других региональных организаций. Это обстоятельство повышает экономический статус таких проектов и увеличивает их инвестиционное обеспечение

До половины всех совместных капиталовложений в СНГ осуществляется в реализацию российско-белорусских промышленных и научно-технических программ. С 2009 года инвестиции направляются и в производство современных плодоовощных технологий, которые, в свою очередь, востребованы в других странах Содружества. Причем наибольший спрос на технологии такого рода ныне проявляется в Украине, Молдавии, Узбекистане, Туркменистане, Азербайджане

Что касается инвестиционного климата, то, согласно исследованиям Международной организации кредиторов (WOC), уровень максимальной инвестиционной привлекательности характерен для России, Беларуси, Казахстана, Узбекистана, Азербайджана. По данным WOC, и Союзное государство, и Таможенный союз, и СНГ в целом весьма перспективное «поле» не только для совместных, но и для прямых иностранных инвестиций долгосрочного характера. Во всяком случае, блок СНГ представляется в современных условиях более привлекательным для прямых иностранных капиталовложений, чем, например, Евросоюз, где нарастающие финансовые проблемы способны разрушить евровалютную зону. 

Торговля 

Россия во взаимной торговле Содружества играет ключевую роль: минимум половина стоимости всех внешнеторговых операций приходится на внешнеэкономические связи РФ. Но структура этих связей преимущественно сырьевая (свыше 65% по стоимости). Создание к концу 2011 года зоны свободной торговли в СНГ позволит расширить ассортимент экспорта-импорта между странами Содружества.

В 2007-2010 годах на долю стран СНГ в общероссийском экспорте приходилось текстиля, текстильных изделий и обуви – 65%, продукции машиностроения – около 50%, продовольствия и сельскохозяйственного сырья – 30%, продукции химической промышленности – 20%, древесины и целлюлозно-бумажных изделий – около 20%, металлов и изделий из них – 15%, продукции топливно-энергетического комплекса – около 15%

В свою очередь Россия за счет стран Содружества обеспечивает свои импортные потребности в в продукции топливно-энергетического комплекса – более чем на 60%, металлах и металлоизделиях – почти на 40%, в продукции машиностроения – на 12%, в готовом продовольствии и сельскохозяйственном сырье – на 16%, в продукции химической промышленности – на 12%, в древесине и целлюлозно-бумажных изделиях – на 17%, в текстиле, текстильных изделиях и обуви – на 20%.

Создание Таможенного союза позволило сформировать беспошлинные товарные коридоры между Россией, Беларусью, Казахстаном и с июля 2011-го – с Киргизстаном. В дальнейшем эти коридоры будут расширены в рамках зоны свободной торговли Содружества. Кроме того, стимулирует развитие взаимной торговли и согласование балансов взаимопоставок сельхозсырья и готового продовольствия: в этой сфере РФ развивает партнерство с Беларусью, Казахстаном, Молдавией. Схожие балансы разрабатываются и претворяются на практике в других регионах Содружества. 

Транспорт 

Отражением тенденции роста торговли в рамках СНГ является рост грузоперевозок между странами Содружества. За первое полугодие-2011 объем грузоперевозок между странами СНГ всеми видами транспорта возрос более чем на 11% по отношению к тому же периоду 2010 года. Наибольшая активность международных перевозок грузов по территории Содружества отмечена в Молдавии (рост на 30%) и Казахстане (рост на 19%) и Беларуси (плюс 15%)

Для стимулирования этой тенденции важнейшее значение приобретает тарифная политика. Как заявил премьер-министр РФ Владимир Путин, «транспортные тарифы России, Беларуси и Казахстана в рамках Таможенного союза будут согласовываться с 1 января 2012 года с учетом формирования Единого экономического пространства этих стран». Тарифная политика других стран Содружества нацелена на повышение стоимости транзита грузов, поэтому уровень тарифов с этими государствами страны Таможенного союза согласовывают в большинстве случаев отдельно

Тем временем Россия, Азербайджан и Иран ныне согласовывают источники финансирования строительства железной дороги Решт – Астара (Иран – Азербайджан) в рамках создания евроазиатского транспортного коридора Север – Юг. Об этом в конце июня заявил в Баку министр транспорта РФ Игорь Левитин . Напомним, что в этом межрегиональном проекте участвуют – среди стран СНГ – РФ, Беларусь, Азербайджан, Армения, Украина, Казахстан

Как отметил российский министр транспорта , «Россия располагает достаточными средствами для развития транспортного коридора Север – Юг через территорию Азербайджана в Иран». По экспертным оценкам, объем перевозок по коридору Север-Юг в обоих направлениях составит 25-26 млн тонн к 2015 году. По железным дорогам России проходит до 40% всей протяженности коридорного маршрута. 

Туризм 

В последние годы страны ближнего зарубежья, можно сказать, по нарастающей обмениваются туристами. По имеющимся оценкам, количество «перекрестных» посещений гражданами стран СНГ государств Содружества по лечебным и турпутевкам увеличилось более чем вдвое. Причем наибольший рост таких обменов зарегистрирован на направлениях Россия – Беларусь, Россия – Украина и Россия – Молдавия.

Главная причина таких тенденций, по экспертным оценкам, – низкие цены на курортные и туристические услуги. Привлекает россиян и сравнительно небольшое время поездок в большинство стран СНГ. Кроме того, в этих и других странах СНГ курортная и туристическая инфраструктура развивается в рамках долгосрочных госпрограмм, поскольку этот сектор экономики считается одним из наиболее перспективных и прибыльных

С учетом этих факторов совокупные доходы курортной и туриндустрии Беларуси, Украины, Молдавии, Азербайджана и Узбекистана только за последние 2-4 года увеличились минимум вдвое. А, например, общее количество предлагаемых гражданам стран СНГ турмаршуртов и курортно-лечебных программ в странах ближнего зарубежья за 2009-2011 годы возросло более чем вдвое. Хотя в 1990-х годах даже отдельные группы интуристов в тех же странах были чуть ли не рекордным достижением.

Для стимулирования «перекрестного» туризма, отдыха и лечения в большинстве государств СНГ сдерживается рост курортно-туристических расценок для граждан стран ближнего зарубежья. Особенно это характерно для Беларуси, Украины, Молдавии. Но цена железнодорожных или авиабилетов, прежде всего в России, нередко «перекрывает» недельную стоимость отдыха в странах Содружества. Поэтому многие курортные и туристические ведомства стран СНГ предлагают вводить льготные расценки на межгосударственные пассажирские перевозки.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ОЛЬГА КОНДРЕВА; 28.07.2011; ШЕЛКОВЫЙ ПУТЬ НА НОВЫЙ ЛАД 

Россия, Казахстан и Китай реализуют совместный транспортный проект 

О строительстве транспортного коридора «Западная Европа – Западный Китай» и его роли в интеграционных процессах между государствами – участниками Шанхайской организации сотрудничества шла речь на состоявшейся в столице Татарстана международной конференции. В форуме участвовало более 120 человек из различных регионов России и стран зарубежья.

В настоящее время уже готова китайская часть коридора. Ударными темпами ведутся работы и в Казахстане. Для реализации проекта, который, кстати, объявлен там всенародной стройкой, привлечено более пяти миллиардов долларов. Это средства международных финансовых институтов, в том числе мировых банков. Планируется, что казахский участок транспортного коридора будет готов уже в будущем году

По словам заместителя министра транспорта РФ Андрея Недосекова , в России рассматривалось четыре варианта прохождения трассы. В итоге установили, что автомагистраль пройдет по маршруту Санкт-Петербург – Казань – Оренбург – граница Казахстана. Хотя не исключено, что в него еще будут внесены коррективы. Дело в том, что недавно о своем намерении участвовать в проекте заявила Республика Башкортостан и этим предложением всерьез заинтересовались в минтрансе РФ. Но окончательное решение пока не принято.

- До сегодняшнего дня крупные перевозки международных грузов в основном осуществлялись морем, – говорит Андрей Недосеков . – И пока этот способ является наиболее удобным для наших грузоотправителей и грузополучателей. Но такая перевозка занимает много времени. Именно поэтому в последние годы особое внимание мы уделяем развитию сухопутных транспортных коридоров. Строительство автомагистрали, соединяющей Европу с Западным Китаем, внесет совершенно новые нотки в развитие автомобильного транзита

Предполагается, что транспортный коридор «Западная Европа – Западный Китай» станет основным маршрутом грузоперевозок. Ведь он позволит сократить дорогу почти в 3,5 раза и существенно снизить транспортные издержки. Более того, ожидается, что реализация проекта придаст новый импульс социально-экономическому развитию страны. По прогнозам, внутренний региональный продукт в регионах, по территории которых пройдет транспортный коридор, может возрасти почти на 7%, а оборот розничной торговли увеличится примерно на 6,5%

Особые надежды на новую автомагистраль возлагают в Приволжском федеральном округе, в работе транспортной инфраструктуры которого накопилось немало проблем. Как утверждает помощник полномочного представителя президента РФ в ПФО Муаед Канкулов, в настоящее время сеть существующих автодорог не соответствует потребностям движения как по пропускной способности, так и по техническому состоянию. Основные автомагистрали имеют широтную ориентацию, отсутствует современная магистраль, связывающая север и юг округа. Слабо используется уникальная сеть внутренних водных путей Волжского бассейна, составляющая основу единой глубоководной системы европейской части России

А железнодорожная сеть в целом исчерпала свой потенциал, она имеет многочисленные участки с недостаточной пропускной способностью. Инфраструктура воздушного транспорта во многом устарела и нуждается в комплексной модернизации. Основной проблемой округа является то, что большинство региональных авиакомпаний занимается лишь перевозкой пассажиров в Москву. Чтобы добраться из Нижнего Новгорода до Казани, нужно лететь самолетом через Москву или ехать на автомобиле 5,5 часа в лучшем случае

Столь низкая транспортная доступность не позволяет полностью реализовать транзитный потенциал и сдерживает развитие внешней торговли

- Основным направлением совершенствования транспортной инфраструктуры должно стать развитие существующих и строительство новых международных автомагистралей, – говорит Муаед Канкулов. – Коридор «Западная Европа – Западный Китай» обеспечит межрегиональное сообщение и позволит интегрировать разобщенную дорожную сеть отдельных областей в единую транспортную систему страны. Кроме того, у регионов округа станет больше возможностей для тесного экономического сотрудничества с Казахстаном и Китаем

А это немаловажно, ведь Китай является одним из самых крупных торговых партнеров России. Как отметила таможенный советник посольства КНР в РФ Чжан Цзянь, в 2010 году товарооборот между Китаем и Россией составил 59,3 млрд долл. При этом ожидается, что к 2015 году он возрастет почти вдвое, а к 2020-му и вовсе составит 200 миллиардов долларов.

Планируется, что КНР станет ближе для регионов ПФО уже в ближайшие годы, ведь участок транспортного коридора от границы Китая до Казани планируется построить к 2018 году

- В итоге Татарстан должен стать восточными воротами России, – говорит министр транспорта и дорожного хозяйства РТ Ленар Сафин. – Неподалеку от Казани – в Свияжске – строится большой распределительный транспортный узел, куда будет приходить весь грузопоток из Китая, а оттуда доставляться в другие регионы страны.

Пилотный проект по созданию Международного мультимодального логистического центра в Свияжске оценивается более чем в 18 млрд руб., из них 8,5 млрд – средства федерального и республиканского бюджетов. Остальное – деньги частных инвесторов. Планируется, что первая очередь логистического центра будет сдана в эксплуатацию в 2013, а вторая – в 2015 году

Параллельно в Татарстане в рамках создания транспортного коридора «Западная Европа – Западный Китай» ведется и строительство современной платной автомагистрали Шали – Бавлы протяженностью почти 300 километров. Как уверяют в миндортрансе РТ, новая трасса будет полностью освещена и оснащена барьерными ограждениями, а также разделительной полосой, дополнительными средствами безопасности. Вдоль автомагистрали разместятся автозаправочные станции, отели, кафе, магазины, автомойки и стоянки. Проект стоимостью почти 100 миллиардов рублей реализуется на условиях частно-государственного партнерства. На участке автомагистрали Шали – Сорочьи Горы протяженностью 40 километров, соединяющей две федеральные трассы М-7 «Волга» и М-5 «Урал», уже открыто рабочее движение. В этом году первая очередь будет официально сдана в эксплуатацию. В настоящее время идет строительство дороги на участке Алексеевск – Альметьевск.

- Это единственный пример в России, когда дорога строится частными инвесторами, – отметил Андрей Недосеков . – Подобный опыт должен стать примером для других регионов страны

Предполагается, что второй этап создания транспортного коридора также будет осуществлен на условиях частно-государственного партнерства. По словам Андрея Недосекова , на его реализацию предусмотрено около 80 миллиардов рублей, не считая привлеченных ресурсов. В настоящее время министерство транспорта РФ активно работает с финансовыми консультантами. Главная задача – привлечь в проект дополнительные инвестиции

Между тем не все участники форума поверили в столь радужные перспективы

- Какой бы транспортный коридор мы ни проводили, необходимо защитить право частного инвестора, – заявил председатель правления Торгово-промышленной палаты РТ Шамиль Агеев. – Нам нужна предсказуемость таможенной политики. Важно, чтобы таможня поняла, что ее задача не фискально наполнять бюджет, а создать условия благоприятствования для предпринимателей и производителей

Заместитель руководителя ФТС России Татьяна Голендеева отнеслась к предложению с пониманием

- Мы намерены обеспечить развитие товаропотока качественным таможенным управлением и содействовать развитию транзита, – подчеркнула она. – В любом случае таможня не должна быть ступором, ее задача – содействовать развитию внешней торговли. 

справка 

Трансконтинентальный проект «Западная Европа – Западный Китай» подразумевает создание нового Шелкового пути, подобного тому, по которому тысячу лет назад проходили торговые караваны из Европы в Азию. Коридор «Западная Европа – Западный Китай» представляет собой трассу протяженностью более 8,5 тысячи километров, которая пройдет через Китай (3,5 тыс. км), Казахстан (2,5 тыс. км) и Россию: Ляньюнган – Ланьчжоу – Урумчи – Хоргос – Алма-Ата – Актобе – Оренбург – Казань – Санкт-Петербург

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; СЕРГЕЙ АБРОСИМОВ; 28.07.2011; ГЛЯДЯ НА ЛУЧ 

В Москве задержали лазерного хулигана, мешавшего посадке авиалайнеров 

Столичные полицейские задержали молодого человека, который ослепил лазером пилотов самолета, производивших посадку в аэропорту Домодедово

Инцидент произошел в ночь на 26 июля. Экипаж «Боинга-737», следовавшего из Самары, доложил об ослеплении лазером зеленого цвета со стороны Воробьевых гор. Аналогичная ситуация произошла с самолетом «Боинг-737», летевшим из Лондона. К счастью, оба самолета приземлились благополучно.

Полицейские задержали подозреваемого. Как сообщила пресс-служба Главного управления МВД России по городу Москве, при задержании у мужчины в багажнике автомобиля обнаружили светомузыкальную аппаратуру. Она и оказалась источником лазерных лучей

По словам задержанного, он включал аппаратуру на Воробьевых горах со своей девушкой. Но ему даже в голову не пришло, что своими действиями он создал аварийную ситуацию для самолетов. Лучи лазера били в небо на несколько километров.

Сотрудники полиции изъяли установку и направили ее на техническую экспертизу. За последнее время Росавиация зафиксировала несколько десятков попыток ослепления пилотов так называемыми лазерными указками – в девять раз больше, чем в прошлом году.

Ранее в Москве был задержан лазерный хулиган. Им оказался москвич 1987 года рождения. У него были обнаружены и изъяты две лазерные указки, технические параметры одной из которых позволяют посылать луч на расстояние до 40 километров.

В Госдуму уже внесен законопроект, предлагающий ответственность за хулиганские действия, угрожающие безопасности транспортных средств

При тяжких последствиях этих действий наказание возрастет до 10 лет тюремного заключения.

НОВЫЕ ИЗВЕСТИЯ; 28.07.2011; ЗАДЕРЖАН ПОДОЗРЕВАЕМЫЙ В ОСЛЕПЛЕНИИ ПИЛОТОВ В «ДОМОДЕДОВО»

В ночь на среду оперативники уголовного розыска Западного округа столицы задержали москвича 1985 года рождения, предположительно ослепившего пилотов самолета А-319, заходившего на посадку в аэропорту «Домодедово» 23 июня. Об этом сообщили в пресс-службе Главного управления МВД Москвы. Молодой человек объяснил, что вечером 23 июня отдыхал на Воробьевых горах с девушкой и включил светомузыкальную установку в своем автомобиле BMW М5, пытаясь произвести на нее впечатление. По его словам, он не ожидал, что такие действия могут привести к аварийной ситуации на борту авиалайнера. Какое наказание грозит подозреваемому, пока неясно: необходимо еще разобраться, было ли ослепление умышленным или все же случайным. С начала 2011 года в различных аэропортах страны зафиксировано около 40 инцидентов с ослеплением летчиков лазерными лучами. По данным Росавиации, чаще всего подобные случаи приходятся на московские аэропорты «Внуково» и «Шереметьево». Целый ряд случаев был зафиксирован в Ростове-на-Дону и один – в Грозном. Несколько человек уже были задержаны. По действующему законодательству, подозреваемым в ослеплении пилотов самолетов грозит лишь административная ответственность. Однако в Госдуму внесен законопроект, согласно которому хулиганство, угрожающее безопасности транспортных средств и их пассажиров, будет считаться уголовно наказуемым преступлением.

BFM.RU; 27.07.2011; «АЭРОФЛОТ» ХОЧЕТ ПЕРЕВЕСТИ ТАРИФЫ НА ПОЛЕТЫ ЗА РУБЕЖ В РУБЛИ 

Авиакомпания «Аэрофлот» предлагает перевести тарифы на международные авиаперевозки из РФ с евро на российские рубли. Об этом сообщил знакомый с ситуацией источник, передает ПРАЙМ.

Крупнейший российский авиаперевозчик внес соответствующее предложение на рассмотрение всех авиакомпаний – членов тарифного комитета IATA, основываясь на стабильном статусе национальной валюты РФ.

В самом «Аэрофлоте» подтвердили эту информацию, отметив, что если в России валютой является рубль, то и все расчеты должны вестись в рублях.

Источник добавил, что инициатива «Аэрофлота» была одобрена большинством российских и зарубежных авиаперевозчиков – членов IATA. Однако несколько авиакомпаний, включая авиакомпанию «Сибирь», высказали свое негативное мнение, что, согласно регламенту тарифного комитета, блокировало принятие этого предложения.

По мнению аналитиков отрасли, принятие предложения «Аэрофлота» позволит стабилизировать стоимость авиаперевозок, исключить ее зависимость от курса конвертации валют, максимально автоматизировать процедуры выписки билетов, повысить качество обслуживания пассажиров.

В настоящее время все международные тарифы на территории РФ публикуются в евро. Перевод тарифа в рубли осуществляется по специальному курсу, который меняется на еженедельной основе.

26 июля «Аэрофлот» попросил Росавиацию изменить принципы выдачи допусков на международные рейсы. Авиакомпания предлагает распределять новые, выгодные направления исходя из «величины налоговых поступлений от авиаперевозчиков, развитости маршрутной сети, количества перевезенных пассажиров, а также от среднего возраста парка».

В 2010 году крупнейший авиаперевозчик страны перевез 11,3 миллиона пассажиров, заняв 23% российского авиарынка. В первом полугодии 2011 года  чистая прибыль «Аэрофлота» составила 2,5 млрд рублей, выручка – 47,5 млрд рублей.

TRANSDAY.RU; 27.07.2011; ФЛОТ «СКАЙ ЭКСПРЕССА» ПОПОЛНИЛСЯ ПЕРВЫМ САМОЛЕТОМ A319 

Флот авиакомпании «Скай Экспресс» пополнился новым типом воздушных судов – первым самолетом Airbus A319, говорится в сообщении пресс-служба перевозчика.

Полученный на условиях операционного лизинга авиалайнер прибыл из Абу-Даби (ОАЭ) 18 июля в московский аэропорт «Внуково», базовый для «Скай Экспресса». 19 июня самолет осуществил инспекционный полет во «Внуково» с представителями Росавиации , для последующего внесения нового типа ВС в сертификат эксплуатанта.

22 июля в сертификат эксплуатанта ЗАО «Скай Экспресс» был внесен новый тип воздушного судна и самолет отправился в свой первый рейс по маршруту Москва («Внуково») – Анталья, для выполнения региональной чартерной программы.

Поступивший в парк А319 произведен в 2004 году, в одноклассной компоновке пассажирского салона на 156 кресел и ранее эксплуатировался в авиакомпании EasyJet. A319 будет участвовать преимущественно в программе международных чартерных перевозок «Скай Экспресса».

Пилоты авиакомпании прошли переобучение на новый тип ВС, после чего в авиакомпании была создана 2-я эскадрилья.

Таким образом, в настоящий момент, парк авиакомпании «Скай Экспресс» состоит из 9 авиалайнеров: восьми самолетов Boeing 737 и одного Airbus A319. В течение августа планируется поступление в «Скай Экспресс» еще двух Airbus A319.
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