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КОММЕРСАНТЪ; 12.05.2011; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; ЧАРТЕРАМ УГРОЖАЕТ ДЕФИЦИТ

Сегодня лицензионная комиссия Росавиации может принять окончательное решение о распределении чартерных программ между российскими перевозчиками в летнем сезоне-2011. В преддверии заседания комиссии Ассоциация туроператоров России (АТОР) опубликовала открытое письмо к ведомству, в котором просит его руководствоваться в принятии решений потребностями рынка, а не интересами крупнейших перевозчиков. В противном случае туристической отрасли грозит дефицит перевозок и рост цен по популярным направлениям до 30%. 
Вчера Ассоциация туроператоров России обратилась с открытым письмом к руководителю Росавиации Александру Нерадько, в котором обратила внимание на «напряженную ситуацию, сложившуюся в области перевозок на массовых туристических направлениях». В АТОР не скрывают, что письмо появилось в преддверии последней в этом сезоне комиссии по выдаче разрешений на чартерные рейсы и ассоциация пытается повлиять на итоги заседания, которое должно состояться уже сегодня. 

По данным АТОР, из-за отказа предыдущей, мартовской комиссии Росавиации в разрешениях для 11 авиакомпаний (см. «Ъ» от 26 апреля) на рынке уже образовался острый дефицит услуг авиаперевозки. Наряду с прогнозируемым увеличением стоимости авиатоплива, предупреждает АТОР, дефицит может спровоцировать рост цен на авиабилеты до 30%. Кроме того, по мнению ассоциации, он будет искусственно сдерживать туристический поток в летнем сезоне. 

В письме подчеркивается, что особенно показательна ситуация с чартерами в Хорватию. Ведомство отказало в допусках туда по 14 заявкам — «Нордавиа», «Татарстану», «Уральским авиалиниям», «Ямалу» и «Кавминводыавиа». Получили разрешение «Аэрофлот», «Трансаэро», S7 и Red Wings. «Ценовая политика тех, кому отказали, была наиболее гибкой,— отмечает источник «Ъ» в АТОР.— Действия ведомства уже спровоцировали рост цен на авиабилеты на хорватские курорты примерно на треть. Сейчас их можно купить за €240-280, а у авиакомпаний, не допущенных на направление, перевозка предлагалась примерно за €180». По мнению главы комитета по транспорту АТОР Дмитрия Горина, потребности рынка в перевозках в Хорватию превышают количество допусков Росавиации примерно на 40%. Дефицит в перевозке на другом популярном туристическом направлении, Кипре, оценивается в 30%. 

Туроператоры жалуются, что из-за действий ведомства невозможно планировать бизнес на летний период. С одной стороны, Росавиация объявляет, что откроет доступ всем авиакомпаниям (см. «Ъ» от 30 марта), а с другой — пытается лоббировать интересы назначенных перевозчиков, говорит представитель одного из туроператоров. «Так, Хорватия, которая всегда была открытым направлением, попала под сокращение»,— отмечает он. Источники «Ъ» в туркомпаниях не исключают, что это связано со стремлением «Аэрофлота» увеличить частоту выполнения регулярных рейсов в хорватские Пулу и Дубровник до ежедневной. То же с Кипром — в Ларнаку продолжают летать лишь «Аэрофлот» и «Трансаэро», и цены на билеты поддерживаются на уровне €260, хотя перевозка вполне может быть дешевле примерно на €30, полагают собеседники «Ъ» в туркомпаниях. 

Претензии у туроператоров не только к принципам выдачи разрешений, но и ко времени объявления результатов комиссии Росавиации. Так, итоги последней комиссии были опубликованы вечером 22 апреля — за три дня до старта программы «Татарстана» на болгарские курорты Бургас и Варна. В этот же день Nord Wind должен был начать программу Москва—Энфида (Тунис)—Москва. Двумя днями позже «Татарстан» собирался начинать полеты в греческие Закинтос, Ираклион и Салоники, а чуть позже и на Родос. В итоге «Татарстан» вынужден был везти туристов, направляющихся в Закинтос, с посадкой на четыре часа в Казани, откуда компания имеет право летать в Грецию. 

«Из-за того что решения Росавиации были объявлены слишком поздно, когда программы туроператоров были сформированы, в срочном порядке пришлось искать альтернативную перевозку,— подтверждает начальник отдела перевозок турфирмы «Нева» Сергей Бураков.— Очевидно, что это привело к росту цен на авиабилеты». Глава Русского чартерного центра Алексей Молоканов соглашается, что ситуация с ценами и дефицитом авиаперевозок по туристическим направлениям «критическая». Если Росавиация не учтет запросы рынка, может возникнуть дефицит даже по Турции, полагает господин Молоканов. Чтобы не допустить сбоев в летнем сезоне и максимально верно спланировать чартерные программы, АТОР предлагает Росавиации совместно просчитать запросы рынка и только потом принимать решения. Однако в Росавиации пока лишь подтверждают получение предложений АТОР и обещают «рассмотреть» их. 
ИЗВЕСТИЯ; 12.05.2011; АРИНА ОРЛОВА; ПОЛЕТ В НОЧЬ

Запрет на дневные вылеты чартеров может привести к удорожанию стоимости туров
Федеральное агентство воздушного транспорта (Росавиация) рекомендовало российским авиакомпаниям, выполняющим чартерные рейсы из аэропортов Московского авиационного узла, по возможности совершать их в ночное время - с 22.00 до 6.00, чтобы разгрузить аэропорты. Большинство туроператоров выступают категорически против такого решения. Ведь это может привести к существенному удорожанию стоимости туров - операторам придется отправлять отдыхающих дорогими регулярными рейсами.

Как пояснили в Росавиации, в текущем году наблюдается значительный рост перевозок пассажиров. Так, за первые три месяца 2011 года этот показатель увеличился по стране на 15%, а за первые майские праздники из Москвы авиакомпании перевезли рекордное количество пассажиров - 102 тысячи человек. «Мы рекомендовали авиакомпаниям договориться с аэропортами о выделении слотов в ночное время, когда аэропорты полностью не загружены, что позволит разгрузить аэропорты в дневное время и ускорить обслуживание пассажиров», - отметили в Росавиации.

Тем не менее большинство туроператоров уверены, что такие рейсы «разбивают» день отдыха туриста и создают ему серьезные неудобства. Дело в том, что сейчас большинство туристов просит утренние рейсы, чтобы нормально выспаться и спокойно добраться до аэропорта на общественном транспорте. Это тем более важно для родителей с детьми, особенно с маленькими, а таких - большинство. Для них поездка на отдых с самого начала окажется сплошным неудобством. Как утверждают в агентствах, определяющим при выборе тура является именно время вылета, если учесть, что все туроператоры предлагают одни и те же отели.

Ночные вылеты малопривлекательны еще и потому, что номера в отелях освобождаются в 12 часов, а заселение начинается в 14 часов. То есть туристы будут вынуждены или полдня ждать заселения или платить за дополнительный день, который они фактически потеряют. В турагентствах уверены, что в случае переноса чартеров на ночное время многие туристы пересядут на регулярные рейсы, что соответственно скажется на стоимости их поездки, так как регулярные рейсы всегда ощутимо дороже чартерных. И только в случае безвыходной ситуации на тех направлениях, где нет регулярной перевозки, туристы будут вынуждены лететь ночными рейсами.

По мнению пресс-секретаря Российского союза туриндустрии Ирины Тюриной, перенос чартерных вылетов на ночные часы можно считать оправданным, если их стоимость будет гораздо ниже утренних и дневных, а в работе «аэроэкспресса» не будет ночного перерыва. «Авиаперевозки - системная проблема. Нельзя отменить одно, не поменяв другое. Если переносить рейсы, необходимо продлить и работу «аэроэкспресса», который ночью не работает. Значит, люди должны тратить дополнительные деньги, добираясь на такси. К тому же во многих отелях, куда прилетают туристы, расчетный час начинается с 12.00, соответственно отдыхающим вряд ли удастся сразу разместиться в номерах», - подчеркивает Ирина Тюрина. Впрочем, решающим фактором остается цена. Если стоимость ночных рейсов будет заметно ниже утренних или дневных, они будут востребованы. Но сейчас на это трудно рассчитывать, учитывая общее повышение цен и введение топливных надбавок.

По мнению туроператоров, ситуация осложняется также тем, что на ряд популярных курортов перевозка осуществляется всего одним-двумя авиаперевозчиками, что практически сводит на нет необходимую конкуренцию. Ассоциация туроператоров России обратилась к руководителю Росавиации Александру Нерадько с просьбой не ограничивать конкуренцию в сфере чартерных перевозок. В письме отмечается, что в результате отказов в допуске к выполнению чартерных перевозок, которые получили некоторые авиакомпании после прошлого заседания комиссии Росавиации, на туристическом рынке возник дефицит перевозки. Например, рейсы в Хорватию сократились примерно на 30% от реально существующей потребности, аналогичная ситуация наблюдается и на других направлениях (Болгария, Тунис и другие). Росавиация отказала 11 российским авиакомпаниям в выполнении в летнем сезоне 66 программ международных чартерных перевозок. Все рейсы планировалось совершать из Москвы.

РИА «НОВОСТИ»; 11.05.2011; РОСТ ТАРИФОВ РЖД НА 2012 ГОД ПЛАНИРУЕТСЯ В 5-6%, НО ОКОНЧАТЕЛЬНОГО РЕШЕНИЯ НЕТ - ПУТИН 

Добавлены высказывания Путина и бэкграунд (после второго абзаца), расширены заголовок и первый абзац. 
ТОЛЬЯТТИ, 11 мая - РИА Новости. Рост тарифов на услуги ОАО «Российские железные дороги» в 2012 году планируется в пределах инфляции в 5-6%, однако окончательного решения пока нет, заявил премьер-министр РФ Владимир Путин. 

«Тарифы, скажем, на железную дорогу мы вообще хотим сделать в следующем году рост по инфляции, то есть 5-6%», - сказал Путин, выступая на съезде Союза машиностроителей России. 

Вместе с тем, как отметил глава правительства, РЖД заявляют, что при росте тарифов на 5-6% у компании не будет денег на покупку подвижного состава, ремонт техники. 

«В целом пока, во всяком случае, правительство склоняется к тому, чтобы принять решение по росту тарифов по инфляции. 

Окончательного решения не принято», - добавил премьер. 

Сейчас идет дискуссия по размеру тарифа на грузовые железнодорожные перевозки на 2012-2013 годы. Индексация грузотарифа на 2012 год была определена Минэкономразвития в размере 7,4%. Однако в апреле текущего года Путин поручил профильным ведомствам в течение полутора месяцев уточнить параметры тарифов на услуги естественных монополий на ближайшие три года таким образом, чтобы они не превышали уровня запланированной инфляции. 

РЖД в декабре 2010 года на заседании правительства представили расчеты грузотарифа по действующей методике, в соответствии с которой его рост на 2012 год должен составить 23%, или же компании необходима компенсация выпадающих доходов в размере 147 миллиардов рублей. По данной методике, пояснял президент РЖД Владимир Якунин, рассчитан тот рост тарифа, который должен обеспечить минимальную инвестпрограмму и программу капремонта. 

Источник в компании говорил, что РЖД считают рост тарифа на грузоперевозки на 23% экономически обоснованным, но в компании понимают, что такое повышение «тяжело для экономики». 

Позднее РЖД предложили проиндексировать в 2012 году грузотариф на 11,7% и выделить компании госсубсидию в размере 40 миллиардов рублей, еще 40 миллиардов рублей - привлечь самостоятельно на «относительно высокодоходные проекты». Также РЖД предлагают с 2012 года ввести инвестсоставляющую 3,4% в росте тарифа на грузовые перевозки. Минтранс РФ, в свою очередь, считает необходимым добавить к росту грузового железнодорожного тарифа в 2012 году на 7,4% инвестсоставляющую в 4%, а также выделить РЖД субсидию до 40 миллиардов рублей.

РИА «НОВОСТИ»; 11.05.2011; ОХРАНА МОРСКИХ ПОРТОВ В РФ МОЖЕТ БЫТЬ ПЕРЕДАНА ИЗ ВЕДЕНИЯ ПРАВИТЕЛЬСТВА МИНТРАНСУ И МВД

МОСКВА, 11 мая - РИА Новости. Госдума приняла в среду в первом чтении правительственный законопроект, передающий функции по определению порядка охраны объектов инфраструктуры морских портов из ведения российского правительства министерству транспорта РФ. 
Минтранс по согласованию с МВД России сможет устанавливать перечни морских портов, охрану границ которых будут осуществлять подразделения ведомственной охраны Минтранса, соответствующие подразделения МВД или организации, находящиеся в его ведении. Как ожидается, перечни будут утверждаться приказом Минтранса, что позволит ускорить их принятие и оперативно вносить необходимые изменения. 

Кроме того, законопроект устанавливает, что границы морского порта охраняются на основании договоров. 

Как отметил глава думского комитета по транспорту Сергей Шишкарев, из текста предлагаемой поправки не ясно, с кем будут заключать договоры охранные подразделения: с владельцами объектов инфраструктуры морских портов, границы которых частично совпадают с границами морского порта, или с администрациями морских портов, обеспечивающими порядок в морских портах. 

«В случае если разработчиками законопроекта предполагается, что одной из сторон договора должна являться администрация морского порта, возникает вопрос о финансировании соответствующих расходов, так как из финансово-экономического обоснования к законопроекту следует, что его реализация не потребует дополнительных расходов из федерального бюджета», - пояснил депутат. 

По его словам, дополнительного обсуждения также требует возможность и вероятность возникновения ведомственного конфликта интересов между Минтрансом и МВД при подготовке и согласовании документов. 

Шишкарев отметил, что эти вопросы можно уточнить при рассмотрении законопроекта во втором чтении. 

Автор законодательной инициативы - Минтранс России - вносит поправки в статью 15 закона «О морских портах в РФ» и в отдельные законодательные акты РФ.
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