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ИНТЕРФАКС; 11.04.2011; МИНТРАНС В ЦЕЛОМ НЕ ПРОТИВ АУКЦИОНА ПО ПРОДАЖЕ ПГК, НО ХОЧЕТ ИЗУЧИТЬ ЕЕ УСЛОВИЯ

Министерство транспорта (Минтранс РФ) принципиально не против аукциона по продаже контрольного пакета акций «дочки» ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) (РЖД) – ОАО «Первая грузовая компания» (ПГК) на аукционе, однако хочет изучить условия сделки, сообщил журналистам в понедельник замглавы Минтранса Андрей Недосеков на Европейском транспортно-логистическом форуме, организованном газетой «Ведомости».

«Есть целый ряд вопросов, которые нас будут интересовать: условия аукциона, возможность изменения/неизменения договоров, которые сейчас существуют», – пояснил он.

По его словам, в ближайшее время ведомство рассчитывает получить от РЖД соответствующую документацию.

В минувший четверг президент РЖД Владимир Якунин сообщил, что перевозчик предлагает продать 75% акций оператора на аукционе с рядом ограничивающих условий к его участникам – «по объему, по надежности и по стратегичности». По его словам, независимый оценщик оценил ПГК в сумму до $6 млрд, она отправлена на согласование в правительство и будет рассмотрена на ближайшем совете директоров РЖД 19 апреля. Впоследствии государство должно будет вынести решение и по форме продажи оператора.

Источник, близкий к РЖД, комментируя заявления В.Якунина о форме приватизации оператора, отметил, что «ничего лучшего в текущей ситуации нет», поскольку сразу по нескольким причинам компанию необходимо продать быстро, что негативно отразится на ее капитализации и, соответственно, сократит вырученную сумму.

С одной стороны, средства от продажи ПГК должны пойти на финансирование инвестиционной программы перевозчика в 2011 г. (в его финансовом плане заложены ожидаемые доходы от сделки на уровне 92 млрд рублей при общей инвестпрограмме в 349 млрд рублей). В другой стороны, над РЖД довлеют поведенческие условия, которые необходимо соблюдать при создании другой «дочки» – ОАО «Вторая грузовая компания» (ВГК): они вынуждают продать контрольный пакет ПГК до завершения формирования уставного капитала ВГК, то есть «максимально быстро, чтобы заработала ВГК».

Ранее в правительстве была согласована продажи 75% акций «Первой грузовой», однако рассматриваются 2 возможные схемы приватизации – в зависимости от оценки компании. Если она устроит кабинет министров, может идти речь о продаже сразу всего пакета стратегическому инвестору. Если возникнут вопросы относительно оценки, будет принято решение об IPO 10-15% акций ПГК и дальнейшей продаже оставшихся акций на основе определенной при размещении рыночной стоимости.

Говоря о возможных участниках аукциона по продаже ПГК, В.Якунин выразил мнение, что по предъявленным требованиям в торгах могут принять участие «минимум 6 претендентов». О каких именно компаниях идет речь, он не уточнил. В числе стратегических инвесторов ранее назывались группа Globaltrans, структуры предпринимателей Владимира Лисина и Геннадия Тимченко, имеющих транспортные активы (ULCH и «Трансойл», соответственно), ЗАО «НефтеТрансСервис» а также ряд других инвесторов, в том числе – крупные банки.

Продажа должна состояться до полного формирования ВГК (ориентировочно – до конца III квартала), хотя министр транспорта РФ Игорь Левитин предлагал сделать это уже в I полугодии. Ранее В.Якунин заявлял, что IPO ПГК, в случае его утверждения, целесообразно проводить в Лондоне, а «прямую продажу» – в России.

«Первая грузовая компания» – крупнейший в РФ оператор железнодорожных перевозок. РЖД владеют 100% акций ПГК. Сейчас в собственности компании находится около 200 тыс. вагонов различных типов. В 2010 г. в вагонах оператора перевезено 302,3 млн тонн грузов.

КОММЕРСАНТЪ; АЛЕКСАНДР ПАНЧЕНКО; 12.04.2011; РЖД ТОРОПИТ «ТРАНСКОНТЕЙНЕР» 

Оставшиеся у нее акции компании могут быть проданы уже в этом году 

РЖД может поменять свои планы и начать распродавать оставшиеся 50% акций «Трансконтейнера» уже в этом году. Источники на рынке утверждают, что 19 апреля совет директоров монополии будет рассматривать возможность продажи 25% акций контейнерной компании. Однако если раньше об интересе к активу заявляла только группа Fesco Сергея Генералова, то теперь выкупить акции планирует и Globaltrans, ранее не работавшая в сегменте контейнерных перевозок. 

На предстоящем собрании совета директоров ОАО РЖД 19 апреля помимо выбора формы продажи 75% акций Первой грузовой компании (см. «Ъ» от 8 апреля) может быть принято решение и о продаже принадлежащих монополии акций «Трансконтейнера». Об этом вчера сообщил председатель совета директоров Globaltrans Александр Елисеев, слова которого приводит агентство «Прайм-ТАСС». Источники «Ъ» в РЖД рассказали, что пока вопрос о продаже акций «Трансконтейнера» не внесен в повестку совета директоров, однако высокопоставленный собеседник «Ъ» в РЖД считает, что 19 апреля он все же будет рассмотрен: «Планируется оценить возможность продажи 25% минус одной акции «Трансконтейнера»«. Исходя из капитализации «Трансконтейнера» на 11 апреля, стоимость этого пакета оценивается в $375 млн. 

Александр Елисеев в беседе с журналистами также заявил, что Globaltrans ждет решения по этому вопросу, так как компании интересен «и контроль, и блокирующий пакет «Трансконтейнера»«. При этом ранее Globaltrans и ее акционеры о желании купить акции оператора не говорили, в отличие от транспортной группы Fesco Сергея Генералова, которую на рынке считали основным претендентом на актив. На то были причины: в ходе состоявшегося в октябре 2010 года IPO «Трансконтейнера» Fesco приобрела 12,5% акций оператора, после чего Сергей Генералов неоднократно говорил о намерении «собрать в нем контрольный пакет». Более того, Fesco и «Трансконтейнер» уже приступили к созданию партнерских схем интермодальных контейнерных перевозок. 

В Fesco от официальных комментариев отказались, однако источник «Ъ», близкий к Сергею Генералову, утверждает, что намерения Globaltrans в отношении «Трансконтейнера» стали для топ-менеджмента группы сюрпризом. «В любом случае мы готовы бороться за компанию, хотя четко определяем для себя тот объем инвестиций, который мы готовы потратить для увеличения своей доли»,– сказал он, не обнародовав, однако, зарезервированной на эти цели суммы. 

Ранее столь скорая продажа оставшихся у РЖД акций контейнерного оператора не планировалась. В частности, замминистра транспорта Андрей Недосеков после IPO «Трансконтейнера» заявлял, что государство не планирует продавать оставшийся пакет раньше 2012-2013 годов, полагая, что за счет этой сделки можно будет покрыть дефицит инвестпрограммы РЖД на 2012 год, который оценивается на уровне 100 млрд руб. В свою очередь, президент РЖД Владимир Якунин в ноябре 2010 года говорил, что необходимость дальнейшей продажи доли монополии в операторе должна исходить из цены пакета. «Продавать задешево то, что через два года можно продать очень дорого, необходимо только в крайнем случае»,– говорил он. Наступил ли такой крайний случай, «Ъ» в РЖД не смогли пояснить. 

Андрей Рожков из ИФК «Метрополь» отмечает, что сейчас акции «Трансконтейнера» торгуются по максимальному с момента размещения уровню котировок – 11$ за GDR, что на 37% выше цены размещения. «Возможно, поэтому в РЖД задумались о продаже компании сейчас»,– говорит аналитик. Но интерес Globaltrans к «Трансконтейнеру» он называет неожиданным, так как компания всегда специализировалась на обслуживании металлургических, угольных и нефтяных компаний, что предусматривало перевозки в цистернах и полувагонах. «Не исключено, что в этих сегментах менеджмент компании увидел тупик и решил переключиться на другую сферу»,– считает Андрей Рожков. Глава агентства Infranews Алексей Безбородов напоминает, что аффилированная с акционерами Globaltrans группа Globalports владеет контейнерными терминалами в Санкт-Петербурге, на Дальнем Востоке и Финляндии. Однако наличие блокпакета в «Трансконтейнере» вряд ли серьезно скажется на увеличении их грузооборота. Эксперт не исключил, что Globaltrans может осуществить выкуп 25% акций «Трансконтейнера» для дальнейшего обмена на входящую в Fesco операторскую компанию «Трансгарант». В любом случае наличие двух претендентов увеличит начальную стоимость пакета, если он будет выставлен на аукцион, резюмирует Алексей Безбородов. 

РБК DAILY; МИЛАНА ЧЕЛПАНОВА; 12.04.2011; РЖД РАССТАЮТСЯ С КОНТЕЙНЕРАМИ 

В этом году могут продать еще 25% акций «Трансконтейнера»

РЖД уже в этом году могут расстаться с контролем в своей контейнерной «дочке» – «Трансконтейнере». Вслед за прошлогодним IPO, в ходе которого были размещены 35% акций компании, в этом году инвесторам могут быть предложены еще 25% акций «Трансконтейнера».

Вопрос о продаже блокпакета «Трансконтейнера» будет обсуждаться на предстоящем совете директоров РЖД 19 апреля. Об этом РБК daily сообщили источники в РЖД и Минтрансе. Однако пока непонятно, каким способом планируется продать акции «Трансконтейнера» – в ходе SPO или на аукционе.

После того как в ноябре 2010 года в ходе IPO «Трансконтейнера» было размещено 35% акций, доля РЖД в компании сократилась до 50% плюс одна акция (еще около 15% бумаг «Трансконтейнера» были проданы в 2008 году в ходе частного размещения). О том, что РЖД могут сократить свою долю в «Трансконтейнере» до уровня ниже контрольной, в конце прошлого года заявлял замминистра транспорта Андрей Недосеков. По его словам, за счет продажи бумаг в контейнерном перевозчике в 2012 году может быть профинансирован дефицит инвестпрограммы РЖД. Правда, замминистра говорил о том, что вопрос о продаже может быть рассмотрен только в 2012-2013 годах. Глава РЖД Владимир Якунин ранее сообщал, что дефицит инвестпрограммы на ближайшие пять лет составит около 400 млрд руб.

Хотя вопрос с продажей акций еще не решен, потенциальные претенденты уже заявили об интересе к этому активу. Если ранее о готовности побороться за акции «Трансконтейнера» заявляла только группа FESCO, то сейчас этим пакетом заинтересовался железнодорожный оператор Globaltrans. Председатель совета директоров перевозчика Александр Елисеев вчера заявил журналистам, что Globaltrans интересуется покупкой доли в «Трансконтейнере», сообщает агентство РБК. При этом, по словам г-на Елисеева, интересен и блокирующий пакет, и контрольный. Интерес к приобретению блокпакета РБК daily подтвердили и в FESCO. «Наша стратегическая заинтересованность в этом пакете сохранилась», – заявили в транспортной компании.

Эксперты полагают, что продажа 25% «Трансконтейнера» может принести РЖД большую сумму, нежели размещенные в ходе IPO 35% акций компании. Тогда монополия заработала 347 млн долл. (по цене 8 долл. за GDR). По мнению аналитика ИФК «Метрополь» Андрея Рожкова, сейчас покупателям акций «Трансконтейнера» придется заплатить более высокую цену – до 450 млн долл. По словам аналитика УК «Ингосстрах-Инвестиции» Евгения Шаго, для РЖД нет большой разницы, продавать этот актив на аукционе или в ходе SPO. Однако, по мнению Андрея Рожкова, с точки зрения максимизации доходов от продажи акций наиболее предпочтителен вариант SPO. «В нем могли бы участвовать не только стратеги, но и портфельные инвесторы и фонды, – говорит он. – Но это менее интересно для FESCO и Globaltrans».
РИА «НОВОСТИ»; 11.04.2011; РЖД НА СОБСТВЕННЫЕ СРЕДСТВА НАНИМАЮТ СОТРУДНИКОВ ДЛЯ ОХРАНЫ 6 ТЫС ОБЪЕКТОВ ИНФРАСТРУКТУРЫ 

РЖД на коммерческой основе привлекают различные охранные организации для обеспечения безопасности на почти шести тысячах объектов транспортной инфраструктуры, следует из сообщения компании. 

Такая необходимость, отмечают в компании, связана с отсутствием требуемых сил транспортной полиции для обеспечения безопасности. 

После произошедшего в феврале теракта в московском аэропорту Домодедово президент Дмитрий Медведев посетил Киевский вокзал Москвы и был неудовлетворен обеспечением безопасности на вокзале, поручив главе РЖД в три дня исправить ситуацию. После этого компания в трехдневный срок установила на вокзалах более 180 рамок-металлодетекторов и на треть увеличила количество постов охраны. В настоящее время работы по оснащению вокзалов специальной досмотровой техникой продолжаются. 

«В настоящее время более 1460 наиболее важных объектов компании охраняются по договору с ФГУП «Ведомственная охрана железнодорожного транспорта» России, которое находится в ведении Росжелдора. Более 4200 объектов РЖД, не связанных с обеспечением безопасности движения, охраняются работниками 137 частных охранных организаций, еще 90 объектов – работниками дочерней компании РЖД – ООО «ЧОП «РЖД-ОХРАНА», – говорится в сообщении РЖД. 

РЖД также сформулировало ряд предложений по внесению изменений в законодательство, согласно которым должны быть определены статус, функции и право на проверку пассажиров службами безопасности владельцев инфраструктуры и перевозчиков. В конце марта глава РЖД Владимир Якунин отмечал, что сотрудники частных охранных предприятий лишены права досмотра пассажиров и их багажа, которое есть только у правоохранительных органов, и предлагал внести соответствующие изменения в законодательство. 

Также, по его словам, на 2011-2013 годы в рамках проекта «Транспортная безопасность» РЖД выделили 1,9 миллиарда рублей на оборудование объектов охраны необходимой техникой.

РИА «НОВОСТИ»; 11.04.2011; МИНТРАНС РФ ПОДДЕРЖИВАЕТ ИДЕЮ ПРОДАЖИ АКЦИЙ ПГК НА АУКЦИОНЕ – ЗАММИНИСТРА 

Министерство транспорта РФ в целом поддерживает идею продажи акций ОАО «Первая грузовая компания» (ПГК, «дочка» РЖД) на аукционе, но считает необходимым изучить его условия, сообщил журналистам в кулуарах Евразийского транспортно-логистического форума, организованного газетой «Ведомости», заместитель министра транспорта РФ Андрей Недосеков. 

«В принципе, да», – сказал Недосеков, отвечая на вопрос, поддерживает ли ведомство идею продажи ПГК на аукционе. 

Замминистра добавил, что ведомство планирует получить подробности по аукциону от РЖД в ближайшее время. Недосеков отметил, что «есть целый ряд вопросов, которые Минтранс будут интересовать». 

Он уточнил, что речь идет об условиях аукциона, возможность «изменения-неизменения договоров, которые сейчас существуют». 

Глава РЖД Владимир Якунин ранее сообщил журналистам о том, что РЖД намерены провести аукцион по продаже 75% акций ПГК, установив определенные ограничения для участников. 

Продажа контрольного пакета акций ПГК запланирована на 2011 год. РЖД, которым в настоящее время принадлежит 100% ПГК, оценивали пакет в 75% минус одна акция в диапазоне от 5 до 6,5 миллиарда долларов. Сообщалось, что в покупке заинтересованы Globaltrans, структуры Геннадия Тимченко и Владимира Лисина. 

Блокпакет в Первой грузовой РЖД намерены сохранить за собой. 

ОАО «Первая грузовая компания» создано в июле 2007 года, основной учредитель и владелец обыкновенных акций – ОАО «РЖД». 

В собственности ПГК находится свыше 200 тысяч единиц подвижного состава разного типа. Доля компании в структуре вагонного парка РФ составляет 21%. В 2009 году ПГК перевезла 231,8 миллиона тонн грузов. За январь-ноябрь компания увеличила перевозки на 34% – до 275,6 миллиона тонн..

GAZETA.RU; 11.04.2011; «СУММА» НА РЕЛЬСАХ 

Новым претендентом на пакет акций ПГК может стать инвестиционная группа «Сумма Капитал». Об этом 11 марта заявил президент инвестиционной компании Марат Шайдаев. Компанию может заинтересовать ПГК, когда правительство окончательно утвердит форму ее продажи, добавил он.

Инвестиционная группа «Сумма Капитал» выступает совладельцем крупнейшего российского портового оператора «Новороссийский морской торговый порт», газодобывающей «Якутской топливно-энергетической компании», федерального оператора связи «Сумма Телеком», а также «Первой горнорудной компании».

Вице-президент «Сумма Капитал» Иван Мостович уточняет, что «пока это не более, но и не менее чем интерес к активам. Когда поступит окончательное решение о продаже, мы выскажем итоговое решение».

Ранее президент РЖД Владимир Якунин озвучил намерение компании продать 75% акций ПГК на аукционе с ограничениями.

«Мы предложили аукцион, но выдвинули некоторые ограничения к участникам по объему, по надежности и по стратегичности, – заявлял он. – Мы знаем, что этим требованиям могут соответствовать 6 компаний».

На сегодняшний день Минтранс России поддержал идею продажи компании на аукционе. Об этом сообщил заместитель министра транспорта Андрей Недосеков, добавив, однако, что «есть целый ряд вопросов, которые Минтранс будут интересовать». Это касается условий аукциона, возможности «изменения/неизменения договоров, которые сейчас существуют». Ведомство планирует получить официальный ответ от РЖД в ближайшее время.

На данный момент возможными претендентами на активы «дочки» РЖД выступают структуры Владимира Лисина, Геннадия Тимченко, Globaltrans, а также нефтяная компания «Нефтетранс».

Независимый оценщик в начале марта оценил 100% акций компании в сумму чуть меньше $6 млрд – соответственно, стоимость 75% будет составлять около $4,5 млрд. Окончательная сумма и форма продажи компании будут названы на заседании совета директоров РЖД 19 апреля.

В ходе аукциона цена может подняться «существенно выше», говорит специалист «Тройки-Диалог» Михаил Ганелин. Итоговая цена будет колебаться в районе $6,5 млрд, возражает аналитик «Газпромбанка» Алексей Астапов. Он также выражет сомнение в заявленных шести претендентах на пакет: «Немногие компании смогли бы сразу приобрести такой крупный пакет». «РЖД хотят посмотреть на реакцию рынка, привлечь интерес к активу и, может быть, несколько повысить цену на актив», – подозревает еще один эксперт.

«Первая грузовая компания» (ПГК) обслуживает 25% грузовых перевозок России, владея более чем 200 тысячами единиц подвижного состава разного типа. Доля компании в структуре вагонного парка РФ составляет 21%. В 2009 году ПГК осуществила перевозку 231,8 миллиона тонн грузов. За январь – ноябрь 2010 перевозки компании увеличились на 34% – до 275,6 миллиона тонн.

РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 11.04.2011; К СТРОИТЕЛЬСТВУ ВСЖМ-1 МОСКВА – САНКТ-ПЕТЕРБУРГ ПРОЯВЛЯЮТ ИНТЕРЕС ГЕРМАНИЯ, ФРАНЦИЯ, ИСПАНИЯ, КНР И ЮЖНАЯ КОРЕЯ. 

К строительству высокоскоростной железнодорожной магистрали (ВСЖМ-1) Москва – Санкт-Петербург проявляют интерес консорциумы из Германии, Франции, Испании, Китая и Южной Кореи. Об этом сообщил журналистам генеральный директор ОАО «Скоростные магистрали» Денис Муратов. По его словам, каждый консорциум включает в себя проектные и строительные организации, а также банки, предоставляющие финансирование. «Мы еще не защитили концепцию в РЖД (ОАО «Российские железные дороги») и Минтрансе (Министерство транспорта РФ), но по внутренней договоренности мы начали давать им информацию. Им известны трассировка, приблизительные условия, по которым будет происходить финансирование», – пояснил Д.Муратов. По его словам, тендер на строительство ВСЖМ-1, как и планировалось, должен пройти в декабре 2011г. «Мы им (консорциумам) помогаем организовать проектный офис в России, отвечаем на все вопросы и надеемся к ноябрю дать им всю информацию по предварительному дизайну», – добавил гендиректор «Скоростных магистралей». Д.Муратов отметил, что в каждом консорциуме присутствует внутренняя конкуренция. Проектная организация рекомендует финансовым институтам ту или иную строительную компанию. В качестве примера он привел Германию, где в структуре Deutsche Bahn существует несколько проектных организаций, т.е. Deutsche Bahn выступает в качестве проектного офиса. По его словам, во Франции проявляет интерес к строительству ВСЖМ-1 крупнейшая проектная организация Inexia. В Южной Корее работы по участию в тендере строятся на взаимодействии с Hyundai Construction. Со стороны Испании, как отметил Д.Муратов, интерес проявляет компания ADIF. Участие в китайском консорциуме может принять China Railway Engineering Corporation (CREC), которая включает в себя 16 строительных компаний (в том числе Covec, специализирующуюся на сооружении высокоскоростных железнодорожных магистралей). Ранее гендиректор «Скоростных магистралей» сообщал, что окончание тендерных процедур для инфраструктурных провайдеров намечено на конец 2012-2013г. Предполагается, что само строительство магистрали займет до четырех лет. Д.Муратов пояснил, что к декабрю 2011г. планируется завершить необходимые экономические расчеты, гармонизацию стандартов (европейских и российских) и подготовку к резервированию и выкупу земель, по которым пройдет дорога. Техническое задание по проекту будет представлено в декабре 2011г. Планируется, что ВСЖМ-1 будет пущена в эксплуатацию к 2017г. Говоря о стоимости строительства, Д.Муратов отметил, что она будет определена по итогам тендера и во многом зависит от рельефа земли. «В настоящее время, проведя многофакторный анализ, мы понимаем, что в зависимости от рельефа стоимость одного километра варьируется от 14 до 50 млн евро», – сказал он, пояснив, что средняя стоимость одного километра пути составляет 14-22 млн евро. По словам Д.Муратова, скорее всего, в финансировании проекта будет участвовать консорциум банков, в основе которого будут находиться такие финансовые институты, как, например, Европейский банк реконструкции и развития (ЕБРР) или Всемирный банк. Ранее планировалось, что строительство высокоскоростной железнодорожной магистрали (ВСЖМ) Москва – Санкт-Петербург займет 4,5 года. Предполагаемое время состава в пути составит 2,5 часа, скорость поезда – до 400 км/ч. Ожидаемый пассажиропоток – 14 млн человек. Ежесуточно будут осуществляться 42 рейса. Стоимость проекта по строительству ВСЖМ Москва – Санкт-Петербург оценивается в 1,2 трлн руб. Как уточнил ранее Д.Муратов, 1,2 трлн руб. – это предполагаемая стоимость с использованием российских методов расчетов и стандартов, однако за счет использования принципа «контракта жизненного цикла» (КЖЦ) возможно снижение стоимости строительства до чуть более 350 млрд руб. ОАО «Скоростные магистрали» – дочерняя компания ОАО «Российские железные дороги». Основные виды деятельности – организация перевозок грузов железнодорожным и иными видами транспорта; проектирование, строительство и коммерческая эксплуатация высокоскоростных железнодорожных и других магистралей.

ПОЛИТ.РУ; 12.04.2011; В ХИМКИНСКИЙ ЛЕС ВОЗВРАЩАЮТСЯ ЛЕСОРУБЫ И СПЕЦТЕХНИКА

В подмосковный Химкинский лес, ставший ареной «боевых действий» между экологами и дорожниками, во вторник возвращаются рабочие и спецтехника, передает ИТАР-ТАСC. Здесь возобновляется подготовка к строительству первого участка платной автомагистрали Москва – Санкт-Петербург. 

Разработка проекта дублера существующей автодороги М10 «Россия» ведется с начала 1970-х годов. Острая необходимость строительства второй дороги в Санкт-Петербург была вызвана тяжелой транспортной ситуацией в городе Химки. Решение о начале строительстве автомагистрали было принято Министерством транс­порта РФ по инициативе президента России Влади­мира Путина. В 2010 году начались подготовительные работы к строительству первого участка трассы и вырубка зеленых насаждений в Химкинском лесу. В связи с протестами общественности работы были приостановлены, а проект трассы распоряжением президента России Дмитрия Медведева отправлен на дополнительное обсуждение. 14 декабря было окончательно решено, что трасса пройдет через лес. 

По информации госкомпании «Российские автомобильные дороги» («Автодор»), в соответствии с ранее заявленными планами, во вторник, 12 апреля, работы начнутся с очистки территории от ранее срубленного леса. При этом, все действия дорожников будут находиться под контролем экологических и общественных организаций. 

В госкомпании подчеркнули, что работы в рамках проекта будут осуществляться строго в пределах границ полосы отвода под основной ход трассы, а вдоль отрезка дороги, пролегающего через Химкинский лес, не будет возводиться никаких объектов. Проектом также не предусмотрены съезды и примыкания к дороге на территории леса . Проходящий через лес участок трассы будет оборудован шумозащитным экраном протяженностью 20 км. 

В декабре прошлого года правительственная комиссия решила, что при строительстве трассы будет значительно увеличен объем компенсационных высадок – со 100 до 500 га, а также финансирование других мероприятий по возмещению экологического ущерба. Всего на эти цели выделено 4 млрд рублей. 

Как ранее сообщал первый зампред правления «Автодора» Сергей Кельбах, общая стоимость строительства всех участков скоростной трассы Москва – Санкт-Петербург составит около 500 млрд рублей. Из них почти половина будет привлечено из внебюджетных источников. «Автодор» рассчитывает построить автомагистраль, протяженность которой составит 684 км, к 2018 году.

КОММЕРСАНТЪ; ОЛЬГА ПЛЕШАНОВА, ДЕНИС СКОРОБОГАТЬКО, ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; 12.04.2011; ДОМОДЕДОВО ПОЛУЧИЛО ПРАВО НА НЕДОСМОТР 

Суд разрешил аэропорту проверять не всех 

Аэропорт Домодедово в суде доказал, что не обязан досматривать всех посетителей аэровокзального комплекса, как того потребовал президент России Дмитрий Медведев после теракта 24 января. Это указание до сих пор не отменено и строго выполняется. Впрочем, решение суда вряд ли приведет к отмене тотальных досмотров. 

Вчера было опубликовано решение Арбитражного суда Московской области от 8 апреля по иску структур аэропорта Домодедово к Ространснадзору. На следующий день после теракта, унесшего жизни 37 человек, ведомство провело проверку принятых, в том числе по указанию президента России Дмитрия Медведева, мер по предупреждению терактов. Проверка установила, что не все посетители здания аэропорта досматриваются при входе. Кроме того, по заключению инспекции, администрация не разработала плана обеспечения транспортной безопасности аэропорта. В итоге Ространснадзор вынес аэропорту предписание, которое было оспорено в суде. 

Суд же решил, что службы аэропорта Домодедово в принципе не могут выполнить поручение президента РФ и обеспечить досмотр всех посетителей аэровокзала. В своем решении суд указал, что поручение президента адресовано не аэропорту, а российскому правительству, которое должно подготовить нормативный акт по сплошному досмотру. В момент теракта и проверки Ространснадзора такие правила отсутствовали: обязательный досмотр предусматривался только в отношении пассажиров, членов экипажа, самих воздушных судов, багажа, грузов и почты. Обязательный досмотр пассажиров, а также других лиц проводился только при входе в строго контролируемую «стерильную зону». 

Суд также не согласился с другими претензиями Ространснадзора, касавшимися обеспечения безопасности в Домодедово. 

Разделение на категории и оценку уязвимости объектов транспортной инфраструктуры аэропорт действительно не провел, но лишь потому, что для этого не было нормативной базы и необходимых официальных методик. А без этого аэропорт, по мнению суда, не мог разработать план обеспечения транспортной безопасности. В итоге требования Ространснадзора признаны недействительными. Решение суда еще не вступило в силу и может быть обжаловано, но по правилам процесса предписание ведомства не должно применяться уже сейчас. 

Начальник отдела общественных связей Министерства транспорта Тимур Хикматов признает, что в настоящее время у аэропортов нет обязанности досматривать всех посетителей аэровокзалов. «Согласно приказу министра, всеобщий досмотр применяется только в случае повышенной террористической угрозы»,– говорит представитель Минтранса, добавляя, что министерство уже выступило с инициативами по ужесточению мер безопасности в аэропортах, но они «пока далеки от реализации». Как уже сообщал «Ъ», Минтранс подготовил предложения по внесению изменений в целый ряд нормативных документов и в марте направил их в правительство (см. «Ъ» от 23 марта). Министерство предложило переложить часть ответственности за безопасность на транспорте на участников отрасли, а также частные охранные предприятия. Службам безопасности аэропортов предлагалось, например, передать новые функции – «выявление и пресечение террористических актов», определение уровня террористической угрозы. Зону ответственности собственных служб безопасности предлагалось расширить с зоны после предполетного досмотра до мест общего доступа (где и произошел теракт в Домодедово). Эти предложения не утверждены, их не одобряют силовые структуры. 

Представитель Ространснадзора Олег Кулеш заявил «Ъ», что ведомство оспорит решение суда. Он также выразил надежду, что вскоре будут разработаны соответствующие нормы обеспечения безопасности аэропортовых объектов. «При нарушении этих правил Ространснадзор, как контролирующий государственный орган, будет неукоснительно и жестко выносить соответствующие предписания в адрес аэропортов, не допуская никаких компромиссов в вопросах жизни и здоровья людей»,– сказал представитель ведомства. 

Руководитель судебно-арбитражной практики юридической группы «Яковлев и партнеры» Кира Корума считает, что «если полный досмотр всех посетителей аэропорта был введен только для выполнения предписания Ространснадзора, то администрация аэропорта может в любой момент прекратить либо ограничить этот досмотр». Однако, как отметила юрист, «администрация может также по своей инициативе сохранить эти меры безопасности». 

Представители Домодедово вчера не комментировали решение суда и не ответили на вопрос, будет ли в аэропорту отменен досмотр всех посетителей. Руководитель пресс-службы ОАО «Международный аэропорт Шереметьево» Роман Генис заявил «Ъ», что администрация этого аэропорта «выполняет и будет выполнять все указания компетентных органов, касающиеся обеспечения безопасности, в том числе всеобщий досмотр посетителей». По его словам, «с учетом того, что у нас есть достаточное количество входов, особенных затруднений посетители не испытывают». Представитель Внуково Елена Крылова также отметила, что «досмотр всех лиц, прибывающих в аэропорт, не доставляет лишних неудобств ни компании, ни пассажирам, ни другим лицам». По ее словам, «в отличие от Домодедово, во Внуково группы входящих четко людей разделены, поэтому никаких очередей на входах нет». Получить комментарий представителя администрации президента «Ъ» вчера не удалось. 

КОММЕРСАНТЪ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; 12.04.2011; БИЛЕТЫ ПРОДАДУТ БЕЗ СДАЧИ 

Спецтарифы сделают их возврат невозможным 

Авиабилеты, приобретенные в рамках распродаж и спецакций, вскоре могут стать невозвратными. Кроме того, возместить полную стоимость обычного авиабилета можно будет не позднее чем за пять суток до вылета (вместо 24 часов). Соответствующие поправки в российское авиационное законодательство предложил и внес в Госдуму Минтранс РФ. Участники рынка считают, что такие изменения приводят нормы Воздушного кодекса в соответствие с европейскими и позволяют перевозчикам предлагать пассажирам более дешевые тарифы. 

Министерство транспорта обратилось в Государственную думу с предложением вернуть в Воздушный кодекс РФ понятие невозвратного тарифа, которое было исключено из него в октябре 2007 года. Постановление о внесении поправок в Воздушный кодекс РФ уже внесено в Госдуму, сообщил вчера замминистра транспорта РФ Валерий Окулов. Предполагается также увеличить срок, в течение которого пассажир может расторгнуть договор перевозки без штрафных санкций, до пяти суток до вылета. 

Согласно действующей редакции Воздушного кодекса (от 21 октября 2007 года), пассажир имеет право вернуть авиабилет без штрафов не позднее чем за сутки до вылета. Причем иные штрафные санкции не предусмотрены даже для билета, который предлагался на распродаже или был приобретен у low-coast-компании по минимальной цене. 

«Существующая нормативная база в области авиации,– считают в «Аэрофлоте»,– не позволяет развиваться как дискаунтерам, весь бизнес которых строится именно на невозвратных тарифах, так и наносит ущерб традиционным перевозчикам, реализующим билеты в рамках распродаж». Как рассказал «Ъ» генеральный директор «Авиановы» Владимир Горбунов, убытки не ограничиваются необходимостью вернуть стоимость авиабилета пассажиру. Основной ущерб компаниям наносят косвенные траты: отвлечение дополнительных трудовых ресурсов, риски, связанные с невозможностью в короткий срок реализовать освободившееся кресло в самолете. 

По оценкам господина Горбунова, порядка 1-2% билетов возвращаются пассажирами авиакомпаний. «Учитывая, что перевозчик планирует перевезти в 2011 году порядка 2 млн пассажиров, можно говорить о существенных затратах»,– говорит господин Горбунов. «Мы, правда, имеем право взимать дополнительную плату за услугу возврата авиабилета в размере 519 рублей. Но это лишь частично решает проблемы»,– уточняет руководитель пресс-службы Sky Express Виталий Коренюгин. 

Именно существование невозвратного тарифа и возможность четкого планирования доходов заранее создало базу для бурного развития low-coast во всем мире. Лидеры авиационного рынка авиакомпании Ryanair, Southwest Airlines, GermanWings предлагают самые дешевые авиабилеты за несколько месяцев. «Поэтому только невозвратные тарифы могут быть по-настоящему дешевыми»,– говорить главный редактор «Авиатранспортного обозрения» Алексей Синицкий и напоминает, что на некоторых европейских направлениях, например Берлин–Париж, можно добраться и за $25. 

Генеральный представитель авиакомпании Air Berlin в России Гюнтер Зайбт уверен, что предложения Минтранса приводят нормы Воздушного кодекса РФ в соответствие с европейскими. «В Европе условия возврата оговариваются в соответствии с каждым тарифом. Приобретая билет по низкой цене, пассажир соглашается брать на себя риски, как и авиакомпания. В России давно пора задуматься не только о правах пассажиров, но и авиакомпаний»,– уверен господин Зайбт. 

В «Трансаэро» считают, что такая мера позитивно отразится не только на бизнесе авиакомпаний, но и на самих пассажирах. «Введение невозвратных тарифов может позволить российским авиакомпаниям делать более привлекательные предложения своим пассажирам и более четко планировать доходность своего бизнеса». С этим соглашается и Алексей Синицкий: «Увеличивая срок возврата авиабилетов без штрафных санкций, государство помогает авиакомпаниям минимизировать свои риски, предоставляет возможность планировать свои расходы заранее. Такое планирование бизнеса помогает просчитывать тарифную политику и предоставлять дешевые авиабилеты». Руководитель аналитического агентства «Авиапорт» Олег Пантелеев подчеркивает, что подобные меры делают более устойчивым не только бизнес каждой авиакомпании, но и всей отрасли в целом. 

ВЕДОМОСТИ; АНАСТАСИЯ ДАГАЕВА; 12.04.2011; БЕЗ ВОЗВРАТА 

Минтранс пошел навстречу авиакомпаниям и готов узаконить продажу невозвратных авиабилетов российскими перевозчиками

Как сообщил вчера заместитель министра транспорта Валерий Окулов на транспортном форуме «Ведомостей», Минтранс сформулировал поправки в Воздушный кодекс, касающиеся правил возврата авиабилетов: получить обратно деньги можно будет только при возврате билета не менее чем за пять дней до даты полета, а дешевый билет будет и вовсе невозвратным. Сейчас в статье 108 Воздушного кодекса сказано, что пассажир имеет право отказаться от полета, предупредив об этом авиакомпанию не позднее чем за 24 часа до полета, и получить стоимость билета независимо от тарифа; если же отказ происходит позднее, то пассажир получает сумму с удержанием сбора (его размер не должен превышать 25% стоимости билета). На иностранных авиаперевозчиков эта норма не распространяется: невозможно вернуть дешевые билеты в Lufthansa, British Airways и др.

Российские требования по возврату билетов бьют по карману пассажиров, потому что авиакомпании из-за этого не устанавливают низкие цены, указывает гендиректор «Ютэйр» Андрей Мартиросов. Возврат билетов приобрел массовый характер и приводит к довольно большой потере выручки «Аэрофлота», жалуется заместитель гендиректора «Аэрофлота» Шамиль Курмашов. Он описывает стандартную ситуацию, когда человек едет в аэропорт, опаздывает, звонит в call-центр и сдает билет. «Мы стоим в неравных условиях с низкобюджетными авиакомпаниями других стран, у которых есть невозвратные билеты», – добавил гендиректор российского лоукостера «Авианова» Владимир Горбунов. По его мнению, человек, покупая билет за 250 руб. плюс сборы, должен взвешивать риски, а именно – невозможность вернуть билет. Сейчас же происходит манипуляция: человек покупает 30-40 билетов, а затем сдает их, выбрав наиболее выгодный, жалуется гендиректор. «Авианове» даже пришлось к одному сотруднику, который занимался возвратом билетов, добавить еще троих, посетовал Горбунов.

Российские компании ранее пытались вводить невозвратные билеты, копируя иностранных коллег и ища лазейки в том же Воздушном кодексе. Например, возврат билетов может быть не произведен в том случае, если цена, которую заплатил пассажир, меньше или равна 25% от нормального тарифа экономического класса, объяснял ранее менеджер одной из авиакомпаний. Летом 2009 г. этой полузаконной практикой возмущался руководитель ФАС Игорь Артемьев: «Железнодорожные билеты можно сдавать, билеты в театр можно, а тут нельзя. Почему нельзя?» Он был недоволен именно тем, что не соблюдается закон, пояснил вчера директор департамента ФАС Дмитрий Рутенберг. «Невозвратные билеты имеют право на существование, – отметил он. – Важно определить их критерии».

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; 12.04.2011; СРОК ВОЗВРАТА АВИАБИЛЕТОВ УВЕЛИЧАТ

С одних суток до пяти предлагает увеличить срок возврата авиабилетов без штрафных санкций Минтранс РФ. Об этом в рамках Евразийского транспортно-логистического форума сообщил журналистам заместитель министра транспорта РФ Валерий Окулов. По его словам, в настоящее время готовится проект постановления о внесении изменений в Воздушный кодекс РФ. В частности, изменения коснутся отмены жесткого требования по возврату денежных средств за билеты за 24 часа до момента вылета. Кроме того, Окулов отметил, что планируется вернуть так называемые невозвратные тарифы, которые являются наиболее дешевыми. Такие билеты не подлежат возврату ни при каких обстоятельствах. 

МОСКОВСКИЕ НОВОСТИ; МИХАИЛ КУКУШКИН; 12.04.2011; ВОЗВРАТА НЕТ

Авиакомпаниям разрешат не принимать билеты обратно без штрафа 

Право пассажира вернуть любой авиабилет за сутки до вылета в России ­скоро будет отменено. Взамен авиакомпании обещают понизить тарифы.

Минтранс предлагает отменить обязанность авиакомпаний возвращать полную стоимость авиабилета, если сдавать его позднее, чем за 24 часа до вылета, сообщил Интерфаксу заместитель главы ведомства Валерий Окулов. Сейчас это право потребителя закреплено Воздушным кодексом.

В новой версии предлагается гарантировать возврат денег без штрафа только тем, кто откажется от полета не позже чем за пять суток, сообщил Окулов. По его словам, планируется также легализовать «невозвратные» тарифы, по условиям которых клиент не получает ничего ни при каких обстоятельствах.

Авиаперевозчики восприняли идею с одобрением. «Практика невозвратных тарифов существует во всем мире, в том числе и в странах, где права потребителей надежно защищены. Введение таких тарифов может позволить и российским авиакомпаниям делать более привлекательные предложения пассажирам, более четко планировать доходность своего бизнеса», – сказал «МН» директор по коммуникациям «Трансаэро» Сергей Быхал.

За рубежом авиакомпании используют на одном и том же рейсе одного класса обслуживания весьма широкий спектр тарифов, часть из которых невозвратные. Власти западных стран ведут активную борьбу за то, чтобы структура и условия этих тарифов были понятны потребителям. Например, в 2007 году Еврокомиссия провела широкую проверку в 15 государствах – членах Евросоюза, а также в Норвегии (страна не входит в ЕС, но тесно с ним сотрудничает). Было обнаружено, что в этих странах 50% сайтов, продающих авиабилеты, допускают «нарушения, в частности касающиеся индикации цен, договорных положений и ясности предлагаемых условий». Однако невозвратность тарифов в ЕС, в отличие от России, нарушением прав потребителей не считается.

РБК DAILY; СЕРГЕЙ КОЛОБКОВ; 12.04.2011; РЕЦЕПТ ОТ BOEING 

Производитель предложил решить проблему с нехваткой взлетно-посадочных полос

Спор московских аэропортов за строительство третьих взлетно-посадочных полос (ВПП) во многом надуман, и проблема может иметь гораздо более простое решение. Вчера президент «Боинг-Россия/СНГ» Сергей Кравченко предложил изменить схему управления воздушным движением, благодаря чему аэропорт Шереметьево без строительства дополнительных ВПП смог бы вдвое увеличить свою пропускную способность.

Как отметил вчера на Европейском транспортно-логистическом форуме Сергей Кравченко, инфраструктура и организация воздушного движения в Московском аэроузле сохраняется практически неизменной с середины 70-х годов прошлого века. «Все делается в расчете на худший вариант, при котором за Ан-2 обязательно должен сесть А380. Из-за этого вводятся ограничения на количество взлетов-посадок», – отметил представитель Boeing (дочерняя структура концерна ранее консультировала аэропорты Йоханнесбурга и Пекина).

Г-н Кравченко привел пример аэропорта Шереметьево, который имеет две параллельных ВПП с невозможностью одновременного их использования. Ровно такую же конфигурацию, по его словам, имел аэропорт американского Сиэтла до 2004 года. При этом в Шереметьево сейчас максимально выполняется 35 взлетов-посадок в час, а в Сиэтле этот показатель равнялся 80. По его словам, причина этого в отсталости используемых технологий организации воздушного движения (ОрВД). После строительства в 2008 году в Сиэтле третьей ВПП количество операций возросло до 102. Строительство третьей ВПП в Шереметьево позволит увеличить пропускную способность аэродрома до 70 операций в час, то есть меньше, чем было в Сиэтле при двух ВПП, отмечают в Boeing.

При этом проблемой увеличения пропускной способности аэропортов ранее занималась созданная в ГосНИИ «Аэронавигация» рабочая группа по совершенствованию ОрВД. По оценке этой группы, пропускная способность московских аэропортов не может быть повышена более чем на 20-30%. Как отмечают специалисты Boeing, до принятия решения о дорогостоящем строительстве дополнительных ВПП целесообразно максимально реализовать имеющиеся резервы использования воздушного пространства. Пропускная способность Внуково может быть увеличена с 32 до 45 операций в час, Шереметьево – с 35 до 58 операций в час.

Спор за получение государственных денег на строительство новой взлетно-посадочной полосы не один год велся между Домодедово (проект был оценен в 80,5 млрд руб.) и Шереметьево (проект оценивался в 25-28 млрд руб.). В конце марта их рассудил премьер-министр Владимир Путин, который сделал выбор в пользу Шереметьево. В самом Шереметьево не стали комментировать вопросы, касающиеся изменения схемы воздушного движения.

«В 1979 году была организована Московская воздушная зона. Сейчас дано поручение изменить систему навигации в ней», – отмечает замминистра транспорта Валерий Окулов. «Наличие в Московском аэроузле трех крупных аэропортов в непосредственной близости друг от друга не позволяет рассматривать независимо характеристики пропускной способности отдельных аэропортов из-за взаимного влияния на организацию полетов», – говорит представитель Росавиации. Он отмечает, что последовательно проводится «широкий круг межведомственных мероприятий организационного и технического характера, направленных на внедрение современных принципов организации полетов, оптимизацию системы управления и ее техническое перевооружение».

НОВОСТИ (ВЛАДИВОСТОК); 12.04.2011; ГОТОВНОСТЬ РЕКОНСТРУИРОВАННОЙ ВПП К ЭКСПЛУАТАЦИИ ПРОВЕРИЛИ В АЭРОПОРТУ ВЛАДИВОСТОКА

Решение о начале регулярных полетов будет принято Росавиацией в ближайшее время 

Пригодность к эксплуатации реконструированной взлетно-посадочной полосы была определена накануне в аэропорту Владивостока 

По информации Отдела по связям с общественностью ОАО «Международный аэропорт Владивосток», технический рейс состоялся на воздушном судне ТУ- 204 авиакомпании «Владивосток Авиа». Это дало возможность также проверить готовность служб аэропорта к обеспечению регулярных полетов на взлетно-посадочной полосе 

Государственную комиссию по проверке готовности к эксплуатации ИВПП-1 аэродрома Владивосток (Кневичи) возглавил руководитель Дальневосточного межрегионального территориального управления воздушного транспорта ФАВТ Анатолий Будник. 

По результатам работы государственной комиссии утвержден акт технического рейса по проверке готовности аэродрома Владивосток (Кневичи) к выполнению полетов на ИВПП-1. Соответствующий пакет документов направлен в Росавиацию для внесения изменений в Свидетельство о государственной регистрации и годности аэродрома к эксплуатации. Решение о начале регулярных полетов будет принято Росавиацией в ближайшее время.

РИА «НОВОСТИ»; 11.04.2011; РФ МОЖЕТ ОБНУЛИТЬ ВВОЗНЫЕ ПОШЛИНЫ НА ТУРБОВИНТОВЫЕ САМОЛЕТЫ ВМЕСТИМОСТЬЮ ДО 70 КРЕСЕЛ 

Правительство РФ рассматривает возможность обнуления ввозных таможенных пошлин на турбовинтовые самолеты вместимостью до 70 кресел, сообщил заместитель главы ведомства Валерий Окулов журналистам в кулуарах Евразийского транспортно-логистического форума, организованного газетой «Ведомости». 

По его словам, данный вопрос обсуждался на совещании у вице-премьера правительства РФ Сергея Иванова. 

«Есть поручение проработать этот вопрос», – сказал Окулов. 

В настоящее время обнулены таможенные пошлины на реактивные и турбовинтовые самолеты вместимостью до 50 кресел и от 300 кресел. 

Кроме того, комиссия Таможенного союза России, Белоруссии и Казахстана в августе текущего года приняла решение обнулить таможенные пошлины на импортные самолеты. Исключение составляют авиалайнеры вместимостью 50-111 и 160-219 кресел. Мера считается временной и распространяется только на лизинговые схемы. Нулевая ставка будет действовать для самолетов, ввозимых на срок до конца 2018 года по контрактам, заключенным до 2014 года. За ввоз других судов приходилось платить 20%-ную пошлину.

РИА «НОВОСТИ»; 11.04.2011; МИНТРАНС РФ ПРЕДЛАГАЕТ ШТРАФОВАТЬ ЗА ВОЗВРАТ АВИАБИЛЕТОВ ПОЗЖЕ, ЧЕМ ЗА 5 СУТОК ДО ВЫЛЕТА 

Министерство транспорта РФ предлагает разрешить авиакомпаниям вводить штрафные санкции для пассажиров за возврат билетов позже, чем за пять суток до вылета, а не за сутки, как сейчас, сообщил журналистам замглавы ведомства Валерий Окулов в кулуарах Евразийского транспортно-логистического форума, организованного газетой «Ведомости». 

По словам Окулова, соответствующий проект постановления правительства уже готовится, будут внесены изменения в Воздушный кодекс. 

Изменения коснутся отмены жесткого требования по возврату денег за билеты за 24 часа до вылета. «Этот срок будет увеличен до не менее пяти суток, сейчас можно вернуть билет без штрафных санкций за 24 часа до вылета», – сказал Окулов. 

Кроме того, добавил замминистра, планируется вернуть «невозвратные тарифы» – они являются самыми дешевыми, но билеты по ним не подлежат возврату ни при каких условиях.

РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 11.04.2011; МИНТРАНС РФ ПРЕДЛАГАЕТ УВЕЛИЧИТЬ СРОК ВОЗВРАТА АВИАБИЛЕТОВ БЕЗ ШТРАФНЫХ САНКЦИЙ С 1 СУТОК ДО НЕ МЕНЕЕ 5 СУТОК. 

Министерство транспорта России предлагает увеличить срок возврата авиабилетов без штрафных санкций с одних суток до не менее пяти суток. Об этом в рамках Евразийского транспортно-логистического форума сообщил журналистам заместитель министра транспорта РФ Валерий Окулов. По его словам, в настоящее время готовится проект постановления о внесении изменений в Воздушный кодекс РФ. В частности, изменения коснутся отмены жесткого требования по возврату денежных средств за билеты за 24 часа до момента вылета. «Этот срок будет увеличен до пяти суток. Сейчас можно вернуть (билет) без штрафных санкций за 24 часа до вылета», – пояснил замминистра. Кроме того, В.Окулов отметил, что планируется вернуть так называемые «невозвратные тарифы», которые являются наиболее дешевыми. Такие билеты не полежат возврату ни при каких обстоятельствах, пояснил В.Окулов.

РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 11.04.2011; ПРАВИТЕЛЬСТВО РФ ПЛАНИРУЕТ ОБНУЛИТЬ ВВОЗНЫЕ ТАМОЖЕННЫЕ ПОШЛИНЫ НА ТУРБОВИНТОВЫЕ САМОЛЕТЫ ВМЕСТИМОСТЬЮ ДО 70 МЕСТ. 

Правительство РФ планирует обнулить ввозные таможенные пошлины на турбовинтовые самолеты вместимостью до 70 мест. Об этом сообщил в рамках Евразийского транспортно-логистического форума заместитель министра транспорта РФ Валерий Окулов. По его словам, этот вопрос обсуждался на совещании у вице-премьера России Сергея Иванова. «Есть поручение проработать этот вопрос», – уточнил В.Окулов. Напомним, что сейчас обнулены ввозные пошлины на самолеты вместимостью до 50 мест. На минувшей неделе ОАО «Авиакомпания «ЮТэйр» подписало в Киеве твердый контракт на 20 новых самолетов ATR-72 с европейским производителем турбовинтовых региональных самолетов – компанией ATR. Стоимость контракта составила 426 млн долл. В настоящее время «ЮТэйр» (UTair) эксплуатирует 17 самолетов ATR, из которых 14 ATR-42 и три ATR-72. Основными направлениями деятельности авиакомпании UTair являются выполнение вертолетных работ на территории России и за рубежом, осуществление пассажирских и грузовых перевозок на внутренних и международных авиалиниях самолетами различных типов. Чистая прибыль ОАО «Авиакомпания «ЮТэйр» по международным стандартам финансовой отчетности в I полугодии 2010г. выросла в 2 раза по сравнению с аналогичным периодом прошлого года и составила 623 млн 272 тыс. руб. Всего по итогам 2010г. авиакомпания перевезла 4 млн 420,5 тыс. пассажиров, что на 25,4% больше, чем в 2009г.
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