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РИА «НОВОСТИ»; 10.02.2011; ЗАМГЛАВЫ МИНТРАНСА РФ ПРИБЫЛ НА КУБАНЬ ОЦЕНИТЬ МАСШТАБЫ РАЗРУШЕНИЙ НА ТРАССЕ ДЖУБГА-СОЧИ 

Заместитель министра транспорта РФ Олег Белозеров в четверг прибыл в Краснодарский край, где возглавит работу по восстановлению разрушенного оползнем участка федеральной трассы «Джубга-Сочи», сообщила пресс-служба администрации региона. 

По последним данным, оползень разрушил около 50 погонных метров трассы, при этом дорога просела почти на шесть метров. Сейчас движение автотранспорта через этот участок автодороги закрыто, поток машин перенаправлен в объезд через Шаумянский перевал. 

Белозеров вместе с губернатором края Александром Ткачевым выехал на 56-й километр трассы: там они осмотрят аварийный участок, а затем проведут заседание оперативного штаба.

РИА «НОВОСТИ»; 10.02.2011; ПАРОМНАЯ ЛИНИЯ СОЕДИНИТ ПОРТЫ НОВОРОССИЙСКА И СОЧИ – МИНТРАНС  

Министерство транспорта РФ в связи с обрушением участка федеральной трассы «Джубга-Сочи» предлагает организовать паромное сообщение между портами «Новороссийск» и «Имеретинский», который предназначен для приема грузов на строительство олимпийских объектов, сообщила в четверг пресс-служба краевой администрации со ссылкой на замглавы Минтранса Олега Белозерова. 

В четверг замминистра транспорта РФ Белозеров и губернатор Кубани Александр Ткачев инспектируют федеральные трассы «Дон» и «Джубга-Сочи», вдоль которых из-за оползня в районе Туапсе скопились грузовики. 

Точные сроки организации паромного сообщения власти не называют. Руководитель пресс-службы администрации края Владимир Пригода отметил, что оно будет создано «в кратчайшие сроки, вероятно, в ближайшие дни». 

«Необходимо оперативно согласовать дальнейшие действия: отправлять грузы на пароме, по железной дороге или же на стоянках ждать, когда восстановится движение по трассе», – цитирует пресс-служба краевой администрации слова Белозерова. 

Белозеров возглавил работу по восстановлению разрушенного оползнем участка трассы «Джубга- Сочи». 

По последним данным, оползень разрушил около 50 погонных метров трассы, при этом дорога просела почти на шесть метров. Сейчас движение автотранспорта через этот участок автодороги закрыто, поток машин перенаправлен в объезд через Шаумянский перевал.

ИТАР-ТАСС; 11.02.2011; ИЗ-ЗА ОТМЕНЫ МЕЖДУГОРОДНОГО АВТОБУСНОГО СООБЩЕНИЯ ДЖУБГА – СОЧИ В ОБА НАПРАВЛЕНИЯ  ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКИ ГОТОВЫ ПРИНЯТЬ ПАССАЖИРСКИЙ ПОТОК

Из-за отмены междугородного автобусного сообщения Джубга – Сочи в оба направления из-за сошедшего оползня, принять пассажирский поток готовы железнодорожники. Об этом сообщили на заседании оперативного штаба по ситуации на федеральной трассе «Джубга – Сочи», которое провели накануне вечером в поселке Новомихайловском губернатор Кубани Александр Ткачев и замминистра транспорта РФ Олег Белозеров.

«К  курсирующим электричкам Краснодар-Туапсе-Сочи  решено добавить дополнительные вагоны и составы», – уточнили корр. ИТАР-ТАСС в пресс-службе губернатора.

На заседании отметили, что такого мощного оползня, который движется со скоростью 20 см/час, на Кубани не было 30 лет. «И то, что он продолжает разрушать дорогу, – это мешает оценить масштабы бедствия», – отметил Ткачев.

Сейчас на трассе остаются 260 большегрузов. Для них подготовлено три основные охраняемые площадки – в населенных пунктах: Джубге, Лермонтово, Агое. Несколько десятков фур намерены не дожидаться улучшения ситуации, а вернуться к месту отправления.

На трассе работают 45 экипажей милиции – они информируют водителей о маршрутах объезда. Один из них – через Шаумяновский перевал. Чтобы не допустить ЧП, там дежурит дорожная техника. Главное в сложившейся ситуации – помочь водителям, которые стали невольными заложниками природной стихии. «Нельзя допустить спекуляций на горе людей, – подчеркнул губернатор. – Водители приехали издалека и попали в западню. Мы должны помочь им с питанием, водой, горючим». Для водителей организованы пункты горячего питания, раздаются сухие пайки, горячий чай и кофе.

GAZETA.RU; 10.02.2011; ДОРОГУ СМЫЛО ПОД ЗЕМЛЮ 

В районе Туапсе на федеральной трассе Джубга – Сочи продолжает сходить оползень. Разрушены 50 метров дорожного полотна, провалившиеся вглубь на 6 метров. В районе ЧП образовалась гигантская пробка, власти обещают ликвидировать последствия стихии не раньше, чем через месяц. С места происшествия рассказывает корреспондент «Газеты.Ru».

В четверг движение по трассе М-27 Джубга – Сочи было полностью закрыто. И если в среду автомобили могли проезжать по одной из полос, то в четверг из-за продолжения схождения оползня, который ночью продвинулся еще на несколько метров, движение оказалось полностью заблокировано. Сход оползня начался еще во вторник и продолжается до сих пор. Стихия практически уничтожила 50 метров трассы в черте города Туапсе.

Поток машин грузоподъемностью менее 5 тонн отправлены в объезд через Шаумянский перевал. Те же фуры, грузоподъемность которых больше 5 тонн, пока находятся на стоянках и в автодорожных карманах в районе трассы. По заявлению властей, для застрявших в этом районе водителей и их пассажиров организовано горячее питание, людей расселяют в ближайших гостиницах.

В тоже время дорожники продолжают попытки остановить сход оползня и восстановить полотно.

Место провала грунта, глубина которого уже более 6 метров (это высота примерно трехэтажного дома), засыпают гравием и щебнем.

Гигантская яма образовалась прямо на месте куска федеральной трассы длиной примерно в 50 метров. Сейчас на месте работает несколько десятков единиц дорожной техники и буровые установки, одна из которых уже была потеряна. Буровые установки пробиваются через асфальт для геологических изысканий, так как наверх поднимается пока только вода и легкий грунт. До скального грунта, чтобы упереться и дать опору для стены, рабочие дойти до сих пор не могут.

Региональный Росавтодор заявляет, что без берегоукрепительных работ ручья, который и стал причиной этого оползня, подтопив грунтовые воды, решить ситуацию не удастся. На это уйдет несколько недель.

На месте происшествия дежурит большое количество людей в милицейской форме, дорожные рабочие, а также местные чиновники.

Из-за нарушения транспортного сообщения основные убытки несут предприятие и бизнес. Была остановлена реконструкция нефтезавода ГК «Роснефть». Ущерб несут предприятия торговли, общепита, все, что снабжает город. Город Туапсе также заставлен фурами. В районах рядом с оползневыми участками царит нервная атмосфера.

Тем временем оползень продолжает движение со скоростью несколько сантиметров в час. Дорожники засыпают его, однако грунт продолжает ползти. Тем временем на границе с зоной схождения оползня находятся несколько домов. В случаи расширения границ оползня дома могут попасть в его зону и будут сметены грунтом, который осыпается со склона горы.

Кроме того, в среду в зоне бедствия оползнем накрыло два жилых, в результате были эвакуированы четыре человека. Один пожилой мужчина получил травмы и до сих пор находится в больнице.

Управление автомобильных дорог Краснодарского края отмечает, что «практически вся существующая автодорога Джубга – Сочи к 2014 году должна быть отремонтирована и реконструирована». При этом дорожники «ведут постоянные диагностические работы, ликвидируют оползневые участки, проектируют и возводят подпорные стенки». «Но в данном случае оползень возник на участке, ранее не вызывавшем каких-либо опасений. Его причиной стали несколько сильных ливней, прошедших накануне», – говорится в документе.

КОММЕРСАНТЪ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; 11.02.2011; ЭНЕРГЕТИКОВ И АВИАТОРОВ ПОДКЛЮЧИЛИ ПАРАЛЛЕЛЬНО 

Минтранс назвал виновных в предновогоднем авиаколлапсе 

Минтранс назвал виновников предновогоднего авиаколлапса в московских аэропортах. Это руководство «Аэрофлота», Домодедово, сотрудники Росавиации, энергетики и несовершенные законы. Для защиты пассажиров в будущем правительство хочет изменить нормативные и законодательные акты и ратифицировать Монреальскую конвенцию, гарантирующую компенсации за задержки рейсов. 

В среду под председательством вице-премьера Сергея Иванова состоялось итоговое заседание комиссии по проверке деятельности работы авиационного комплекса в условиях критической ситуации в декабре 2010 года. Согласно докладу, сделанному министром транспорта Игорем Левитиным (копия документа есть у «Ъ»), в результате погодных катаклизмов 26-28 декабря был задержан 801 рейс и отменены 408 рейсов. В аэропортах задержались 20 тыс. человек. 

Ответственность за сбойную ситуацию в Домодедово министр возложил на энергетиков (МОЭСК), администрацию аэропорта и Росавиацию. Комиссия установила, что прекращение подачи электроэнергии в Домодедово произошло 26 декабря в результате падения обледеневших деревьев на ЛЭП, а полностью восстановить электроснабжение удалось лишь 29 декабря. «В зарубежных странах электроснабжение к таким объектам подводится под землей, что позволяет избежать таких сбоев и минимизировать возможность террористических актов»,– подчеркнул министр. Он добавил, что МОЭСК «многократными переносами сроков окончания восстановительных работ фактически препятствовала принятию решения об объявлении чрезвычайной ситуации». 

В МОЭСК уточнили, что «время полного ограничения внешнего электроснабжения аэропорта составило 11 часов 53 минуты, а восстановление нормальной схемы электроснабжения в Домодедово – 42 часа 36 минут», подчеркнув, что «это свидетельствует о недостатках схемы внутреннего электроснабжения аэропорта». Источник в МОЭСК добавляет, что компания не раз обращалась к властям по поводу необходимости прокладки электросетей для Домодедово под землей, но ответа не получила. Сама финансировать проект МОЭСК не в состоянии, так как он в шесть раз дороже воздушных ЛЭП. 

Впрочем, Игорь Левитин не обошел критикой и Домодедово. По мнению министра, в аэропорту «не смогли объективно и своевременно оценить обстановку: не была объявлена чрезвычайная ситуация, не было закрытия терминала (с эвакуацией пассажиров)». Кроме того, подчеркнул Игорь Левитин, в первую очередь Домодедово обслуживало рейсы иностранных авиакомпаний в ущерб российским перевозчикам. Министр впервые подтвердил, что именно авиаколлапс стал причиной увольнения гендиректора аэропорта Вячеслава Некрасова. В Домодедово от комментариев отказались. 

В Шереметьево, согласно выводам комиссии, основные проблемы возникли в терминале D «Аэрофлота». Причиной стало «ненадлежащее исполнение обязанностей» менеджерами компании. «Штормовое предупреждение авиакомпания получила заблаговременно, но не позаботилась об обеспечении своих потребностей в противообледенительной жидкости»,– пояснил Игорь Левитин. В результате 26-28 декабря были отменены 176 рейсов и задержаны 264 рейса «Аэрофлота». В авиакомпании в ответ на претензии министра лишь напомнили, что «оргвыводы были сделаны» и вылились в увольнения (см. «Ъ» от 26 января). Виновным в авиаколлапсе был признан и территориальный отдел Росавиации, который не обеспечил «превентивные меры». В Росавиации итоги совещания не комментируют. 

Для предотвращения подобных проблем в будущем, по мнению министра, нужно предусмотреть 30-процентное резервирование энергетической потребности аэропортов, наделить Росавиацию функциями по мониторингу задержек и отмен рейсов, организовать производство антиобледенительной жидкости в России и установить требования по ее запасу в аэропортах. Перевозчиков необходимо обязать создать систему информирования пассажиров и установить терминалы, позволяющие возвратить билет в случае отмены или задержки рейса. Операторов аэропортов и авиакомпании – разработать планы по координации действий в чрезвычайной ситуации через внесение изменений в Воздушный кодекс и Федеральные авиационные правила (не позволяющие, например, даже в экстренных случаях выпускать рейсы без питания и багажа). Министр также предложил изучить вопрос о присоединении России к Монреальской конвенции. 

Эксперт комитета по транспорту Госдумы Виталий Бордунов пояснил, что российские авиапассажиры «живут по Варшавской конвенции 1929 года». По ней, например, способ выплаты и объем компенсаций для пассажиров отдан на усмотрение перевозчикам. Но в 1999 году была открыта к подписанию Монреальская конвенция, оговаривающая большие обязательства авиакомпаний по отношению к пассажирам. Руководитель Центра стратегических разработок в гражданской авиации Антон Корень добавляет, что большинство предложений, в том числе по изменению нормативно-правовой базы, были сформулированы и направлены властям еще задолго до авиаколлапса. 

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 11.02.2011; ДУБРАВА ЕЩЕ ПОШУМИТ 

Через месяц дорожники снова начнут строить автобан Москва-Питер 

В СЕРЕДИНЕ марта возобновится строительство первого платного участка автодороги Москва-Санкт-Петербург, сообщил вчера журналистам заместитель председателя правления госкомпании «Автодор» Сергей Кельбах

Работы начнутся на землях, где нет деревьев. Напомним, что стройка была приостановлена на время, пока решалась судьба Химкинского леса. Сейчас все вопросы сняты: дорожников обязали провести посадку деревьев взамен вырубаемых для трассы. Пока же они займутся возведением моста через Канал имени Москвы. Это самый сложный инженерный объект на первом участке дороги. 

Параллельно будет вестись и активное обсуждение с экологами судьбы наиболее ценных пород деревьев Химкинского леса. В рамках Комитета по общественному экологическому контролю по реализации строительства предполагается обследовать дубовую рощу и дать рекомендации о возможности ее пересадки. Сам участок дубовой рощи небольшой, длиной 450 метров и шириной 100 метров. Поэтому началу строительства он не помешает. Кельбах пообещал, что раньше конца 2011 года никто к роще не притронется

Что касается полосы отвода, по которой должна пройти трасса, то она фактически проложена на всем участке. Однако в некоторых местах ее необходимо расширить, но при вырубке там деревьев, дубы трогать не будут, еще раз повторил Кельбах. Скорее всего, эти работы начнутся также в марте. А вот наведение порядка в лесу, в том числе складирование и вывоз вырубленных еще в прошлом году деревьев, может начаться уже сейчас, сказал он. При этом присутствовавший на пресс-конференции председатель Центрального совета Всероссийского общества охраны природы Константин Цыбко сказал, что российские экологи могут поучаствовать в уборке мусора. Работы хватит всем, так как на территории леса много несанкционированных свалок

В целом же экологическая проблема при строительстве дорожных объектов будет возникать и в дальнейшем, если не подготовить необходимую правовую базу. Поэтому комитет хоть и будет в первую очередь заниматься Химкинским лесом, но параллельно начнет вырабатывать правовые подходы при проектировании и разработке маршрутов трасс с учетом экологических требований. События, связанные в Химкинским лесом, по мнению Цыбко, показали, что до всех, кто болеет за окружающую среду, не доходит реальное экспертное мнение, а только его интерпретация. Именно поэтому решено организовать сайт комитета, на котором будут выкладываться в том числе и мнения профессиональных экологов. Здесь также будет организован форум для обсуждения. Такой ресурс крайне важен еще и потому, что вскоре в Подмосковье предстоит строить еще и Центральную кольцевую автодорогу, обход города Балашиха и другие инфраструктурные объекты, которые затрагивают окружающую среду, сказал Кельбах. 

Тем временем

В начале недели на трассе М-4 «Дон» в районе Туапсе произошел провал дороги. Дорожники пытаются справиться с проблемой, засыпают участок грунтом. Но это вопрос времени, поэтому на М-4 скопились пробки. Для того чтобы контролировать ситуацию, на место вылетели замминистра транспорта Олег Белозеров и глава Росавтодора Анатолий Чабунин.

КОММЕРСАНТЪ; АЛЕКСАНДР ЧЕРНЫХ; 11.02.2011; ХИМКИНСКИЙ ЛЕС ДОШУМИТ ДО МАРТА 

Вырубка Химкинского леса под строительство первого участка трассы Москва–Санкт-Петербург возобновится в середине марта – об этом вчера заявил зампред правления госкомпании «Автодор» Сергей Кельбах. Ранее было обещано, что за соблюдением природоохранного законодательства проследит комитет по общественному экологическому контролю над строительством трассы, однако, как выяснилось, его полномочия до сих пор не определены. Защитники Химкинского леса в ответ обещают новые акции протеста и утверждают, что против активистов начались репрессии со стороны подмосковных властей. 

Зампред правления госкомпании «Автодор» Сергей Кельбах рассказал, что заказчик трассы «Автодор» и Северо-Западная концессионная компания (осуществляет строительство дороги) разрабатывают дополнительное соглашение о возобновлении проекта. Напомним, намерение проложить трассу через Химкинский лес вызвало ряд протестных акций, и 26 августа 2010 года президент Дмитрий Медведев приостановил проект для дополнительного общественного обсуждения. Однако в декабре прошлого года правительственная комиссия решила не менять маршрут. «Сейчас заканчивается формирование всех необходимых приложений, в первых числах марта дополнительное соглашение будет подписано, и в середине месяца подрядчики выйдут на работу»,– заявил господин Кельбах, отметив, что сроки могут быть передвинуты из-за погодных условий. Он добавил, что до начала следующего года вырубка не затронет дубовую рощу у Старбеевского поля, традиционного места отдыха жителей Химок. «После обследования мы поймем, возможно ли ее пересадить,– сказал господин Кельбах. – Ученые дадут рекомендации, как минимизировать вред на этом участке». 

Ранее представители «Автодора» утверждали, что вырубка начнется только после создания специального комитета по общественному экологическому контролю над строительством трассы. Туда пригласили активистов экологических организаций и пообещали, что они смогут влиять на строительство («Ъ» рассказывал об этом 14 января). Однако представители Всемирного фонда дикой природы, «Гринписа России» и другие участники коалиции «В защиту лесов Подмосковья» отказались войти в комитет, посчитав его деятельность бессмысленной. 

Участник комитета, директор Института лесоведения РАН Андрей Сирин рассказал, что первое заседание прошло в среду, но тема Химкинского леса там не поднималась: «Были затронуты принципиальные вопросы – как сделать доступной для всех необходимую информацию, как отделить экологические проблемы от всех остальных». На вопрос «Ъ», реальны ли опасения защитников природы, что разделенный трассой лес постепенно погибнет, господин Сирин ответить не смог, а позднее заметил, что пока многие вопросы по воздействию на окружающую среду «остаются открытыми». Полномочия членов комитета также остались неясными. «Общественный комитет силен не полномочиями, а качественным составом. Компания серьезно оценивает мнение этих людей»,– неопределенно заметил член Совета федерации Константин Цибко, глава Всероссийского общества охраны природы. «Все замечания рабочих групп будут приниматься к исполнению концессионерами – по требованию заказчика»,– заверил Сергей Кельбах. 

 «У комитета нет ни четких функций, ни полномочий»,– считает представитель коалиции «За леса Подмосковья», эксперт Всемирного фонда дикой природы Алексей Книжников. Он рассказал, что коалиция разошлет членам комитета текст независимой научной экспертизы проекта. «Над экспертизой работали их коллеги, в том числе из Института лесоведения РАН, которые пришли к выводу, что выбран худший вариант из 11 рассмотренных»,– заявил господин Книжников. «Что касается дубравы, то это очень хитрый ход – заняться ею в самом конце, когда менять маршрут будет сложнее,– отметил эксперт.– Никакие пересадки ее не спасут». 

Лидер движения в защиту Химкинского леса Евгения Чирикова заявила «Ъ», что в случае возобновления работ экологи встанут на пути техники. По словам госпожи Чириковой, на активистов уже возобновилось давление со стороны властей Московской области. Вчера главного редактора сайта Движения в защиту Химкинского леса Аллу Чернышеву задержали по обвинению в том, что она подбросила муляж взрывного устройства на организованный ею же пикет. «Ее несколько часов держали в милиции с двумя маленькими детьми, а потом заявили, что она главная подозреваемая в деле об изготовлении профессионального муляжа бомбы,– рассказала госпожа Чирикова.– Теперь они хотят вызвать на допрос меня и других активистов». 

РИА «НОВОСТИ»; 10.02.2011; РАБОТЫ ПО ПРОКЛАДКЕ ТРАССЫ ЧЕРЕЗ ХИМКИНСКИЙ ЛЕС НАЧНУТСЯ В СЕРЕДИНЕ МАРТА – «АВТОДОР» 

Строительные работы по прокладке трассы через Химкинский лес возобновятся в середине марта, заявил в четверг первый заместитель председателя правления госкомпании «Российские автомобильные дороги» («Автодор») Сергей Кельбах на пресс-конференции в РИА Новости. 

«К середине марта подрядчики будут выходить на работу», – сообщил зампредседателя правления «Автодора». 

Окончательное решение по строительству новой платной автомагистрали Москва – Санкт-Петербург через Химкинский лес 14 декабря 2010 года огласил на правительственной комиссии вице-премьер РФ Сергей Иванов. 

Планы строительства скоростной дороги через Химкинский лес вызвали многочисленные протесты местных жителей и экологов, а после того, как в августе произошли столкновения «защитников Химкинского леса» со строителями, президент РФ Дмитрий Медведев поручил правительству приостановить строительство и провести дополнительные общественные и экспертные обсуждения проекта. 

Экологи утверждали, что вырубка просеки под трассу уничтожит весь Химкинский лес, но эксперты вновь одобрили первоначально утвержденный проект. Власти, в свою очередь, обещают полностью компенсировать вырубку леса. 

«Автодор « и ООО «Северо-западная концессионная компания» 27 июля 2009 года заключили концессионное соглашение о финансировании, строительстве и эксплуатации на платной основе участка скоростной дороги Москва – Петербург с 15 по 58 километр. Эта трасса должна обеспечить новый скоростной подъезд к аэропорту Шереметьево и к городам Химки, Долгопрудный, в Зеленоград, снизить транспортные издержки и затраты времени, разгрузить проходящий по Химкам участок существующей автодороги Москва-Петербург, который станет дублирующим (альтернативным) маршрутом для бесплатного проезда. 

«Автодор» по этому соглашению обязан подготовить территорию строительства: перенести инженерные сети и коммуникации, освободить необходимые земельные участки от объектов недвижимого имущества, в том числе вырубить лес. 

Государственная компания «Российские автомобильные дороги» («Автодор») создана в 2009 году для развития сети скоростных платных магистральных автомобильных дорог в РФ. Компания привлекает инвестиции в дорожную сферу в рамках государственно-частного партнерства; в ее функции входят доверительное управление дорогами, их строительство и реконструкция. «Автодор» может выступать заказчиком при проектировании, строительстве, реконструкции, капремонте, ремонте и содержании автодорог; взимать плату за проезд; заключать концессионные соглашения и осуществлять полномочия концедента.

РИА «НОВОСТИ»; 10.02.2011; ХИМКИНСКУЮ ДУБРАВУ НЕ ТРОНУТ ДО КОНЦА ГОДА – «АВТОДОР»

Вырубка Химкинской дубравы начнется не раньше конца 2011 года, при этом расширение существующих просек возобновится в середине марта, заявил в четверг первый заместитель председателя правления госкомпании «Российские автомобильные дороги» («Автодор») Сергей Кельбах. 

Планы строительства скоростной дороги через Химкинский лес вызвали многочисленные протесты местных жителей и экологов, а после того, как в августе произошли столкновения «защитников Химкинского леса» со строителями, президент РФ Дмитрий Медведев поручил правительству приостановить строительство и провести дополнительные общественные и экспертные обсуждения проекта. 

Окончательное решение по строительству новой платной автомагистрали Москва – Санкт-Петербург через Химкинский лес 14 декабря 2010 года огласил на правительственной комиссии вице-премьер РФ Сергей Иванов. 

Экологи утверждали, что вырубка просеки под трассу уничтожит весь Химкинский лес, но эксперты вновь одобрили первоначально утвержденный проект. Власти, в свою очередь, обещают полностью компенсировать вырубку леса. 

По словам Кельбаха, дубовая роща представляет собой островной участок длиной 450 метров и 100 метров шириной. Обсуждение ее дальнейшей судьбы не повлияет на сроки строительства, так как из 43 километров данного участка автотрассы – это «маленький 450-метровый участок». 

«В любом случае, раньше конца 2011 года к этой роще никто не притронется, пока мы внимательно не изучим, не взвесим, не примем решение. На следующем заседании комитета (по общественному экологическому контролю строительства трассы при ГК «Автодор» – ред.) мы, видимо, отработаем механизм, каким образом эту дубовую рощу стоит исследовать, получить рекомендации от ученых с точки зрения того, возможно ли ее пересадить», – сказал он. 

Тем не менее, вырубка леса начнется в марте в тех местах будущей трассы, где просеки через Химкинский лес были прорублены в 2010 году недостаточно широко. 

«Вся полоса отвода по Химкинскому лесу прорублена, но не в полном объеме. При предусмотренной стометровой полосе, где-то 60, где-то 80 метров. Вот дорубку до тех параметров, которые необходимы для полосы отвода, мы будем вести, а именно с дубовой рощей мы сначала будем должны разобраться», – сообщил Кельбах журналистам. 

«Автодор» и ООО «Северо-западная концессионная компания» 27 июля 2009 года заключили концессионное соглашение о финансировании, строительстве и эксплуатации на платной основе участка скоростной дороги Москва – Петербург с 15 по 58 километр. «Автодор» по этому соглашению обязан подготовить территорию строительства: перенести инженерные сети и коммуникации, освободить необходимые земельные участки от объектов недвижимого имущества, в том числе вырубить лес. 

Государственная компания «Российские автомобильные дороги» («Автодор») создана в 2009 году для развития сети скоростных платных магистральных автомобильных дорог в РФ. Компания привлекает инвестиции в дорожную сферу в рамках государственно-частного партнерства; в ее функции входят доверительное управление дорогами, их строительство и реконструкция.

РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 11.02.2011; ДЛЯ ОБСУЖДЕНИЯ ЭКОЛОГИЧЕСКИХ АСПЕКТОВ СТРОИТЕЛЬСТВА ТРАССЫ МОСКВА – САНКТ-ПЕТЕРБУРГ БУДЕТ СОЗДАН СПЕЦИАЛЬНЫЙ САЙТ. 

Для обсуждения экологических аспектов строительства трассы Москва – Санкт-Петербург будет создан специальный сайт. Об этом сообщил на пресс-конференции заместитель председателя правления госкомпании «Российские автомобильные дороги» («Автодор») Сергей Кельбах. По его словам, сайт станет информационной площадкой, где можно граждане смогут ознакомиться с мнением экспертов по данной теме, задать вопросы и высказать свое мнение.

С.Кельбах также сообщил, что 9 февраля состоялось первое заседание Комитета по общественному экологическому контролю строительства трассы М11 «Москва – Санкт-Петербург», в который вошли ведущие ученые и эксперты в области природоохранной деятельности. Отвечая на вопрос о присутствии оппозиции, в частности, лидера движения в защиту Химкинского леса Евгении Чириковой, в комитете, С.Кельбах сказал: «Е.Чирикову я пригласил двумя доступными мне способами: письменно и лично. Она отказалась». По словам С.Кельбаха, Фонд защиты дикой природы также не вошел в комитет по экомониторингу «по принципиальным соображениям».

Зампредседателя правления «Автодора» также сообщил, что Комитет по общественному экологическому контролю будет следить за строительством не только трассы М11, но Центральной кольцевой автодороги (ЦКАД) и других объектов, находящихся в ведении госкомпании. «Если мы достигнем каких-то положительных результатов, это может быть трансформировано на всю сеть федеральных дорог», – сказал С.Кельбах. При этом он подчеркнул, что, хотя решения комитета и будут носить рекомендательный характер, но по настоянию заказчика строительства трассы «Москва – Санкт-Петербург» («Автодора») подрядчик (Северо-Западная концессионная компания) должен принимать их во внимание.

Накануне С.Кельбах также сообщил, что строительство трассы М11 возобновится в середине марта с.г.

Напомним, жители подмосковных Химок, а также представители различных «зеленых» организаций неоднократно протестовали против строительства магистрали, которое, по их данным, может нанести экологический ущерб. Тем не менее, 14 декабря 2010г. правительственная комиссия, организованная по распоряжению президента России Дмитрия Медведева, приняла окончательное решение о том, что строительство автодороги Москва – Санкт-Петербург необходимо проводить через Химкинский лес. Вместо вырубленных под трассу деревьев на площади 100 га в Химкинском лесу посадят насаждения на площади 500 га. На возмещение экологического ущерба будет выделено 4 млрд руб.

Трасса будет построена до 2018г. Создаваемая платная автомагистраль станет дублером наиболее загруженного участка федеральной трассы М10 «Россия». Предполагается, что расчетная скорость движения по магистрали составит 150 км/ч. Число полос для движения транспорта будет варьироваться от 10 (на участке до аэропорта Шереметьево) до 8 и 6. При этом предполагалось, что новая трасса в районе г.Химки и на территории Москвы будет бесплатной.

РБК DAILY; ИНГА ВОРОБЬЕВА; 11.02.2011; СОБЯНИН ВЫШЕЛ НА БОЛЬШУЮ ДОРОГУ 

Транспортной системой Москвы и области займутся в Белом доме

Развитие транспортной системы Москвы и Московской области подняли до федерального уровня. Вчера Белый дом принял решение о создании координационного совета, в который помимо региональных чиновников войдут федералы из Минфина, МВД, Минтранса и Минрегиона. Инициатива, по словам мэра Москвы Сергея Собянина, исходила из Кремля.

Ситуация, в которой Москва строит дороги до границы с областью, а «дальше – непонятно что», должна уйти в прошлое, считает мэр Москвы. «На самом деле в режиме координации с федералами мы работаем уже месяц, – признался он журналистам после заседания президиума правительства. – Все крупные решения согласуются с областью и Минтрансом».

В качестве примера удачного сотрудничества мэр привел подписанный вчера протокол с Минтрансом и областью о разграничении ответственности по Ленинградскому шоссе из Москвы до Шереметьево: «До 29-го километра ответственность за дорогу несет правительство Москвы, за все остальное – область, а Минтранс берет на себя строительство развязки».

В транспортной системе столицы немало наболевших вопросов, признал мэр: огромные потоки грузовиков внутри МКАД (до 4 тыс. ежедневно), отсутствие нормальных развязок и цивилизованных автовокзалов. «Транзит и перевозка грузов – сложнейший вопрос, – заявил Сергей Собянин. – Это огромные потоки, которые пока не до конца продуманы, нет понимания логистики. Какие объемы и для чего идут в Москву, куда потом?»
Ситуация с пригородными перевозками тоже странная. «В Москве нет цивилизованных автовокзалов, единой системы продажи билетов и контроля, – продолжал Собянин. – Нет даже логистики движения автобусов». Привлечь к решению проблемы в мэрии обещают также РЖД. 400-страничный проект программы развития московского транспортного узла сейчас находится на экспертизе, предполагается его рассмотрение на одном из совещаний правительства.

Часть транспортной проблемы столицы можно решить за счет строительства многоярусных парковок, считают в «Смарт Лоджистик Групп». Председатель совета директоров компании Владимир Елин оценивает стоимость такого проекта в 85 млрд. руб. Правда, по его оценке, под «парковочный проект» надо будет выделить около 350 га московской земли, причем не в самых дешевых местах города.

ИЗВЕСТИЯ; АННА ГАРАНЕНКО; 11.02.2011; ЛЕНИНГРАДСКОЕ ШОССЕ ПОДЕЛИЛИ 

Власти Москвы и Подмосковья решили главную проблему, породившую прошлым летом коллапс на Ленинградском шоссе по пути в аэропорт «Шереметьево»: поделили ответственность за дорогу.

Напомним, в июне 2010 года Ленинградка встала – на 24-м километре начался ремонт моста над железной дорогой. Трехполосное шоссе сузили до одной полосы, образовались многочасовые пробки. После открытого письма гендиректора «Шереметьево», где он обвинил московские власти в сознательном создании коллапса, пробка приобрела общероссийское значение. Была создана комиссия, прокуратура провела проверки. В качестве главной причины создавшейся ситуации была названа неразбериха с правами собственности на этот участок дороги. Федеральная трасса, которая должна находиться в ведении федеральных ведомств, числилась на балансе Москвы. Столичное руководство годами пыталось передать путепровод Подмосковью, но областные власти не спешили принимать ветхое добро.

Вчера проблема разрешилась: мэр Москвы Сергей Собянин сообщил, что подписан протокол о распределении зон ответственности по Ленинградскому шоссе до аэропорта «Шереметьево». До 29-го километра за Ленинградку будут отвечать столичные власти, при этом строительство новой развязки на 24-м километре профинансирует Минтранс.
- То, что Ленинградку поделили, хорошо для рядового водителя, – считает глава Московского центра борьбы с пробками Александр Шумский, – Теперь будет с кого спросить за непоставленные знаки и несделанный ремонт. Известен случай, когда девушка из-за отсутствия дорожного знака попала в лобовую аварию на Ленинградской трассе. И не смогла даже предъявить претензии – некому.

РИА «НОВОСТИ»; 10.02.2011; МОСКВА, ПОДМОСКОВЬЕ И МИНТРАНС РАЗДЕЛИЛИ ОТВЕТСТВЕННОСТЬ ЗА ЛЕНИНГРАДКУ ДО ШЕРЕМЕТЬЕВО 

Правительства Москвы и Московской области и Минтранс РФ распределили зоны ответственности на Ленинградском шоссе по пути в аэропорт «Шереметьево», сообщил мэр столицы Сергей Собянин. 

«Сегодня мы подписали протокол о распределении зон ответственности по Ленинградскому шоссе до «Шереметьево», – сказал Собянин в четверг на пресс-конференции. 

По его словам, до 29-го километра трассы ответственность будет на правительстве Москвы, которое получит в свое ведение весь имущественный комплекс. Минтранс, в свою очередь, даст ресурсы на строительство развязок на этой трассе, а Московская область будет заниматься всей остальной дорогой до «Шереметьево».

РИА «НОВОСТИ»; 10.02.2011; ПРАВИТЕЛЬСТВО РФ СОЗДАЛО КООРДИНАЦИОННЫЙ СОВЕТ ПО РЕШЕНИЮ ТРАНСПОРТНЫХ ПРОБЛЕМ МОСКВЫ 

Правительство РФ создало координационный совет по решению транспортных проблем Москвы, сообщил в четверг мэр столицы Сергей Собянин по итогам заседания президиума кабинета министров, в ходе которого было принято соответствующее решение. 

«Все крупные решения в области транспорта согласуются между собой правительством Московской области, Москвы и министерством транспорта», – сказал Собянин. 

Среди проблем, которые предстоит решить совету, мэр назвал организацию пригородных железнодорожных перевозок, междугородних перевозок, реализацию совместных проектов в области дорожного строительства.

ИНТЕРФАКС; 10.02.2011; МОСКВА, ПОДМОСКОВЬЕ И МИНТРАНС РАЗГРАНИЧИЛИ ОТВЕТСТВЕННОСТЬ ПО ЛЕНИНГРАДКЕ

Правительства Москвы и Московской области и министерство транспорта РФ разграничили ответственность за обслуживание Ленинградского шоссе, сообщил на брифинге в четверг мэр столицы Сергей Собянин.

По его словам, участок до 29 км трассы будет находиться в ведении правительства Москвы, Минтранс обеспечит финансирование развязки на магистрали, а область должна обеспечить обслуживание всей оставшейся дороги до «Шереметьево».

В то же время С.Собянин отметил, что сейчас уже подготовлен проект программы по развитию московского транспортного узла. Сейчас более чем 400-страничный документ находится на экспертизе. Его предполагается рассмотреть на одном из совещаний правительства Москвы, на котором, в частности, планируется рассмотреть проекты транспортных магистралей, их мощности и сроки запуска. «Чтобы не было такого, что Москва строит, а Московская область не продолжает строительство», – пояснил он.

С.Собянин подчеркнул, что сейчас необходимо разобраться в системе грузопотоков в московском регионе, как на автомобильном, так и на железнодорожном транспорте (в том числе с транзитом). Мэр Москвы признал, что сейчас не до конца понятна логистика – какие объемы грузов заходят в Москву и как они рассосредотачиваются. При этом он отметил, что в одиночку московским властям сделать это не под силу: в этом вопросе региону должен помочь Минтранс.

Говоря о проблемах пригородного железнодорожного сообщения, С.Собянин отметил, что необходимо также задействовать поддержку федеральных органов и заинтересованных структур, чтобы развивать пути, станции, логистические центры и т.д.

С.Собянин подверг критике и организацию автобусного сообщения, отметив, что в столице нет цивилизованных автовокзалов, которые производили бы централизованную продажу билетов, нет служб, занимающихся организацией единой логистики автобусного движения.

Отвечая на вопрос об организации въезда грузовых автомобилей в пределы МКАД, С.Собянин отметил, что путем простого запрета эту проблему не решить. Сейчас этот вопрос решается путем договоренностей с торгово-логистическими центрами о подъезде машин к ним в ночное время (график 4 тыс. машин уже оптимизирован под эти соглашения). Кроме того, Московская область сейчас готовит площадки для отстоя грузового транспорта в дневное время и находит инвесторов для их обустройства.

Говоря об очистке территории от снега, С.Собянин отметил, что «порядка стало заметно больше, но уборка идет не идеально». По мнению главы Москвы, этот вопрос необходимо решать путем пересмотра тарифов на уборку и договоров с подрядчиками, а также созданием единой базы уборки территорий.

КОММЕРСАНТЪ; ИРИНА ГРАНИК; 11.02.2011; ДМИТРИЙ МЕДВЕДЕВ НЕ ВОВРЕМЯ ПРИБЫЛ НА ПЕРВЫЙ ПУТЬ

Киевский вокзал оказался не готов к визиту президента

Дмитрий Медведев вчера без предупреждения проверил обеспечение антитеррористической безопасности на железнодорожных вокзалах Москвы. Для оперативной проверки был выбран Киевский вокзал. Там господин Медведев не нашел никаких признаков обеспечения безопасности, пришел в ярость и пригрозил увольнением ответственных за безопасность на транспорте лиц. Главе РЖД Владимиру Якунину поручено «на всех вокзалах города Москвы навести порядок и в трехдневный срок доложить». 

Вчера Дмитрий Медведев вместе с главой МВД Рашидом Нургалиевым, директором ФСБ Александром Бортниковым и генпрокурором Юрием Чайкой неожиданно появился на Киевском вокзале, захватив весь Киевский вокзал врасплох. 

Посещение вокзала с проверкой выполнения президентского поручения по обеспечению безопасности на транспорте не стояло в графике президента, поэтому перед входом на Киевский вокзал снег не был убран (в Москве второй день сильный снегопад), и президенту с министрами пришлось бороться с сугробами. 

Первое, что увидел и чем возмутился Дмитрий Медведев,– на входе в вокзал не было не только рамок металлодетекторов, но и ни одного сотрудника МВД. На глаза президенту на входе попался только сотрудник ЧОПа, который не смог объяснить, где сотрудники МВД и рамки. 

Не попались сотрудники МВД на глаза президенту и в зале. Остановившись в центре зала, господин Медведев поднял вверх указательный палец и почти с восторгом, который, правда, не сулил ничего хорошего, поделился наблюдениями с Рашидом Нургалиевым: «Посмотрите, ни одного сотрудника МВД в зале, ни одного!» Господин Нургалиев восторга президента разделить не смог и лишь мрачно покачал головой. Тут Дмитрий Медведев заметил обращенные на него взгляды ошарашенных граждан, сидящих в зале ожидания. «Вот сидят только люди улыбаются. Здрасьте»,– кивнул на ходу ближайшей скамейке Дмитрий Медведев. 

Затем вся делегация, руководствуясь указаниями того самого сотрудника ЧОПа на входе, направилась в кабинет к начальнику вокзала. В поисках кабинета делегация сначала попала в комнату с сотрудницами дирекции. «Где тут кабинет директора?» – спросил с порога Дмитрий Медведев. Последовала немая сцена, затем дамы все же очнулись и смогли указать, куда идти. 

Начальник вокзала Вадим Двенадцатов на свое счастье или несчастье оказался на месте. С него и начался президентский разнос. «Где милиция, как контроль осуществляется? В зале никого нет, они обязаны ходить»,– обратился к нему президент. Ошарашенный не меньше граждан и сотрудниц начальник вокзала как-то справился с онемением, глубоко вдохнул и отрапортовал президенту, что в здании установлены 3 поста охраны и 64 камеры видеонаблюдения. Господин Медведев с интересом его выслушал. «Ну одевайтесь, пойдемте»,– сказал он. Господин Двенадцатов обреченно натянул дубленку. 

Пополненная им делегация двинулась в комнату дежурного по вокзалу. Еще более ошарашенному, чем граждане и начальник вокзала, дежурному был задан тот же вопрос: почему в зале нет ни одного милиционера? Тот подскочил, вытянулся по стойке смирно и трясущимися руками начал набирать внутренние номера и выяснять, где его подчиненные. Но выяснить не удалось. Не дождавшись ответа, президент вместе с сопровождающими лицами вышел на перрон. К несчастью для начальника вокзала и, как показал дальнейший ход событий, для всего руководства РЖД на перроне, кроме пассажиров, также никого не было. В ходе осмотра господин Двенадцатов, пытаясь спастись, всю дорогу рассказывал Дмитрию Медведеву об усилении контроля на вокзале и уже выпущенном соответствующем распоряжении. «Через каждые два часа дежурные вместе с ОВД проводят проверки, осматривают подвальные помещения,– говорил господин Двенадцатов.– Я писал письма о необходимости установки рамок металлодетекторов». Дежурный милиционер ранее также доложил, что вопрос по поводу установки рамок ставился еще десять дней назад. «Все понятно?» – обратился президент к Рашиду Нургалиеву, который уже был мрачнее тучи и механически кивнул в ответ. 

«Это такой же объект транспортной инфраструктуры, как метро и аэропорты. А тут дырки. Чтобы завтра все было сделано. Поставить рамки!» – потребовал Дмитрий Медведев от главы МВД. Затем он обратился к генпрокурору Юрию Чайке, и более или менее прояснилось, кто будет крайним: «Юрий Яковлевич, надо разобраться с РЖД». 

В ходе беседы Дмитрий Медведев вспомнил о своем посещении станции московского метро «Охотный Ряд», где ему продемонстрировали вполне успешное исполнение его поручения по оснащению транспортной инфраструктуры системами безопасности (правда, рамки после посещения президента опять убрали). Сравнение с метро шло не в пользу железной дороги. 

Закончив осмотр, президент пригласил министров в Кремль на совещание. Открывая совещание, он первым делом позвонил главе РЖД Владимиру Якунину и объяснил ему, что ситуация на Киевском вокзале «выглядит, мягко говоря, абсолютно непригодно» и что «оценка за обеспечение безопасности на вокзале неудовлетворительная». «Поручаю вам на всех вокзалах города Москвы навести порядок и в трехдневный срок доложить мне»,– заявил Дмитрий Медведев, не разрешив господину Якунину ничего «доложить», несмотря на его просьбы. «У меня все уже на ушах стоят»,– успел лишь сообщить глава РЖД. 

После этого президент представил участникам совещания свое видение ситуации. Он объяснил, что ситуация на Киевском вокзале типичная и что «за железнодорожными вокзалами необходимо следить так же, как и за аэропортами». По его словам, после теракта в Домодедово главы транспортных подразделений не оправдали его ожиданий и так и не сделали «надлежащих выводов». «Речь идет не о чем-то сверхъестественном, речь идет о рамках, металлоискателях, о патрулировании и о лучшем контроле! – возмущался Дмитрий Медведев.– Да, там камеры есть, но тем не менее, по сути, безопасность не обеспечивается на том уровне, на котором она должна быть в настоящий момент в нашей стране обеспечена». 

Ближе к вечеру РЖД распространила пресс-релиз, в котором указывается на то, что при существующих законах право досмотра граждан имеют только подразделения милиции. «И им предстоит сделать первый шаг в организации досмотра на вокзалах: необходимо ускорить разработку и принятие нормативной базы для досмотра пассажиров, груза и багажа, решив вопросы по использованию (досмотровой техники.– «Ъ») либо за счет увеличения численности подразделений транспортной милиции, либо за счет расширения полномочий негосударственных охранных организаций»,– говорится в пресс-релизе. Отмечается также, что компания за счет собственных ресурсов привлекает ведомственную охрану и частные охранные организации. Приводятся и расчеты, по ним ежегодно на эти цели направляется более 11 млрд руб. На оснащение объектов техническими средствами охраны в 2010 году было затрачено около 4,5 млрд руб., а на модернизацию ранее установленных систем охраны тратилось порядка 250-300 млн руб. ежегодно. 

Впрочем, пресс-релиз появился уже после совещания. А в Кремле тем временем Дмитрий Медведев давал поручения. Дело дошло до МВД. «Проведите перегруппировку и сделайте это таким образом, чтобы те, кто работает на транспорте, присутствовали в достаточном количестве на всех вокзалах, на крупных транспортных узлах, в тех местах, которые наиболее уязвимы с точки зрения угрозы террористического акта. Если потребуется, передвиньте из других подразделений. Это не должно сказаться на общем решении, которое я принимал по численному составу МВД, но тем не менее кое-где нам необходимо проводить усиление»,– заявил президент. Тут он вспомнил, что не видел на вокзале не только милиционеров, но и собак. «Собаки те же самые, патрулирование. Где они? Никого нет. Кто хочет, заходит из самых разных мест!» – возмутился Дмитрий Медведев и напомнил, что после посещения метрополитена он уже давал поручение организовать «современную кинологическую службу», потому что «собак еще никто не заменил» в эффективности обнаружения взрывчатки. 

Координацию всей работы «по купированию опасности» президент возложил на ФСБ. Он поручил господину Бортникову проанализировать ситуацию на крупных транспортных подразделениях и добавил: «Там есть и ваши представители, они должны не прогуливаться или чай пить, а работать как следует». Тут и глава ФСБ испытал на себе президентский гнев. «Нужно, кстати, еще уточнить, чем они занимались в тот период, когда мы с вами там были,– заявил Дмитрий Медведев.– Кто это и за что он отвечает. Поговорим об этом на отдельном совещании». 

Наконец, Юрию Чайке было поручено «проверить соблюдение транспортного законодательства на железнодорожных узлах». При этом президент саркастически заметил: «К сожалению, наши коллеги воспринимают все буквально. Если теракт произошел на авиационном транспорте, начинают все бегать в аэропортах, а в других местах ничего не происходит. Это, к сожалению, следствие непорядка в головах и безответственность, безответственность и безалаберность». Результатом прокурорской проверки, по словам президента, должны стать рекомендации об ответственности лиц, «причастных к такому режиму безопасности, который в настоящий момент имеется». 

«К сожалению, даже самые трагические происшествия нас зачастую ничему не учат,– завершил открытую часть совещания президент.– Поэтому если руководители соответствующих подразделений, компаний, государственных структур не способны воспринимать информацию адекватно, не способны принимать нужные решения, придется принимать кадровые решения. Часть решений по транспортному комплексу уже последовала. Я намерен довести эту работу до конца». 

ВЕДОМОСТИ; АЛЕКСЕЙ НИКОЛЬСКИЙ, НАТАЛЬЯ КОСТЕНКО, АЛЕКСЕЙ НЕПОМНЯЩИЙ; 11.02.2011; КАК НА КИЕВСКОМ ВОКЗАЛЕ

Неожиданный визит Дмитрия Медведева на Киевский вокзал доставил немало неприятных моментов президенту РЖД Владимиру Якунину, а также милиции и ФСБ

Вчера после совещания с силовиками в Горках президент Дмитрий Медведев предложил им внезапно заехать на Киевский вокзал и посмотреть, как там обеспечивается безопасность, рассказывает очевидец. Увиденное на вокзале неприятно удивило президента, продолжает он: в зале ожидания Медведев не обнаружил милиционеров, на входе не было рамок металлоискателей.

Директор вокзала Вадим Двенадцатов рапортовал президенту, что в здании вокзала работают три поста охраны и 64 видеокамеры. Дежурный по линейному отделу милиции на вокзале, в свою очередь, сообщил, что вопрос об установке рамки возникал 10 дней назад, а по поводу дежурных милиционеров, которых должно было быть четверо, смог сказать только, что два из них регулярно проверяют подвал. В конце концов два милиционера нашлись на платформе, куда также заглянул президент.

Дмитрий Медведев оценил меры безопасности на вокзале как неудовлетворительные, дал генпрокурору Юрию Чайке поручение разобраться с РЖД и поехал продолжать совещание о транспортной безопасности в Кремль. Оттуда он позвонил президенту РЖД Владимиру Якунину и дал ему три дня на исправление недостатков.

Президент также поручил директору ФСБ Александру Бортникову, чтобы его служба занялась контролем транспортной милиции и чтобы сотрудники ФСБ не прогуливались и не пили чай на вокзалах, а также пообещал новые кадровые решения – в связи с ситуацией с безопасностью на транспорте. Медведев высказал мнение и о необходимости создания современной кинологической службы.

По наблюдениям «Интерфакса», вчера на Киевском вокзале рамок так и не появилось – как и милиционеров в зале ожидания и на платформе, но на входах в вокзал появились сотрудники милиции и службы безопасности РЖД и занялись выборочной проверкой билетов у пассажиров.

Человек, близкий к администрации президента, говорит, что главные выводы по сегодняшнему мероприятию будут сделаны в отношении РЖД и ее руководителя Владимира Якунина. Ему настойчиво прочат отставку, но очевидно, что понадобится не одно мероприятие такого рода, чтобы добиться этого, считает он.

Контракт Якунина истекает в июне, в интервью «Ведомостям» он сказал, что его будущее решит акционер, т. е. государство. Государство как акционер голосует по директиве правительства, но в прошлом году при снятии с поста гендиректора «Роснефти» Сергея Богданчикова эти указания представителю государства давал президент.

В связи с посещением вокзала президентом РЖД распространила пресс-релиз, где говорится, что проверять пассажиров и багаж по закону могут только сотрудники милиции, поэтому, чтобы решить этот вопрос, надо или увеличить штаты транспортной милиции, или разрешить досмотр сотрудникам негосударственных охранных организаций. Пресс-секретарь Якунина Александр Пирков сообщил, что никаких отставок в РЖД в связи с экстренным визитом Медведева на вокзал не планируется.

Сотрудник центрального аппарата МВД знает, что железнодорожные подразделения транспортной милиции ждет такая же проверка, как и подразделения в аэропортах, которые подверглись изучению после теракта в «Домодедово». По его мнению, в отличие от милицейских отделов на авиатранспорте у железнодорожных милиционеров нет структур, которые могли бы заниматься досмотром пассажиров, и теперь может быть поставлен вопрос об их создании.

По словам сотрудника транспортной милиции, железнодорожные линейные отделы всегда были ориентированы на борьбу с общеуголовной преступностью, а для профилактики терроризма потребуется расширение штатов и переподготовка милиционеров. Сейчас милиционеры транспортной милиции выведены за штат в связи с идущей с прошлого года реформой, упразднившей транспортный департамент в центральном аппарате МВД и подчинившей транспортную милицию управлениям в федеральных округах. По словам сотрудника милиции, до теракта в «Домодедово» речь шла только об увольнениях и сокращениях, но теперь, вероятно, это решение будет пересмотрено. Милиционер ожидает также оживления на рынках технических систем безопасности и элитных кормов для служебных собак.

РБК DAILY; АННА РЕЗНИКОВА; 11.02.2011; МЕДВЕДЕВ НЕДОСЧИТАЛСЯ МИЛИЦИОНЕРОВ НА КИЕВСКОЙ ПЛОЩАДИ

После теракта в Домодедово под усиленную охрану могут попасть не только аэропорты, но и железнодорожные вокзалы. Вчера Дмитрий Медведев, посетив Киевский вокзал, пришел к выводу, что о безопасности там заботятся мало. Президент поручил провести проверку на железной дороге и увеличить число милиционеров на вокзалах. Сокращение милицейских штатов было громадной ошибкой, считают эксперты, и хорошо, что власти ее осознали.

Проверка безопасности Киевского вокзала в программе президента появилась неожиданно, по крайней мере к ней не успели подготовиться: поставить образцово-показательные рамки металлодетекторов или хотя бы вывести на работу всех милиционеров. Первым за недостаточную охрану вокзала пострадать пришлось его директору.

Позже выслушать критику пришлось и его начальнику – главе РЖД Владимиру Якунину. В телефонном разговоре президент прямо при журналистах высказал главному железнодорожнику, что ситуация на вокзале «выглядит, мягко говоря, абсолютно непригодно»: нет рамок металлодетектора, милиции не видно, а входы не охраняются. Г-ну Якунину дали три дня, чтобы исправить нарушения.

Но больше пришлось краснеть за своих подчиненных главе ФСБ Александру Бортникову. Президент упомянул, что на вокзале работает один сотрудник ФСБ, но еще не понятно, чем он занимается. «Они должны не прогуливаться и не чай пить, а работать как следует», – подчеркнул Медведев.

Медведев поручил главе МВД Рашиду Нургалиеву увеличить число сотрудников на транспорте. На Киевском вокзале работают всего четыре сотрудника, и этого недостаточно, посетовал президент. «Мы с вами проводим реорганизацию МВД, но это не значит, что мы должны ослаблять транспортное подразделение», – расставил приоритеты глава государства.

Он также поручил генпрокурору Юрию Чайке проверить, как работает система безопасности на железной дороге. «У нас, к сожалению, коллеги воспринимают все буквально», – посетовал президент. «Если теракт произошел на авиационном транспорте, начинают все бегать в аэропортах, а в других местах ничего не происходит», – сказал он. Такой практике надо положить конец.

Впрочем, новое требование президента силовики также поняли буквально. По сообщениям очевидцев, вчера вечером на Киевский вокзал перестали пускать людей без билетов на поезд, рядом со зданием вокзала наблюдалось большое количество сотрудников милиции. На входе в вокзал билеты проверяли милиционер и человек в штатском, в руках у одного из них был металлоискатель.

Реорганизация МВД вообще была громадной ошибкой, считает лидер профсоюза милиционеров Михаил Пашкин. Он рад, что наверху наконец осознали свою ошибку по сокращению штатов. По мнению г-на Пашкина, заявленное сокращение штатов надо было проводить за счет генералов и полковников, а не простых работников. «Теперь в стране катастрофически не хватает простых милиционеров, постовых, участковых», – жалуется он.

НЕЗАВИСИМАЯ ГАЗЕТА; АЛЕКСАНДРА САМАРИНА, РОЗА ЦВЕТКОВА; 11.02.2011; СТРАНУ ХВАТИЛ ПАРАЛИЧ УПРАВЛЕНИЯ

Дмитрий Медведев не обнаружил при входе на Киевский вокзал ни одного милиционера

Вчера президент Дмитрий Медведев неожиданно приехал на Киевский вокзал, чтобы лично проверить состояние транспортной безопасности на одном из крупнейших железнодорожных узлов столицы. Увиденное главу государства огорчило. И он сразу же провел экстренное совещание в Кремле, пригласив на него профильных министров. Эксперты «НГ» отмечают, что акция Медведева окажется результативной только в том случае, если спонтанный визит завершится столь же решительными действиями в области кадровой политики. 

Дмитрий Медведев нагрянул на вокзал, свалившись на чиновников и милиционеров как снег на голову. По информации «НГ», высокопоставленного визитера там действительно не ждали. Поэтому картина оказалась печальной. На пути следования Медведев не обнаружил ни одного милиционера. И пригласил к себе на совещание сопровождавших его главу ФСБ Александра Бортникова, министра внутренних дел Рашида Нургалиева и генерального прокурора Юрия Чайку. «Юрий Яковлевич, надо разобраться с РЖД», – сказал Медведев Чайке. 

«Оценка за обеспечение безопасности неудовлетворительная», – прервав совещание, сказал президент по телефону главе РЖД Владимиру Якунину. «У меня все уже на ушах стоят», – попытался успокоить его Якунин. Президент успокаиваться не хотел: «Можно особенно не радоваться, нас еще журналисты слушают. Ситуация там выглядит, мягко говоря, абсолютно непригодно». 

Глава государства сообщил Якунину, что не обнаружил на вокзале ни одной рамки металлоискателя, а численность дежурных милиционеров там «ниже низшего». К тому же входы не охраняются. «Несмотря на все те решения, которые были, к сожалению, ничего не сделано», – посетовал Медведев. Он дал Якунину три дня на наведение порядка с безопасностью на объектах железной дороги. А участникам совещания сообщил, что в линейном подразделении Киевского вокзала дежурили только четверо милиционеров. «Мы с вами проводим реорганизацию МВД, но это не значит, что мы должны ослаблять транспортное подразделение», – заметил глава государства. 

«Это наиболее уязвимые критически важные места, поэтому проведите перегруппировку, сделайте таким образом, чтобы те, кто работает на транспорте, присутствовали в необходимых количествах на всех вокзалах, на крупных транспортных узлах, в тех местах, которые наиболее уязвимы с точки зрения угрозы терроризма», – посоветовал президент Нургалиеву. И пообещал присутствующим, что вскоре последуют кадровые решения: «К сожалению, даже самые трагические происшествия нас ничему не учат. Поэтому, если руководители государственных подразделений не способны воспринимать информацию, не способны принимать нужные решения, придется принимать кадровые решения. Часть решений по транспортному комплексу уже последует». 

Медведев намерен довести эту работу до конца «с тем, чтобы любой руководитель транспортной структуры, а также орган, который отвечает за соблюдение безопасности на транспорте, понимал, что это его компетенция, его ответственность». 

Президент поручил генпрокурору Юрию Чайке проверить соблюдение транспортного законодательства на железной дороге: «Потому что у нас, к сожалению, коллеги воспринимают все буквально. Если теракт произошел на авиационном транспорте, начинают все бегать в аэропортах, а в других местах ничего не происходит». Такую ситуацию он назвал безалаберностью. 

Эффект неожиданности сыграл, увы, плохую роль: президент лично убедился в том, что его поручения об усилении безопасности на стратегических объектах столицы, в том числе в метро, на вокзалах и местах массового скопления людей, если и выполняются, то не в необходимом объеме. 

Напомним, что спустя несколько дней после теракта в аэропорту «Домодедово» Дмитрий Медведев в присутствии министра внутренних дел Рашида Нургалиева, директора ФСБ Александра Бортникова, главы МЧС Сергея Шойгу и мэра Москвы Сергея Собянина спустился в метро. На станции «Охотный ряд» руководителю страны продемонстрировали оборудование, которым до 31 марта 2011 года должны быть оснащены наиболее уязвимые объекты в городе. В первую очередь это металлоискатели и контейнеры для изоляции бомб. Предполагается, что дорогостоящее оборудование, включая ленты для досмотра багажа, должно появиться в ближайшее время на не менее чем 50 станциях столичного метрополитена. Медведев, писали СМИ, остался доволен увиденным. Он был уверен, что продемонстрированные возможности контроля за безопасностью в городской подземке, по крайней мере на станции «Охотный ряд», – в действии. Однако в блогах на следующий день появились ехидные записи: сразу же после отъезда президента все оборудование было отключено и упаковано в ящики. Мол, показали, и хватит, все это слишком дорого стоит, чтобы работать в ежедневном режиме. 

«У меня нет оснований не верить блогерам, – говорит «НГ» первый зампред думского комитета по безопасности Михаил Гришанков. – Так скорее всего и было – оборудование показали и выключили». По словам депутата, вчерашняя ситуация наглядно продемонстрировала: в стране – паралич управления. «Президент лично и действительно внезапно проверил, насколько исполняются его поручения по обеспечению транспортной безопасности, – комментирует ситуацию Гришанков. – И он реально увидел, что его жесткие команды не выполняются, причем на самых разных уровнях». Проблема безопасности в городе, и в частности на Киевском вокзале, – это ответственность не только РАО «РЖД» и лично Владимира Якунина, уверен представитель комитета ГД по безопасности, это прежде всего ответственность МВД, а если говорить об оперативном контроле, который должен осуществляться на транспортных узлах, то и транспортной милиции, она должна оперативно реализовывать указания президента. 

Налицо же полная безответственность. Корреспондент «НГ», кстати, в то время, когда президент осуществлял блиц-контроль зоны Киевского вокзала, побывал на станции метро «Охотный ряд». Рамки металлоискателей, хотя и присутствовали до прохода через турникеты, подключены не были, и, естественно, ни один пассажир метро через них не проходил. Ни одного сотрудника правоохранительных органов не наблюдалось, зато дежурная по станции, сидевшая в стеклянной будке за мониторами, не только не захотела отвечать на вопросы о том, почему нет ни милиции, ни подключенных систем безопасности, но и посетовала: после вас, журналистов, снимают наших руководителей. Стоит заметить, что подключить системы контроля на станции «Охотный ряд» руководство метрополитена обещало сразу же после наступления 2011 года. 

Редакции не удалось получить каких-либо комментариев и в Департаменте городского транспорта и связи. В 17.30 ни по одному (!) телефону, включая приемную руководителя департамента Николая Лямова, пресс-службу и даже анонсированную на сайте горячую линию, никто не отвечал. Визит президента на Киевский вокзал и последующий разбор полетов в Горках, считает глава фонда «Эффективная политика» Глеб Павловский, показывают серьезность ситуации с безопасностью в Москве: «Чиновники относятся сейчас к террористической угрозе как в прошлом десятилетии, считая, что на Кавказе как-нибудь войска справятся, а то, что происходит в Москве, – это как бы результат происходящего на Кавказе. Но это не так. И Медведев пытается довести своими жесткими сигналами все эти проблемы до аппарата – я думаю, больше, чем до кого-то другого. Иначе это не воспринимается». Конечно, это недостаток нашей системы, заметил эксперт, «но если президент лично не бросается на амбразуру, то никто не считает, что проблема вообще существует». Павловский уверен, что ситуация в милиции не может быть изменена за несколько недель: «Быстро можно устроить только показуху». Президент решил продемонстрировать решимость продолжить реформу МВД, к которой сегодня у населения появилось много вопросов, указывает заместитель гендиректора Центра политических технологий Алексей Макаркин. Однако, уверен собеседник «НГ», за посещением вокзала должны следовать более решительные шаги: «Потому что если эта история закончится только шоком для правоохранителей, то ничего не изменится. Милиционеры еще несколько дней для порядка будут маячить на каждом углу, а потом все вернется на круги своя».

РИА «НОВОСТИ»; 10.02.2011; РЖД ЗАЯВЛЯЕТ О ПОСЛЕДОВАТЕЛЬНОЙ РЕАЛИЗАЦИИ МЕР ПО ПОВЫШЕНИЮ БЕЗОПАСНОСТИ 

ОАО «Российские железные дороги» (РЖД) последовательно реализует мероприятия, направленные на обеспечение безопасности инфраструктуры железнодорожного транспорта, заявил РИА Новости пресс-секретарь президента РЖД Александр Пирков. 

Президент РФ Дмитрий Медведев в четверг посетил Киевский вокзал Москвы и лично проконтролировал, как осуществляется безопасность на транспорте. Не встретив на входе ни одного милиционера, он раскритиковал действия должностных лиц. 

«ОАО «РЖД» последовательно реализует мероприятия, направленные на обеспечение безопасности инфраструктуры железнодорожного транспорта. Однако только в декабре 2010 года компания получила технические требования к досмотровым средствам. Российская промышленность, к сожалению, не готова обеспечить производство необходимого объема досмотровой техники в короткие сроки. ОАО «РЖД» принимает все меры для разрешения сложившейся ситуации», – сказал Пирков. 

При этом компания обращает внимание на то, что при существующем законодательстве право досмотра граждан имеют только подразделения милиции, и им предстоит сделать первый шаг в организации досмотра на вокзалах. 

«Необходимо ускорить разработку и принятие нормативной правовой базы для организации и проведения досмотра пассажиров, грузов и багажа, решив организационные вопросы по использованию этой техники либо за счет увеличения численности подразделений транспортной милиции, либо за счет расширения полномочий негосударственных охранных организаций», – отметили в компании. 

Президент РЖД Владимир Якунин на межведомственном совещании по вопросам безопасности на транспорте 3 февраля сообщал, что РЖД планирует до конца 2011 года оснастить досмотровой техникой 34 вокзала в РФ. По его словам, компания направила в Минтранс РФ предложения о внесении изменений в комплексную программу по обеспечению безопасности на транспорте для увеличения числа оснащаемых вокзалов до 112 (региональные и муниципальные вокзалы). 

Якунин рассказывал, что в рамках программы безопасности на транспорте РЖД до 31 марта примет меры по оснащению вокзальных комплексов первоочередной специальной техникой для досмотра пассажиров, их ручной клади и багажа (многозонными металлообнаружителями, рамочными металлодетекторами, взрывозащитными контейнерами). 

При этом Якунин отмечал, что оснащение вокзалов специальной техникой без принятия соответствующего законодательного акта не позволит работникам компании или охранным организациям проводить досмотровые мероприятия. РЖД, по словам главы компании, за счет собственных ресурсов привлекает ведомственную охрану и частные охранные организации, ежегодно расходуя свыше 11 миллиардов рублей. На оснащение объектов техническими средствами охраны затрачено около 4,5 миллиарда рублей, на модернизацию ранее установленных систем охраны РЖД ежегодно тратит порядка 250-300 миллионов рублей. 

В связи с терактом в московском аэропорту Домодедово РЖД ввело дополнительные меры по обеспечению безопасности на объектах железнодорожного транспорта. Проводятся специальные инструктажи с работниками вокзальных комплексов, локомотивных и поездных бригад для повышения бдительности и отработки действий в случае внештатных ситуаций; приняты дополнительные меры по усилению охраны и пропускного режима на наиболее важных объектах железнодорожного транспорта и объектах с массовым пребыванием людей; усилен контроль соблюдения мер безопасности на территориях станций, путях отстоя пассажирских составов и на маршрутах движения поездов.

РИА «НОВОСТИ»; 10.02.2011; МЕДВЕДЕВ ДАЛ РЖД ТРИ ДНЯ НА ИСПРАВЛЕНИЕ «ДВОЙКИ» ЗА БЕЗОПАСНОСТЬ 

Президент РФ Дмитрий Медведев поручил руководству РЖД в течение трех дней навести порядок в области безопасности на железнодорожном транспорте. 

Такое указание глава государства дал в четверг после блиц-инспекции на Киевском вокзале Москвы, по результатам которой железнодорожникам была поставлена «двойка». 

Это уже второе после теракта в аэропорту «Домодедово» посещение президентом транспортных объектов столицы. В конце января Медведев побывал на станции метро «Охотный ряд», где лично ознакомился с системами безопасности подземки. 

«НЕ ЖДАЛИ» Посещение Киевского вокзала изначально не значилось в графике президента и потому стало для работников этого транспортного узла и дежурящих там милиционеров полной неожиданностью. Глава государства в сопровождении руководителей МВД и ФСБ, а также генпрокурора приехал на вокзал, чтобы на месте проверить, как обеспечивается безопасность на железнодорожном транспорте. 

Как сообщила РИА Новости пресс-секретарь президента Наталья Тимакова, визит позволил «наглядно посмотреть, какие слабые места и прорехи есть в работе, чтобы вовремя и быстро исправить ситуацию». 

«Не на бумагах, а на деле посмотреть, как выполняются поручения и как реализуются разработанные меры», – сказал Тимакова. 

О необходимости усиления контроля за транспортной безопасностью Медведев заявил после теракта в московском аэропорту «Домодедово» 24 января, который унес 36 жизней. Глава государства сформулировал ряд поручений по безопасности на транспорте, в частности, поручил рассмотреть вопрос о создании структуры по разработке соответствующих техсредств, проверить эффективность расходования денег, расширить кинологическую службу и внести в Госдуму к июлю законопроект о маркировке взрывчатки и пиротехники. 

При входе в здание вокзала Медведев не встретил ни одного сотрудника милиции. Также не было видно ни одной рамки металлоискателя. На перроне, куда зашел глава государства, тоже не оказалось ни одного сотрудника правоохранительных органов. 

Не смог отыскать своих коллег и дежурный милиционер, который принялся после вопроса президента звонить своим подчиненным. 

Выслушав объяснения дежурного, глава государства отметил, что вокзал – «такой же объект транспортной инфраструктуры, как метро и аэропорты», и потребовал, чтобы к пятнице ситуация была исправлена, в том числе поставлены рамки металлоискателей. 

У РЖД ЕСТЬ ТРИ ДНЯ Сразу после посещения вокзала президент провел экстренное совещание с руководителями МВД, ФСБ и генеральным прокурором. 

Глава РЖД Владимир Якунин не принимал в нем участие, однако Медведев связался с ним по телефону и сообщил, что думает об увиденном. 

«Оценка за обеспечение безопасности неудовлетворительная», – сказал президент. 

«У меня все уже на ушах стоят», – заверил Якунин. 

«Можно особенно не радоваться, нас еще журналисты слушают. 

Ситуация там выглядит, мягко говоря, абсолютно непригодно», – сказал глава государства. 

Медведев поручил главе РЖД навести порядок с безопасностью на железнодорожном транспорте и в течение трех дней доложить о результатах. 

В начале февраля Якунин сообщил, что РЖД планирует до конца 2011 года оснастить досмотровой техникой 34 вокзала в РФ. 

УГРОЗА КАДРАМ В ходе совещания президент отметил, что «даже самые трагические происшествия нас ничему не учат», и предупредил, что если безопасность на транспорте не будет обеспечена должным образом, последуют кадровые перестановки в транспортном комплексе. 

После теракта в «Домодедово» своих должностей лишились ряд руководителей МВД и ФСБ, а также Минтранса. В частности, был уволен глава Ространснадзора. 

Медведев поручил главе ФСБ Александру Бортникову осуществить общую координацию работы по обеспечению безопасности на транспорте, проанализировать ситуацию и сделать все возможное, чтобы сотрудники ведомства не бездельничали, а работали. 

«Они должны не прогуливаться и не чай пить, а работать как следует», – сказал глава государства. 

Генпрокурору Юрию Чайке президент поручил провести проверку соблюдения законодательства о безопасности на железнодорожном транспорте. Медведев объяснил сложившуюся ситуацию безалаберностью и безответственностью должностных лиц и отметил, что при необходимости им нужно выносить официальное предостережение. 

Глава МВД Рашид Нургалиев получил указание увеличить число милиционеров на транспортных узлах и при необходимости осуществить перегруппировку внутри министерства. Президент РФ подчеркнул, что в рамках реорганизации министерства «ослаблять транспортное подразделение» недопустимо. 

Также президент поручил организовать «современную кинологическую службу», так как собак, по его словам, никто не заменит. 

ПРЕЗИДЕНТА УСЛЫШАЛИ НЕ СРАЗУ Через несколько часов после неожиданной проверки президентом Киевского вокзала на предмет безопасности там все еще не было ни металлодетекторов, ни милиционеров. Только вечером, как передает корреспондент РИА Новости, вокзал начал заполняться служителями закона. Они стали выталкивать на улицу всех неопрятных и просто подозрительных лиц. 

Металлодетектор на вход поставить пока не успели. Розетки на входе, к которым должны подключаться рамки, продолжали дарить энергию платежным терминалам и коммерческим ларькам. 

Перед дверьми поставили металлические оградки, и милиционеры спрашивали всех входящих: «Куда идете?». Ответов «за билетом» или «на поезд» обычно оказывалось достаточно, чтобы людей пропускали внутрь. Их багаж никто не проверял.

ИНТЕРФАКС; 10.02.2011; МЕДВЕДЕВ, ПОСЕТИВ КИЕВСКИЙ ВОКЗАЛ, ПООБЕЩАЛ КАДРОВЫЕ РЕШЕНИЯ В СВЯЗИ С НЕСОБЛЮДЕНИЕМ БЕЗОПАСНОСТИ НА ТРАНСПОРТЕ

Президент РФ Дмитрий Медведев на совещании в четверг по итогам посещения Киевского вокзала заявил, что последуют кадровые решения в связи с несоблюдением безопасности на транспорте.

«К сожалению, даже самые трагические происшествия нас ничему не учат. Поэтому, если руководители государственных подразделений не способны воспринимать информацию, не способны принимать нужные решения, придется принимать кадровые решения. Часть решений по транспортному комплексу уже последует», – заявил президент.

Д.Медведев заявил, что намерен довести эту работу до конца, «с тем, чтобы любой руководитель транспортной структуры, а также орган, который отвечает за соблюдение безопасности на транспорте, понимал, что это его компетенция, его ответственность».

«Он (руководитель транспортного подразделения) не может ни на кого ничего перекладывать. Это касается и органов транспортного управления, и, соответственно, правоохранительных структур, и структур, обеспечивающих безопасность. Все должны отвечать за результат», – добавил глава государства.

Он подчеркнул, что работа будет продолжена.

ИНТЕРФАКС; 10.02.2011; ОБЩАЯ КООРДИНАЦИЯ РАБОТЫ ПО ОБЕСПЕЧЕНИЮ БЕЗОПАСНОСТИ НА ОБЪЕКТАХ ТРАНСПОРТА ВОЗЛАГАЕТСЯ НА ФСБ – МЕДВЕДЕВ

Президент РФ Дмитрий Медведев поручил главе ФСБ осуществить общую координацию работы по безопасности на транспорте, проанализировать сложившуюся ситуацию и сделать все возможное, чтобы сотрудники ведомства «не прогуливались и не пили чай на вокзалах, а работали».

«Общую координацию работы по купированию опасности мы возлагаем на ФСБ. Я хотел бы, чтобы Вы проанализировали ситуацию на крупных транспортных подразделениях с тем, чтобы методическая поддержка была оказана», – сказал Д.Медведев на совещании по итогам посещения Киевского вокзала.

Глава государства отметил, что на вокзалах работают в том числе сотрудники ФСБ.

«Они должны не прогуливаться и не чай пить, а работать как следует», – подчеркнул глава государства.

В ходе посещения Киевского вокзала начальник вокзала сообщил, что, помимо четырех сотрудников милиции, там работает и сотрудник ФСБ в штатском.

Как сообщалось, глава государства приехал в четверг на Киевский вокзал неожиданно и, зайдя через главный вход, на всем протяжении своего маршрута не встретил ни одного сотрудника милиции.

«Нужно еще уточнить, чем они (сотрудники ФСБ, работающие на вокзале) занимались», – добавил президент.

Д.Медведев подчеркнул, что за безопасностью на железнодорожных вокзалах необходимо следить так же, как и в аэропортах.

«Я исходил из того, что после теракта, который случился в «Домодедово», руководители других транспортных подразделений, компаний сделают надлежащие выводы – пока они не сделаны», – сказал Д.Медведев.

Президент особо отметил необходимость наведения порядка с элементарными средствами безопасности, пояснив, что в данном случае речь идет о рамках, металлоискателях, о патрулировании и о лучшем контроле.

«Да, там камеры есть, но по сути, безопасность не обеспечивается на том уровне, на котором она должна быть обеспечена», – сказал Д.Медведев, говоря о ситуации на вокзале.

Д.Медведев напомнил, что после недавнего посещения им столичного метрополитена был сделан вывод о необходимости создания современной кинологической службы.

«Несмотря на то, что существуют детекторы, другие средства обнаружения взрывчатых веществ, тем не менее, собак еще никто не заменил», – сказал глава государства.

ИНТЕРФАКС; 10.02.2011; У ПОСЕТИТЕЛЕЙ КИЕВСКОГО ВОКЗАЛА МОСКВЫ ПОСЛЕ ПОСЕЩЕНИЯ МЕДВЕДЕВА ВЫБОРОЧНО ПРОВЕРЯЮТ БИЛЕТЫ

Милиция и ведомственная служба охраны ОАО «РЖД» усиливают меры безопасности на Киевском вокзале после того, как в четверг вокзал с внезапной проверкой посетил президент Дмитрий Медведев, передает корреспондент «Интерфакса».

В частности, сотрудники службы безопасности ОАО «РЖД» выборочно требуют у входящих в здание вокзала предъявить билеты на поезд и лишь тогда пропускают внутрь. У части входящих билеты с документами проверяют два сотрудника ППС.

Помимо центрального входа в вокзал по одному сотруднику милиции и охраннику РЖД дежурят на выходах из здания вокзала к железнодорожным путям. Они также выборочно проверяют документы у пассажиров.

Между тем в самом здании вокзала корреспондент «Интерфакса» милицейских патрулей не видит, нет их и у железнодорожных путей.

Несмотря на усиленные меры безопасности остается открытым доступ в здание вокзала через терминал «Аэроэкспресса» – ни на входе, ни на выходе сотрудников службы безопасности ОАО «РЖД» нет. Рамки металлоискателей на входе и выходе из здания также не установлены.

Вместе с тем нет сотрудников милиции и на площади Киевского вокзала. Однако рядом с центральным входом в вокзал собираются носильщики, которые активно предлагают свои услуги пассажирам.

В свою очередь в торговом центре «Европейский», расположенном на привокзальной площади, служба безопасности установила рамки металлоискателей на входах и настойчиво просит посетителей демонстрировать содержимое сумок и пакетов. При этом часть посетителей задерживается сотрудниками охраны на входе до выяснения содержимого ручной клади.

Кроме того, на входах также дежурят работники ЧОП, с бейджиками на костюмах. Они досматривают посетителей при помощи ручных металлодетекторов.

Ранее в четверг президент РФ Дмитрий Медведев поставил неудовлетворительную оценку за обеспечение безопасности после внезапного посещения им Киевского вокзала в Москве, где он не встретил ни одного сотрудника милиции.

«Оценка за обеспечение безопасности неудовлетворительная», – сказал Д.Медведев во время телефонного разговора с главой РЖД Владимиром Якуниным, состоявшегося в рамках совещания по безопасности на транспорте.

Президент РФ на совещании по итогам посещения Киевского вокзала заявил, что последуют кадровые решения в связи с несоблюдением безопасности на транспорте.

«К сожалению, даже самые трагические происшествия нас ничему не учат. Поэтому, если руководители государственных подразделений не способны воспринимать информацию, не способны принимать нужные решения, придется принимать кадровые решения. Часть решений по транспортному комплексу уже последует», – заявил президент.

ИНТЕРФАКС; 10.02.2011; РЖД ЗАКУПИТ ТЕХНИКУ ДЛЯ ДОСМОТРА ПАССАЖИРОВ В КРАТЧАЙШИЕ СРОКИ

ОАО «РЖД» обещает в кратчайшие сроки закупить всю необходимую технику для досмотра пассажиров и сообщает, что деньги на эти цели поступили в компанию лишь в декабре прошлого года.

«ОАО «РЖД» намерено закупить технику для досмотра пассажиров в кратчайшие сроки. Одним из стимулов ускорения закупок спецтехники стали события в аэропорту «Домодедово», – говорится в распространенном сообщении компании.

По данным компании, техническое задание и средства на закупку и установку спецоборудования для железнодорожных вокзалов поступили в ОАО «РЖД» только в конце декабря 2010 года.

В свою очередь, по мнению «РЖД», государство должно решить, кто будет использовать это оборудование.

Сейчас перевозчик готовит свои предложения для внесения соответствующих изменений в законодательство.

Компания отмечает, что поддерживает меры, которые государство осуществляет в целях обеспечения безопасности на транспорте.

При этом президент «РЖД» Владимир Якунин, слова которого приводятся в сообщении, назвал оценку обеспечения безопасности на вокзалах, данную президентом РФ Дмитрием Медведевым в четверг, объективной.

Ранее Д.Медведев поручил генпрокурору разобраться с «РЖД», которая не выполняет поручения об обеспечении безопасности на железнодорожном транспорте.

Как сообщалось, в четверг глава государства неожиданно прибыл на Киевский вокзал и лично проконтролировал, как осуществляется безопасность. На тот момент в зале не было ни одного сотрудника милиции и рамок металлоискателя.

RZD-PARTNER.RU; 10.02.2011; РЖД ЗАВЕРШИЛИ ПРОКЛАДКУ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТОННЕЛЯ В СОЧИ 

ОАО «РЖД» завершило прокладку железнодорожного тоннеля № 5 совмещенной автомобильной и железной дороги Адлер – горноклиматический курорт «Альпика-Сервис» в Сочи, сообщила пресс-служба компании.

Вице-президент ОАО «РЖД» Олег Тони отметил, что при строительстве этого объекта кроме проходки тоннеля параллельно осуществлялись работы по его внутренней отделке.

«Работы развернуты на всем побережье от Адлера до станции горноклиматического курорта «Альпика-Сервис» на протяжении 50 км»,- сказал О. Тони.

Напомним, строительство тоннеля, длина которого более 2,8 км, диаметр – 10 метров, началось в апреле прошлого года. Скорость проходки составляла 286 метров в месяц, а в декабре достигла 450 метров в месяц.

Наша справка:

Совмещенная дорога общей длиной 48,5 км обеспечит доставку зрителей и участников Олимпиады 2014 года к ледовым дворцам олимпийского парка Имеретинской низменности и на горные стадионы Красной Поляны. Ее пропускная способность составит до 8,5 тыс. пассажиров в час по железной дороге и до 11,5 тыс. пассажиров по автомобильной.

Совмещенная дорога включает в себя 6 железнодорожных тоннелей общей протяженностью 11 км, 3 автодорожных тоннеля общей протяженностью семь километров и три сервисных штольни (9,6 км), а также 84 моста и эстакады, общая длина которых 37 км.

КОММЕРСАНТЪ; 11.02.2011; ГЕННАДИЯ ТИМЧЕНКО ОБНАРУЖИЛИ В ПОРТУ МУРМАНСКА 

Вчера «Интерфакс» сообщил, что структуры трейдера Gunvor, совладельцем которого является Геннадий Тимченко, стали владельцами ОАО «Мурманский морской торговый порт» (ММТП – крупнейший стивидор порта Мурманска). По данным агентства, господин Тимченко приобрел две офшорные компании, которые в сумме владели контрольным пакетом акций ММТП, примерно за $250 млн. Приобретен пакет через посредничество юридической компании «Егоров, Пугинский, Афанасьев и партнеры». Источники «Ъ» на рынке и в Минтрансе подтвердили факт сделки, однако в Gunvor официально опровергают эту информацию. Источник «Ъ» в Минтрансе говорит, что «со сделкой все в порядке и непонятно, почему они от нее отказываются». 

RZD-PARTNER.RU; 10.02.2011; МИНТРАНС ПОДГОТОВИЛ ЗАКОНОПРОЕКТ О РЕГУЛИРОВАНИИ МОРЕПЛАВАНИЯ В АКВАТОРИИ СЕВМОРПУТИ 

Министерство транспорта РФ направило в правительство проект закона «О внесении изменений в некоторые законодательные акты Российской Федерации в части государственного регулирования торгового мореплавания по трассам в акватории Северного морского пути», сообщается на сайте ведомства.

Этот законопроект устанавливает границы Севморпути, правила плавания по его трассам, положения, регулирующие организацию судоходства, правила ледокольной проводки и т.д.

Границы акватории будет устанавливать правительство, организация плавания судов и контроль за ним лежит на администрации Севморпути.

Согласно законопроекту, ставки арктического корабельного сбора, тарифы на услуги по ледокольной и ледокольно-лоцманской проводке судов и правила их применения устанавливаются в соответствии с законодательством РФ о естественных монополиях с учетом вместимости судна, его ледового класса, дальности проводки судна и сезона навигации, сообщают «Морские вести России».

Севморпуть является альтернативным маршрутом для торговых судов, перевозящих грузы в Азию в обход теплых морей.

Протяженность такого маршрута составляет 7 тыс. миль, или 22 дня, что на 5 тыс. миль меньше традиционного пути доставки груза через Суэцкий канал и безопаснее.

КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА; МАРИНА АНДРЕЕВА, АННА КАЛЕДИНА; 11.02.2011; СТАРЫЕ САМОЛЕТЫ И ПОЖИЛЫЕ ПИЛОТЫ ГУБЯТ ПАССАЖИРОВ?

Почему в России участились авиапроисшествия

Год назад сутки сидела в аэропорту города Монастира, что в Тунисе, и ждала. У неба самолета. Точнее, когда авиакомпания пришлет за нами резервный борт.

У основного из строя вышла реверсивная трубка (используется в двигателе для торможения). Как он приземлился, одному богу известно. Туристы, прилетевшие мне на смену, разъехались по отелям, вероятно, даже не подозревая, что сели на честном слове. Любая техника дает сбои, но как тут не вспомнить, что рвется там, где тонко.

Потом уже, потрясая своим редакционным удостоверением и позвонив в Росавиацию, узнала, что все мучения были неоправданными, а значит, и глубоко бесполезными. Просто перевозчик плевать хотел на правила, которые могли бы облегчить нашу участь. К примеру, он всегда должен иметь резервный борт наготове. Но это, уж простите, роскошь при нашей бедности. Или мог доверить ремонт наземным службам Монастира. Нет, дорого опять же. Решили трубку прислать с оказией. Тем самым резервным бортом. Который заодно новых туристов привез. Боюсь представить, как деталь потом устанавливали на самолет без наземных служб... 

Мне тогда повезло. Зеленый самолет унес домой, и постепенно все забылось. Но не всем так везет...

В минувшем году было несколько серьезных авиапроисшествий с российскими «тушками» – вспомните хотя бы декабрьское – когда самолет «Дагестанских авиалиний» выкатился за пределы полосы в «Домодедово» и развалился на части. Да и этот год начался с гибели самолета. В аэропорту Сургута лайнер был уничтожен огнем в считанные минуты. 

Все упомянутые инциденты, унесшие жизни или пощадившие людей, объединяет тип самолета –  Ту-154, который черный народный юмор давно и без малейшего намека на смех называет «летающим гробом». Еще и то, что все эти судна обслуживали региональные компании. Почему авиационные власти бездействуют? Почему мы по-прежнему летаем на «гробах»? Люди возмущаются и ждут реакции.

Но Межгосударственный авиационный комитет (МАК), которые ведет расследование и должен ответить на мучившие людей вопросы, чаще всего отделывается версией – во всем виноват человеческий фактор. Все. Дело закрыто, списано в архив, а самолеты продолжают гробить человеческие жизни.

МЕРТВЫЕ ПРЕТЕНЗИЙ НЕ ИМЕЮТ

Человеческий фактор – это, по версии МАКа, чаще всего ошибка экипажа. Окончательный диагноз. Должен же быть кто-то виноват. Да, именно виноватых обычно разыскивают наши авиационные власти, а не причину происшествия. Особенно удобно, если гибнет экипаж. Мертвые претензий не имеют, а мертвые духом стыда не имут. Я пыталась получить комментарии от МАКа, но, увы, безрезультатно. Меня вежливо, но уверенно послали... в Росавиацию, откуда прислали бюрократическую отписку, цитированием которой даже не стану утомлять читателей. А вот эксперты оказались более разговорчивыми.

–  Самое главное заблуждение, которое МАК внедрил в общественное сознание,  – человеческий фактор связан только с экипажем. Ложь абсолютная, – негодует заслуженный летчик России Владимир Герасимов.  - Человеческий фактор –  взаимодействие человека с техникой, причем не важно какой: троллейбусом, поездом или самолетом. Начинается оно с того момента, как только конструктор набросал эскиз будущего самолета. Потом включаются конструкторы, заводы. Затем проходят испытания, сертификация, кстати, именно в МАКе, и только потом попадает к другому человеческому фактору, то есть к экипажу.

Слабое звено может случиться на каждом этапе, считает эксперт. Именно поэтому существует расследование, которое должно выявить причину аварии.

–  По результатам расследования всегда предписывают внести изменения в руководство полетной эксплуатации. Что это? Это инструкция по выполнению полета – как пилот должен действовать в той или иной ситуации, – рассказывает Герасимов. – Получается, что если нужно вносить изменения, значит, инструкция была недостаточно правильная. Значит, сработал человеческий фактор того чиновника, который это предписание составлял, но мы же молчим об этом. Все потому, что расследование ведут те же чиновники и МАК, который выдает сертификат самолету и не может признать, что просчеты могут быть заложены в самой конструкции.

На что это похоже? Наверное, на действие непоследовательного родителя, у которого во всех бедах ребенка виноват он сам. Грубо говоря, подарит малышу опасную игрушку, а потом отругает за полученную от нее травму. Вот и в истории с Ту-154, не сомневается эксперт, виноватых нужно искать среди тех, кто самолет этот допустил к полетам при наличии дефектов конструкции.

–  Проблемы с Ту-154 происходят по одному сценарию. Вспомнить хотя бы катастрофу под Донецком в 2004 году. Самолет вышел на аэродинамический подхват и оттуда свалился в жесткий штопор. Что, эту проблему не знали? Знали. С 1972 года, когда на летных испытаниях самолет повел себя таким образом. Знали, но скрывали представители КБ имени Туполева вместе с чиновниками. И получили в 1985-м крупнейшую на территории СССР катастрофу под Учкудуком, –  вспоминает Герасимов.

Тогда, более 25 лет назад, самолет, выполнявший полет Карши – Уфа - Ленинград, на высоте более 11 тысяч метров потерял скорость и свалился в плоский штопор. Погибли 200 человек. 

– В Иркутске была аналогичная катастрофа, – продолжает эксперт. - 600 человек в общем угробили и похоронили по этой причине, при этом не признавая, что самолет имеет определенные особенности.

Естественно, производители с этим не согласны и прикрываются документами, полученными от авиационных властей. Некоторые эксперты их поддерживают.

– Все самолеты, которые используют наши авиакомпании, имеют сертификат, выданный Росавиацией, – подчеркивает глава аналитического отдела агентства «АвиаПорт» Олег Пантелеев. – К Ту-154 претензий как к типу самолетов нет.

В цивилизованных странах, заметим, именно производители заинтересованы в том, чтобы их техника была максимально безопасной. Авария – прежде всего повод, чтобы провести работу над ошибками, в том числе устранить просчеты и ошибки  конструкторских решений. Но такие выводы расследования чреваты значительными денежными тратами – на доработку, а также на получение нового сертификата. Справедливости ради заметим, что у нас такие прецеденты были. Как напомнил Олег Пантелеев, в 2002 году Минтранс запрещал полеты на самолетах Ил-18 и вертолетах Ми-8 из-за конструкторских недоработок после того, как в течение пары месяцев произошло сразу несколько катастроф с этими летательными аппаратами. 

ОПУЩЕННЫЕ КРЫЛЬЯ РОССИИ

Впрочем, полностью сбрасывать со счетов человеческий фактор тоже нельзя. Другой вопрос – все ли нужно сводить к пилотам? Президент Ассоциации эксплуатантов воздушного транспорта (АЭВТ) Евгений Чибирев недавно заявил, что главной причиной аварий и катастроф является снижение уровня организации летной работы, куда входит отбор, подготовка, переподготовка,тренировка, поддержание летной годности летного состава (учеба, тренировки на тренажерах в необходимых случаях). Поэтому в мировые стандарты по безопасности вписываются лишь несколько компаний.

– Вот это все упущено после развала СССР и дано на откуп авиакомпаниям. А далеко не каждая имеет тренажер и свой квалифицированный персонал подготовки командно-летного состава.  Что интересно, в стране достаточно школ, которые проводят первоначальное обучение пилотов. Но потребность в пилотах удовлетворяется менее чем на 40%. Мы предупреждали 8 – 10 лет назад, что в 2009 году наступит кадровый кризис летного состава. И вот он наступил. Школы выпускают 150 человек в год, а требуется 400, – говорит Герасимов.

Авиакомпании же кадровый вопрос решают без фантазий – борются за пилотов рублем, переманивают друг у друга высококлассных летчиков, привлекая хорошими зарплатами и соцпакетами.

Как рассказали «КП» в профсоюзе летного состава, сейчас специалист высшей категории пятерки крупнейших компаний может зарабатывать 220 - 280 тысяч рублей в месяц (на Западе – 15 – 19 тыс. долларов). В среднем же по отрасли денежное довольствие существенно ниже –  до 100 тысяч рублей. Конечно, если сравнивать с зарплатами в других секторах, то может показаться, что это чрезвычайно много. Но даже на такие деньги молодежь не заманишь. Что вы хотите, опустили меня на землю в профсоюзе летного состава, прежде чем доберешься до хороших доходов, необходимо 7 - 8 лет посидеть на 20 – 50 тысячах рублей. Поэтому наш летный состав не только редеет, но и стареет. Средний возраст пилотов уверенно перевалил за 40. Сами пилоты, несмотря на усталость, на пенсию не торопятся. Как тут остановиться и после высоких заработков свалиться на пособие, раз в десять скромнее. Вот и продолжают летать со всеми своими болячками, невзирая ни на какие медицинские комиссии. Бывает, что уже и сердечко пошаливает, и концентрация. Но медики, как выяснилось, легко могут закрыть на это глаза.

–  Цена вопроса – от 1000 долларов, – поделился на условии анонимности знакомый летчик. Поэтому полностью исключить, что и пилоты ошибаются, нельзя.

УСТАЛОСТЬ МЕТАЛЛА

Так ли опасны Ту-154, как их малюют? Если оперировать статистикой, то, с одной стороны, в прошлом году «тушки» отличились в чуть менее 10% происшествий (не только катастрофы, но и экстренные посадки, поломки, аварии и т. д.). Вроде бы процент невысокий. Гораздо чаще в черном списке фигурировали вертолеты  и «антоновы». Да и международная статистика особенно Ту-154 не выделяет.

– Не думаю, что аварии Ту-154 участились, – замечает бизнесмен Александр Лебедев, акционер «Аэрофлота» и владелец авиакомпании Red Wings. – Если брать среднюю аварийность по мировому флоту, нельзя сказать, чтобы они все время падали. В отличие от наших вертолетов. 

С другой стороны, в 2009 – 2010-м доля «тушек» в авиапарке российских перевозчиков составляла всего 3,2% (см. графику). Под таким углом зрения частота упоминания Ту-154 в авиаЧП кажется уже чрезмерной. Специалисты сходятся в мнении, что морально этот ветеран отечественного авиапрома уже давно устарел.

–  Ту-154 – техника старая. Когда-то наступает этап и физического, и морального износа. Неспроста авиакомпании «Сибирь» и «Аэрофлот» давно вывели из эксплуатации «тушки» 154-й модели. Но на рынке есть большое количество маленьких авиакомпаний, у которых по 2 – 3 самолета. Совсем старые, да денег не хватает на нормальный сервис, – говорит Александр Лебедев. Правда, другие эксперты этот факт опровергают.

– Изношенность самолета определяется тремя факторами: календарный возраст, суммарный налет часов, а также число взлетов и посадок, - поясняет главный редактор журнала «Авиатранспортное обозрение» Алексей Синицкий. – Есть мизерное число самолетов, которые перешли этот порог. Но за ними осуществляется более тщательный контроль. И эти данные поступают к разработчикам, которые в зависимости от этого принимают решение о продлении ресурса или о списании самолета.

Но факты – вещь упрямая. Большинство самолетов, которые нещадно эксплуатируют региональные компании, находятся на заключительной стадии эксплуатации. Причем около 15% – это уже двойной б/у. Эдакие перелетные птицы. В 90-е после значительного пролета в России были проданы за рубеж (в тот же Китай, Иран), а уже в нулевые вернулись в родные края по дешевке. Среди импортных самолетов тоже немало старичков, возражают знатоки вопроса.  Безусловно, но, по словам зампредседателя Комитета Госдумы по транспорту Сергея Гаврилова, авиакомпании обслуживают их достойно.

–  Дело в том, что значительную часть обслуживания они проходят за рубежом – это входит в контракт, – поясняет представитель Госдумы. –  А вот владельцам старых отечественных самолетов приходится крутиться, чтобы поддерживать технику в рабочем состоянии. Многие предприятия авиапрома свернулись, заводы по производству авиационных комплектующих закрылись или производят их поштучно. Поэтому техническое обслуживание российских самолетов и сложнее, и затратнее, чем импортных. Отсюда возникают вопросы по использованию контрафактной продукции.

ПРОВЕРКИ НЕ НА ДОРОГАХ

В Росавиации «обнадежили» –  ничего страшного, всю ответственность за состояние самолета в соответствии с Воздушным кодексом несет авиакомпания. Если что, то получат по заслугам, грубо говоря. Вам сильно полегчало? Мне – нет. Росавиация и Ространснадзор осуществляют лишь плановые проверки. Между ними  небогатые компании охотно вспоминают принцип «гуляй, рванина»: дефицит деталей, а также желание сэкономить побуждают их хитрить и изворачиваться, чтобы решить проблемы с комплектующими в случае их поломки.

– Это следствие невнимания государства к отрасли, – утверждает Сергей Гаврилов. – Во всем мире запчасти к самолетам поставляются максимум за сутки. А в России таможенное законодательство зарегулировано. Детали проходят через границу от недели до двух. Как быть, если техника подвела? Механики снимают необходимый агрегат с резервного самолета, устанавливают на основной. А когда деталь все-таки приходит, ее возвращают на место. Но есть эксперты, которые не склонны сгущать краски до такой степени.

– Утверждать, что авиакомпании экономят на каждой мелочи, и в том числе на безопасности пассажиров, было бы неправильно, – говорит Олег Пантелеев. – Конечно, прецеденты есть. Иногда перевозчики идут даже на подделку документов. Это прискорбный факт, который вскрывается в результате проверок.

Вот и получается – одни занимаются самодеятельностью, другие на это закрывают глаза. А люди зачастую покупают билет в один конец.

ПРЯМАЯ РЕЧЬ

Виктор ГОРБАЧЕВ:

«Аэродромы нужно приватизировать»

– Почему компании летают на устаревших самолетах? Из-за плохой наземной инфраструктуры?

– Смотрите сами: в 1991 году в стране действовало 1450 воздушных гаваней, к данному моменту осталось всего 328. Причем только процентах в 60 из них есть современное покрытие. Остальные продолжают работать на грунтовом, которое просто не предназначено для новых самолетов. В основном это небольшие аэропорты регионального и местного значения. Причем многие находятся в высокой степени износа. - Может, закрыть их?

– Инфраструктура при СССР создавалась не на пустом месте. Аэропорты нужны. И без того две трети страны живет без авиасообщения. Сейчас из Омска в Новосибирск или из Екатеринбурга в Самару люди вынуждены добираться через Москву. В советское время через столицу проходило около 40% авиарейсов, сейчас – 80%. Поток пассажиров за минувшие десятилетия упал, региональные перевозки убыточны. Поэтому компании или задирают цены, по которым люди не могут себе позволить летать, или вовсе отказываются от полетов в регионы. 

- То есть выхода нет?

– Выход есть один – госкомпенсации, как это сейчас происходит с Дальним Востоком. Ожило реально направление. А пока дотаций нет, которые в СССР, кстати, существовали, вся Россия перевозит смехотворное количество пассажиров. В самый лучший год – 57 млн. (в 80-е годы – 140 млн., в 1997 году – 26 млн). Стыд и позор! Причем в основном летают командированные и туристы за рубеж. По большей части в Турцию и Египет. Только это и спасает. Внутреннюю авиацию развалили. Если в СССР более 90% перелетов приходилось на внутренние рейсы, то сейчас их меньше половины. В Америке, к примеру, совсем другое соотношение – 80% к 20%.

- Но государство и без того выделяет огромные средства на аэропорты?

– В последние годы да. В рамках Федеральной целевой программы (ФЦП) на развитие аэропортной сети выделяется более 20 млрд. рублей. Но львиная доля уходит на амбициозные проекты международных аэропортов. На три московских выделялось по 2,5 млрд. ежегодно на каждый, и все равно примитивный ледяной дождь вырубил инфраструктуру.

- И что же делать?

– Я считаю, что надо разрешить приватизацию. По крайней мере у инвесторов руки развяжутся. Ведь никто не хо чет вкладываться в развитие госсобственности, не имея гарантий. Не хотите приватизацию, стимулируйте. Американцы, к примеру, могут содержать Аляску. На одной Аляске 270 аэропортов, и все полностью содержатся государством. Там понимают, что тундра, коммерчески невыгодно туда летать, а нужно. Тем более что у нас на всю страну осталось жалких 328 аэропортов. Могли бы поднатужиться, а то мы так все потеряем.

ВЗГЛЯД С 6-го ЭТАЖА

Где ни копнешь, везде упрешься в финансовый вопрос. Он все и испортил. Почему у нас авиаотрасль в руинах? Да по той же причине, что и все остальные. В 90-е развалили, а в нулевые вместо восстановления бросились прибыль извлекать из любой железяки. В тех же регионах аэропорты практически захватили перевозчики, которые не столько строили бизнес, сколько занимались выводом активов.

Странную позицию в авиационном вопросе заняло и государство. Скажем, установило запредельные ввозные пошлины на импортные самолеты. Вместе с налогами компаниям нужно заплатить под 40% в казну. Серьезные деньги, учитывая, что далеко не самое дорогое воздушное судно тянет на 200 – 300 млн. долларов. Дураков нет. Поэтому подавляющая часть самолетов приобретается по лизингу за 1% от полной стоимости в месяц, причем на таких условиях, что в собственность они потом не переходят.

Отсюда и выход – бери подешевле, а значит, уже с пробегом, используй в хвост и в гриву. При этом смысл пошлин остается загадкой. Основной функции – защиты отечественного производителя – они не выполняют, поскольку альтернативы в России для перевозчиков просто нет. В течение многих лет государство торговало лишь воздухом, обещая с минуты на минуту мегапроект Sukhoi Superjet. Вбухали больше 120 млрд. рублей. На одну научно-техническую разработку – 30 миллиардов. Вот вам и ответ. Очень выгодно вкладываться туда, где легко спрятать концы. Деньги, которые распределяются чиновниками, всегда имеют тягу прилипнуть к множеству карманов. И овцы целы, и волки сыты, а заодно приятно отчитаться, что с середины нулевых инвестиции в авиапром увеличились в 20 раз. Вот и возникает вопрос – если альтернативы нет, то кого поддерживают? 

РИА «НОВОСТИ»; 10.02.2011; РФ И КИРГИЗИЯ ОБСУЖДАЮТ ПОСТАВКИ РОССИЙСКОЙ АВИАТЕХНИКИ В КИРГИЗИЮ 

Россия и Киргизия рассматривают возможность поставок в Киргизию российских вертолетов Ка-32А11ВС, Ка-226, Ми-8, Ми-17, самолетов Sukhoi Superjet 100, Ан-148 и ряд других, говорится в протоколе заседания российско-киргизской межправительственной комиссии, прошедшей в четверг в Бишкеке. 

Согласно документу, ОАО «Вертолеты России» и ОАО «Объединенная авиастроительная корпорация» (ОАК) поручено в течение месяца, направить киргизской стороне предложение по поставке гражданской вертолетной техники и авиационной техники гражданского назначения, а также беспилотных летательных комплексов и самолета-амфибии Бе-200. 

В свою очередь, министерство транспорта и коммуникаций Киргизии должно в трехмесячный срок направить свои заключения на представленные предложения. 

Как заявил РИА Новости, директор департамента внешнеэкономических отношений Минпромторга РФ Сергей Шилов, в республике назрела необходимость обновления вертолетного и самолетного парка, и выразил надежду, что экономическая политика Киргизии позволит выполнить программу модернизации парка летательных аппаратов. 

Что касается предлагаемой Россией принципиально новой линейки авиатехники – Sukhoi Superjet 100 и Ан-148, то эти самолеты могут быть востребованы в Киргизии с учетом климатических условий республики. 

Он добавил, что эти машины, учитывая небольшие объемы пассажирских перевозок в Киргизии, могли бы обслуживать рейсы с сопредельными государствами, а в России охватить территорию до Новосибирска.
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