
Ежедневный мониторинг СМИ

Министерство транспорта РФ
_____________________________________________________________________________


12 ЯНВАРЯ 2011
Вернуться в оглавление
КОММЕРСАНТЪ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; 12.01.2011; «МОСКВА» ТЕРЯЕТ МАРШРУТЫ 

Ее международные рейсы могут быть переданы «ЮТэйр» 

Авиакомпания «Москва», принадлежащая столичному правительству, может прекратить выполнение международных рейсов уже через неделю. Такое решение было принято новым руководством компании. Оно уже предложило Росавиации передать маршрутную сеть «Москвы» «ЮТэйр», которая неоднократно заявляла о своем интересе к получению активов московской авиакомпании. 

Как стало известно «Ъ», 29 декабря новый гендиректор «Москвы» Андрей Манвелидзе направил руководителю Росавиации Александру Нерадько письмо с просьбой с 18 января передать «допуски и частоты» перевозчика авиакомпании «ЮТэйр». Копия документа есть у «Ъ». Причиной такого шага в письме называется «недопущение создания сбойной ситуации на воздушных линиях». В нем подчеркивается, что решение о прекращении чартерной программы «Москвы» принято и что «ЮТэйр» может взять на себя эти перевозки в полном объеме. Речь идет о допусках на рейсы из Москвы в Брно, Салоники, Кельн, Вильнюс, Багдад, Тиват, Подгорицу, Минск, Краков, Ош, Душанбе, Брест, из Самары в Париж, из Иркутска – в Пекин. 

В «Москве», «ЮТэйр» и Росавиации отказались от комментариев. Но источник «Ъ», близкий к ведомству, подтвердил факт получения письма. О возможной передаче маршрутов «Москвы» «ЮТэйр» знают и во «Внуково-Хендлинг», которая обслуживает авиакомпании в аэропорту Внуково, базовом для обоих перевозчиков. 

«ЮТэйр» является четвертой в России авиакомпанией по объему перевезенных пассажиров. По данным Росавиации, за январь-ноябрь 2010 года она перевезла 4,1 млн человек. В ноябре Федеральная антимонопольная служба одобрила ходатайство НПФ «Сургутнефтегаз» о приобретении 75,64% акций авиакомпании у четырех юридических лиц, которые неофициально были связаны со структурами одноименной нефтекомпании. В парке компании с учетом вертолетов более 260 воздушных судов. 

Авиакомпания «Москва» занимает 11-е место в России. В январе-ноябре 2010 года перевезла 1,2 млн пассажиров. По данным СПАРК, 51% принадлежит правительству Москвы. По данным Росавиации, компания управляет 19 самолетами. 

После смены мэра Москвы министр транспорта Игорь Левитин заявил, что город хочет продать свои авиаактивы (см. «Ъ» от 19 ноября 2010 года). В конце ноября 2010 года гендиректор «ЮТэйр» Андрей Мартиросов говорил об интересе компании к маршрутам «Москвы» и ее контракту на покупку четырех Boeing 737 NG в 2011-2012 годах. После того как права на приобретение Boeing 737 NG были переданы от «Москвы» «ОЭК-Финанс» (дочерняя структура Объединенной энергетической компании, находящейся в собственности города), из привлекательных активов у авиакомпании осталась лишь маршрутная сеть. 

Официально о переговорах «ЮТэйр» и московского правительства ничего не известно, но в декабре в «Москве» произошли кадровые перестановки. Компанию покинул гендиректор Евгений Бачурин, и. о. стал Андрей Манвелидзе, которого участники рынка называют ставленником «ЮТэйр» (в самой компании уверяют, что господин Манвелидзе там никогда не работал). 

Новая команда начала сокращать персонал «Москвы» и обвинила предыдущее руководство в ведении «на протяжении длительного времени необоснованно убыточной деятельности, накоплении задолженности перед кредиторами и поставщиками услуг». Евгений Бачурин с обвинениями в свой адрес не согласился и обвинил Андрея Манвелидзе в действиях, нацеленных на преднамеренное банкротство «Москвы». По словам Евгения Бачурина, на конец 2010 года долги «Москвы» составляли примерно 4 млрд руб. Конкуренты компании уверяют, что долг составляет 8,5 млрд руб. Источник в «ЮТэйр» подтверждает, что спасти «Москву» «не представляется возможным, деятельность компании убыточна». 

Глава аналитического отдела «Авиапорта» Олег Пантелеев отмечает, что регулярные международные рейсы в последнее время были основой бизнеса «Москвы». Желание «ЮТэйр» получить эти маршруты он объясняет тем, что «получение назначений на регулярные международные маршруты – сложный процесс, сопряженный с внесением изменений в межправительственные соглашения». Именно эти назначения, особенно в таком объеме, по словам эксперта, сейчас и представляют самый ценный актив «Москвы». По мнению Олега Пантелеева, если удастся оперативно договориться о передаче маршрутной сети от «Москвы» к «ЮТэйр», «сбойных ситуаций удастся избежать». Главный редактор «Авиатранспортного обозрения» Алексей Синицкий соглашается, что при таких долгах «Москва» непродаваема и, скорее всего, действия нынешнего руководства согласуются с позицией основных акционеров. 

ИНТЕРФАКС; 12.01.2011; ЛЕДОКОЛЫ «КРАСИН» И «АДМИРАЛ МАКАРОВ» ПРОДОЛЖАЮТ РАБОТУ ПО ВЫВОДУ ИЗО ЛЬДОВ САХАЛИНСКОГО ЗАЛИВА ПЛАВБАЗЫ «СОДРУЖЕСТВО»

Операция по вызволению из ледового плена транспортного рефрижератора «Берег Надежды» и плавбазы «Содружество» должна завершиться в ближайшие дни, сообщил журналистам в среду заместитель министра транспорта РФ Виктор Олерский.

«Мы рассчитывали, что операция завершится к полудню завтрашнего дня (в четверг – ИФ), сегодня полагаем, что, наверное, это случится немного позже», – заявил он.

«Ледокол «Красин» начал движение по буксировке плавбазы «Содружество», но по причине разрыва буксирного конца движение пришлось приостановить. Сейчас проработана новая схема заводки буксира через якорь-цепь (вместо буксировочного троса будет использована якорная цепь плавбазы – ИФ)», – пояснил он.

Предположительно, по его данным, в 14:00 по местному времени (7:00 мск) буксировка «Содружества» продолжится. Ледокол «Адмирал Макаров» идет впереди, расширяя канал, по которому ранее ледоколы «Адмирал Макаров» и «Красин» выводили рефрижератор «Берег Надежды», так как корпус плавбазы на два метра шире корпуса ледокола (при выводе рефрижератора этот канал пробил «Красин», а за ним «Адмирал Макаров» тащил на буксире «Берег Надежды», корпус плавбазы в этот канал не вмещался, поэтому потребовалось его расширение – ИФ).

До местонахождения рефрижератора «Берег Надежды» каравану предстоит идти примерно 10-12 часов, предстоящей ночью караван должен подойти к этому району. Далее, по словам замминистра, ледоколы проведут «Содружество» до чистой воды, где сейчас находится ледокол «Магадан». Это еще около 45 миль, или 9-10 часов хода. Затем вернутся за судном «Берег Надежды».

В настоящее время гидролога с ледокола «Адмирал Макаров» забирает вертолет «Ми-8» МЧС РФ для облета акватории Сахалинского залива и обновления информации о состоянии ледового покрова и канала, по которому ледоколы ведут «Содружество». «Пока прогноз погоды оптимистичный, ветер стих до 10-12 м/с. Это дает хороший шанс по проводке «Содружества». Далее будет тяжелый участок – 3-4 мили», – сказал В.Олерский.

«Люди чувствуют себя нормально, с точки зрения безопасности у экипажей судов проблем никаких нет. Запасы топлива на ледоколах достаточные – 900 тонн, это порядка шести дней работы, мы считаем, что этого достаточно до завершения операции. Тем не менее, танкер «Виктория» сегодня подходит к точке встречи с ледоколом «Магадан», на всякий случай», – добавил он. Замминистра также сообщил, что, возможно, ледокол «Магадан» сегодня сможет вернуться в порт Магадан, так как необходимости в его привлечении к спасательной операции больше нет.

Ледоколы дотащат «Берег Надежды» и «Содружество» до нынешнего местонахождения ледокола «Магадан», далее эти суда самостоятельно смогут добраться до места назначения. Во время беседы с журналистами замминистра связался по телефону с капитаном ледокола «Адмирал Макаров» Геннадием Анохиным, который сообщил, что «сейчас «Красин» и «Содружество» выполняют операцию по заводке буксира, которую еще никто никогда не делал».

«У меня надежда, что через два часа, может, даже раньше, мы начнем движение. Может быть, часов за 12 выведем «Содружество», учитывая, что впереди пути будет лед посерьезнее. Слава богу, что ветер стих. Обстановка рабочая», – доложил капитан.

Замминистра пояснил, что в районе прохождения каравана льды толщиной 70 см, но ситуацию осложняют сплоченные торосы и дрейфующие ледовые поля.

В.Олерский также сообщил, что прибыл в Южно-Сахалинск по распоряжению министра транспорта РФ Игоря Левитина для усиления работы штаба, созданного на базе морского координационного подцентра (МСПЦ) «Южно-Сахалинск» по выводу судов из ледового плена в Сахалинском заливе. Вместе с ним на Сахалин также прибыли представители руководства Федерального агентства морского и речного транспорта, Росрыболовства. Они будут находиться на Сахалине до завершения спасательной операции.

Ранее сообщалось, что во льдах в Сахалинском заливе 30 декабря застряли рефрижератор «Берег Надежды», научно-исследовательское судно «Профессор Кизеветтер», плавбаза «Содружество». На их борту находились более 400 человек.

3 января этот список пополнил сейнер «Мыс Елизаветы» (экипаж 78 человек). 5 января ледокол «Адмирал Макаров» вывел это судно изо льдов, в субботу он освободил из ледового плена судно «Профессор Кизеветтер». В понедельник утром на помощь «Адмиралу Макарову» и «Магадану» подошел ледокол «Красин» (по мощности он аналогичен «Адмиралу Макарову» и в три раза мощнее «Магадана»).

КОММЕРСАНТЪ; ИРИНА ПАРФЕНТЬЕВА, АЛЕКСАНДР ПАНЧЕНКО, ОЛЕГ САПОЖКОВ; 12.01.2011; БУДЕТ ЧТО ЗАКАТАТЬ В АСФАЛЬТ С ПЕСКОМ 

Госкомпания «Российские автомобильные дороги» («Автодор») намерена больше не допускать аналогичных скандалу вокруг Химкинского леса ситуаций при строительстве платных трасс. В конце 2010 года по просьбе компании ей был вдвое увеличен объем бюджетных субсидий на строительство четырех федеральных трасс – 39,5 млрд руб. бюджетных субсидий против изначального бюджета – 17,3 млрд руб. Теперь, прежде чем привлекать концессионного партнера, «Автодор» будет в более короткие сроки проводить все предварительные проверки участков под застройку: например, на год раньше начнется подготовка следующего после Химок скоростного участка до Петербурга (с 58-го по 97-й километр). 

Согласно постановлению правительства от 23 декабря 2010 года, общий объем субсидий, которые госкорпорация «Российские автомобильные дороги» получит из федерального бюджета 2010 года, составит 39,487 млрд руб., причем 4 млрд руб.– за счет бюджетных ассигнований, предусмотренных ч. 5 ст. 24 ФЗ «О федеральном бюджете на 2010 год и на плановый период 2011 и 2012 годов» на реализацию дополнительных мер по поддержке отраслей экономики, рынка труда и отраслей социальной сферы. 

Еще летом прошлого года правительственное постановление от 4 августа предписывало выделение госкорпорации в 2010 году суммы вдвое меньше (см. таблицу) – и без использования дополнительного финансирования из бюджета 2011-го и последующих годов – всего 17,27 млрд руб. В обоих случаях средства предусмотрены для строительства и реконструкции четырех федеральных трасс: М4 «Дон» (от Москвы до Новороссийска; общая протяженность – 1524 км), М1 «Беларусь» (от Москвы до границы с Белоруссией, 450 км), скоростной дороги от Москвы до Петербурга (683 км) и М3 «Украина» (от Москвы до границы с Украиной, 489 км). 

При этом формально увеличения финансирования дорожного строительства в рамках трехлетнего бюджета не произойдет – фактически «Автодор « обратился к Белому дому с просьбой выделить ему средства, распределенные на трехлетний срок, в конце первого года бюджетной «трехлетки». Неожиданное увеличение размера субсидий первый зампред правления по инвестиционно-финансовым вопросам «Автодора « Сергей Кельбах объяснил тем, что выделение дополнительных средств вызвано необходимостью «ускорить темпы работ по строительству трасс в конце 2010 – начале 2011 годов». «Строительство трассы М1 и новой дороги Москва–Петербург должно осуществляться в рамках концессионных соглашений (М4 и М3 госкомпания будет реконструировать и эксплуатировать самостоятельно.– «Ъ»). Но история со строительством трассы через Химкинский лес показала, что нам необходимо заблаговременно заниматься предварительной подготовкой полосы отвода автомобильной дороги, которая впоследствии будет передана концессионерам»,– говорит господин Кельбах. Недостаточно подготовленная территория на этом участке в итоге принесла проблемы не только государству, но и частной компании, добавляет собеседник «Ъ». Как пояснил «Ъ» источник в компании, «Автодор « сам проявил инициативу по досрочному финансированию подготовки концессионных участков, «чтобы не подводить партнеров». 

В сентябре 2008 года ООО «Северо-Западная концессионная компания» (СЗКК, принадлежит французской Vinci, «Н-Транс», а с конца декабря 2010-го в структуру собственников вошел акционер СМП-банка Аркадий Ротенберг) получило контракт на строительство первого платного участка с 15-го по 58-й километр трассы Москва–Петербург, позднее кредиторами проекта стали Сбербанк и ВЭБ. Именно этот участок должен пройти через скандально известный Химкинский лес, вырубке которого с лета минувшего года препятствуют экологи и оппозиционные активисты. Фактически строительство дороги было парализовано с конца августа и до настоящего момента. Но 14 декабря прошлого года правительственная комиссия под председательством вице-премьера Сергея Иванова вынесла окончательное решение о том, что трасса пройдет именно по этому участку, а 24 декабря продолжение строительства одобрил и президент Дмитрий Медведев (как сообщал ранее губернатор Московской области Борис Громов, работы на участке возобновятся примерно 15 января). Какой объем средств в итоге из-за простоя и смещения сроков строительства потеряла СЗКК, компания не раскрывает. 

«Уже сейчас в планах только на трассе Москва–Санкт-Петербург значатся новые участки, которые будут строиться и эксплуатироваться в рамках государственно-частного партнерства: кроме первого, строящегося СЗКК на территории с 15-го по 58-й километр, к ним относятся участки на территории с 58-го по 149-й километр и на въезде в Петербург (с 646-го по 684-й километр)»,– сообщил Сергей Кельбах. Подготовку территории с 58-го по 97-й километр госкомпания решила начать для будущего «дорожного инвестора» уже в этом году вместо 2012 года, добавил он, отметив, что вся трасса М1 будет строиться и эксплуатироваться в рамках контракта жизненного цикла – соответственно, и там должен появиться концессионер (кроме строительства участка с 15-го по 33-й километр в обход подмосковного Одинцово, его концессионером уже стала компания «Главная дорога», которая входит в консорциум во главе с УК «Лидер»). 

Примечательно, что появление в проектах дорожного строительства частных инвесторов с опережением решает трудности финансовой дисциплины правительства: существующая во многих других отраслях проблема бюджетного навеса (выделение бюджетного финансирования в конце года) в случае концессионных соглашений ликвидируется по просьбе концессионеров – причем с двухлетним опережением. 

РИА «НОВОСТИ»; 11.01.2011; МЕЖДУНАРОДНЫЕ ПЕРЕВОЗКИ НЕ ПОДОРОЖАЮТ ИЗ-ЗА ВВЕДЕНИЯ В РФ КАРТ ВОДИТЕЛЕЙ ДЛЯ ТАХОМЕТРОВ 

Российские водители, работающие на международных маршрутах на транспортных средствах, оборудованных цифровыми тахографами, с начала этого года должны в обязательном порядке иметь индивидуальную карту, однако нововведение не приведет к росту стоимости товаров и услуг при перевозках грузов и пассажиров, заявили РИА Новости в пресс-службе Ассоциации международных автомобильных перевозчиков (АСМАП). 

Тахограф – устройство регистрации режима труда и отдыха водителя. С 1 января 2011 года российские транспортные средства (ТС), которые осуществляют международные коммерческие перевозки грузов и пассажиров и при этом оборудованы цифровыми тахографами, обязаны использовать в работе этого устройства индивидуальную карточку водителя, без которой ранее разрешалась эксплуатация автомобилей на указанных маршрутах. Это условие Европейского соглашения, касающегося работы экипажей ТС, производящих международные автомобильные перевозки (ЕСТР), которое вступило в силу 16 июня 2010 года, но было отсрочено до начала 2011 года. 

С 20 сентября 2010 года вступила в силу шестая поправка к ЕСТР, изменившая ряд положений, касающихся режима труда и отдыха водителей при выполнении международных перевозок. В частности, теперь суммарное время вождения в течение одной недели не должно превышать 56 часов, ранее никаких ограничений не устанавливалось. Перерыв в течение рабочего дня, который составляет 45 минут, может разбиваться только на два интервала. 

Ежедневный отдых теперь также можно разбивать только на два интервала, первый из которых не короче трех часов, а второй – не короче девяти часов. Ежедневный отдых может сокращаться не более трех раз в неделю. 

Единственным в России производителем индивидуальных карт водителя для цифровых тахографов является компания «РусТахоНет», которая в 2009 году выиграла конкурс Минтранса и заключила эксклюзивный семилетний контракт с ведомством на предоставление услуг по изготовлению электронных карт водителя и установке цифровых тахографов на коммерческий транспорт. Как пояснили РИА Новости в компании, сейчас в России осуществляет международные перевозки около 45 тысяч единиц транспортных средств, включая и автобусы. При этом, по словам представителя компании, только около 10% коммерческого транспорта, осуществляющего международные перевозки, оснащены цифровыми тахографами, на остальных установлены аналоговые. 

«Мы изготовили много карт – около трех тысяч штук для международных перевозчиков. В течение года-полутора мы рассчитываем изготовить от 5 до 8 тысяч карт, учитывая вывод из эксплуатации аналоговых тахографов», – рассказал представитель «РусТахоНет». 

Согласно законодательству, на новые транспортные средства могут устанавливаться только цифровые тахографы. 

Стоимость изготовления одной карты составляет около 2,8 тысячи рублей, в то время как установка цифрового тахографа на автомобиль, работающий на международных маршрутах, составляет около 50 тысяч рублей в сертифицированном центре, отметили в компании. 

НОВЫЕ ПРАВИЛА РАБОТЫ И ОТДЫХА Россия является участницей ЕСТР, подписанного в Женеве еще 1 июля 1970 года, согласно которому все международные грузовые и пассажирские перевозки осуществляются только при наличии тахографа. Как пояснили в АСМАПе, все ТС, используемые на международных перевозках, оснащены тахографами с конвейера, «как правило, это ТС импортного производства, по крайней мере, на (направлениях в) Европу». 

При осуществлении контроля на дорогах водители с 20 декабря 2010 года должны отчитываться за текущий день и предыдущие 28 дней. 

Отвечая на вопрос о возможности «обойти» цифровой тахограф и не соблюдать режим работы и отдыха, в АСМАПе отметили, что цифровое устройство можно «обойти», но «до первого поста «, поскольку за несоблюдение режима грозят крупные штрафы. «В Европе можно «попасть» на несколько сотен и даже тысяч евро», – сообщили в ассоциации. 

Контролем за работой тахографов в разных странах занимается транспортная инспекция, в России это Ространснадзор.
РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 11.01.2011; В ЧЕЧНЕ В 2011Г. НА СТРОИТЕЛЬСТВО И СОДЕРЖАНИЕ АВТОДОРОГ ИЗ ФЕДЕРАЛЬНОГО БЮДЖЕТА ВЫДЕЛЕНО ОКОЛО 2 МЛРД РУБ. 

На строительство и содержание автомобильных дорог Чеченской Республики в 2011г. из федерального и республиканского бюджетов выделено около 2 млрд руб. Как сообщает пресс-служба главы и правительства республики, по федеральной целевой программе на строительство и содержание дорог выделено 1,14 млрд руб., по республиканской – 705 млн руб. «По федеральной программе планируется сдача трех новых объектов – моста стратегического значения через реку Терек у села Хангиш-Юрт, реконструированных автотрасс Гудермес-Виноградное и Гудермес – Азамат-Юрт. Основная часть средств, выделяемых по республиканской программе, пойдет на содержание уже построенных дорог и ремонт сельских дорог», – говорится в сообщении.

Также отмечается, что в регионе разработана специальная программа по восстановлению подъездных дорог, соединяющих населенные пункты с дорогами общего пользования. На ее реализацию выделено 184 млн руб.

В ведомстве уточнили, что данная программа включена в программу модернизации транспортной системы России, планируется построить восемь участков автомобильных дорог общей протяженностью 22 км.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; МИХАИЛ ЧКАНИКОВ, ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 12.01.2011; ГОЛОВОЙ ОБ ЛЕД 

Начался самый сложный этап спасательной операции в Сахалинском заливе 

Погода позволила вчера изучить ледовую обстановку в Охотском море с воздуха вертолетом Ми-8 МЧС России. Здесь, в Сахалинском заливе, уже больше двух недель не могут вырваться из ледового капкана рефрижератор «Берег Надежды» и плавбаза «Содружество».

Специалисты определили маршрут вывода этих двух рыболовецких судов из льдов. Причем возможный путь отхода просчитывался при непосредственном участии специалиста-гидролога с ледокола «Адмирал Макаров».

«Содружество» придет 

к «Берегу Надежды»

В результате двухчасовой разведки льдов по маршруту следования каравана было определено оптимальное направление прокладки ледового канала в обход торосов и зон сжатия льдов. Выбранное направление позволит проложить канал с шириной достаточной для безопасной проводки плавбазы «Содружество», констатировали в пресс-службе минтранса. А она, по экспертным оценкам, шире, чем ледоколы, и ей будет трудно протискиваться вслед за ними во льдах

Пока прямой угрозы плавбазе «Содружество» и экипажу нет, но с учетом прогнозов изменения метеоусловий было решено отдать приоритет именно ей. Рефрижератор же «Берег Надежды» оставили в безопасном районе по пути следования ледоколов «Адмирал Макаров» и «Красин» к плавбазе «Содружество».

Скорее всего «Берег Надежды» дождется, когда ледоколы проведут плавбазу, и пойдет за ними. Это, по мнению экспертов, позволит сократить сроки проведения спасательной операции.

Ходка – сотка

Вчера стали известны имена 14 членов команды рыболовецкой шхуны «Партнер», которая, вероятно, погибла седьмого января в Татарском проливе у берегов Сахалина.

Вчера японские власти передали Росрыболовству судовую роль – имена и фамилии экипажа («Партнер» пятого января вышел из японского порта Вакканай). Копия этого документа имеется в редакции «Российской газеты». Предположительно, все они граждане нашей страны и, по неподтвержденным данным, жители Сахалинской области. Хотя судовладельцем является зарегистрированная в Белизе SGI compani LTD, а ходил «Партнер» под флагом Камбоджи.

Вчера же на берегу Татарского пролива был обнаружен еще один труп в гидрокостюме без опознавательных знаков. Первую страшную находку сделали накануне: погибшего в гидрокостюме, и тоже без опознавательных знаков, обнаружили в полузатопленном спасательном плоту.

Сигнал бедствия поступил с «Партнера» седьмого января. Капитан единственный раз за сутки вышел в эфир с сообщением: «Внимание, внимание, кто меня слышит, не знаю. «Партнер», терплю бедствие, значит, координаты». Далее капитан взволнованно сообщил: «Судно под воду уходит. Плот единственный открылся, и то не так».

Организованные поиски в районе бедствия результатов не дали. По мнению экспертов, экипаж судна, скорее всего, погиб. Удобный камбоджийский флаг позволяет судовладельцам избегать всяческих столкновений с российскими властями, и это позволяет отправлять в море суда, многократно выработавшие свой ресурс, без средств спасения экипажа, и направлять их на браконьерскую добычу краба.

Скорее всего, ею «Партнер» и промышлял. Это судно пограничники уже задерживали, но под другим названием. Затем оно было отдано под залог судовладельцу. После чего, поменяв название, оно вновь выдвинулось в район незаконного промысла.

Один рейс подобного судна с грузом живого краба в Японию приносит судовладельцу 100 тысяч долларов прибыли. По мнению известного рыбопромышленника Анатолия Филиппова, таких рейсов за месяц можно совершить четыре-пять. Примерно 12 процентов прибыли идет на оплату экипажа. Получается в полтора-два раза больше, чем на легальном промысле.

Рыбаки, которые нанимаются на такие суда, знают, на что идут. Корреспондент «РГ» пару лет назад побывал на подобной браконьерской шхуне. «Сегодня мы едим краба, завтра краб ест нас», – говорили ему рыбаки. По данным, полученным Росрыболовством от японской стороны, подобных посудин в Охотском и Японском морях ходит не меньше сотни.

Нашли судаков

Япония возобновила расследование подробностей подкупа российских пограничников японскими рыболовецкими фирмами. Вчера на пресс-конференции об этом сообщил министр сельского хозяйства, лесоводства и рыболовства Японии Митихико Кано.

Ранее власти Японии оштрафовали на 200 миллионов иен (2,4 миллиона долларов) четыре рыбные компании с севера Хоккайдо за дачу взяток российским чиновникам. Установлено, что суда этих компаний заходили в исключительную экономическую зону России для вылова рыбы сверх квот, определенных в соответствии с российско-японским межправительственным соглашением. Японские рыбаки якобы сами признали в налоговой инспекции: выплаты российским пограничникам происходили в обход легальной отчетности. Речь идет о сумме взяток по крайней мере в 500 миллионов иен (6,04 миллиона долларов) за три года – с 2007 по 2009.

Руководитель Центра общественных связей Росрыболовства Александр Савельев сообщил корреспонденту «РГ», что квоты на вылов рыбы устанавливаются на ежегодных сессиях российско-японской межправкомиссии, в которых с российской стороны принимают участие представители министерства иностранных дел, пограничной службы ФСБ, Росрыболовства и других ведомств. По мнению Александра Савельева, официально изменить квоты в пользу четырех японских компаний в ходе работы сессии невозможно. 

Кстати

Любопытен внешнеполитический контекст, на фоне которого разворачивается это «дело о взятках». Поездки президента Дмитрия Медведева и первого вице-премьера Игоря Шувалова на российские Южные Курилы вызвали в Японии страсть к полетам, крупные японские чиновники неоднократно поднимались в воздух, чтобы осмотреть наши острова.

Кроме того, российская сторона настаивает, чтобы Япония последовала примеру Республики Корея и заключила с нашей страной полноценное соглашение о контроле за браконьерским промыслом.

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; ЕЛЕНА МИШИНА; 12.01.2011; АВИАТОРОВ ПОРАЗИЛ «СУШНЯК» 

Почему жидкость для снятия льда оказалась в дефиците?

В конце ушедшего года 20 тыс. пассажиров несколько суток провели в московских аэропортах. Ледяной дождь приковал к земле самолеты. В дефиците оказалась антиобледенительная жидкость. Владимир Путин поручил Минпромторгу организовать ее производство в достаточных количествах для любой погоды. «МК» провел собственное расследование: почему в столице северной страны катастрофически не хватило «жидкости для снятия льда».

Лишь пять производителей могут продавать свои противообледенительные жидкости российским гражданским аэропортам. Росавиация аккредитовала на 2010 – 2011 годы продукцию трех российских производителей и двух зарубежных – английского и немецкого. Так что выбор у отечественных авиапредприятий небольшой. При этом самолетные «незамерзайки» делятся на четыре категории, в зависимости от содержания этиленгликоля и разного рода добавок. Жидкости первого типа имеют минимальное время защитного действия. Поэтому применяются лишь в условиях легкого обледенения – например, чтобы победить иней, который образовывается без выпадения осадков, или удалить снег и лед. Такие реагенты используют в нагретом виде, поэтому они не боятся даже очень низких температур. А вот жидкости второго, третьего и четвертого типов обладают повышенным временем защитного действия. Их применяют холодными, при наличии выпадающих осадков. Но диапазон применения у большинства подобных реагентов не выходит за пределы минус 25 градусов Цельсия. Именно такие химикаты и нужны при ледяном дожде.

Но если аномальные осадки зачастят в России, то дефицит такого реагента вполне вероятен. Если жидкости первого типа делают три российских предприятия, то четвертого – всего лишь одно. Впрочем, большинство российских региональных аэропортов вполне успешно применяют антиобледенители «попроще». «Если аэропорт небольшой и самолетам не приходится долго ждать очереди на вылет, то достаточно обработки жидкостью первого типа», – пояснил «МК» Олег Заборников, директор отечественного научно-производственного предприятия, которое занимается производством соответствующего реагента.

В общем, более сложные реагенты нужны по большей части крупным авиаузлам. Многое зависит и от расторопности всех служб аэропорта. Самолеты обрабатывают непосредственно перед взлетом. Если посадка пассажиров затянется – лайнер не то что коркой льда, сосульками обрастет!

В условиях, когда погода перманентно сходит с ума, стоит уделять особое внимание и другим способам борьбы с обледенением воздушных судов. В небе нет специальной машины с насадкой-«поливалкой». Руководитель Центра по проектированию систем борьбы с обледенением самолетов Игорь Левин напоминает, что российские самолеты семейства «Ил» оборудованы электроимпульсной противообледенительной системой. «Эта технология дает стопроцентную защиту ото льда во время полета. К сожалению, на лайнерах американского или французского производства, которые все больше используются в России, она не применяется», – сетует он.

Тем не менее объемы запасов спасительной жидкости зависят только от финансовых возможностей авиакомпаний. Химикат не теряет своих свойств в течение двух лет. Но при правильном хранении может использоваться и по истечении этого срока. Руководитель аналитической службы агентства «Авиапорт» Олег Пантелеев считает, что российские производители при поддержке государства могли бы освоить производство сертифицированных реагентов и за счет объема снизить издержки авиаузлов. «Также стоит оценить, насколько целесообразно создавать аварийные запасы антиобледенителя на случай тяжелых обстоятельств», – считает он. Пантелеев напоминает, что европейские перевозчики потеряли из-за извержения вулкана Эйяфьятлайокудль гораздо больше денег, чем из-за ледяного дождя. «Но никто не бросился оснащать самолеты противосажевыми фильтрами – это слишком дорого», – заключает Пантелеев. Очевидно, что запастись «смывателем льда» гораздо дешевле, чем подстраховаться от капризов исландского исполина. Впрочем, авиационный бизнес, как и любой другой, зависит в первую очередь от спроса. Чем больше в стране будет крупных авиаузлов, тем больше понадобится сложных реагентов. А если нет спроса – то никакое министерство не заставит заниматься его производством.

РИА «НОВОСТИ»; 11.01.2011; РОСТРАНСНАДЗОР ВЫЯВИЛ МАССУ НАРУШЕНИЙ АВИАКОМПАНИЯМИ И АЭРОПОРТАМИ, ВЫДАЛ 50 ПРЕДПИСАНИЙ 

Ространснадзор выдал 50 инспекторских предписаний авиакомпаниям и аэропортам за нарушения воздушного законодательства в период с 26 декабря 2010 года по 11 января 2011 года, сообщает во вторник ведомство. 

Ледяной дождь, обрушившийся на Москву и область в последние дни 2010 года, привел к коллапсу в столичных аэропортах Шереметьево и Домодедово, с 26 по 29 декабря были задержаны сотни рейсов, «заложниками» ситуации стали более 20 тысяч человек. В Домодедово 26 декабря из-за аварии было прервано энергоснабжение. Внуково в целом работало в штатном режиме. 

Последствия этих задержек продолжались и после 29 декабря. 

Как сообщил Ространснадзор, 21 инспекторское предписание было выдано авиакомпаниям за то, что они не приняли необходимых мер по информированию пассажиров об изменении расписания, задержке или отмене рейсов. Предписания были адресованы, в частности, авиакомпаниям «ВИМ-Авиа», «Трансаэро», «Саратовские авиалинии», «Глобус», «Сибирь», «ЮТэйр», «Татарстан», ГТК «Россия», «Оренбургские авиалинии», «Кавминводыавиа», «Авиалинии Дагестана», «Уральские авиалинии». 

Ряд авиакомпаний предупреждены за длительные задержки рейсов «из-за отсутствия у эксплуатантов воздушных судов в количестве, определяемом графиком оборота с учетом их резервирования». 

Такие предписания, а их было выдано 19, касаются, в частности, авиакомпаний «Татарстан» (ей выдано семь предписаний), «Уральские авиалинии» (четыре предписания), «Якутия» (два предписания) «Кубань» (одно предписание), «Сибирь» (1), Sky Express (1). 

Кроме того, два инспекторских предписания были выданы должностным лицам аэропортового комплекса Домодедово «за нарушение требований воздушного законодательства по непредоставлению аэронавигационной и метеорологической информации, в том числе на временную приостановку эксплуатации мест стоянок воздушных судов из-за их неудовлетворительного состояния (наличие льда, снега, отсутствие заземления)», говорится в сообщении. 

Ведомство также выдало шесть инспекторских предписаний для устранения нарушений в работе аэродромной службы и службы спецтранспорта аэропорта Шереметьево, связанных с невыполнением комплекса работ по эксплуатационному содержанию летного поля. В настоящее время предписания исполнены, и эксплуатация искусственной взлетно-посадочной полосы и рулежных дорожек аэропорта Шереметьево приведена в соответствие с нормативными требованиями. 

Два предписания были выданы для устранения нарушений в работе аэродромной службы и службы спецтранспорта аэропорта Внуково, в том числе на временную приостановку эксплуатации искусственной взлетно-посадочной полосы из-за наличия на ее рабочих поверхностях льда и снега и невыполнение комплекса работ по эксплуатационному содержанию летного поля. 

Ространснадзор также сообщил, что во Внуково были проведены две «рамповые проверки» самолета Ту-154 авиакомпании «Авиалинии Дагестана» и самолета Boeing-737 авиакомпании «ЮТэйр». По результатам проверки воздушное судно Ту-154 отстранено от полетов до устранения выявленного нарушения. 

В целях контроля за соблюдением требований воздушного законодательства в аэропортах Московского авиаузла, сотрудниками Ространснадзора ежедневно осуществляется оперативный надзор за воздушными перевозками, отмечается в сообщении.
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